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RECONSTRU I REA PODU LU I  PESTE I NN  INTRE BRAU AU  ŞI S1 BACH 

Comunicat de inginerul OTTO FLOGL 
( rmarc) 

F. Culeea austriacă. 

le au triacâ fu fixată în zidul oraşu l u i  
raunau, d i n  care c a u  ă, ace t z i d  s e  dărîmă pe 

lăţime e I 2 m . de jur împrej ur .  Fundaţiunea 

ace t i c u l ee fu impl - întru atât că, carbonatul 
fer · l id de pe ţermul  drept (au triac, al  

riulu i ,  în locul  unde e a eqată culea,  e l a  4 .  506 
m. d'a u ra etiacriu lu i .  Fundaţiu nea e cu 3 .92 m .  
d' upra lu i  zer , prin urmare numai o 5 7  m .  
intră în tratul olid e ca rbonat de fer şi o 744 m. 

e fi ub uprafaţa terenu lu i  (Fig. 3 ,  Pl .  I ). 
cur 'er a apelor din Braunau i a pri osulu i  

apei d e  l a  fântâna publică ce e află acolo 
face prin culea,  care conţine pentru ace t scop 
o hazna vertical · de I l m .  Iun ime, 0. 7 m .  
lăţime, m adâncime,  î n  care vine apa unui 
canal zidit de 0- 7 m. lăţime, o. m. inăl irne, 
42 m. lungime. a.  eqat in axa drumului podului 
, i în care canal e îmbucă , în  tot l ungul eu, 
şease canale laterale de ciment (trei de fie-care 
parte), apoi de aci apa e du ă prin c ulee în riul 
Inn,  trecend printr un canal zidit de 0.7 m lă­
ţime, o. I m .  înălţime, 2 2  m .  l ungime ce trâ­
bate drumul  de ha lacriu .  (Fig. I i 3 ,  P I .  I .  i 
fig. 6, 7 .  8 i 9 PI .  I I . 
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G. Capul podului austriac. 

Pentru îmbunătăţirea nivelului la capul podu­
lui austriac, se umplu tot spaţiul de jos al ora­
şului Braunau, drumul la capul p9dului se şoselui 
şi se prevequ de ambele părţi cu rigole pavate 
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cu cuburi de granit. Pe cărările podului de pe 
ambele părţi se făcură trotoare de granit Schar­

ding cu bordură de piatră cioplită din acelaşi 
material, (fig. 6, PI . II), cari stabilesc comunica­
ţiunea cu trotoarele oraşului . 

Fig. 2 ,  Portalul podului austriac. 

Prin dărîmarea vechei porţi a oraşulu i  Braunau 
resultă în dreapta podului o suprafaţă de 20 m .  
lungime, şi în mijlociu 6 m .  lăţime, a l  cărei nivel 
se află cu 1 m.  mai sus de cât acela al drumului 
de la capul podului (fig. 2, PI . II) Nr. preced . 

Intre aceasta şi platoul mai mic, întrebuinţat 
ca grădină, se ridică un zid de reazem dintr'o 
zidăriă de piatră cu rosturi incerte şi cu un 

curonament de lespeqi, totul de granit de Schâr­

ding . 
In spre Jnn, platoul e l imitat de zidul oraşu­

lui, ridicat la aceaşi înălţime ca şi zidul de sprij in 
şi ca  şi densul prevequt cu abacuri (secţiunea cc , 
fig. 5 ,  PI. I I) şi cu frumos parapet de fer masiv . 

In stânga capului podului se zidi căsuţa pentru 
paznicul podului. 

Fig.  3 ,  Vederea totală a podului peste Jnn. 

H. Incbiderea podului la culea austriacă. 

Oraşul Braunau era închis în spre Inn printr'o 

poartă vechie, care conţinea pasagiul strimt ş1 
repede la  vechiul pod de lemn. 

Clădirea acestei porţi trebui să se dărîme, 

https://biblioteca-digitala.ro



D C trui 
iului prea trimt i 

de la cap l podulw 
e Inn. 

dul nou, d in  cau a pa a­
a relelor condiţiuni de nivel 

a a că ora ul e desch· în 

Relaţiunile locale de pe ambele ţermuri ale 
• lui nu permiseră, ca axa noului pod ă se 
ede în prelun irea axei ora ului Braunau, ci 

tre ui e a ede tn axa Ionului i anume ast-
el ca ă formeze cu axa ora ului Braunau un 

un h iu  de 1 60'>, din care cau ă aspectul podu­
lui de la Braunau e foarte defavorabil . 

Ar fi fo t ne re it posibil ă se mascheze ia­
ră i mtregul pod prin zidirea unei porţi pe par­
tea rîului de pre Braunau . Insă pentru obţinerea 
paţiului nece ar pentru clădirea unei porţi co­

re punqătoare, ar fi trebuit să se dărîme o parte 
din clădirea amploiaţilor din Braunau de unde 

r fi re uitat că intreaoa clădire ă fie din nou 
recon truită. In i clădirea porţei ar fi cerut 
cheltueli destul de insemnate , cari ar fi fost şi 
mai mult mărite prin recon trucţiunea clădirei 
amploiaţii r, c a că nu e păru raţional să e 
cheltui c V urne a a de mari de bani pentru o 
mic pr vinci i numai din puntul de vedere 

tetic. a ca e renu nţă l a  clădirea unei porţi 
ca închidere a podului pe ţermul austriac al 
rîului . 

b v reză rîului unde podul e 
de tot , ·e zidi ca în­

rt monument lă i omp­
rului varez Schit h uer 

i p parte 
închid r 

nui 

imperial ce ·'a făcut vr·o dată din fer atut 
(fi . 2 . 

l. Culea bavareză cu rampă şi pzla de pe sc t 

bavarez . 

Pentru complectare e mai menţionează aci, 
relativ l a  partea podului ,  situată pe ţermul ba­
varez al riului că, atât pila de pe u�cat cât i 
pila din rîu dimensionat, construit i zidit din a­
celea i materiale ca i pila bavareza, culea ba­
vareză primi avu fundaţiuni de beton, iar restu l  
e construit din piatră de Scbărding (granit) cu 
blocuri de acela i material. 

K. Costul podului.  

Cheltuelile podului precu m  i ale con trucţiu­
ni lor ce ţineau de den ul erau : 

a) Partea austriacă a podului. 

(I 1 /2 pild din rtu I cu led ş l. 2 tra ee , 

I .  Co tul  con trucţiunei de fer i a t blierului 
propriu q i  cu trotoar i partea 
din mij loc . fi . 92 4 1 9 ,�9 

I I .  Co tul I 1 / 'l pilă din rlu pneu­
matic fundat 

I I I . Co tul culeei au triace al c na­
i lor. al umplerei pie ei or lui 
al .,o l i de la  c p l podului 

l d marei ve hei porţi, al 
zidului d 

1 
mplo' i i I 

79.646. 5 
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b) Partea bavareză a podului. 

(I 1/2 Pită din rîu, I pilă pe uscat, I culeă ,si 3 
travee) . 

I. Costul construcţiunei de fer şi a tablierului 
propriu qis cu trotoar şi partea 
din mijioc . . . . . . fi. I r  7 . 293 .94 

I I .  Costul a 1 1/.2 pilă din rîu pneu­
matic fundat . . 

III .  Costul pilelor de pe uscat, al 
culeei bavareze şi al rampei 

IV. Costul podului de serviciu 
V. Costul portalului 
V I .  Diferite cheltueli 

Suma cheltuelilor pentru partea 

« 66, 2 I 3 . 3 �  

(( 48 .078 .00 
)) 2 3 .03 7 .46 
(( 3 5 . 2 34 .9 5 
)) 5 .07 1 . 6 1  

bavareză a podului 1) . . . . . fi .  294.929 . 28  
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Deci a rezultat cheltueli pentru întregul pod 

(partea austriacă şi cea bavareză) : 

I .  Pentru construcţiunea de fer şi a tablierului 
propriu c}.is cu . trotoar şi partea 

de mijloc (5 deschiqeturi) . . . fi. 209 . 7  1 3 .43  

I I .  Pentru trei pile din rîu, r stîlp 
de pe uscat, 2 culeei, rămpi ş1 

lucrări accesorii 
Ul .  Pentru podul de serviciu 
IV. Pentru decorul de la capul au­

striac al podului şi pentru por-

(( 2 2 8 . 2 26 . 1 9 
(( 3 7 . 1 84 . 2 1 

talul bavarez . . . . « 3 7 . 79 r .49 
Costul total al întregului pod. fi. 5 I 2 .90 5 .  3 2 

Disposiţiunea totală a podului aci descris se 
poate vedea din fig.  3 .  

---- ··· ----

REG U LAM E N T  
de exploatare şi de s iguranţă publ ică pentru căi le ferate de interes local, concedate în 

conformitate cu legea promulgată la 30 Maiu 1 898 

CAPITOLUL I 

DisposiţiunI generale 

Art. I .  Ministerul de lucrări publice contro­
lează şi supraveghiază exploatarea căilor ferate de 
interes local prin agenţii delegaţi în acest scop . 

Art. 2.  Nici o linie sau parte de linie nu se 
va putea pune în exploatare fără a fi mai înteiu 
dobendit învoirea ministerului de lucrări publice. 

Această învoire se va da numai după ce se va 
constata : 

1 .  Că calea ferată si dependintele ei sunt con-' ) 

struite întocmai după disposiţiunile actului de con-
cesiune şi a planurilor aprobate, şi întrunesc toate 
conditiunile de soliditate ) 

2 . Că este înzestrată cu toate mijloacele tre-
buincioase, ca exploatarea să se facă în siguranţă 
şi în bune condiţiuni. 

3. Că în construcţie s'au luat toate mesurile 
trebuincioase ca, prin exploatarea ei, să nu se 

1) O. mai:că preţuindu-se aci 60 kreizer austriacl. 

aducă piedici proprietăţilor învecinate, precum : 
Drumuri , scurgeri de ape , etc . . 
4 .  I n  fine că personalul de exploatare este în 

numer îndestulător si are cunostintele trebuincioase. I I I 

Cel puţin 8o0i0 din acest personal trebue să 
fie de nationalitate română. ) 

CAPITOLUL I I  

Indatoririle concesionarilor şi agenţilor lor. 

Art . .J. Concesionarul este dator a lua toate 
mesurile de lipsă pentru a asigura în tot timpul 
exploatărei : 

a) Buna stare de întreţinere a liniei , a Clădiri­
lor şi a tutulor celor-alte dependinţe ale sale ; 

b) Paza l iniei şi a pasagelor de nivel, potrivit 
actului de concesiune ; 

c) Privegherea şi manevrarea acelor şi a sem­
nalelor de qi şi de noapte ; 

d) Luminarea gărilor şi a curţilor staţiunilor ; 
e )  Menţinerea liberei circulaţi uni în tot timpul 
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