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RECONSTRUIREA PODULUI PESTE INN INTRE BRAUNAU SI SIMBACH

Comunicat de inginerul OTTO FLOGL

(Urmare)

F. Culeea austriaca.

Culea austriaca fu fixata in zidul orasului
Braunau, din care causa, acest zid se darima pe
o latime de 12 m de jur imprejur. Fundatiunea
acestei culee fu simpla intru atdt ca, carbonatul
de fer solid de pe térmul drept (austriac al
riului, in locul unde e asedata culea, e la 4.506
m. d’asupra etiagiului. Fundatiunea e cu 3.928 m.
d’asupra lui zero, prin urmare numai O 578 m.
intrd in stratul solid de carbonat de fer si 0 744 m.
se afla sub suprafata terenului (Fig. 3, PL 1)

Scurgerea apelor din Braunau si a prisosului

apei de la fantana publicd ce se afla acolo, se
face prin culea, care contine pertru acest scop
o hazna verticala de 11 m. lungime, 0.7 m.
latime, § m adancime, in care vine apa unui

canal zidit de o.; m. latime, 0.8 m. inaltime,

" 42 m. lungime, asedat in axa drumului podului

st in care canal se imbuca, in tot lungul séu,
sease canale laterale de ciment (trei de fie-care
parte), apoi de aci apa e dusa prin culee in riul
Inn, trecénd printr'un canal zidit de o.; m. la-
time, 0.1 m. inaltime, 22 m. lungime, ce stra-
bate drumul de halagiu. (Fig. 1 si 3, Pl I. s
fig. 6, 7. 8 si 9 PL II).
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Fig. 1. Fortajul podului bavarez

Culea si zidurile intoarse sunt din piatrd bruta,
cu o imbriciminte de piatrd de talie, haznaua
si cele doué camale principale din piatrd bruti,
a canalului din culee i se dete asemenea in
parte o imbriciminte de piatrd de talie. La
cele doué asize numai de 1.055 m. de inalte
ale fundatiunei culeei, la acela al canalului din
culee si la invelisul camalelor s'a intrebuintat
gompholit monogenic din Salzburg, la imbrica-
mintea de piatrd a culeei situatd d'asupra tere-
pului (sectiunea ce, fig 4, PL 1 si citeva

asize figura 10, 11, 12 & 13 PL 63),

apoi la fata véduti a zidurilor intoarse, granit

pur, lucrat din Schirding, la zidiria de piatrd
brutdi si la pavarea canalelor s'a intrebuintat

asemenea Granit din Schirding.

Fundamentul culeei, haznaua si canalele sunt
ficute (Portland-Cement-Nirdel) cu mortar de
ciment de Portland (Gartenau) in proportie de
1:3, lar ziddria culeei d'asupra fundatiunei i
zidurile intoarse de Portland-Cement-Halkmértel.

Ivindu-se apd la suprafata carbonatului de fer,
se asedd dindidrdtul culeei a haznalei o teavd cu
trei imbucituri in hazna, la indltimea fundatiune:.
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G. Capul podului austriac.

Pentru imbundtdtirea nivelului la capul podu-
lui austriac, se umplu tot spatiul de jos al ora-
sului Braunau, drumul la capul podului se soselui
si se prevédu de ambele pdrti cu rigole pavate

cu cuburi de granit. Pe cdrdrile podului de pe
ambele parti se fdcurd trotoare de granit Schar-
ding cu bordurd de piatra cioplitd din acelasi
material, (fig. 6, Pl. II), cari stabilesc comunica-

tiunea cu trotoarele orasului.

Fig. 2, Portalul podului austriac,

Prin déarimarea vechei porti a orasului Braunau
resultd in dreapta podului o suprafatd de 20 m.
lungime, si in mijlociu 6 m. ldtime, al cdrei nivel
se afld cu 1 m. mai sus de cat acelaal drumului
de la capul podului (fig. 2, Pl. II) Nr. preced.

Intre aceasta si platoul mai mic, intrebuintat
ca grddind, se ridicdi un zid de reazem dintr'o
ziddarid de piatrd cu rosturi incerte si cu un

curonament de lespedi, totul de granitde Schér-
ding.

In spre Inn, platoul e limitat de zidul orasu-
lui, ridicat la aceasi indltime ca si zidul de sprijin
si ca si dénsul prevédut cu abacuri (sectiunea cc,
fig. 5, PL. II) si cu frumos parapet de fer masiv.

In stdnga capului podului se zidi casuta pentru

| paznicul podului.

H. Inchiderea podului la culea austriaca. ‘

Orasul Braunau era inchis in spre Inn printr'o |

Fig. 3, Vederea totald a podului peste Inn.

poartd vechie, care continea pasagiul strimt si
repede la vechiul pod de lemn.

Cladirea acestei porti trebui sa se darime,
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cind se construi podul nod, din causa pasa-
giului prea strimt si a relelor conditiuni de nivel
de la capul podului, aga cd orasul e deschis in
spre Inn.

Relatiunile locale de pe ambele térmuri ale
rinlui nu permiserd, ca axa noului pod si se
asede in prelungirea axei oragului Braunau, ci
trebui si se asede In axa Innului si anume ast-
fel ca sa formeze cu axa oragului Braunau un
unghiu de 160", din care causa aspectul podu-
lui de la Braunau e foarte defavorabil.

Ar fi fost negresit posibil sa se mascheze ia-
rdsi intregul pod prin zidirea unei porti pe par-
tea riului despre Braunau. Insd pentru obtinerea
spatiului necesar pentru cladirea unei porti co-
respundatoare, ar fi trebuit si se darime o parte
din cladirea amploiatilor din Braunau, de unde
ar fi resultat ca intreaga cladire sa fie din nou
reconstruitd. Insdsi cladirea portei ar fi cerut
cheltueli destul de insemnate, cari ar fi fost si
mai mult mdrite prin reconstructiunea cladirei
amploiatilor, asa ca nu se paru rational si se
cheltuiasci sume asa de mari de bani pentru o
micd provincie si numai din puntul de vedere
estetic. Asa ca se renunta la cladirea unei porti
ca inchidere a podului pe térmul austriac al
riului.

Pe partea bavareza a riului unde podul se
termind pe terenul liber de tot, se zidi ca in-
chidere a podului o poartd monumentala si somp-
tuoasd dupd planul asesorului bavarez Schildhauer
(fig. 1).

De acea trebui si se construiascd si pe partea
austriacd, desi intr'un mod simplu, o inchidere
decorativd a podului, care se ficu in forma unui
vultur imperial asedat pe cadrul constructiunei
de fer si a dou¢ candelabre cu trei brate, ase-
date in fata cadrului pe doué socluri de granit
inalte de 1.7 m., pentru luminarea cu electri-
citate,

Imposantul vultur heraldic §i polichromiat, exe-
cutat dupd planul arhitectului civil Raimond Je-
blinger din Linz, de citre maistrul ferar Mathias
Toman din Viena, e o lucrare toati de mana si
un cap d'operd de artd nationald,

El mésoard S m. in latime, 4.5 m. indltime,
cntiresce 800 kg. si e cel mai mare vultur

imperial ce s'a ficut vr'o data din fer batut
(hg. 2.

[. Culea bavarezd cu rampd si pila de pe uscat
bavares.

Pentru complectare se mai mentioneazd aci,
relativ la partea podului, situata pe térmul ba-
varez al riului ca, atit pila de pe uscat cat si
pila din riu dimensionat, construit si zidit din a-
celeasi materiale ca si pila bavareza, culea ba-
vareza primi avu fundatiuni de beton, iar restul
e construit din piatrdA de Schirding (granit) cu
blocuri de acelagi material.

K. Costul podului.

Cheltuelile podului precum si ale constructiu-
nilor ce tineau de dénsul erau:

a) Partea austriaci a podului.

(2']y prld din riu, 1 culed si 2 travee),

I. Costul constructiunei de fer si a tablierului
propriu dis cu trotoar si partea

din mijloc . fl. 92.419,49
lI. Costul 1!/, pila din riu pneu-
matic fundat . . . » 79.646.58

[ll. Costul culeei austriace, al cana-
lelor, al umplerei pietei orasului,
al soselei de la capul podului,
al ddrimdrei vechei porti, al
construirei zidului de reazem si
zidului orasului, al adapostirilor
la cladirea pentru amploiati si a!

casei pentru paznic . . . « 25658.96
IV. Costul podului de serviciu im-

preund cu capul acestui pod « 14.146 75
V. Costul decorurilor de la capul

podului austriac (Vultur si can-

delabru). . " « 2.556.54
VI. Costul niveldrei. . ‘ . » 1.432.84

VII, Diferite agsediri de semne de
indltime, spargerea ghetei in tim-
pul constructiunei, scoaterea pa-
rilor, incircituri de proba etc. « 2.115.58

Suma cheltuelilor pentru partea
austriacd a podului . . flL217.976.04
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b) Partea bavarezd a podului.

(7', Pila din riu, 1 ptla pe wuscat, 1 culed st 3
travee).

I. Costul constructiunei de fer si a tablierului
propriu dis cu trotoar si partea

din mijioc fl. 117.203.94
Il. Costul a 11/, pild din riu pneu-

matic fundat . . : i s mp® 00 21740
IIl. Costul pilelor de pe uscat, al

culeei bavareze si al rampei « 48.078.00
IV. Costul podului de serviciu » 23.037.46
V. Costul portalului « 35.234.95

VI. Diferite cheltueli . . . »
Suma cheltuelilor pentru partea
bavarezd a podului !) . fl. 204.929.28

5.071.61
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Deci a rezultat cheltueli pentru intregul pod

(partea austriacd si cea bavarezd) :

. Pentru constructiunea de fer si a tablierului
propritt dis cu trotoar si partea
. fl. 209.713.43
II. Pentru trei pile din riu, 1 stilp
de pe uscat, 2 culeei, rdampi si

de mijloc (5 deschidéturi).

lucrdri accesorii « 228.226.19

I1l. Pentru podul de serviciu « 37.184.21
IV. Pentru decorul de la capul au- ‘

striac al podului si pentru por-

talul bavarez . . : : « 37.791.49

Costul total al intregului pod.  fl. 512.905.32
Dispositiunea totald a podului aci descris se

poate vedea din fig. 3.

*0.

REGULAMENT

de exploatare si de siguranta publica pentru caile ferate de interes local, concedate in
conformitate cu legea promulgatd la 30 Maiu 1898

CAPITOLUL 1
Dispositiuni generale

Art. 1. Ministerul de lucrdri publice contro-
leazd si supraveghiaza exploatarea ciilor ferate de
interes local prin agentii delegati in acest scop.

Art. 2. Nici o linie sau parte de linie nu se
va putea pune in exploatare fird a fi mai intéiu
dobéndit invoirea ministerului de lucrdri publice.

Aceastd invoire se va da numai dupi ce seva
constata:

1. Cd calea feratd si dependintele eisunt con-
struite intocmai dupd dispositiunile actului de con-
cesiune si a planurilor aprobate, si intrunesc toate
conditiunile de soliditate

2. Cd este inzestratd cu toate mijloacele tre-
buincioase, ca exploatarea sd se facd in sigurantd
si in bune condi{iuni.

3. Céd in constructie s’au luat toate mésurile
trebuincioase ca, prin exploatarea ei, si nu se

1) O.marcd pretuindu-se aci 60 kreizer austriacl.

aducd piedici proprietatilor invecinate, precam:
Drumuri, scurgeri de ape, etc. .
4. In fine ca personalul de exploatare este in
numér indestulator si are cunostintele trebuincioase.
Cel putin 80%, din acest personal trebue sd
fie de nationalitate romana.

CAPITOLUL 11
Indatoririle concesionarilor si agentilor lor.

Art. 3. Concesionarul este dator a lua toate
mésurile de lipsd pentru a asigura in tot timpul
exploatdrei:

a) Buna stare de intretinere a liniei, a cladiri-
lor si a tutulor celor-alte dependinte ale sale;

6) Paza liniei si a pasagelor de nivel, potrivit
actului de concesiune;

¢) Privegherea si manevrarea acelor si a sem-
nalelor de di si de noapte;

@) Luminarea gdrilor si a curtilor statiunilor;

¢) Mentinerea liberei circulatiuni in tot timpul
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