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APARATELE CU ZAVOARE

SISTEM BOURRE

Aparatele cari fac obiectul acestei note, tre-
buind sd serveascd mai ales in garile mici, se va
aminti pe scurt in ce consistd manevrele in aceste
statiuni si chipul cum ele sunt protegiate.

Fig. I, plansa I, represinta o asemenea gard
pe linia de la Paris la Liége. Pe.calea I sau
calea pe stanga, circuld tr. de la Paris la Liége,
pe calea Il sau pe dreapta circuld trenurile de
la Liége la Paris. Dupa cum si scie, trebuesc
inldturate pe caile principale acele lvate pe la
vérf, nu sia face exceptie de cat pentru garile
mari si bifurcatiunile unde acele sunt mai tot
d’auna inzavorite si manevrate prin cabine Saxby.

Acul B permite de a depune, pe ciile de ga-
ragiu, vagoanele aduse de trenurile circuland in
sensul Paris-Liége, traversand calea II, si a lua
vagoanele pentru directiunea Liége. Fig. 2 arati
deta'iul acului B si al traversdrei calei II.

Acul A (fig. 1) permite aceleasi operatiuni
pentru trenurile venind din directiunea Liége si
pentru a lua pe acelea ce trebue sa mearga spre
Paris; C, D este legdtura care servesce mai ales
cand serviciul trebue ficut pe cale simpld in urma
vre-unui  accident, de luecrdri, sau pentru ori ce
alta causa. Ea poate servi si pentru un garagiu
eventual pe linia principala.

In positia sa normald, un ac pe calea princi-
pald dd tot deauna continuitatea acestei cai, el
este deci in positiunea indicatd in fig. 2. Acest
ac este comandat de o parghie F., representati
in detaliu in fig. 3. Acest aparat se compune
dintr'o parghie F, care poate si oscileze in jurul
unui arc G; el e prelungit in cutia inferioard unde
este legat printr'un ax la o vergea K, care este
si ea fixatd la vérful de ac cel mai apropiat. Cele
doué vérfuri formand acul, sunt facute solidare
prin mijlocul a trei vergele de conexiune, indi-
cate in fig. 2.

Apoi un brat L, prevédut cu o lentila N, brat
care sd poate invérti in jurul lui F, din causa
mansonului M care’l termind. Dacd se intoarce
bratul cu 1809 el ia positia L (fig. 4) facénd
s oscileze parghia F, si bara K atrage cele

doué vérfuri de ac; atunci vérful de ac « (fig. 2)
este lipit pe sina din stdnga; In aceastd posi-
tiune, dacd trenul a trecut dincolo de acul B,
un vagon va putea fi impins pe linia de garagiu.
Pentru a depune si ridica vagoanele intr'o gara
micd, trebuesc zece minute aproape; trebue deci
a impedeca, nu numai ca un tren care sosesce
pe linia I[ sd nu taie manevra, dar de asemenea
ca un tren, care circuld pe calea I, s nu vie
peste partea trenului garat.

Pentru aceasta, la compania de Nord, s’a
adoptat discul de distantd. Acest semnal, asedat
cam la 1200 m., sd compune dintr’'un disc de 1™
diametru, (fig. ) zugrdvit in rosu, afard de o
bordura alba, pentru a’l face mai visibil. Acest
disc e gdurit si prevédut cu un geam rosu lu-
minat noaptea. ,

Acest semnal de reguld pe cale liberd, e ma-
nevrat cu ajutorul unei transmisiuni cu sirmd, pre-
védut cu un compensatorsistem Robert sau altul.
In pozitia parghiei representatd in fig. 7 bis, dis-
cul este pe oprire, adecad perpendicular pe cale;
daca sd restoarna parghia (fig. 7} discul ea o po-
sitie paralela cdiei. Cand discul este pe oprire,
mecanicul vede ziua discul rosu si noaptea lu-
mina rosd. La vederea acestui semnal, eltrebue
sd micsoreze vitesa si sd continue incet, asa incat
sda poatd opri in spatiul ce vede liber inaintea sa.

Discul de distantd este urmat de un stalp
asedat pe bancheta caiei si indicand prin inscrip-
tiunea «Limita de protectiune» punctul de la care
semnalul inchis asigurd o protectiune eficace.
Stalpul (fig. 6) este la 800™ de la disc si prin ur-
mare la 400™ de la primul ac. Dacid coada
trenului n’a depdsit acest stdlp, franarul din
urma va trebui sd meargd la 1000 m. pentru
a face semnale de oprire, sa asede capse etc.

Regulamentele de drum de fer explicind mé-
surile de luat in toate casurile.

Discul D, Charle roi fiind pe oprire, nu si
poate impiedeca calea II, adeca a incepe ma-
nevrele trenului oprit pe calea I, de cat dupa
ce a trecut, dupi punerea pe oprire a discului
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D,, timpul necesar unui tren sau unei masini
pentru a percurge spatiul cuprins intre disc si
punctul de protegiat. In practicd cind si as-
teaptd, intr'o gard, un tren ce trebue si ma-
nevreze, si pune discul sau discurile pe oprire
cind masina trenului asteptat a fluerat, trecand
pe dinaintea discului cdiei pe care se giseste

Pentru ca vagoane impinse de vént sau de
o alta fortd sa nu vie sd ocupe ciile principale
opritori, ca cel representat in fig. 8, sunt asedate
de fie-care parte a cidiei care reunesce cdile de
garagiu cu ciile principale sau cu cidile de ser-
vicm T, si T, (hg 1)

Este o opritoare pe fie-care sina, ele sunt
reunite printr'o bard fixata printr’o bucla la una
din opritori si terminata de cea-lalta parte cu un
carlig care intrd in bucla celei-lalte opritori, cand
amandoué sunt ridicate; cand sa manevreaza, sa
lasa in jos, invértindu-le unei axe re-
presentate pe figura care e paralela sinei.

In girile de oare-care importanta, se mai ga-
sesc si alte semnale: semnale de oprire absoluta,
indicator de directiune, indicator de positiunea
acului, etc.

in jurul

Inzevorrri. Scopul inzevorirelor este de a face
solidare manevrele parghiilor care actioneaza di-
ferite aparate : ace, semnale, etc. b

Inzevoririle, in girile importante sau chiar in
cele de mijloc importante, sunt realisate perfect
prin cabinele Saxby si Farmer. Aceste instala-
tiuni nu sunt posibile in statiunile mici, dincausa
costului lor. Ele revin in medie la 1000 lei pe
pirghie, cuprinzénd cabina, transmisiunea, etc.

Pand acum pentru girile mici, s obicinuia a
da instructiuni, indicAnd clar cd pentru a face
manevrele unui tren de pe calea I (fig. 1) aman-
doué discurile trebuiau puse pe oprire, ci opri-
torile nu puteau fi lasate in jos de cat in timpul
manevrelor; i trebuiau inchise cu lacite noaptea;
ca acele pentru ciile principale trebuiau sd aibd
o incuetoare cu lacit (fig. 3) incuiatd tot timpul
afard de manevre, cd pe langd aceasta, noaptea,
parghia sa trebuia si fie legatdi cu un lant
cu lacat de un tirfond terminat cu o bucld si fi-
xate in traversa care suportd cutia parghiei, ete.

Inzevorirea Bourré a materialisat aceste instruc-
tiuni adicd, buniocard, ea impedeci, ca acul A (fig. 1)
sd fie in alth positic de cAt acea care da con-

tinuitatea caiei principale si opritoarea 2 si fie
data in jos. 4,

O catre Charleroi
sd e pus pe oprire.

De asemenea acul B nu
va putea fi miscat si opritoarea 4 data in jos,
fairi ca discurile manevrate de parghiile D, D,
sa he puse pe oprire. Pentru inlesnire, vom dice
discurile D, si D,; D, interesand calea stingai,
D, calea din dreapta.

[n sistemul Saxby si Farmer, parghiiie acelor
si semnalelor sunt concentrate intr'un punct si
inzevoririle sunt realisate intre ele. Cu sistemul
Bourré. parghile sunt imprastiate, deci nu esista
transmisiuni lungi, cel putin pentru ace ; parghiile
sunt prevédute cu incuetori si inzevoririle sa rea-
lisd intre cheile mobile ale acestora in incuetoarea
centrala. Aparatele D. Bourré, se impart in in-
cuelor? S\ incuetort centrale.

Primele servesc a imobilisa o parghie de ac.
de disc, sau ori ce alt aparat, legindu’l cu un
punct fix, cele-lalte servesc a reuni cheile incue-
torilor.

tara ca discu!

Incuetori. Incuetorile se ageazd pe aparatele
de imobilisat in unele casuri.

Ele se compun din trei parti: (hg. 9).

19 armatura R, care este de fonti maleabila
si nu este legata cu cele-lalte doué parti de cat
prin cheia £;

20 agrafa G si lantul séu H;

3% incuetoarea propriu disdi S cu cheia mo-
bila C.

Aceste doué de pe urma parti sunt legate prin
patru nituri v. (fig. t, 2 si 3 pl. 2).

De agrafi e fixatd, printr'un ochiu, un lant
care servesce a lega aparatul cu o piesd fixd.

Armatura (fig. 9, 10, 11, 16, 17, 18, pl. 1) e
fixatd de parghia acului sau semnalului cu un
nit. L

Aceastd armaturd are doué deschideri m, m
(ig. 18); ea este pitrunsd de o cheie k, care
poate luneca lungitudinal in gaura sa, dar nu
poate fi scoasd, din causa degetului t, care si
miscd intr'o scobiturd ficutd pentru aceasta, cidnd
cheia k a fost vérdtd in gaurid, cheia k este astfel
inseparabild de armatura R $i prin urmare de piesa
de care aceasta e fixati.

Agrafa G (fig. 13, 14 si 15 este o placd de
otel turnat, prevédutd cu dou¢ cepuri » s n’
formdnd cdrlig la extremititi (ig o, 10, 11, 13.
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14 si 15). De aceastd agrafi este fixat lanful H,
(fig. 9, 11 si 12) care este de asemenea legat,
printr'un cavalier nituit pe o placd, de un punct
fix (fig. 12). Aceastd placd este legatd de o tra-
versi, prin mijlocul a doué& tirfoane » si #' a
ciror capete sunt traversate de o pand cu ca-
pete turtite. Agrafa este de asemenea prevédutd
cu o gurd care permite trecerea cheiei k in in-
cuetoarea care este nituitd de partea opusd ce-
purilor.

Incuetoarea S, ale cdrei detalii sunt represen-
tate in pl. 2. are particularitatea de a fi strdaba-
tutd de dou€ chei, una /4 inseparabila de arma-
tura R si alta ¢. Nu se poate scoate din incue-
toare de cdt o singurd chee de o datd, aceasta
insemna a aduce una din fetele cheei 4 contra
opritorei ¢ (tig. 16 si 17) si pe cea-laltd la nivelul
armaturei. '

Cheele % si ¢ actioneazi, prima, limba 2, (fig.
1, pl. 2) adoua, limba R&; aceste limbi sunt re-
presentate o parte (fig. 6, 7, 8, 9, 10). Ele sd
incruciseaza in unghiu drept in punctul unde gro-
simea lor este redusd la jumétate. Limba /Z pre-
sintd o crestdturd p, in care poate pdtrunde un
deget ¢ a limbei Q. dupd ce 7~ a alunecat de
la stanga la dreapta si R de sus in jos. Miscarea
de rotatiune a cheei k este limitatd de opritorul a
si pentru cheia ¢ de opritorul & (fig. 1. In aceastd
figurd, cheia A este presupusd scoasd din incue-

toare, cheia ¢ este atunci inchisi: ea e retinutd

de o parte de & si de alta parte de R care nu
sa poate misca, cici ¢ nu este in fata crestature
p. Cheia ¢ care nu este representatd, ar avea
positiunea indicatd puntat (fig. 1).

Nu trebue a perde din vedere ca cheia mo-
bild ¢ si introduce de partea & (fig. 2) si cheia
fixd de partea a, dupd ce a traversat agrafa.
- Dacid cheia K a fost introdusi in deschiderea
care ii este reservatd, si intorcénd’o in sensul
celor unui ceasornic, Z merge de la stinga la
dreapta, si atunci sd poate intoarce cheia ¢,
opritorul ¢ se vérd in crestitura p. In aceastd
positie a limbelor, sa poate scoate cheia ¢ si £ este
opritd ; ea este retinutd de o parte de opritorul
a si de altd parte de 2,
migca, cdci ¢ o retine prin crestitura p.

Incuetoarea are incd doué lame / si L (fig.
1, 11, 11 bis si 12) presentdnd crestaturi ¢. d, e,

care nu se poate

in care pdtrund degetcle s si ¢ ale limbelor Zsi
() dupd positiunile acestora. Aceste lame sunt
mentinute prin resorturi » si K.

Este usor de inteles acum cd, cand cheia ¢
este scoasd din incuetoare, parghia acului este
inzevoritd. In adevér in acest cas cheia £ este
retinutd in metoare , dar atunci agrafa este re-
tinutd de armaturd prin carligele cepurilor # si
#'; caci pentru a aduce deschiderea agrafei
inaintea cheei fixe £, care este la nivelul fetei ar-
maturei, a trebuit si i se dea o micd miscare
transversala, in cat agrafa este retinutd catre arma-
tura prin carligele cepurilor ; de agrafd insa e inutila
incuetoarea. Atunci numai cheia £ poate sd fie
vératd si cheia ¢ scoasd.

Cheile 4 si ¢ sunt numite conjugate.

Din cea ce precede rezultd:

19. Ca parghia de care armatura este nituita,
este inzdvoritd, cind cheia ¢ este scoasi din in-
cuetoare;

29 C4 atunci cand parghia nu va fi in positia
sa normala, acea ce nu poate sd aibdloc de cat
cind cheia 4 este scoasi din armdturd, cheia ¢
va fi retinutd in incuetoare.

Fig. 4 pl. 2 represinta elevatia capacului care
este fixat de incuetoare cu ajutorul a doué suru-
puri 7, 7 trecénd prin gdurile ¢° 2 din fig. 1.

Incuetors centrale. — Se vor numi D1'si D?
incuetorile asedate, prima pe parghia discului
caiei din stanga, a doua pe parghia discului cdiei
din dreapta. Incuetoarea va trebui sd fie asedata,
cum este aratatin figurile 3, 4,7 si7 bis P. T. adic4,
ca parghia discului va fi inzdvoritd, cand discul
va fi pus pe oprire pentru ace, pldci, etc. in-
cuetorile vor trebui asedate astfel ca acele, opri-
torile, pldcile, etc. sa fie inzavorite in positia lor
normala.

Insd cand un aparat este inzevorit, se poate
cum s’a védut, a scoate cheia ¢ fiind-ca cheia 4
este retfinuta.

Sa numim chei (1), cheele mobile C ale ciror
incuetori vor fi asedate. pe aparate care nu au
nevoie, pentru a fi manevrate, de cAt punerea
pe oprire a discului D,, chei (2) acele acare cer
punerea pe oprire a discului D, si chei (1, 2)
acelea care cer punerea pe oprire a aménduror
discurilor.

Pentru gara representata (fig. 2) acui A4 si
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opritoarca T, vor avea incuetori (2); acul B,
opritoarea T, si acele legéturilor C 0 incuetori
(1—2).

Incuetoarea centrald (fig. 15 si 16, pl. 3) este
dispusd astfel cd daca discul D, este pe cale li-
berd, adeci daca agrafa e separata de armatura
in incuetoare si
pundétoare este retinutd in incuetoarea S, cheile
(1) si (1—2) trebue si fie pe incuetoarea cen-
trald si nu se vor putea scoate de cat dupa ce
cheia D, a fost introdusd, si cheile (1) si (1—2)
scoase, nu se va putea scoate cheia D,. De ase-
menea pentru cheile Dy, (2) §i (1—2), D,, D, si
(1—2). Figura 15 pl. 3 represinta o vedere in-
terioara a incuetoarei centrale necesure garei
(hg. 1).

Intre cheile D si D sunt doué chei (2) pentru
acul 1l si opritoarea T,, doué incuetori (1—2)
pentru acul B si opritorul T,  plus doué incue-
tori (1—2) pentru legatura C D a celor doué
cdi. Cheile (2) sunt conjugate cu cheile D2, ca
£ si S in incuetori. In figura, cheile (1—2) si
(2) sunt presupuse pe cutie, pe cand D, si D,
sunt scoase. Cheile (2) nu vor putea fi scoase,
cdci ele sunt retinute pe de o parte de opritorul
a si de alti parte de limbile verticale cari nu se
pot misca, cici degetele /, / vin sa opreasca de
cele ¢ ¢ ale limbei orizontale a lui D,. Daca se
pune discul cdiei din dreapta pe oprire, se va
putea scoate D, din incuetoare, a o introduce
in incuetoarea centrald si a imprima limbei ori-
sontale corespundétoare o miscare de la stinga
la dreapta. Atunci nimic nu va mai impedeca
intoarcerea cheilor (2) in sensul invers miscirei
acelor unui ceasornic, de a le scoate din incue-
toarea centrald si de a manevra aparatele de care
sunt fixate incuetori (2).

Reciproc cheia D, nu va putea si fie scoasa
cit timp cheile (2) nu vor fi aduse in incuetoarea
centrald si intoarse in sensul acelor unui ceasornic.

Acelag rationament sd poate face pentru cheile
D, s (1) precam si pentru D, D, si (1—2) daca

, a:‘;:siﬁcdtit A normal inzevo-
AR

e B |l si
el

A resturnat inzevoreste B resturnat, vom avea
pentru capul care ne ocupd:

cd prin urmare cheia ¢ cores-

(acele B, C, D si opritoarea 4) normale
D, N
(acele A, B, C, D si opritorile 2 si 4) normale

si reciproc:

(acele B, C, D si opritoarea 4)—1'Esturnat_é

D, resturnat
(acele A, B, C, D si opritoriie 2 i 4 resturnate
D, resturnat

Aparatul aratd ca un singur termen al nume-
ratorului inzdvoreste pe numitor.

Postfiunea incuetorilor. Pentru ace si discuri,
incuetorile sunt asedate pe parghii, (ig. 3, 4, 7
si 7 bis) Pentru opririle mobile (fig. 8) sa aseaza
astfel incat un impiegat care sa indrepteaza catre
oprire, gaseste incuetoarea la dreapta sa si din
partea oprirei catre caile principale. pentru ca,
daca vagoanele sunt ‘puse in miscare pe caile
de garagiu si vin de se lovesc de opritoare, in-
cuetoarea sa nu fie vatamata. Pentru placile in-
vértitoare, sa poate adopta dispositiunile indicate
(hg. 19).

Puntul de legaturd a lantului trebue sa fie
astfel, ca el sa fie vertical aproape. Lantul
trebue regulat astfel in cit s avem cea mai
mica lungime posibild, cu conditie totusi ca aceasta
lungime sa permita, fara nici o greutate, de a
véri cepurile agrafei in gaurile armaturei si de
a le scoate asemenea.

Incuetoarea centrald se aseazia in biuroul se-
fului sau in locuinta macagiilor.

Intrebuinfare. Ca reguld generald, orice chee
ce este de vérit trebue si fie
intoarsd in sensul miscdrei acelor unui ceasornic,
ori ce chee ce este de scos, in sens invers.

Che: de ajutor. Pentru a inlitura tinerea pe
oprire a unui semnal prin ruperea unei chei, se-
ful de gard are la dispositie cate o chee de
ajutor de fie-care tip. Aceste chei sunt asedate
pe o polita si sunt sustinute cu o sfoard purtind
O peceti pe care o are numai inspectorul sec-
tiunei (hg. 20).

In acest chip este imposibil de a se servi de
o chee de ajutor, fird ca inspectorul sd scie.

Caswrt particulare. Dacd gara protegeatd de
semnale de oprire absolute, pe lingd discurile
de distantd, va fi de ajuns a addoga incuetorei

intr'o incuetoare,
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centrale o limbd orizontala pentru fie-care chee
de semnal.

Pentru a uniintre ele intr’o incuetoare central,
doué chei actionand limbi paralele, ajunge. de a
lega de una din ele, printr'o legdturd in echer,
o limbd perpendiculard de cele d'intéiu.

Aceastd dispositie a fost intrebuintatd la Chan-
tilly, unde toate cheile sunt dispuse pe aceiasi
linie orizontala.

Sd considerdm o parte din gard fig. 21. Cu
ajutorul pldcilor invértitoare si a cdii transversale
AB, sd poate cu usurinta face sd treaca un va-
gon de pe una pe alta din linille de garagiu 0,
4, 3, 5. Calea 4 este destul de aproape de calea
2 pentru ca un vagon intors cu placa sd o aco-
pere in parte cu tampoanele sale. In acest caz,
se va pune la placd o patind prevédutd cu o
incuetoare (2), cand vom voi
la calea 6 la 4, si un opritor cu o incuetoare
(1—2) pe calea transversald de pe fie-care parte
a cdilor principale, pentru cd cele doué discuri
trebue sid fie pe oprire, pentru a face sd treacd
un vagon de pe calea 4 pe 3, de esemplu.
Aceasta fiind destul de indepartata de calea I, nu
va avea patina prevédutd cu incuetoare.

Compania de Nord- a instalat la Chantilly
o gard, servesce de cat de trei ori
pe an pentru curse. Aceastd gard comporta
dece cdi moarte. Dar fiind-cd ea este putin in-
trebuintatd, nu s’au asedat cabine Saxby. S'a
aplicat o scard intinsd, sistemul Bourré. Incue-
care comporta 39 chei, are 2™0
lungime, pe 0™9o inaltime. Aceastd instalatiune a
dat foarte bune resultate.

a trece numai de

care nu

toarea centrala

[nzevorive fard incucloare cenlrald. In casul
unui mic numér de parghii, si poate lipsi dein-
cuetoare centrald, recurgand la incuetori simple
cu chei mobile multiple.

Costu/. Simplitatea aparatelor D. Bourré: este
remarcabild.

Incuetorile simple nu sa deosebesc intre dén-
sele de cat prin forma deschiderei cleilor mobile
si oprirelor acestora. Pl. 3 fig. 2 —13 dacate-va
profile de chei,; Tipurile D, D, (2), (1-—~2) sd
rapoartd la incuetoarea centrald, representd fig.
15 si 16. Sd pot face o multime de fete dife-
rite. Figura representd profilul comun acestor
chei. Cheia fixd (fig. 1) este neschimbatd. Toate

aceste chei sunt de bronz. Toate lamele, toate re-
sorturile sunt identice. Eatd costul aparatelor :

Incuetoare obisnuitd 20 lei
« 2 chei mobile 30 «
a centrald, 10 lei cheia

O chee Py L«

Polita pentru chei- de ajutor ©0.70 «

Sd compteaza 5 lei pentru asezarea unui in-
cuetor. Prin urmare instalatiunea care ne ocupd
costa : ~

8 incuetori simple . . 160,02 lei
o incuetoare centrald cu 8 chei 80,00 «
’0oza a opt incuetori 40.00 «

4 chei de ajutor si o politi  4.70 «
284.70 lei

O obiectiune care sa face intrebuintirei acestui
sistem, e cd se prevede timp inainte de inceperea
manevrelor. Este o greseald: nu se poate, in
adevér, a incepe manevrele de catcel putin pentru
5 minute dupd punerea pe oprire a discului sau
discurilor.

Acest timp e mai mult de cat e de ajuns
pentru a aduce cheia sau cheile discurilor pe
incuetoarea centrald si a lua pe acele ale acelor,
inaintea chiar de sosirea trenului.

Dupd terminarea manevrelor, trebuesc inca
cate-va minute pentru a inchide incuetorile acelor,
opritorilor, a duce cheile pe incuetoarea centrald,
a scoate pe acele ale discurilor si a le pune pe
oprire, dar nu trebue uitat cd trebue pdstrat un
interval intre trenurile care circuld pe aceiasicale.

Dacd trenul cu care s’a manevrat, este pe
calea I, singur un tren venind pe Il va putea fi
retinut putin; dar trebue foarte putin timp pentru
a merge de la incuetoarea centrald la parghiile
discurilor, cdci acestea sunt in general aproape
de biurouri.

Cand trebue garat un tren pentru altul, trebue
ceva mai mult timp; cdci trebue, nu numai cand
trenul este garat, a face acul caii principale pentru
positia sa normald; dar incd a ridica opritoarea
corespunddtoare, a inchide incuetorile, aduce cheile
la incuetoarea centrald, scoate cheia semnalului
si a’l deschide.

Toate aceste operatii par mai mult lungi, de
oare ce insd trenurile nu se pot urma de cat la
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dece minute ; aceste inconveniente dispar, dupd
cum a aratat practica.

Aparatele Bourré n’ar fi practice numai in ga-
rile mari unde se manevreazi continun. Ca con-
clusie si poate spune, ca aparatele D. Bourré
sunt simple, nu cer nici o intretinere, sunt apli-
cate intr'un mare numér de gari de pe reteaua
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Nordului si Nord-Belgian si au dat foarte bune
resultate.

Aceste aparate practice si putin costisitoare
sunt chemate a aduce servicii, nu numai exploa-
tarilor de drum de fer, dar si industrialilor ra-
cordati, ciarora statul le impune adesea inzevoriri.
mai ales pentru incordari in linie curenta.

e s @ O ) O ¢ E—

CALATORIA SINELOR PE CAILE FERATE

| —

Reperand, In raport cu puncte fixe, pozitiunea
sinelor unei cai ferate de curind construitd, sa
poate observa, dupd cite-va luni. dupa céti-va
ani, cid aceste sine s’au deplasat in sensul longi-
tudinal, afard de dilatatiunea cauzata de schimba-
rea de temperaturi, fenomenul e cunoscut sub nu-
mele de cdl/dtoria simelor. CAte odati améindoué
inainteazd simultaneéu cu cantitati egale; altd dat3
una inainteazd mai mult de cAt cea-I'altd, in cit
rosturile nu se mai gisesc pe aceiasi linie per-
pendiculard pe axa cii. Traversele si balastul iau
parte la aceste deplasdri.

Cauzele acestui fenomen sunt multiple si com-
plexe; asa cid paAnd acum au dat ocaziune, la cer-
cetiri numerése, din care e greu a trage conclu-
ziuni practice, dar care totusi au permis a cu-
noaste mai adinc cestiunea care e inscrisd la or-
dinea zilei a viitorului congres de drumuri de fer
din 1900

Observatiunea a aratat ca deplasarea longitu-
dinald a sinelor putea atinge valori considerabile.
Ast-fel la drumul de fer Aasser-Ferdinand-Nord-
bakn s'a constatat o cilitorie anuali de 260 mm.
Pe o altd linie a acestei retele sau constatat
420 mm., dupd seapte ani o inaintare de mai
mult de 300 mm, a unei sini asupra alteia. Pe
drumurile de fer egiptene s'a constatat un mers
varind de la 0 la 50 mm., pe lund. Pentru a ex-
plica acest fenomen, trebue a considera vitesa
trenurilor, profilul cdi, natura platformei si a tra-
verselor, modul de fixare al sinelor, clima si felul
materialulm rulant

Sinele se deplaseazd, in directiunea miscirel

trenurilor. Pe liniile cu cale simpla, deplasarea are
loc in sensul mersului trenurilor celor mai repezi
si mai grele.

Pe pante este mai accentuat de cit pe rampe.
Aceste deplasari longitudinale provin mai cu seama
din lovitutile produse de rotile vagoanelor, cand
ele parisesc extremitatea indoiti a sinei. pentru
a se urca pe sina urmdtoare; este evident ca vi-
tesa si greutatea vagoanelor trebue sd aiba o in-
fluentd insemnatd asupra mersului sinelor. In curbe
sd constatd ca ferul cel mai incircat,—adica acel
cu raza mai mare — sd deplaseaza mai mult de
cat cel alt. Acest fenomen este mai cu seamd
pronuntat in curbele cu raze mici. Balastul usor
precum e pietrisul, favorizeazd mersul sinelor; de
asemenea frecarea rotilor.

In aliniamente, sa observd in generai, pe ciile
duble, o deplasare mai mare a sinei din stinga,
dar aceasta nu provine nici din cale nici din supra-
structurd; ci trebue atribuit locomotivelor, dupa
cum se va vedea.

Explicatiunea pe care a dat'o D. Couard, nu
pare satisficatoare. El presupunea cid traversele
sd tasau citre partea exterioard, cea ce produce
o denivelare a sinei din stdnga si'l expunea si
fie mai incircat de cit sina din mijloc, in timpul
mersului trenurilor.

Dar pe linile unde trenurile circuld pe calea
din dreapta, sd observa mereu o inaintare a sinei
din stinga, care atunci se gidseste cdtre interior,
cind traversele sunt bine indopate si cind nu e

nici o denivelare care ar putea pricinui o supra-
incircare asupra unei pdrti a cdi
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