dece minute ; aceste inconveniente dispar, dupd
cum a aratat practica.

Aparatele Bourré n’ar fi practice numai in ga-
rile mari unde se manevreazi continun. Ca con-
clusie si poate spune, ca aparatele D. Bourré
sunt simple, nu cer nici o intretinere, sunt apli-
cate intr'un mare numér de gari de pe reteaua
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Nordului si Nord-Belgian si au dat foarte bune
resultate.

Aceste aparate practice si putin costisitoare
sunt chemate a aduce servicii, nu numai exploa-
tarilor de drum de fer, dar si industrialilor ra-
cordati, ciarora statul le impune adesea inzevoriri.
mai ales pentru incordari in linie curenta.
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CALATORIA SINELOR PE CAILE FERATE

| —

Reperand, In raport cu puncte fixe, pozitiunea
sinelor unei cai ferate de curind construitd, sa
poate observa, dupd cite-va luni. dupa céti-va
ani, cid aceste sine s’au deplasat in sensul longi-
tudinal, afard de dilatatiunea cauzata de schimba-
rea de temperaturi, fenomenul e cunoscut sub nu-
mele de cdl/dtoria simelor. CAte odati améindoué
inainteazd simultaneéu cu cantitati egale; altd dat3
una inainteazd mai mult de cAt cea-I'altd, in cit
rosturile nu se mai gisesc pe aceiasi linie per-
pendiculard pe axa cii. Traversele si balastul iau
parte la aceste deplasdri.

Cauzele acestui fenomen sunt multiple si com-
plexe; asa cid paAnd acum au dat ocaziune, la cer-
cetiri numerése, din care e greu a trage conclu-
ziuni practice, dar care totusi au permis a cu-
noaste mai adinc cestiunea care e inscrisd la or-
dinea zilei a viitorului congres de drumuri de fer
din 1900

Observatiunea a aratat ca deplasarea longitu-
dinald a sinelor putea atinge valori considerabile.
Ast-fel la drumul de fer Aasser-Ferdinand-Nord-
bakn s'a constatat o cilitorie anuali de 260 mm.
Pe o altd linie a acestei retele sau constatat
420 mm., dupd seapte ani o inaintare de mai
mult de 300 mm, a unei sini asupra alteia. Pe
drumurile de fer egiptene s'a constatat un mers
varind de la 0 la 50 mm., pe lund. Pentru a ex-
plica acest fenomen, trebue a considera vitesa
trenurilor, profilul cdi, natura platformei si a tra-
verselor, modul de fixare al sinelor, clima si felul
materialulm rulant

Sinele se deplaseazd, in directiunea miscirel

trenurilor. Pe liniile cu cale simpla, deplasarea are
loc in sensul mersului trenurilor celor mai repezi
si mai grele.

Pe pante este mai accentuat de cit pe rampe.
Aceste deplasari longitudinale provin mai cu seama
din lovitutile produse de rotile vagoanelor, cand
ele parisesc extremitatea indoiti a sinei. pentru
a se urca pe sina urmdtoare; este evident ca vi-
tesa si greutatea vagoanelor trebue sd aiba o in-
fluentd insemnatd asupra mersului sinelor. In curbe
sd constatd ca ferul cel mai incircat,—adica acel
cu raza mai mare — sd deplaseaza mai mult de
cat cel alt. Acest fenomen este mai cu seamd
pronuntat in curbele cu raze mici. Balastul usor
precum e pietrisul, favorizeazd mersul sinelor; de
asemenea frecarea rotilor.

In aliniamente, sa observd in generai, pe ciile
duble, o deplasare mai mare a sinei din stinga,
dar aceasta nu provine nici din cale nici din supra-
structurd; ci trebue atribuit locomotivelor, dupa
cum se va vedea.

Explicatiunea pe care a dat'o D. Couard, nu
pare satisficatoare. El presupunea cid traversele
sd tasau citre partea exterioard, cea ce produce
o denivelare a sinei din stdnga si'l expunea si
fie mai incircat de cit sina din mijloc, in timpul
mersului trenurilor.

Dar pe linile unde trenurile circuld pe calea
din dreapta, sd observa mereu o inaintare a sinei
din stinga, care atunci se gidseste cdtre interior,
cind traversele sunt bine indopate si cind nu e

nici o denivelare care ar putea pricinui o supra-
incircare asupra unei pdrti a cdi
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Dupd ce s’au enumérat cauzele cunoscute ale
mersului sinelor, e util a indica mijlécele preven-
tive intrebuintate pentru a remedia. Unele com-
panii fac ca pdrtile orizontale ale ecliselor corniere
sd se reazema pe pldcile de reazem si tirfoane
sau pe traverse; unele preconizeaza tdierea tédlpei
sinelor si intrebuintarea de crampoane speciale.
Sunt unele care leagd intre ele traversele de la
rosturi cu traversele vecine, unele care ancoreazi
in pamént traversele, intrebuintand fere late apro-
piate. Nici una din aceste dispozitiuni n’a dat re-
zultate absolut satisficatoare. Intrebuintarea unei
cai grele, solid asezate pe un mare numér de tra-
verse si un bun balast de peatrd, este de reco-
mandat contra cdldtoriei sinelor.

S’a observat cd in aliniamente, sina din stinga
inainta mai mult de cat sina din dreapta. Se inte-
lege cu greu a priori ca vehiculele (locomotiva
si vagoane), find asezate simetric, sa producd
actiuni disimetrice asupra cdi. Si totusi un fapt e
de notat, care e in legdturd cu cel analizat, acesta
e uzura mai pronuntatd a bandagiului din stanga
a celei d’intéiu osii motoare sau colupate in cele
mai multe masini. Dacd se intoarce o asemenea
osie, se va vedea cd tot bandagiul din partea
stangd se va uza mai repede. Se poate atunci
pune intrebarea dacd, in o locomotiva, eforturile
de tractiune nu sunt mai mari intr'o parte, cea
ce ar da loc la deplasiri longitudinale diferite
pentru cele doué fire de sini si prin urmare o
uzurd mai mare a bandagiului din partea caruia
lovitura la extremitatea fie-cirei sini este mai
mare.

Printre perturbatiunile locomotivei care pot sd
fie mai importante pentru mersul sinelor, in primul
loc trebue pusd sovairea (lacet), care provine mai
intéiu din miscdrile alternative ale maselor ne-
complet echilibrate, precum pietonele si cozile lor,
capetele bielelor motrice, pe langd care sd adaoga

actiunea vaporilor asupra cadrului, cand regulatorul
este deschis

Efectele sovdirei produse prin misele alterate,
sunt identice asupra celor doué fire de sini, dar
nu e tot asa intru cat priveste eforturile motoare
in cilindre, pentru care una din manivele, in ge-

neral acea din dreapta, este de ordinar calata la
900 inaintea celei din stinga. Sovdirea care rezulta
din aceste actiuni alternative neechilibrate, sa tra-
duce in fie-care moment printr’o rotatie a masinei
in jurul unui ax vertical, trecand prin centrul sél
de gravitate. Valoarea si pozitiunea rezultantei
eforturilor de tractiune asupra pistoanelor, la care
se mai adaogd efectele de inertie ale maselor al-
ternante, determind sensul si aptitudinea miscarei
angulare a locomotivei. Eforturile tangentiale, pe
obadu rotilor motrice, varieazad pentru fie-care din
pozitille manivelelor, reprezentarea lor grafice a-
ratd cd, in mersul cu detantd, maximul are loc
in semicercul inferior al manivelei, din cauza obli-
cititei bielei. Legea variatiunei fortelor vii, dato-
rite actiunei vaporilor asupra pistoanelor, care sd
desvoltd in locomotivd, este aceasi ca acea a e-
forturilor tangentiale. Aceste forte vii produc e-
fectul lor asupra cadrului masinei si a sinelor, prin
mijlocul rotilor; acelea care si manifesta in partea
dreaptd si care tind, in miscarea de sovdire, a
face sd se invérteasca locomotiva in jurul axului
s€éu vertical, si manifestd la sina stangd, pe cand
fortele vii din partea stanga lucreaza asupra sinei
dindreapta. Din cauza calagiuluila 90°, actiunea for-
tei vii din dreapta-este preponderentd. In faptul acesta
sd poate gdsi explicatiunea uzurei mai mari a ban-
dagelor din stinga a rotilor motrice si a excesului

de deplasare a sinelor in aceasi parte, observatd
in majoritatea cazurilor.

Vom cita doué fapte care coroboreazd aceastd
ipotezd; primul sd rapoartd la pantele foarte mari
unde sda merge cu regulatorul inchis si unde, prin
urmare, actiunea aburului fiind suprimatd, sovairea
provine numai din madsele alternante, ale cdror
efecte sunt, dupd cum sa stie, simetrice; sd con-
statd pe aceste linii, cd mersul celor doué fire de
sini este egal. Al doilea fapt este relativ la caile
drumurilor de fer egiptene, in care sina din dreapta
prezentd, in sensul longitudinal, o mai mare de-
plasare, contrar de ce sa petrece pe linile celor
alte tdri; dar trebue remarcat cd in Egipt, loco-
motivele al manivelele lor din stdnga avansate,
asupra celor din stinga se gdseste aci o confir-
mare a teoriei mai sus expuse.
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