
car timp n e de c in ur q · e ploae, 

r e p In tot cursul anului 

io ac t ocalitate e cât 2 5 mm 
·n re perioadele de ecet- coprin e în  
perioade de  uscăciune indicate aci 

tre u menţionăm una de 50 de qile de la 
Ianuarie �" la 26 Februarie, şi alta de 6 1  de 

I 29 unie până la 2 u u t. 
mai men ionam "ncă două localit " ţi care au 

ut c te o perioadă de uscăciune de 20 1 qi le : 
ăda tra n Romanaţi şi Bărcăne ti în lt .  Jn cea 

din i dintr'ace te local ităţi epoca de u caciune, 
care coprin perioade de secetă lungi de la 
2 3 p n "  l a  7 d e  qile a m ai fost precedată de 
o alt p r·oadă de u c" ciune de 99 de qile, care 

coprin d u perioa e e secetă respective de 
65 i de 3 I ' le. De asemenea cele 20 1 qile de 
u căciune I ărcane ti u fost precedate de o 

l p rioadă u cată de 1 06 qile, care a coprins 
erioade de ecetă : una de 6 5 de qile i 

d 39. 

z , e a a e,  

e mine upra e e-

• J. 

La ta iunea udometrică itomir ti 
s'a con tatat cea m ai lun „ dur t" de e 
Mai înt i o peri o d de ecetă de 9 3 de dile 
de la 27 D cembre il 9 , pâ la 2 Februa ·e 
1 96, i apoi a doua perioadă de 9 de · e de 
la t 6  Iunie până la 2 c eptembre. 
urmă perioadă de secetă a fo t cea mai Iun ă 
din tot cur ul an l ui 1 96. e cie ca în I 94 
se con tatase a perioadă de ecetă de I 5 I de 
<file i în r 895 una de 93 qile. 

In districtul Brăilei , la Ruşeţ i la Cioara-Doi
ce ti, perioadele de ecetă au avut durata de câte 

8 de <file ; la Hu i ea a fost lungă de 3 de 
qile. Incolo pretu tindeni perioadele de . ecetă au 
fo t mai curte de 80 de Q.ile, chiar în Dobrogea 
unde am vequt că a fo t cea mai m are l ipsă de 
precipitaţiuni atmosferice. 

St. C. Hcpites 

o 1<3r. 

a n in jo 
iul dintr fi rel 

tare 
u m-

i I on-
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sus ar lipsi de tot, şi dacă ar fi să se turbure a
derenţa dintre beton şi fer, grinda tot nu s'ar 
distruge încă. Atunci împingerea orizontală a for
ţei după diagonala D e transmisă prin forţele de 
încastrare ce există la reazeme (fig .  3) .  

Fig. 3. 

Semelele sunt ast-fel ancorate prin corniere trans
versale }a extremităţile lor în acoperişul supe
rior masiv, in cât 'şi lasă tensiunea lor acolo pe 
tabla ce formează semela comprimată . Privitor 
la · gradul de siguranţă obţinut, s'a mers pân'aci 
cam departe, de oare -ce nu s'a ţinut seamă 
în calcul de forţa de aderenţa ferului pentru 
beton. 

Avantagele grznzz'lor armate. Cheltuiala de fer 
e foarte mică. Dacă se produce o schimbare de 
temperatură, grinzile armate nu se lungesc de 
cât cu atât cât corespunde la schimbarea de 
formă a învelişului masiv. Dacă căldura creşte, 
ferul nu exercită presiune asupra ziduri lor încon -
jurătoare, se îndoaie numai puţin în jos. La un 
incendiu, ferul rem

.
ârie mult timp rece, pentru că 

într'o parte se află pe un strat de beton şi de 
jos e protegiat, întrebuinţându-se o învelitoare de 
retea de sîrmă . ) 

Sprijinele se află în acelaş plan ce e întrebu-
inţat pentru grinqile transversale : se economiseşte 
deci din înălţimea de construcţiune (fig. 4). Grin-

.....,, (Jrr,,..-__,,:1-R---tt„.....,1 
.....____,�,_____, 
Secţiune longitudinală 

Plan 0ri2ontal 

Fig. 4. 

qi1e transversale sunt şi ele betonate şi prin ur
mare ferite de a fi citacate de flacări . Pentru că 
reazemele sunt de beton pot fi introduse uşor 
transversal în grinzi I de dimensiuni mai mari, 

354 

pentru a distribui diferitele greutăţi pe .:nai multe 
grinzi. 

Restabi lirea comodă cere ca semela G1 şi G; 
(planul fig. 4) să fie aşeqate separat pe reaseme .  
Sunt legate printr'o  înfăşurare de  ,cinci până la  
zece ori a doue corniere transversal de  la  ambele 
semele cu o sîrmă de la 4 până la 5 mm gro
sime (inelul format R). Ca ori şi ce înveliş ma
siv , şi aceste învelişuri de beton sunt sigure în 
contra strebaterei focului şi fumului de sus în jo

.
� 

şi, relativ, sigur şi în contra unui foG -ce ar veni 
de jos în sus. Mai există şi casul că, grinda ar · 
mată a fost băgată cu vr'o 1 ocm în apă şi s'a a
rătat foarte impermeabil la apă . Aceasta avu loc 
în atelieru de tors al lui Hampe în Helmstedt, 
Deschiderea a învelişului e acolo de 9 ,6m. ; sub 
înveliş se află console, a căror posiţiuni sunt fixate 
la traversele de lemn şi de fer vîrîte prin grinzi 
şi înbetonate la acestea (fig. 5) .  

Fig. 5 .  

Ca un avantagiu particular al modului de con
strucţie , e de relevat că ferul dă resultate bune 
când e întrebuintat numai în sectiuni transversale , ) 

şi anume sub acoperişul de beton, fiind ferit de 
temperaturi extreme ca la poduri, precum şi de 
deposite, şi, afară de aceasta mai fiind cn totul 
ferit în contra ruginei prin stratul de ciment ce are . 

Tn ceea ce priveşte soliditatea e aceaşi ca şi 
la construcţiunile fără fer, deşi construcţiunile cu 

beton a vechilor Romani, mai presintă încă şi as

tă-di ancorări de fer în bună stare. Stricarea unei 
) 

grinzi armate suspendate, e precedată de mari 

schimbări de formă, aşa că efortur:i prea mari nu 

produc nici o dată o rupere pe neaşteptate. 

Primele încercări s'au făcut în iarna anului 

1 893/94. In vara anului I 894, I 2 construcţiuni 

fură preveQ.ute · cu grinzi armate, printre acestea 

grajduri , cazărmi de lucrători, fabrici de zahăr, ma

gazii, poduri de şosele, punţi, podul de drum de 

fer de la Riiningen şi puntea peste gara de West 

a drumului de fer · din Brunsvick. In următorii 

doi ani s'au mai făcut alte 1 4  construcţiuni de a
cest fel ,  printre cari cea ma:i m are construcţie e 
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ia l c n lului m r în ca 

fi . 6 

F' . o. 

· · - · · · - - 1�0· - - - - - - - - ·2f5· - - -

' :-- -------- - --- - - -- - --- - -· ,, . _ _ _ _ _ __ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _  .., 

Po I 

D 

l<ig. 7.  

i . 

dr 1 e fer di' Rii. nin, en ar ine 
ntr m r . 

pro urat ma inii 
re ul r Duff re1 

ftin d c t 

m ac I .,i mo în în  dim iun· mai man. o ul  

upu  · la l r f i 1 96 de w tre D. Pete i 
Beerm ann la o pro ă e încărcatura, dădu, pen

tru o încarc J tur" t ala o ea tă e 7 , iar 
pentru o încărcătura n mai intr·o parte, o inc -
V(\ere de mm. I cărcătura era de 400 k m p. 

Fodul peste oua di Hurte, precum -..i multe 
alte viaducte au fo t făcute din iniţiativa a mini tra
ţiunei ducale de con trucţiuni din Brun ic. 

Ca tncheere voi mai a aci un exemplu de 

calculare pentru poduri din i tern ul meu. 
Viaductul canalului' de moară Pleisse în fa/a 

trz'bunalului din Lipsea. Grinzile armate intră tn  
concurenţă cu u n  pod cu inimă plină i tablier 
metalic, ale cărui cheltuel i  'ar fi ridicat la 1 1 0000 1 1. 

pe când cheltuelile pentru executarea du 
dul  meu de con trucţie n'ar fi fo t de t 
80 ooo M. Lungimea viaductului era de I 
a vend O deschidere de I 1 m. 

mo-

m 

t .  Di'stri.buirea reutăţ.ei·p rţi,il.e p1 trei' t zz 
(p . 6). Greutate tamburului c lui mare a unu· 
cil indru de o ele de 1 06cm lăţ ime e pre up 
a t-fi I di tribuiC in lun ul naiului pe trei 

rinzi ca, suporturile e terioare primea că un 
fert din rentate i remâe pentru uportul 

din mijloc 4 5 .oookg .  ub cilindru re ultă atunci in 
mijloc un moment de încarcare i 1=2  50:  1 0 ... = 

2 36. 50 cm k . Greutatea de pe o lăţime d 
r o6�m e tran mi  ă de a falt i de placa d 
ro"im p I'ţim de c I puţin 1 5orni. 

p · e upu din placă r I pr mn 
un mom nt � 1 = . h . 5 = 1 . 1 . r i 5 -

m ntul re i tent ar fi r ch1 r 
fi rul 1 1 ori mai mar d c t 

e pr in chi r f: r micil 
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h = 1 03 - (5 +  22
5 

+ 2 1/2 )·
�8 3cn1; 

Efortul K = 
M
h 

387 5638 -4669 5kg. 
83  

Secţiunea 
4669 5 

F =  -800=5 8,4 cmp. 

Adaos pentru 1'1 it = I o,6cmp. 
63,ocmp. 

Se alege u'n fer lat 3 20X 2 2111111 cu secţi�t;le 
transversală de �0,4 cmp . 

. . � 4669 5 \ . „  
Presiunea betonului e "Sd = F = 25_1_ 1· 5 . 1 613kg.(�mg .. 

In realitate, Efortu în grindă · se împ�rte pe
. 
o lă

ţime mai mare a tablei, · aşa că presiunea beto
nului e mult mai mică de cât cum s'a ob\:i.: , 

nut aci . 
· 

- · · 

Construcţiunea se începu de Firma Drenckhalm 
şi· · Sudliop· ·din Brunswik ·şi- de atelierul p'entru 
lucrări de ciment R. W ole din Lipsea, trei sep
tămâni după împărţirea prin licitaţie şi <lupa alte 
noue septămâni se termină fa I I August I 8g 5 .  
Mai întâi se pardosi o treime din întinder�. 

�odeala constă din piese de lemn c·ari p�teau 
fi despărţite ia mijloc şi depărtate în jos. 

Aceeăşi p'odeală fu de trei ori întrebuinţată„ . 
Num.itele �rme s'au mulţum!t cu preţul obţinut. 
Lucrările de fer şi q'e' beton eşiră mai eftine, 

' , 

' 
preparativele însă mai scumpe ca devis�i' rr;_eu, 
aşa că cheltuelile totale erau aceleaşi. 

Din partea administratiunei de constructiuni a ' ' 
oraşul�i'. _se î��r�prins_e� ·o .. �obă ��- î�c-��?.ăt�g]a vi�-
ductul ·· Pleisse la 4 Septembrie 1 896 . Cl!-:)m ci
lindru cu .vapori de · 1 5 ,4 t greutatţ, D .) Hăt as eh 
comunică 1că săgeata . grinzilor a�P?at� atingea 
numai 0, 2: , pâ.nă la o,4mm_ · şi că mţ'_ �i!. iveau să
geţi perman�rite." ·Şi· S1tpqrturite - ved11f arătară a
ceiaşi . săgeată, aşa .r.-eă· ,·i distribu•re·a, ·ţîncărcăturei 
se făcea egai: · pe · ceJ..-.�puţln- „ t;rei:�·gt•inz� · 

La aceste resultate . ale :probei de încărcătură 
adăogai calcule admisibile. După acestea distri
buirea încărcăturei partiale avu loc peste cel 'putiri . . . . , -t -· . . „ , t 

r 2 grinzi . In se mela î'r<l>dusă încărcătura partială I ' ' 
o sporire de efort cam 'de vr'o 3okg.lcmp. 

. 
I � ,l i  ' 

. . .:Vi.aductul ar suporta, cu o siguranţă de_ vr' (> 
40 de ori mai mare, încărcătura parţială a utm1 
cilindru cu vapori greu de I 9 t. Teoria lasă un 
spaţiu aşa de l iber vederei generale la asemenea 
plăci mari de beton sau de fer, aşa că nu s'ar 
putea spune d'înainte fără a se ;face experienţe 
dacă există o siguranţă înpătrită sau de 40 de 

i ori mai mare. De aci resuită că acolo unde e l i, vorba de judecarea noilor feluri de construcţi
uni, trebue să se pue bază numai pe rezultatele 

! experienţelor de încărcătură. 

1„; r · • 

[ ! 
I , . 

. . 
„ 

' · ' '  

. � ! • • . ' 
„ ... . , , , ' ' . . . ,:· ·  . . . . 

" 1 

' I . I . 
• t'.' f .. 

I ' � ' I ' 

' j „ . „ .  

I 
J.

� : • 

. • ! _ ,  

. rel�tiv . la instituţi_uh i le cie pr
.
evedere· ; a le căi lor ferate: ·rusesti . ; : !  . . ' 

• ' 
1 _�( 1 . I 

• 
• • 1 • ' � � • ) • t�' • 

de , D-l Reitlinger. I . 1  . , 
·. 

La sesiunea din Milan a Congre�uh:ti ·int�rna
ţional al Căilor Ferate, după : ce ·s' a : dat citire · în 
secţiunea 4-a a expunerei D-lui Crotti relativă la 
instituţiunile . de prevedere 'În fol )SUI ·. amploiaţilor 
şi' ' lucrătorilor drumurilor de' fer,: s'a adopt�t ur� 
mătoarea rezoluţiune : « Congresul învită Comisiu
nea internaţională, numită din sinul său, să dre-

r • ·  , . 
' � 

seze . un chestionar pentru o cercetare foa,�ţ_e ,de•_ : 

tali.�tă r�ţativă .la instituţiunil,e de p�ţ-� ţ.der�. <:;er
cetareâ se va' face mio:iai di,n pun�tiil qe �eder� . 
special. al Căilo� F�rate şi 'pe lângă �dminist�a: : 

' I .a.  • I I ' ' 

tiunile de drum de fer la  cad sus-numita :comi- ' J • • � • ·.• .... 
siune va avea grijă qe a di.stribui chesţionarul. 

· «Se va ; avea· în · 'v·edere cele 4 cazuri rtrttÎă-
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