care timp nu fusese de cAt o singuri di de ploae,
care a dat 4.8 ™ de apd. In tot cursul anului
nu s'a strdns in aceastd localitate de cat 254 ™™
de apa. Dintre perioadele de secetd, coprinse in
cele doud perioade de usciciune indicate aci,
trebue s& mentiondm una de 50 de dile, de Ia
8 lanuarie pdnd la 26 Februarie, si alta de 61 de
dile, de la 29 lunie pani la 28 August.

S4 mai mentionim incd doua localititi care au
avut cite o perioadd de usciciune de 201 dile:
Vidastra in Romanati si Barcdnesti in Olt. In cea
dintadi dintr'aceste localitdti epoca de uscaciune,
care a coprins § perioade de secetd lungi de la
23 pand la 47 de dile, a mai fost precedata de
o altd perioadd de usciciune de 99 de dile, care
a coprins doud perioade de seceti respective de
65 si de 31 dile. De asemenea cele 201 dile de
usciciune la Barcinesti au fost precedate de o
altd perioada uscatd de 106 dile, care a coprins
doué perioade de secetd : una de 65 de dile si
aita de 39.

La statiunea udometrici Vitomiresti din Arges
s'a constatat cea mai lungd durati de seceti.
Mai intdi o perioada de seceta de 93 de dile
de la 27 Decembre 1895, pand la 28 Februarie
1896, si apoi a doua perioadd de 98 de dile de
la 16 Tunie pand la 21 Septembre. Aceasti din
urmd perioadd de seceta a fost cea mai lunga
din tot cursul anului 1896. Se scie ci in 1894
se constatase a perioadd de secetd de 151 de
dile si in 1895 una de 93 dile.

In districtul Brailei, la Ruset si la Cioara-Doi-
cesti, perioadele de secetd au avut durata de cate
88 de dile; la Husi ea a fost lunga de 83 de
dile. Incolo pretutindeni perioadele de seceta au
fost mai scurte de 80 de dile, chiar in Dobrogea
unde am védut ca a fost cea mai mare lipsa de
precipitativni atmosferice.

St. C. Hepites

Grinzile armate, Sistem Maédller.

Dupa diferite studii ficute de mine asupra exe-
cutdrei constructiunilor, intreprinsei cite-va cerce-
tari empirice asupra intrebuintirei betonului com-
binat cu ferul,

Cautand a aduna tot ferul din constructiunea de
suport intr'o semeld inferioard, resulta alegerea
dispositiunei expuse in fig. 1 si 2. Semelele (Gur-

Fig.y

Fig. a

tungen) superioare ale unui sir de grinzi in formd
de burtd de peste (Fischbauch-Triger) formeazd
0 tabld unitd. Pentru a miri forja de resistentd
se lasi semelele infericare incovdiate §i compuse

—

din fer, las sa atirne in jos cdt permite starea
locald. Spatiul dintre fearele late si tabla sau in-
velisul ce serveste ca contravéntuire, trebue um-
plut cu beton pentru spatiuri de vr'o 16 m, iar
la poduri cu spatiuri mai mari, se umple cu zi-
brele. Aceastd legiturd serveste, cind greutatea
e egal impdrtitd, numai cu umpluturd si pentru
transmiterea greutitei verticale. Cind incdrcitura
e de o parte, atunci se ivesc fortele oblice D
(iig. 1 s 2)

Cornierele W sunt intrebuintate numai la con-
structiuni cu deschideri mai mari de 5 m.

D. Koemen a propus ca, la constructiuni mai
mari, si se mai atageze la unghiurile W s an-
core verticale Z (fig. 2), cari trebuesc intepenite
in invelisul de beton prin axa S. Trebue insd a-

| ddogat cd, chiar dacd micile unghiuri W de mai

https://biblioteca-digitala.ro



3b4

sus ar lipsi de tot, si daca ar fi sd se turbure a-
derenta dintre beton si fer, grinda tot nu s’ar
distruge incd. Atunci impingerea orizontald a for-
tei dupa diagonala D e transmisa prin fortele de
incastrare ce existd la reazeme (fig. 3).

Iig. 3.

Semelele sunt ast-fel ancorate prin corniere trans-
versale ia extremitdtile lor in acoperisul supe-
rior masiv, in cat ’si lasa tensiunea lor acolo pe
tabla ce formeazid semela comprimatd Privitor
la gradul de sigurantd obtinut, s’a mers pan’aci
cam departe, de oare-ce nu s’a tinut seamd
in calcul de forta de aderenta ferului pentru
beton. '

Avantagele grinzilor armate. Cheltuiala de fer
e foarte micda. Dacd se produce o schimbare de
temperaturd, grinzile armate nu se lungesc de
cat cu atat cat corespunde la schimbarea de
formd a invelisului masiv. Daca cidldura creste,
ferul nu exercita presiune asupra zidurilor incon-
jurdtoare, se indoaie numai putin in jos. La un
incendiu, ferul rémane mult timp rece, pentru ci
intr'o parte se afla pe un strat de beton si de
jos e protegiat, intrebuintandu-se o invelitoare de
retea de sirma.

Sprijinele se afld in acelas plan ce e intrebu-
intat pentru grindile transversale: se economiseste
deci din inadltimea de constructiune (fig. 4). Grin-

——i

Sectiune longitudinald

|

P’lan orizontal
Fig. 4.

dile transversale sunt si ele betonate si prin ur-
mare ferite de a fi atacate de flacdri. Pentru cd
reazemele sunt de beton pot fi introduse usor

transversal in grinzi 1 de dimensiuni mai mari,

pentru a distribui diferitele greutati pe mai multe
grinzi. '

Restabilirea comodd cere ca semela G, si G,
(planul fig. 4) sa fie asedate separat pe reaseme.
Sunt legate printr’o infasurare de cinci pana la
zece ori a doué corniere transversal de la ambele
semele cu o sirmd de la 4 pand la § mm gro-
sime (inelul format R). Ca ori si ce invelis ma-
siv, si aceste invelisuri de beton sunt sigure in
contra strebaterei focului si fumului de sus in jos
si, relativ, sigur si in contra unui foc .ce ar veni
de jos in sus. Mai existd si casul ca, grinda ar-
mata a fost bdgatd cu vr'o 10°™ in apa si s'a a-
ratat foarte impermeabil la apa. Aceasta avu loc
in atelieru de tors al lui Hampe in Helmstedt,
Deschiderca a invelisului e acolo de 9,6™ ; sub
invelis se afld console, a caror positiuni sunt fixate
la traversele de lemn si de fer virite prin grinzi
si inbetonate la acestea (fig. §).

Fig. s.

Ca un avantagiu particular al modului de con-
structie, e de relevat ca ferul da resultate bune
cand e intrebuintat numai in sectiuni transversale
si anume sub acoperisul de beton, fiind ferit de
temperaturi extreme ca la poduri, precum si de
deposite, si, afara de aceasta mai fiind cu totul
ferit in contra ruginei prin stratul de ciment ce are.

In ceea ce priveste soliditatea e aceasi ca si
la constructiunile fara fer, desi constructiunile cu
beton a vechilor Romani, mai presintd incd si as-
ti-di ancorari de fer in bund stare. Stricarea unei
grinzi armate suspendate, e précedatda de mari
schimbari de formi, asa cd eforturi prea marinu
produc nici o datd o rupere pe neasteptate.

Primele sau facut
1893/94. In vara anului 1894, 12 constructiuni
furd prevédute cu grinzi armate, printre acestea
grajduri, cazdrmi de lucrétori, fabrici de zahdr, ma-
gazii, poduri de sosele, punti, podul de drum de
fer de la Riiningen si puntea peste gara de West
a drumului de fer din Brunsvick. In urmaétorii
doi ani s’au mai fdcut alte 14 constructiuni de a-
cest fel, printre cari cea mai mare constructie e

incercari in iarna anului
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viaductul canalului de moari Pleisse in Lipsca

(fig. 6 pana la 8).

Fig. 8.

Podul de drum de fer din Riimingen are sine
de jonctiune pentru o moara.

Domnul H. Suter (care a procurat masinile
pentru spargerea stincelor la regularea Dunirei)
diddu podul in antreprizi. E si mai eftin de cat
un pod de fer acoperit cu podind de stejar. Ar-
curile de fer agedate pe pari lungi de 12 pana
la 18", sunt intepenite de acestia cu pene de
lemn K. Aceastd lucrare apa fiind scursd, tre-
bue ficutd in deué dile , Partea laterala a po-
dului, construitd in esiturd, serveste numai ca po-
tecd pentru cai. Incirciturile rotilor luate ca baza
a calculilor eran de 6000 kg. Cele doué feare
late, groase de 300<14™" s'all pretuit cu 700
kg. cmp.

Planul pentru pumiea peste sosea, afard de
scard i de suporturile extreme de est, a fost
facut tot de mine s executat de firma Dren-
kahn §i Sudhop.

Puntea peste gard dim Kretensen este construiti

in acelasi mod, insi in dimensiuni mai mari. Podul
la 1+ Mai 1896 de citre D. Peters si
Beermann la o proba de incarcitura, dadu, pen-
tru o incarciturd totali o sdgeata de 7™, iar
pentru o incarcaturd numai intr'o parte, o inco-
viere de 4™™. Incarcatura era de 400 kg mp.

Fodul peste sosea din [leerte, precum si multe
alte viaducte, au fost facute din initiativa administra-
tinnei ducale de constructiuni din Brunswic.

Ca Incheere voi

SIIPHS

mai da aci un exemplu de
calculare pentru poduri din sistemul meu.

Viaductul canalulur de moard Pleisse in fafa
tribunalului din Lipsca. Grinzile armate intra in
concurentd cu un pod cu inima plina si tablier
metalic, ale carui cheltueli s’ar fi ridicat la 1 10000 M.
pe cand cheltuelile pentru executarea dupa mo-
dul meu de constructie n’ar fi fost de cat de
80000 M. Lungimea viaductului era de 133™
avénd o deschidere de 11™.

t. Distribuirea greultifer parfiale pe trei grinzi
(pag. 6). Greutatea tamburului celui mare a unui
cilindru de sosele de 106°™ latime e presupusa
ast-fel distribuiti in pe trei
grinzi ca. suporturile exterioare sia primeasca un
sfert din greutate i si rémae pentru suportul
din mijloc 45.000%". Sub cilindru resulta atunci in
mijloc un moment de incarcare M=2250: 105=
236.250 cm.kg. Greutatea de pe o latime de
106°™ e transmisa de asfalt si de placa de 235™
grosime pe o latime de cel putin 150°". Arcul
presupus din placa are, la o presiune de 25
un moment M = F.h 25 = 12.150.13.2§5 =
585.000°™ ** Momentul resistent ar fi dar chiar
daci ar lipsi ferul 2!, ori mai mare de cit e
de trebuingd. Placa presinti chiar fard micile
grinzi 1 o sigurantd de vr'o 15 ori mai mare.

2. Calenlul grimser. Pe o grinda apasd jumétate
din greutatea tamburului celui mare al unui ci-
lindru cu vapori cu 4500 , ¥, din greutatea
unui tambur miccu 3666 si 1,15 3.400=1380*¢
gloati de oameni. Reactiunea reazimului se ri-
dicd la A=4136" si momentul de incastrare al
greutitei efective la:

lungul canalului

M, =4136(1504+1504+275)=13801150 +275)= 1792700
acela al greutdti moarte la M,, . =2082938
Total M=387563%

Indltimea teoreticd a grinzern:
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2
h=103— (5+ ?S-i- 2, )=83‘““'
- M_ 3875638

—_ — — kg.
Efortul K= b 33 46695
i = i669~5__— cmp.
Sectiunea F= o0 = 58,4
Adaos pentru nit = 10,65
63’Ocmp.

Se alege un fer lat 320X22™" cu sectiune

transversald de 70,4"".
; K 46695
Presiunea betonului e Sd= f = Eﬁ

In realitate, Efortu in grind4d se imparte pe o la-

B kg.
—'1613 g.wrcmp:

time mai mare a tablei; asa cd presiunea beto-
nului € mult mai micd de cat cum s’a obti-
nut aci.

Constructiunea se incepu de Firma Drenckhalm

si Sudhop din Brunswik si de atelierul pentru
lucrdri de ciment R. Wole din Lipsca, trei sép-
tdmani dupd impdrtirea prin licitatie si dupd alte
noué séptdmini se termind la 11 Aagust 1895.
Mai intdi se pardosi o treime din intindere.
Podeala constd din piese de lemn cari puteau
fi despdrtite la mijloc si depdrtate in jos.
Aceeasi podeald fu de trei ori intrebuintata.
Numitele firme s’au multumit cu pretul obtinut.
Lucririle de fer si de beton esirdi mai eftine,

preparativele insd mai scumpe ca devisul meu,
asa ca cheltuelile totale erau aceleasi.

Din partea administratiunei de constructiuni a
orasului se intreprinse o proba de incdrcéturi la via-
ductul* Pleisse la 4 Septembrie 1896 cu- mn Ci-
lindru cu vapori de 15,4 t greutate. D. Hiitasch
comunicd cd sdgeata grinzilor armate atingea
numai 0,2 pand la 04™" si cd nu seiveau si-
geti permanente. Si suparturile vecmc ardtard a-
ceiasi sdgeatd, asa "€a" ldlstrlbmrea' uncarcaturel
se ficea egal pe cel- putin trei~grinzii

La aceste resultate ale -probei de incarcatura
addogai calcule admisibile. Dupd acestea distri-
buirea incdrciturei partiale avu loc peste cel putin
12 grinzi. In semela “produsd incdrcdtura partiald
o sporire de efort cam de vr'o 30¢|,.

Viaductul ar suporta, cu o sigurantd de vr'o

40 de ori mai mare, incircitura partiald a unui

cilindru cu vapori greu de 19 t. Teoria lasd un

spatiu asa de liber vederei generale la asemenea
placi mari de beton sau de fer, asa cd nu s’ar
putea spune d’inainte fdrd a se face experiente
dacd existd o sigurantd inpdtrita sau de 40 de

ori mai mare. De aci resultd cd acolo unde e
i vorba de judecarea noilor feluri de constructi-
' uni, trebue si se pue bazi numai pe rezultatele

experientelor de incarcitura.

“Méller

MEMORIU

relativ la institutiunile de prevedere ale ciilor ferate rusesti

de D-l Reitlinger.

La sesiunea din Milan a Congresului  interna-
tional al Ciilor Ferate, dupd.ce s’a dat citire in
sectiunea 4-a a expunerei D-lui Crotti relativi la
institutiunile de prevedere 'in folosul amploiatilor
si lucratorilor drumurilor de fer, s'a adoptat ur-
matoarea rezolutiune: «Congresul invitd Comisiu-
nea internationald, numiti din sinul siu, si dre-

seze un chestionar pentru o cercetare foarte de-
taliatd relativd la institutiunile de preyedere. Cer-
cetarea se va face numai din punctul de vedere
special al Cilor Ferate si pe langd administra-
tiunile de drum de fer la cari sus-numita Comi-
siune va avea griji de a distribui chestionarul.
«Se va ‘avea in vedere cele 4 cazuri urmi-
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