Declinatiunea magneticia Vienei(14°2°27" long. b) Am stabilit variatiunile elementelor magne-
E si 48°12'23” lat. N) la 1-iu lanvar 1895, cal- | tice pentru Romdnia, adici:
culati dupa formuld, este 8°56" aceeasi declina- —2’, variatiunea anuali a inclinatiunei magnetice,
tiune magneticd observatd direct, 8%°42"; o dife- <+ 0,0001 8§, variatiunea anuala a componentei
rentd prin urmare de 14", horizoatale a fortei magnetice terestre,
Declinatiunea magnetici a Buda-Pestei (16% 3’ — 6, variatiunea anuali a declinatiunei mag-
long. E si 47°29"12” lat. N) dupa formula: 7°47; netice.
aceeasi declinatiune magneticd observata: 7°37"; c) Am stabilit ca sa poata calcula cu o aproxi-
deci o diferintd de 10". matiune suficientd un element magnetic (inclina-
Am represintat, in un mod grafic, liniile carila | (iune, componenta orizontala, declinatiune), la o
1-iti [anuarie 189§ au aceiasi inclinatiune magneticd, = epoca oare-care, in functiune de elementele cu-
componentd orizontald si declinatiune magnetica. ' noscute in Bucuresci la 1 lanuarie 18935, daca se
Liniele isocline corespund la 59° 60°% 61° 62°. cunoasce longitudinea L si latitudinea A a locului.
Liniele cari au aceiasi componentd orizontala, co- Aceste formule sunt :
¥ E r ) 2 -
:::ip uCndC.la 5.0’235’ Nl Ii=59°3"—0,12(L,—Lg)+0,84(1;—hp) — 2'(t—1895)

H,=o0,233+0,001(l,,—Lg)—0.,005(2,— 1)
+0,00018,(t—1895).
Dy=4%0"—0,43(L,—Lg)—0,07(—hp)—6" (t—1893).

Liniele, cari au aceiasi declinajiune magnetica,
corespund de la 6° 35° si 4°

d) Am construit o cartd, care la 1 lanuarie

Resumert 18935, represinta liniile cari au aceiasi inclinagiune
a) Observatiunile magnetice efectuate cu ince- magneticd, aceiagi componenta orizontala si aceiagi
pere din 1893, au fost raportate la 1t Ianuarie declinatiune.

1895.

‘o

O NOUA ORDINE DE IDEI

Pentru calcularea travailului maximal a sinei din calea ferata
si rationala distributie a traverselor.

(Urmare)
1V. Conclusiuni t [ 128 EW

43) o=4; M;=—Gl| 29+ ——><

144 ’ "4)3

A) Momente 4EWH l
Recapitulind acum resultatul acestui studiu a- Aceste formule ne vorbesc clar despre com-
flam momentele de flexiune: portarea sginei, si ne aratd calea ce trebue urmati

- la consolidarea suprastructurei liniei.
tt 6EW : :

33). n-3; M, 64(“ L — — Momentul de flexiune nu este pendinte nu-
6EW+(1‘)|" mai de la greutatea rulantd si distanta intre tra-

verse, ci depinde §i de la intredistanta rotilor ma-
0 70 EW terialulm rulant
Gl 1+ . . : ,
52 ) 2 Dupd vechia teorie se comsiderd rotile apro-
. GoEW--13]")® . e S2 s a o
z plate cele mai defavorabile travaiului sinei Din

39). n-4; M,
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cele ardtate in presentul tratat resultd cd rotile
mai depértate sunt mai defavorabile.

Formulele deduse in acest tratat ne
momentul de flexiune mai depinde de
citatea materialului si resistenta profilului sinei si
depinde de la gradul de elasticitate a balastului.

Toti acesti factori contopindu’i intr’'un singur
coeficient (c) dat termenului (Cl) vom avea for-
mula generald pentru momentul de flexiune.

M =.;cGl
Limitele intre care variaza acest coeficient, dupa

arati ca

la elasti-

cum am vézut sunt urmadtoarele:

minimum C. maximum C.

Lan=3... 0,21875 l 0.32812 l
« n=—4... 0,22500 ; Gl (M( 0.37500 ¢ Gl.
¢ p=="g.. 0,200 ] 0.39584 -

De am desvolta mai departe acesti coeficienti,
vom afla cd la n=g¢ s’au atins valoarea maxi-
mald.

Luand diferentiala a doua constantd de la coe_
ficientii corespunzitori la n=3—4 si 5 si des.
voltdnd acesti coeficienti pentru n =6, 7, 8 etc,
vom primi tabela urmadtoare :

| :
n. | c Gl < M Y ¢ Gl
|
c Ldif. | Udif | Idif. | It dif
1minimum + —_ k mx imu + —
f
3|l 0.21875 0.32872
l |+ 000023 |77 7 7|40.04628
4 }t 0.22800 - 0.00208 0.37500| 7 |—0-02544
e + 0.00417| |~ +0.02084
5 “ 0.22917 — —o.oozoB‘ 039584~ | —0.02544
_’, |4 0.c0209 || 0.00460
€ || 0.23126 — |~ 0.00108‘ 0.39124 —0.02544
| + 0.00001 7 [-=0.03004
7 | 023127 ————0-00208‘\| 0.36120| —0.02544
T | 000207 I —0.05548
8 || o0.22920 ~]=0.00208| 305727 |—0.02544
T | |—o0.00415 | —v.08192
9 [ ‘o.22505| 7 | 022380
I ( |
ro || | |
| | |

Acesti coeficienti a expresiunei Gl aratda limi-
tele intre care variazd momentul de flexiune.

Aceste limite nu se pot atinge nici o datd in
practica.

Vom aréta insd prin tabela A4 coeficientii prac-
tici dupd tipurile de sini usitate in liniele cii-
lor ferate romane.

La calcularea acestor coeficienti din formulele
No. 33, 39 si 42 s’au luat: ‘

384

a) Coeficientul de elasticitate a materialului si-
nei, E =— 2040 tone pro centimetru pdtrat.
b) Coeficientul de elasticitate a balastului, la

T
tasarea une1 traverse cu un centimetru (;): 10

tone pro traversd si sind.

c) W momentul de inertie corespunzitor tipu-
rilor existente.

Ardtam prin aceastd tabeld coeficientii ¢ pentru
diferite distante a traverselor de la 60 pand la
100 cmt. ’

O singurd ochire asupra coeficientilor coprinsi
in aceastd tabeld ne aratd ci:

1) La acelasi tip de sind, coeficientii cresc, la
micsorarea distantei dintre traverse."

- 2) Cresc acesti coeficienti la acelasi tip de sina
si la sporirea panourilor neincdrcate intre doué roti.

3) Cresc acesti coeficienti la aceeasi distantd
de traversd, cu cat tipul sinelor este mai mare.

4) Din 1 si 2 resultd cd la o depdrtare constanta
intre rotile materialului rulant, micsorarea distantei
intre traverse avénd drept urmare cresterea nu-
mérului panourilor neincdrcate intre doué roti, si
ambele aceste imprejurdri influentdnd cresterea
coeficientului ¢ acest coeficient creste potentat.

De exemplu:

Luand departarea intre doud roti a 400 cmt.
sina typ 40

la =100 ctm. n=3 M;=0,27354 Gl
80 « n=4 M,=0,30995 Gl
G«l= 65. %  n=g M,=0,34452 Gl,

« |=

5) Aceste resultate ne dovedesc incd o datd
cd prin micsorarea distantei intre traverse nu se
produce micsorarea proportionald a momentelor de
flexiune fiind cd in formula # = ¢ G/ cu micso-
rarea factorului / cresce coeficientul c.

6) Resultd din aceastd tabeld cd coeficientul
¢ luand in considerare elasticitatea balastului, este
cu mult mai mare si apreape indoit de cat daca
am considera balastul absolut rigid.

Prin aceasta se justifici ceea ce s’a accentuat
si in paginile acestui buletin: «cu cdt linia este
mai elasticd cu aldl fatigarea sinelor esle mai
mare.»

Se justifica prin calcul, ceia ce s'au zis in notele
culese de D. I. Condiescu, in basa experientelor
ficute de Coiiard (vezi No. 2—96 pag. 64).
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TABELA A
COEFICIENTII C
n-— 3
Sina w DISTANTA TRAVERSELOR IN CENTIMETRI
; Moment " . p - C o I
Typ. inertie | 1= 60] =66 ] =70 | =75 | =80 | =8 | =90 ] =9 =100
em.
40 114400 0.32079 031587 0.30993“ 0.30396 0.‘2977(7 0,29135) 0.2849¢; 0O 27848h 0.27354|
36 967.5 0.31726] 031140} 03)015] ( 1.298606 0.29213] 0.284{43] 0.27826] 0.27157 0.26504
32,75 634 O.QIJéBJ 0.30163] 0.29472] 028766] 028030 027329] 0.26675] 0.25817
32 735. 031051 029635] 0288921 028146] 027407] 026680] 0.25992] 0.25332 ™ Gl M
30 631.7¢ 029194] 028318] 027528] 0.26766] 0.26028 0.253691 0 24682 \ S
a7 526.7¢7 0.284061 0237577] 0.26787] 0.25989] 0.25253] 0.24664] 023925
24 452.08 0.27797]1 0.269391 0.26113] 0.25351 0.24603] 0.23928] 023309
17 238. 0.25045] 0.241567] 0.23:387] 0.22686] 0.22060|%: 0.2151¢ 0.210
]
= 4
Sina w DISTANTA TRAVERSELOR IN CENTIMETRI
s Observatii
Typ. inertie | = 60 = 60 =70 = 7D == 80 = 85 — 90 — 05 :ﬂl(}o
40 1144, 034127] § O, 0.32623I 031817 030995 0.3019 0.29&';0’ 0.28551] 0.2777
36 96756 O.M 0.3282 0.31976] 031109] 0.30235] (.2936 0.28625] 0.2,710 0.26933
32.75 883 4 0A3261] 032401] 0.315608] 0.30622 0.279%4] 0.27136] 0.2636
32 735, 0327021 03176 0.30814 0.293.')81 0.27147] 0.26331] 0255674 X Cl M.
> -
30 631,75 032122] 0311231 030113 029122 ’ 0.26381 0.24839
27 526.760 081374 0.7%0301] 0.29245] 028222 0.25483 0.24003
24 45200 030549] 02946 0 28361 0.2733‘z|' ) 0.24667 0.25267
17 2600l 027548 o209 025047 o.emsm 0.23434 u.mnl o.mm:i o.-z«,nsr.ol
' )
n=y5
Sia W DISTANTA TRAVERSELOR IN CENTIMETRI
Moment o pu na - .
Typ. mertie 1= 60 = 65 0] =76 | 80 = 86 = =90 95 100
cm
40 14t osadssl o 0.8 0.32587] 031832 030747} o 0 2% 0.2801¢
w 967 “l 087 O 052778 031784 080761 029771 0. 027984  0.27085
275 0.54291] 033271] 0.4 0.31181 nmmJ 020164 028212 027X 0264
a2 UABs1] O OS1478]  0.8308656{ 029299 r.mw 0277 0264 0.2568:34
XGl-— M,
"0 oa2621] 031 0.30491] 029502] 028420 a271948] 0. 0 2662 02
7 032071 030841 029641 O 92742 0264811 02823 02701 0.239%)
24 o8l 0 0957 0 2764 026 0. 284 0247 0.9 0 2326
7 03778 0 264 0 !M‘nl 02 Grul 0 Ssmu[ 022588 021925 OC21%7] 0 IKT0
L] L 3 |}




«Cu cdl mescdrile elastice vor fi mar mict si
ne vom apropia de o linie complect rigidd si
dreaptd, care este idealul: cu atdt causele care
accelereazd deteriorarea st desagregarea liniei vor
Ji mai mict.

Aceste calcule verifica resultatele experientei
(vezi No. 2---97 pag. §5).

Nu trebue sd privim traversele ca puncte ab-
solut rigwde;» si ne aratd «cd din aceastd
causd sima nu se poate considera ca fiind cu de-
sdvdrsirve meincdrcald inaintea primei roti.

Sdgeata de indoire a sinei (panoului incdrcat)
se sporeste cu cantildfile la care se lasd [raver-
sele respective (a panourilor neincarcate).. . ..
«cu cdt presiunea se va impdrfi pe un numér de
traverse mai mave, cu atdt colaborarea lov va fi mat

micd sub sarcina ostei.» (D, =" —(@p'+p”.....)
Si este la locul séu sd accentudm aci dimpre-
und cu D-.nu I Condiescu (vezi No. 9 din g6
pag. 307).
«Aceasta esplicd nedumerirvea ce existd printre

inginerti care credeau suficientd sina actuald,
pentru cd et nu fineau socoleald de efectele care

se desvolld inftimpul mersului, cdci pand «acum»
nu se studiasd incd cu tot dinadinsul.»

Am inlocuit in citatia de mai sus «atunci» cu
acum, caci daca notele culese de D-l Condiescu
sunt ultimele progrese a stiintei experimentative,
putem afirma cd acest studiu este un pas mai
inainte, luminand comportarea sinei prin razele
neindoelnice a calculelor.

Esperimentatorul nu se poate debarasa de o
idee preconceputd, si de aci resultatele experi-
entei nu arare ori sunt falacioase.

Din cele reproduse de D-l I. Condiescu vedem
ca D. Cotiard avea ideia preconceputd ca roatele
concentrate produc cele mai mari momente, si
de aceia s’au mdrginit a face experiente asupra
efectului produs de rularea masinelor. Din aceastd
causa corolalul «Curbura sinelor va urma si fie
cu atdt mai slabd, cu cat presiunea rotilor se va
Imparti pe un numér mai mare de traverse» (vez
No. 2—97 pag. 55) nu este tocmai esact.

Calculul ne arata ca sunt trei cause care
fluenteazd asupra respandirei presiunei pe mai
multe :traverse.

a) La acelasi tip de sina si aceiasi greutate a
osielor, presiunea se reparti'seazé cu atat mai mult

in-

asupra traverselor vecine panoului incidrcat cu cat
balastul este mai elastic.

b) La acelasi tip de sine si acelasi balast pre-
siunea se repartiseaza cu atdt mai mult pe tra-
versele vecinase, cu cat presiunea (G) este mai
mare.

Din ambele aceste casuri
sinei urmeaza si fie cu atdt mai asprd, radiul
curburei cu atdt mai mic, sai cu alte cuvinte
momentul precum si travaiul sinei cu atit mai
mare, cu ciat presiunea se repartiseazi pe mai
multe traverse (la acelasi tip de sine).

c) Al treilea factor, care influenteazd asupra
réspandirei presiunei (G) pe traversele vecinase
este marirea tipului sinei.

Daca tipul sinei se madreste la aceiasi incdrcare
(G) «curbura sinei devine mai slabd dar nu din
causd ci presiunea se repartiseazi pe mai multe
traverse» ci din causd tocmai a madrirei profilului.

Si in acest cas momentul de flexiune creste
dupd cum se arata in tabela (A) curba liniei e-
lastice devine insd mai dulce, ceia ce se justifica
prin equatia :

resultd ci curbura

1 M
S SIEW
sau

EwW
P="M
, EW’
N

la WYW va fi si M. >M

rémane insa proportia
W _ W
M M.

casip>p

Regula variatiunei coeficientului (c) din tabela
(A) ese mai clar la iveald representand acest coe-
ficient in mod grafic ca ordonata la abscisa /. )
Legand intre sine cu o linie curbd punctele
corespunzdtoare aceliasi tip si # vom afla cd a-

urmeaza

ceste sunt curbe transcendente care réspund
equatiei
b
y=at orq

Marimile a, 4, ¢si & sunt acele determinate
prin equatiele 33, 39 si 42.

(* vedi plansa 1)
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TABELA B
COEFICIENTII q
="
Sina [ DISTANTA TRAVERSELOR IN CENTIMETRI
'm e - e — — e
" - — 5 — 70 ) — 80 — 8b = 90 =95 | =100
Typ mnmﬂl I w ) cm.
40 172.C 01119 0.1 19334 0.12614] 0.13254 O.l3848| 0, 14398‘ 0.149 0.15381] 0.15
a6 149.4 0,12907] 0.13724] 0.14483] 0.15184] (.15840] 0.16392] 0.182 0.17493)} 0.17
32.76 138, 0.14521 0.16017] 0.16676] 0.17283] 0.178470 0.18371 0.1880
32 112.41 0,17551 0.19277} 020030 0.20724] 0.21361] 0.21966] 0.22544 XG=K
30 108. 0.17826 0.1949:' 0.20219 O.ZO&SSW 0.21507] 0.22178] 0.22661
P.o) 22, 0.20456 0 22267 0230308  0.23777] 0.24465) 0.2511 0.25753
2¢ 85 0.21845 0.23686] 0.2449%] © 26265‘ 0.25994] 0.2665: 0.2734
17 b5. 0.3()698‘ 0.12805) 0338771 0.36915] 0.33957] 0.37016] 0.38097
n—4
Sina | DISTANTA TRAVERSELOR IN CENTIMETRI
= (bservatii
Typ. Ae:zrs':::;t =60 ] — 6O 70 == T — 80) — 8 l — 90 9 | — 100
cm
|
40 172. 0.11908] 0.126) 0.13277] 013874] 0.1§417] (.1492¢ 0.15777] 0.16157
36 149, 0.13&* 0.14432 0.1381 0.16394  0.16926 0.18261
82.75 138 0.14462 0. 16639! 0.17206! 0. 177“‘* 0. lQl:j
32 124! 0.17463 0.19921 0.20581f 021151 0.2275 x G —
30 108 ¢ 0.1769 0.2i 0.20682{ 0.21260) 0,22805|
27 92 % 0.20263¢ 0.227 023459,  0.240% 0 25837
24 85, 021401 0.24038 024734 0.25392] 0.2597( l).????(i
| 1 ? 55.23)  0.29927 0.32964] 0339044] 03806 0359 o,s'mwj
n=-g
Sina I DISTANTA TRAVERSELOR IN CENTIMETRI
M - L I
Typ :::::. | 60 - 66 r= §0) - 75 8 = 80 W) ~= 95
4 012 01301 0.13"3.] 0.1 42 014719 0.15195§ 0. 1594
36 0141 01 0l 01615 0166471 017167 017
27 LN B 0156871 0168471 0. 1694 01747 0.179%7 0. 18797
2 O17soof oasset] 019388 o205 0.221 XG=X
80 01797 01 0.198 0 2081 0.
7 LS g o 02233 nmb# 026
24 a2 0. 0.2 024311 0.26894
17 03018 i oszoan) o 29w 026744
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Construind aceste curbe pe o singura plansa
putem determina curbele coeficientilor care cc-
respund unei anumite incdrciri de cx.:

Luand sema de incarcare cu distanta intre roti

A

A=j 00 m. va fi n=te =

la =100 c¢tm n 3
= 80 « Nn=4
1=66.5 « n=jg

Legand intre sine cu o curbda continud punc-
tele corespunditoare aceluiasi typ de sind pentru
catele de mai sus, vom representa curbele coefi-
cientilor care corespund incdrcdrii cu distanta intre
roate A=-4.00 m.—(vezi plansa No. 2

Ceea ce ne intereseazdi mai mult este insa:

B) 7ravarul sine:

K — Me
W
%% : y . L
Luand s =J momentul de resistentd a sinei si
M: CGZ.
cGl ¢l
A e §

e
contopind factorul 54 intr’un singur coeficient.

K=qG.
cl
In coeficientul 9=y; La acelasi typ de sind

7 este constant, ¢ variabil ca functie /.
Putem dar desvolta coeficientul ¢ in functie de
/ pentru fie-care tip de sind.

Tabela B coprinde acesti coeficienti pentru cele
8 tipuri de sind intrebuintate la C. F. R. pentru
valorile n=3; n=4 si n=g.

Foarte instructivdi este insi tabela grafici a
acestui coeficient.

Plansa No. 3 aratd curbele cpeficientului gq
pentru acelasi tip de sind #=3, n=y4 5 n—=5.

Luand distanta intre rotile consecutive a mate-
rialului rulant, constanta A=4.00m. putem construi
curbele coeficientului ¢ la variabila distanta intre
traverse / ca abscisi

388

la /=100 cmt. n =3
» = 80 » n=4
» [= 66,5 » n=s.

Legand intre sine, cu curbe continue valorile
g corespundétoare acestor puncte pentru acelasi
tip de sine, vom primi curbele coeficientului ¢
pentru distanta intre roate 4—4.00 m.

Construind aceste curbe pentru toate tipurile pe
aceeasi planse, putem determina acea intredistantd
a traverselor la care diferite tipuri de sind lucreada
egal la cmt. pdtrat. ‘

Aceasta distantd este abscisa care corespunde
aceleiasi ordonate pentru toate tipurile (sau cu
alte cuvinte este abscisa corespunditére, puncte-
lor de intersectiune a curbelor respective prin
linia paraleld cu abscisa). Plansa No. 4

De ex. Daca dorim a determina distanta tra-
verselor, ca toate tipurile si lucreze cu acelasi
travaiu;ca sina tip 30 la /=60 cmt, vom afla ca:

pentru tip 32 corespunde / = 61 cmt
« o« 32,75 « [= 95 «
c <« 36 « F=="TT6™"%
« « 40 < /=140 >

De aci resultd cat de neinsemnatd este ame-
liorarea supra-structurei, speratd de la indesirea
traverselor. Ca sina tip 30 sd lucreze egal cu sina
tip 36, de es. ar trebui ca traversele si fie la
tip 30—60 cmt. la tip. 36—1.10 cmt.

Ar trebui si punem doué¢ traverse la tip 30
in loc de una la tip 36.

Prin aceste curbe fiind exprimat coeficientul
¢ din equatia K =qG ni se aratd travaiul sinei,
in tone pro cnt.

Incarcarea G trebue luatd de asemenea in tone.

Curbele travaiului ne mai dau réspunsul la multe
alte intrebdri. Aceste curbe ne resolvd problema
«celei mai rationale repartisiri a traverselor» din
punctul de vedere economic.

Precizeaza tipul de sind ce ar fide ales, dupa
siguranta ce o cerem, sau dupd recerintele greu-
tatii materialului rulant etc. Predav deci aceste
curbe colegilor mei spre a le consulta la trebuinta.

Mi-a mai rémas un punct care mai trebue
deslusit.

In primul capitol am comparat intre sine mo-
mentele maximale de la mijlocul sinei, cu mo-
mentul de la joant pundnd M, =o0.218750 G/

si My, =o0.50000 Gl,.
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Prin care equatiune s'au demonstratcd /, tre-
bue si fie egal 0,44/ pentru ca travaiul sinei si
fie la toate punctele sinei egal.

In al doilea capitol am arétat ca momentu
M, poate cresce pana la M, =o0.75286 GI.

Din aceste s’'ar pdrea a fi fost exagerate aser-
tiunile capitolului | asupra inferioritatii joantelor
ginei fata de mijloace.

389 N

Pentru a deslusi acest punct va fi necesar a arita
influenta elasticitatii balastului asupra joantelor.
Despre acestea voiu trata in capitolul urmdtor.

(Va urma.)

I. Cornea.
Inginer sef de sectie C. F. IR.

NOTE ASUPRA INTRETINEREI CALEl FERATE"

——

IX. Starea actuali a Plicilor.

38. Se stie ca pentru liniile parcurse de trenuricu
mare iuteala si cu osebire in curbe, crampoanele
exterioare sunt impinse in afard de cale si finesc
prin a'si largi repede gaurile in traverse din pri-
cina loviturilor orizontale ce le dau talpile sinelor
si care lovituri provin din ciocnirile miscari de
laget a locomotivelor.

Pentru a impiedica dar largirea repede a gau-
rilor, se stie cd se incaleci pe traversi o placa
din tabld de otel peste care se aseaza talpa sinei.
Plicile ast-fel puse intre traverse si talpa sini, mai au
incd avantagiul de a imprastia presiunea verticald a
sinei pe o suprafata mai mare de lemn, evitidnd prin
aceasta desele striviri si rosdturi de fibre din fe-
tele superioare ale traverselor precum si a imparti
isbiturile orizontale d'odatd asupra tutnlor cram-
poanelor prin aceea ci ele se gisesc injugate in
aceeas placi

Placile care sunt cu margini proeminente s
groase, pentru a prinde talpa sinei, mai au incid
avantagiul de a impiedeca roaderea corpurilor
crampoanelor de citre marginile tilpilor sinelor
si impiedecd producerea de jocuri intre legituri fig.

-{P
Bl

Fig. 5+
") Ves Buletinnl Sec Politechmice Xo 4 Aprilie ¢8 pag. ;2

54, prin acea ca ele evitd strivirea lemnului tra
verselor, tocmai in partile extreme ale talpelor, fata
de asezare devenind curba; asa ca sinile nu mai
presinta o stabilitate si contact suficient pe tra-
verse dupd cum se vede in fig. 55 aldturata.

(Fig. ss.)

39. Conmclusiunile Verarnului.

Verainul recomandd a se pune in general plici
pe traversele incheeturi capetelor sinilor, atat in
linie dreaptd cdt si in curbe, cu scop d'a evita
ostenirea traverselor si lirgirea giurilor piroanelor
care se face mult mai repede aci ca in ori-care
altd parte; — din pricina jocului inevitabil al ca-
petelor sinilor. Joc, care nu s'a putut atenua pana
in present cu nici un fel de eclise.

Verainu! mai recomandd inci, si se pue
pldci §i pe traversele intermediare, cu atit mai
dese cu cit curbele sunt mai aspre si calitatea
lemnelor din care sunt ficute traversele mai slaba.

In urma acestor hotiriri ale verainului ; — intre-
buintarea plicilor pe traverse de lemn tinde a se
generalisa, din ce in ce, odatd cu addogarea iu.
teli i greutdti trenurilor,— cdci altd datd de abia
se aplica plici peste traversele ntermediare din
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