
Pr· n c re u ţiune · emon tr tcă /. tre-
bue e e l 0,44/ pentru ca travaiul şinei 
fie I toate punctele şinei e al. 

n al doil ca "tol am aretat că mom e n t u  1 
po te cr · ce până 1 1 =0.15286 GI. 
m ce 'ar p;"'rea a fi fost exagerate as<'r-

ţi ile pitoiului I asupra inferiorităţii joantelor 

inei f: de mijloace . 

Pentru a deslu i acest punct va fi nece ar arăta 

infiuenţ elasticităţii balastului a u pra jo· ntelor. 

Despre acestea voiu trata in cap i tolul urm tor . 

(Va arma.) 

I .  Cornea. 
In ..... iner ef de e ţie . F. R. 

OTE SUPRA I TRETINEREI CALE I  FERATE 1 ' 

I X  Starea actuală a Plăcilor . 

3 . e tie că pentru l inii le parcurse de trenur i cu 
mare iuţeală i cu o ebire în curbe crampoanele 

exteri re unt împinse în afară de cale i fine c 

rm · iar i rep de găurile în traverse din pri -
cina viturilor orizontale ce le dau talpile şinelor 

i c r lo ituri provin din ciocnirile mişcări de 

I �e locomotivelor. 
P n ru 1mpiedica dar lărgirea repede a gău-

rilor e , tie c e încalec pe traver ă o placă 
din t oţel pe te care e aşează talpa inei . 
Pl c i l  -fel pu intre tr ver e i talpa şin i ,  mai a u  
1n iul e a impră ti pre iunea ertica.la a 
in i pe o upr f • - mai mar de l mn evitând prin 

t le t iviri i ro turi de fibre din fi -
up ri r le tr v r lor precum -ii a imp·· rţ i 

ri n l t upra tu n lor cram -

I 

el  nJU t ·n 

r 
r 

5 4 ,  prin acea că ele evită strivirea lemnului tra 
verselor, tocmai in părţile extreme ale talpelor, faţa 
de aşezare devenind curbă ; a a că inile n mai 
presintă o stab i l itate şi contact uficient pe tra
verse după cum se vede în fig. 5 5 alăturată . 

( 
f 

(Fi • 55.)  
39. Conclusi ile v�l'ai 'l Ului. 
i iraz' / recomand a 1 pi 

p 
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curbe� şi astăzi -�ai multe adminlst�aţiu�i pun câte 
două plă�i peste fie-care traversă, chiar în alinia · 
mente ârepte. 

In resumat, plăcile împlinesc rolul urmetor : 
a) D'a împărţi presiunea pe cât se poate de 

uniform pentru a împiedeca distrugerea mecanică 
a feţelor de apl icaţie a şinilor pe traverse. 

b) Impiedecă resturnarea şinei . 
c} Impiedecă resturnarea sau culcarea piroa

nelor sau şuruburilor de către talpa şinei prin 
presiunile laterale. 

d) D'a întruhi într'nn singur efort leg"ăturile 
piroanelor pentru a opune împreună şi d'odată o 
resistentă mai mare contra fortelor laterale de ' , 
resturnare. 

40. Conclusi"unile Hteraturi plăcilor de reazăm 1) 
Resumăm aci conclusiunile la care s'a ajuns, 

extrase din experienţele fa.cute cu plăci le la di
ferite companii de că i ferate printre care cele 
mai importante ale d-lui Jng. Coiiard publ icate 
în Revue 'generale des chemi ns de fer .  J uillet 
I 888, pag. I 6 ; întru cât privesce mişcarea laterală 
a şinei . 

1 )  Din pricina resturnărei şinei d'o parte sau 
d'alta, între distanţă, se strânge în linie dreaptă 
şi se lărgeşte in curbe. 

2) La încheeturi, şina din amonte se restoarnă 
mai mult ca sina din aval si inegalitatea acestor l I 

resturnări determ ină o denivelaţie a capetelor a 
celor două şini în contact, atunci roata sare de 
pe şina din aval pe cea din amonte, - ceea-ce 
aduce puţin câte puţin desdoparea traverselor din 
aval şi produce acele ciocnituri care se s imt la 
trecerea roatelor peste încheetură, cu atâta mai 
intense , (cu cât traversele sunt mai puţin îndo
pate) . 

3) Prima osie a trenului este acea care pro
duce mai mare depărtare a şin ilor în curbe ; cu 
osebi re în şina exterioară. 

4) Jn curbe, de 1 000 m .  rază, sina interioară ' ' . 
se înclină către centrul curbei mai mult cum se 
înclină în afară, perechia sa exterioară, chiar sub 
vitesele cele mai mari. 

( 1  Veqi : Revue generale, Oct. 1 887, p 2 2 3 ; Dec. 1 88 7 ,  p. 363..:__ 
370 ; Jules Michel, lui. 1 884 ,  p. 3 voi. I I ;  l rl .  şi p. 362· sem. I ·1 8Si  
selles a redents, Aout r 8 8 9  p .  93 ; A vr. 1 883 .  Ren vers. d e s  rails 
p. 2 9 1 .  Idem 1 88S Iulie, p. 1 6. 
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rJ In curbe, placa mz'cşorează resturnarea fi
nez' în e:r:terz'orul călei într'un raport care variază 
între 60 şi 90°/0 • 

Resturnarea şinei din rândul interior al curbei 
se împiedecă în 'proporţie mai mică ca cea de 
sus, căci se ştie că în l in ie dreaptă rosătura tra
verselor se face mai mult în partea din năuntru, 
pe când în curbe rosăturile sunt mai mari în a
fara s inilor . ) 

6) Printre cele-I-alte mij loace care p�r a adăoga 
stabilitatea căle i ,  mai sunt şi întărirea _şinei prin 
piroane· sau · şurupuri, cu osebire în apropierea în
cheeturei, precum şi sporirea resistenţei ecliselor, 
prin mij locirea a doue eclise corniere, al căror 
capăt să fie legat de - plăcile de pe traversele ve
cine unor încheeturi ; fie-care placă să fie fixată prin 
4 surupuri. 

4 1 .  Oscilarea şintz" fără placă şi roade�ea tra
·verselor (fig 5 5)- .  

· In mişcarea laterală a sa, şina . atât în_ linie 
dreaptă cât �i în curbe, se roteste cu mici alunecări ) ) 

. în jurul punctu lui O,  situat în axul şi în jumetatea 
talpei şini fig. 56 ca într'o balama, aşa că căpăţâna 
ei am vegut că oscilează pe traversa sănătoasă şi 
nouă până l a  maximul de 5m,·m · Aceste osci latiuni re-' 
petate fac ca extremităţile tălpei să roază lemnul 
traversei încet, încet, în cât faţa plană pe care se 
aşează talpa, devine curbă, cu atât mai repede, 
cu cât traversa este. mai ap�opiată de încheeturi 
şi mişcarea laterală a şinei devine de asemenea 
cu .atât mai mare cu cât burta fetei roase A O N ) 
este mai mare. 

Pentru aceasta · lucrătorii l iniei trebueste ' 
tezi cu tesla din timp în timp, la tipar 
traverselor roase cu sau fără plăci. 

l• ig. 56. 

a ne
fetele ) 
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dr p e .  c m e te ace· 
'I 1 c re e mai ntrebu.in a la 

> 

m ri le e fer ru one p nă în 1 9 2 ,  de i ace tea 
I j c foarte bine în aceea că ele im păr

pre iunea pe o uprat ţă mai mare de lemn , 
it ' nd acţiunea mecanică sau strivirea fibrelor 

tr er elor . în � p ntru c ·  nu împiedică mi  care a 
er I ·· inei a�a că cu timpul l aba şinei usează 

fo rte r p e piroanele, prin ucrrumare ca ., i cu m 
ar fi rfeca âturile, dupa cum se vede în figura 

59 i 

CL: :, i==:--i :, - - - - - - - - - - - - - - f9�- - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

n 
n 

·m · dic 
cu I 

Fig. 5 . 

ur 

I , 

H. 1 

drum n 
Ducatelor 

e fi r Au triace, l a  drumurile d fi r 
axone i de a au.  

• „ 

� ����--,-������"\i
,
' I t J  : :  -

A .... - - - - - - - - - - - - - - - - 20 - - - - - - - - - - - - - - - - - - · •• 
Fig. tn. 

. zi plăcile e construe c m eneral cu două 
mar ini a, a că talpa şinei nu poate al uneca pe 
pl acă nici în afară nici în năuntru. Intre talpa inei 
i margin ile plăci lor e la ă un joc de un mil imetru 

de fie-care parte ; a a că roaderea cr turilor cram
poanelor nu m i poate fi a a mare ca înainte fiind 
protejate de marginele plăcilor. 

: ..:, 
I > 
I "> I 
I I I I 
I 
I 
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I I 
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s mulgere s'au construit un fel de plii.e·tcu p1'nteni, 
care pinteni se înfig în lemn, de la sine  între r oo 
până_ 

la 500 trenuri. Aceste plăci au dat cele mai 
bune resultate cu toate că au fost întrebuintate J 

în nisce condiţiuni foarte defavorabile, adică in 
terenuri mlăştinoase. (Rev. gen. 1 887 tom . I pag. 
362) unde cu plăcile ordinare nu se putea ajunge 
la nici un resultat satisfăcător. 

I n Congresul de Ia Londra din 9 5 s'a susţinut 
că plăci le trebuesc să joace acelaşiu rol la şinele 
vi!rnole ca si cusineti la sinele cu căpătâni duble (....} ) , ' ) 

şi această părere este foarte veridică. - Pentru a 
spori stabilitatea linii, trebue neapărat a spori gre·· 
utatea şi dimensiuni le plăcilor spre a face ser
viciu întocmai ca şi cusineţi . Câte-va administra
ţiuni. de căi ferate, pătrunse de adeverul de mai 
sus, au început modificările materialului lor în a
cest sens. 

42. Gdttrz'/e plăcz'lor şz· dz'mensz·une!e lor pro
porţionale 

Pentru irffr6ducerea · · j5id>'anelbr
' ·sa� tirfoanelor, 

plăcile au de obiceiu 4 găuri, mai naintc vreme 
se făceau plăci numai cu 3 găuri şi chiar cu două, 
însă .fiind-că _ chiar în liniă dreaptă trebuesce a
desea schimbat locul crampoanelor şi că în unele 
curbe aspre trebuind a pune de odată 3 şi chiar 
4 crampoane, cum de pildă la curbele de racor
dări de căi prin staţiuni , şi anume între inimă si 
schimbător, plăcile se fac acum în general cu � 
găuri , dispuse în mod simetric cu axa transver
sală sine i .  J 

Găurile plăcilor se fac ceva mai largi de cât 
grosimile crampoanelor, aşa ca acestea să poată 
intra cu înlesni re şi cu un mic joc de fie-care 
parte. 

l fiind latura corespunzătoare a cramponului, 
locul trebue să fie 

J= 0,05 I 

Acest joc se lasă pentru a compensa şi tole
ranţele de fabricaţiune. 

Pentru o la ture a cramponului de 1 6  ID Im ' JO
cul de fie . care parte sau înprejurul lui este 

J -= I 6m / mXo,05=-o,m8 
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Cele-l'ante dimensiuni ale plăcilor sunt date 
empmc în funcţje de înă lţ imea .. h a şinţi şi lă
ţimea b a talpei şinei, care se iau ca unităţi . 

O. OŞ 
0, 05 

Fig . .66. 

0.005 

I 
• I '<- -- - - - ---- ---f,9 b-- - - - - - - - - - - - �  

Fig. 67 .  
Grosimea plăcilor variaiă de la  0,077 h până la 

o, 14 h cum este la actuala placă prusiană . 
I nălţimea margi�ilor este dată prm : 

/ = 0,050 h 
lăţ!mea plăcei de la  I . 8  b s 'a  sporit până 2 . 50  b 
lungimea de 1 .6 b până la 2 b .  

Distanţarea găurilor de asemenea se  ved pe  fi
gură însemnate în funcţie de b = I grosimea la-
bei sinei .  ' 

Distanţa între mărgin_ile plăcei de asemenea tre-
buesce a fi cu ceva mai largă de cât lăţimea labei 
şinei pentru ca să se poată comp�nsa micele va
riaţiuni de lărgimi ale tălpei şinei de oare-ce atât 
crampoanele cât şi şinile este imposibil a se fa
brica cu o rigurositate matematică. 

Depărtarea marginilor plăcei peste cota lăţimei 
�inei este dată prin formula 

d=O,O I b 

acesta este cum s'ar zice coeficientul de tolerantă J 

al fabricatiunei. ) 

Acestea sunt dimensiuni le proporţionale ale plă
cilor construite până în ·present, cu toate astea 
tendinţa este pentru sporirea acestor dimensiuni 
căci s'a recunoscut ca slabe si conclusiunile con-' 

gresului de la Londra sunt după cum am mai spus 
ca plăcile să devie adP,verati cusineti în părtile ' ) ' 

unde liniile sunt frecuentate de trenuri multe şi 
repezi . 

43 .  Basele calculului reszstenţez' plăcilor. 
Pentru ca placa să'şi îndeplinească cu desă

vârşire rolul de înpărţire a presiunilor pe supra
faţa traverselor, urmează ca ea să fie suficient de 
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r 1 nt n "ndoi ub  pre iunj Je 
cele m i m ri ale roţilor, p e pe lemnul cel mai 
m ibil. 

o placă e afundă m a i  uşor, i 
rup mai de rab ; oate cele l-alte cond i ţiun� 

m 1 ntice când ea e apl ică pe un lemn1 
m al , brad, teiu etc„ de cât cum 'ar aplica pe 

n lemn de tejar . 
R I  

fomentul de resistenţă - V  datori t  afundăr 

p w ci în lemn de o cantitate infinit de mică ar fi 
r, în ipotes tmp rţiri presiunilor în mod egal 

ni ate e uprafaţă , d'o potrivă cu momentul 

p I'' R I  
de f1 xiuoe � = -

2
- = V 

I I 

P :  ooo • 

f I : • / .  __ ;, I l i !' : p I I I : 1' - lf I ---- --- - L - - - - - -�- - - - - .: 
F ig· 

ln  c re p represint pre iunile pe c. m .  p. ; 
P = Sarcin total e roată , i e te = 9000 kgr 

b 

p 9000 . -- = == 1 6 6 11'.  r. b L 3ox 1 s  ' 
L fiin dimen iunile placilor tn c .  m 

l i L= '.\O c . 

ln a ul c n I r fi 

p J 
n 2 in 

• 

R b h •  
6 
X6 

3 

De alrnintrelea aceste dimen iuai  e ite d "n cal
cul, unt conform cu dimen iunile proporţionale 
date de D-r E. Winkler. 

In adever, în formula lui Winkler gro imea plă
cilor este o funcţiune a inalţimi h a ini lor. 

1 avem: 
Grosimea plăci = 0,07 7 h 

în care h aci r�presintă înălţimea ioei . 
prin urmare : gr. = 0,077 X 1 3o""lm = 9,9"1Jm au 
gr· = IO  m m  

!nălţimea I a marginilor plăcilor, inkler o 
pune iarăşi in funcţiune de înălţimea şinei i o re
presintă prin formula : 

I =  0,05  I h şi in cazul nostru normal ar fi 
I = 0,0 5 I X I 3omm = 6,6um . 

Cele l 'alte dimensiuni
· 

precum :  depărtările i di
mensiile găurilor, kl�mea i lungimea plăci lor, de 
şi Winkler le a determinat destul de bine funcţi
unile lor atunci ;  ele în ă au evoluat atât de mult  
în cât nu mai pot fi aplicabile l a  materialul actual . 

Chiar dimensiunile grosimilor s'au du blat a 
proape, prin faptul că trebue băgat în calcul i 
partea de sarcină datorită efectelor dinamice, ast
fel un exemplu de calcul de mai u , daca luăm 
sarcina maximă pe o roata de 1 8000 kgr.  în loc 
de 9000 kgr. ca transmisă integral pe o in ură 
placă, matern atunci nevoiţi a dubla gro ime · pi -
cilor adică în loc de 1 0  m m .  revine apro pe 
20 mm. 

Iar formula lu i  
rebui modificată 

ro imea pi ci 

gT = o  I s b 

inkler în acea tă pri in · va 
după cum urme z 
ub talp in· 

u = O, I 4 X I o - 0,0 
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plăci de oţel, de 3 ,800kgr de I 8om lărgime, pe 
1 80 lăţime, 1 3= grosime, cu o margine în afară 
şi cu 3 găuri . (fig. 6 1 ) .  

După 7 ani nici o traversă nu se scoase din 
această parte, - şi depc;irtările şinilor s'a menţinut 
la 3m/m cu traversele de stejar şi la sm1m cu tra
versele de brad. 

La al 7-lea an s 'a  făcut strângerea din cram

poane, fără să fie nevoe de o recioplire a traver

selor, atât a celor de br:id, cât şi a celor de 
stejar. · 

Să constată dar si din această încercare că l 
întrebuinţarea plăcilor robuste are de scop mic-
şorarea cheltuelilor manoperei de întreţinere, pre 
cum şi sporirea duratei traverselor. 

Conclusiunile ce s'au putut trage din aceste resul
tate sunt pe d'o parte, că trebue generalisată în
trebuinţarea plăcilor cu o · suprafaţă mare de apli 
caţie pe traverse , pentru a putea întrebuinţa şi 

traverse de brad, care sunt cu mult mai eftine ca 
cele de stejar. Reservând întrebuinţarea traverse
l or de stejar numai pentru curbe. 

In numerile din urmă ale buletinului Soc. Poli-
tecnice, am arătat cât este de folositor a se mări 
suprafaţa de aplicaţiune . a plăcei pe traversă, în 
asa mod ca să se reducă cu desăvârsire roaderea , . , 

traverselor de către aceste plăci prin sdrobirile 
feţelor de contact .  

4 5 .  Plăcile rutuale. 
In numerul de Martie 1 898 al Buletinului soc. 

Politechnice am stabilit atât graficeşte, cât şi prin 
calculul, după ipotesele admise, presiunile max. 
ce se exercită pe suprafeţele traverselor. 

ln acelaş nu mer am dat o soluţiune, ce mi s' a 
părut cea mai practică, pentru a se adopta de 
căile ferate, care soluţiune consta· în a adopta în 
mod solidar prin nituiri cu presa hydraulică la fa
brică nişte plăci destul de late şi robuste la tăl
pile şinilor, pentru a . evita sdrobirea fibrelor lem
nului, care sdrobire este inevitabilă îndată ce pre
siunile trec de 60 kgr. pe c. m. p.  

Sub plăcile şinilor tip. 40 , această sdrobire de 
şi nu este sensibilă, însă totuşi se produce, de şi 
placa nu apasă pe mărgini mai mult ca 67 kgr ·  
în interior ş i  32  kgr. pe c. m .  p .  în exteriorul călei· 

Această apăsare triai mare în interior în alini-
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amente drept e provine din pricina înclinări înă
untru a &labotari traverselor. 

Dacă s'ar reduce această înclinare, împărţiala ; 

presiunilor sub şini ar fi de sigur mai uniformă' 
şi eu sunt atât de convins de acest adever, 1n cât 
această înclinare, dacă s'au dat la primele căi ferate, 

era opera unei imaginaţiuni teoretice şi nici de 
cum nu a provenit din vr'o cerinţă practică. 

Probă că aceasta era produsul unei imagina
ţiuni, este că la început a�eastă înclinaţiune se 
păstra şi în aparatele schimbătorilor de cale 
la inimi ; Această înclinaţie s'a eliminat puţin câte 
puţin din cauza complicaţiunilor ce aducea în 
construcţia acestor aparate1 fără să provoace nici 
un inconvenient practic. 

Aşa este şi va fi şi cu înclinările şinilor pe 
traverse ; această înclinare aduce ne ajunsuri în 
sobotarea traverselor, în  înpărţirea presiunilor, etc 
prin urmare, mai târziu sau mai curând va tre
bui să dispară, căci experienţa probează zilnic 
n ut ilitatea acestei înclinări . 

46.  Placa Prusiană. (Fig 69) 
Placa arătată în soluţiunea ce propusesem la 

mulţi ingineri, li-s'a părut poate, proporţiunile prea 
exagerate ; acum în urmă găsim în Revue generale 
des chemzns de fer din Iunie 1 898 pag. 483,  o 
placă adoptată de căile ferate ale statului Prusian , 
cu dimensiuni mai mari ca cea pe care o propu-: 
sesem eu pentru şina tip 40 a C. F. R .  

Mărturisesc c� în alegerea dimensiunilor plăci 
mele, am fost prea timid,-şi placa prusiană 'mi 
dă curaj chiar d'a spori dimensiunile cel puţin tot 
atât, ca şi placa prusiană ; care devine d'un usagiu 
obligatoriu de la 1 Aprilie 1 899, pentru refacţia 
şi întreţinerea liniilor ferate principale din interio· 
rul regatului Prusian. 

Figura alăturată No. 69 arată secţiunea şi dis
poziţiunea acestei plăci. 

Placa prusiană, prin modul cum este construită, 
este chemată a proteja mai mult traversele de 
lemn, nu însă şi oprirea alunecări lungitudinale a 
şinilor. 

Placa propusă de noi are dublu avantaj, că pe 
lângă sporirea suprafeţei de reazăm, înpiedică şi 
fugirea lungitudinală a şinilor şi din acest punct 

de vedere întrunesce şi avantagiile Plăcii . d-lui Post 
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le v nt 11 e p vedea enume-

în c f ,  l etin e l Comi ion internationa le du 
eh . de f. J uillet 1 898, pa . 8 1 0 - 8  I L 

c za ia ce e aduce plăci m le, fără a o fi 
p încercări , e te netemein ică , cum că niturile 

' r tă i din pricina trepidaţiunilor. Niturile puter
ni e nu e l ăbesc din cauza trepidaţiunilor, <lacă 
nu exi tat intâiu forţări superioare l imitei de 

a 1c1 e. ca ă 1e ca ce ; - dac� pe ici colea s'a 
f cut cu ături cu nituri mai slabe de cât cum ele 
r fi trebu it făc te pentru condiţia de re i tenţă . 

ac stă condi ie de re istenţă nu a fost 
bin ii i d inginer l u -care a studiat-o ; nu tre-

ue a n a rd a punem cusatura cu nituri mai pe 
Jo e cât ac ea cu uruburi au crampoane , " ci 
n u  t e  nici j u  t nici I o  ic acea ta,-în a ajunge 

condu iuni tât de fal e,  în cât 'ar crede că 
cu tur unei căldari , au a unor plăci ar fi m ai 
olid . d c· m mcheiao numai cu uruburi în 

r· ·ce in iner 
1 fier ri i 

dim 

c 

care ar puţin pr etic in me -

n i tă in lume 
olid · c 

pune ac 

cu uru uri u 
in insufi ien t r -

p in c leu � 
i c nilur t 
ro<lnc -

diţiuni dm ce în ce mai bune pentru t bili 
.
ea 

l ini i faţă de predece riile lor, însă fie-care le m-
depline ce numai în parte in total. 

bg. 70. 
Să e mmam avantagi ile dispoziţiunei tului 

Prusian '.lin fig .  69. 

Până !a  adoptarea ace tui model de placă c� 
tirfon se întrebuinţa numai placa cu crampoane, 1 I 

. . 
mai târziu, s'a întrebuinţat crampoane în exterior 1 
tirfoane în năuntru călei, de oare-ce tirfoanele ţ i 
neau mai bine la  smulgere i crampoanele la a
lunecarea în afară a inei cu osebire în curbe 

unde în general şir:ele se re turnau în afară . 

Din cercetările u lterioare s 'a  ob ervat că tra

versele să u ează mai deO'rabă prin isbiturite pro
vocate prin înfigerea cram poanelor i de acea, în 

această ultimă dispoziţie statul pru ian a renuntat 
cu desăvâr ire la în trebuinţarea crampoanelor . 

Intrebuint rea exclu iv3 a tirfoanelor dă o mare 

sol iditate le�ături şinei cu traver a i lunae te traiu l  
traversei . 

Motivele în defavoru l  crampoanelor a fi t 

lip a de uniformitate i dificultatea aprovi 1 naril r ,  
în întreţinerea curentă, căc i e tie c , în întreţi
n re cu cât unt pie e mai mult , cu t t e com

plică m i m u lt între ul rua iu c l apro i ion ri or 
c mp a ilitaţei . 
Prin ner< li are tirfoane! r,  

r el u 
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Placa tip. VI  a călei ferate a statului Saxon, 
care s'a experimentat din i 892 până 1 897, (fig. 
70) această placă are o superioritate incontestabilă 
asupra plăci prusien�, din pricina brazdelor cu care 
este înzestrată ; - aceste canelure pentru prima oară 
s'a întrebuintat de d. I. W. Post 1) şi a dat resultate I 

foarte satisfăcătoare acolo unde cu plăcile cu faţa 
lucie nu s'a putut combate vibraţiunile laterale care 
rodeau, în scurt timp gâturile crampoanelor, le 
lărgeau găurile, fapt care provoca smulgerea cu uşu
rinţă a crampoanelor şi usarea· prematură a traver
selor. 

Căile ferate Neerlandeze a întrebuintat încă din I 

1 88 5  aceste plăci brăzdate, Ia început-în curbe 
aspre şi terenuri mocîrloase j şi natural că com
portând\l-se bine în aceste locuri, nu putea fi rele 
în restul liniilor. 

Se înţelege fără multă greutate şi fără ca cineva 
să fie în curent cu întreaga literatură a supra
structurei mod erne, că prin presiunea maşinei, ca
nelurile pl�ăcilor .încastrate în lemnul traverselor 
împiedică vibraţiunile orizontale ale şinei să se 
transmită la crampoane sau tirfoane, şi efectul tirfoa
nelor remâne atunci a se întrebuinţa cu avantajiu 

396 

tn mod integral pentru forţele de smulgere ; aceste 
trenuri împiedicând vibraţiunile laterale, împiedică 
în acelaş timp şi roderea gâturilor crampoanelor 
şi tirfoanelor. 

48.  Platca suport. Fig. 7 I .  
Pe linia reţelei ferate Liegiosă Limburgiosă a 

companiei drumului de fer a Statului Neerlan
dez, în apropiere de Herstal, există o . curbă de 
3 50 metri de rază în panta de I 6 mm. ,  -parcursă 
de 2 5 trenuri pe zi. · 

Această curbă mai cu seamă din pricina trenuri
lor scoborânde, se disloca încontinuu, şinile se răs
turnau în afară, şi din pricina deselor reparări prin 
cramponări şi decramponări,-traversele se stricau, 
se lărgeau găurile, şi crampoanele sfâşiau traver
sele şi le crăpau prea de timpuriu, în aşa mod 
că- durata lor nu era de cât jumetate celor-l'al.te 
traverse din restul liniei. 

Pentru evitarea .acestor inconv�niente şi lipsei 
de siguranţă, d .  Post, inginer al materialului fix a 
acestei căi ferate, studiă şi fabrică în I 888 200 
traverse speciale fig. 7 I ,  avend fie-care traversă 

TRAVERSE 

HORIZONTAL 

Fig. 7 1 .  

4 găuri, în care s'a nituit 2 cusineţi în fier stampat, 
avend fie-care cusinet câte 2 nituri de 2 5 m/m 
Şina nu  este prinsă de  acest cusinet de  cât cu 

1) Vezi Selles a redents pour Ies traverses en chene. Revue g6· 
nerale de eh. de Fer, tom. I 1 887. pag. 362 .  

un bulon orizontal , adecă 2 buloane de fie-care 

traversă. 

Iată extractul din raportul d-lui Inginer Ch. 
Renson cu privire la resultatele date de aceste 
încercări, pe care 'I culeg textual din «Buletinul 
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nei con re ului intern ional l ul i  I 898. 
1 0• 

• p - a e o rve 2 00  din aceste traver e 
I Ianuarie I 8 89 în cur a de 3 som rază. I 

unt 9 ani 1mpliniţi de I acea ta poză, 
c lt tele cap V tate sunt excelente ; nu e 
« V  . rm de Crv p '" turi în nici O traver � ,  de-

p rtare lor rema aceia i, usura tălpi, inimej 
• mei car erve�ce de le ătură , precum şi a 
• c  inetuI i nt nein emnate ; cu aceste tra
c ver e i c ineţi nu mai poate fi vorba, de 

lunec rea lungi udinal - nici de restornare a şi
c oilor. Chel uiala de întreţinere (de t 3 8  q ile 1) de 
c lucru p ntr 1 0  ooo trenuri) e te un minimum cu 
• privire l condiţiunile exctpţional de grele în 
care e ă - ce acea tă poză. 

i tem de poză încercat în curbe, 
r z ş de mică i o circulaţie a a de 
n'a d t aşa de bune re uitate pe întreaga 
ie i e-Li m urgeo e ca ace t si tem .  
urul · efect con t tat e te, ce e drept, dis

c tor·v nituri i care nu a dat loc la nic 
un inconv n ·ent . 

Pen ru evit ace t unic inconvenient d-l 
R n on propun : 

1 )  ntre u in z traver e mai robuste 
2) Trei n"turi în loc d doue, din care 2 în afară 

ul in· un rn I fie-car cu i net ; 
p ri i metrul nit urilor de la 2 5 l 30 mm . 

to te niturile ; fie tr nse 

cuno cin � de ace te f; pte . pe

r t , i de con tat ril făcute e 
heltu l i l  de într în r 

/ii' < t pr si n 'le i'tau 

7 

ce exer .- ma pe traver ă · traver a pe bal t ) 

crez, că va putea ă judece cu m ai m ultă drept te 
plac propusă de noi , fig 72 , 7 şi va vedea 

Fig. 72. 

I . 

Fi . 73 

credem, ca ea întrupează condiţiunile a tor tre i 
incercări in modul cel mai simplu p 1bil. 

Cu prile iul alunecărei inilor om răt van-
t i i le ace tei plăci e pun�te de vedere . 

V urm ) 

1) , zi li 

I . P. Condi c u .  
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