LIPSA DE VAGOANE® -

Lipsa de vagéne, atat pentru caldtori, dar mai
cu seamd pentru madrfuri, in unele epociale anu-
lui si anume, in lunile [ulie, August pentru célétori,
in lunile August, Septembrie, Octombrie si Noem-
brie pentru marfuri, devine foarte simtitoare  si
provoacd numeroase reclamatiuni.

Lipsa vagoanelor de marfuri inchise e datorita,
in prima linie, transporturilor de cereale care in-
cepénd pe la finele lui Iulie, alte dati pe la mij-
locul lui August, si une-ori, cum a fost anul cu-
rent, de abia pe la tnceputul lui Septembrie, tre-
buesc in tot cazul terminate pand la finele lui
‘Noembrie. In asemenea conditiuni este de inteles
cd cu cat transporturile incep mai tarzii si pro-
ductiunea e mai abundenta, cu atat aglomeratiu-
nile prin gdri devin mai importante, lipsurile mai
strigdtoare si reclamatiunile mai numeroase.

Lipsa vagoanelor de marfuri deschise a fost
provocatd in cei din urma 3 ani, mai cu deose-

‘bire de transporturile de sfecld care incep de la
finele Septembrie si trebuesc terminate pe la mij-
locul lui Noembrie.

Aceste transporturi coincid ast-fel cu epoca in
care se fac aprovisiondrile insemnate de lemne
de foc, cirbuni, in parte vinuri s. c. l. si iall o
desvoltare cu totul ne-asteptatd 630 vagoane in
1894, 22201n 1895, 4113 in 1896, 7053 in 1897
si peste 12000 in anul curent 1898.

Creditele ce s’at acordat succesiv, in anii din
urma pentru sporirea parcului de vagoane si ma-
sini nu all fost nici-o-datd suficiente pentru aco-

perirea lipsurilor ce se manifestd in perioada tra-
ficului activ, si aceasta din causd cd situatia fi-
nanciara nu a permis a se acorda indatd si atat
cat s'a cerut; apoi deschiderea liniilor noi ce se
construesc absoarbe o buni parte din materialul
comandat. 3

Ca solutiune a accelardrei transporturilor in a-
ceastd perioadd s’a emis parerea inchirierei va-
goanelor, solutiune, ce apare naturald, dar care
de fapt nu conduce la un resultat satisficétor.—
Cate-va esplicatiuni nu sunt de prisos pentru a
face mai inteleasd aceasta chestiune.

Parcul de vagoane si de masini de care dis-
pune Administratia Cailor Ferate este suficient
pentru trebuintele normale de trafic, iar pentru o
parte din an, si in special in lunile Decembrie,
lanuarie, Februarie si Martie, stocuri insemnate
din diferitele serii réman neutilisate.

In total mijlocia utilisirei anuale e de 7 zile
pentru fie-care vagon, adicd fie-care vagon se in-
carcd de 4 ori pe lund. Cand insd vine epoca de
trafic mijlociti, utilisarea devine mai bund; ea se
urcd de la 5 la 6 incdrcdri pe lund; iar in peri-
oada de mare trafic se iall dispositiuni de a se
forma doud stocuri deosebite de vagoane, adica
un stoc necesar marfurilor diverse si un altul a-
fectat special transporturilor de cereale, »

Din totalul de 4.400 vagoane inchise de care
se dispune, stocul format pentru transporturile de
cereale € de 2.800 vagoane. Se organizeazi cu

acest numér anumite trenuri directe si se ajunge

(*) Extras din Proect de Buget pentru veniturile si cheltuelile C. F. R.
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la o utilisare de 4 zile pentru vagoanele stocului
de cereale; adici din cele 2.800 vagoane se poate
pune la dispositia incircatorilor de cereale pana la
700 vagoane pe fie-care di, in atard de peste 300
vagoane deschise.

Se intelege c, pentru a se ajunge la acest resul-
tat se sporeste lucrul masinelor, fie prin parcurse
mai prelungite cu acelas mecanic, fie prin schim-
bare de personal pentru distantele mai mari.

Cat timp depunerile zifnice prin gari nu sunt
superioare, transporturile nu sufér - intarzieri; de
indata ce depunerile zilnice cresc, ele se acumu-
leazd zi dupa zi, si daca preturile se urca, fie-care
catd si ajunga cel d'intaii pe pietile de desfacere,
transporturile la gdri devin mai repedi si maiim-
portante, si ast-fel se formeazd acele insemnate
depuneri care, in unele epoce, cum a fost August
si Septembre 1896, aii atins cifra de 8500 vagoane.

Cate odata, chiar o recoltd mijlocie poate cau-
za lipsuri insemnate de vagoane daca in loc ca
transportusile si se faca in timp de 4 luni, ele
se reduc numai la 2 luni, cum s'a intdmplat de
de exemplu in anul trecut 1897, cénd, de si cu
o recoltd mult mai slabd ca in anul curent, totusi,
in unele zile din Octombrie, depunerile prin gari
al fost mai mari ca in perioada corespunzétoare
anului corent. Din contrd, in anul 1893, aproape
tot agsa de abondent in transporturi de cereale ca
si in anul 1896, din causd cd in mod cu totul
exceptional, transactiunile si transporturile de ce-
reale ai fost repartisate pe o epocd mai indelun-

gatd, lipsa de vagoane a fost cu mult mai nein-
semnatd de cit in anii cu recoltd mediocra. Dar

chiar in o perioada de trafic al aceluias an se
ivesc imprejurdri, care micsoreaza sali mireste coe-
ficientul de utilisare a parcului de material rulant.

In adevér, dacéd regiunile apropiate de porturi
al productiune abondentd, distantele mijlocii de
transport se micsoreaza, utilisarea vagoanelor si
maginelor devine mai buni, adici mai repede, si
disponibilul zilnic creste; daca din contrd, cum a
fost casul in anul curent, judetele din jurul por-
turilor Braila si Galati an o productiune mediocrs,
iar cele din nordul Moidovei se - presintd cu o
productiune mare, distanta mijlociec de transport
creste si disponibilul zilnic ce se poate pune la
dispositia incdrcatorilor descreste.

Din aceste considerente se vede ca un parc de
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vagoane deservit de numérul corespunzétor de
masini (in situatiunea traficului nostru o masina
corespunde la 23 vagoane) poate da un disponi-
bil zilnic mai mare sai mai mic, dupd cum dis-
tantele mijlocii de transport sunt mai mici sai mafi
mari; iar lipsa de vagoane e cu atit maj insem-
natd cu cAt recolta e mai abondentd, timpul e-
fectuirei transporturilor mai scurt si disponibilul
zilnic mai redus. In special, in cursul lunei No-
embrie, disponibilul vagoanelor ce se pot pune
la dispositia incarcatorilor de cereale se mai re-
duce incd din 2 alte cause, din care una perma-
nentd, cea-l'altd intdmpldtoare.

In adevér, in cursul acestei luni, din causa a-
propierei inchiderei navigatiunei, toate orasele si
chiar centrele de micd importanta ’'si fac aprovi-
siondrile de jarna si numérul vagoanelor intre-
buintate pentru transportul marfurilor diverse se
sporeste in mod considerabil, in detrimentul sto-
cului format pentru transporturile de cereale. Ast-
fel, pe cand in lunile August si Septembrie se
pot face transporturi de cite 30000 vagoane si
in Octombrie incd 28000 vagoane, in,tursul lunei
Noembrie transporturile de cereale  se reduc in
mod simtitor si anume: 15000 in 1893; 14000
in 1894; 15000 in 1895; 20000 in 1896; 19000
in 1897.

In afari de aceastd causi permanentd, se mai
iveste une-ori si o altd causi care contribue la
diminuarea stocului de vagoane pentru cereale.
Sunt epoce in care se fac transporturi de cereale
in Austro-Ungaria §i in Germania pe uscat in loc
de a se face prin porturi. ‘

Aceste transporturi, cdnd se ivesc, incep toc-

~mai pe la inceputul lunei Noembrie, adicd toc-

mai atunci cind, dupd cum am aratat, stocul de
vagoane de cereale pentru trebuintele interne se
afli deja micsorat.

Or, daca presupunem cd pe fie-care zi s'ar di-
rigia peste frontierd numai cAte 60 vagoane (alta
datd numérul Jor creste pana.la go pe zi) de
unde un vagon nu s¢ poate intoarce in termen
mijlociu, de cit dupd un interval de 15 dile, a-
limentarea celor 60 vagoahe in timpul celor 15
dile nccesar stabilirei rulementulni, sariceste par-
cul trebuintelor interne cu 9oo vagoane, dacd am
presupune cd caile ferate austro-ungare nu ne ar
putea veni in ajutor cu vagoanele ‘lor.
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Din cele expuse pani aici se vede destul de
ldmurit, cd o inchiriere de vagoane ar fi inutild
in ori ce cas in cursul lunilor August, Septembrie
si chiar Octombrie, caci in acest interval, masi-
nele de care dispunem, de abia sunt suficiente
pentru utilisarea rationald a parcului nostru pro-
priu de vagoane.

Chestiunea s’ar pune numai de a se vedea daci
in cursul lunei Noembre n’ar fi cazul s se inchi-
rieze un stoc oare-care de vagoane in raport cu
numérul vagoanelor esite pe frontierd si pentru
care, in aparenta cel putin, rezultd cd réman
masini disponibile.

Iatd insd ce se intdmpld in realitate. De cate-
ori transporturile devin importante peste frontierd,
ciile ferate Austro-Ungare, dupd cererea admi-
nistratiunei noastre, vine in ajutor cu un numér
echivalent de vagoane ori de céate ori necesititile
traficului lor le permit aceasta. Ast-fel de exem-
plu, in anul trecut, porumbul fiind foarte cautat
in Austro-Ungaria, in tot cursul lunei Noembrie
si pand in primdvard s’au fdcut transporturi in-
semnate peste frontierd in aceste téri. Adminis-
tratiunile respective de cdi ferate a venit insd in
ajutorul administratiei noastre cu un numér de
vagoane echivalent celui esit din tara, si aceasta
pe tot timpul de o lund aproximativ cit a mai
"durat lipsa de vagoane pentru traficul intern.

Afard de aceasta, chiar in casurile cAnd admi-
nistra;iile vecine nu pot veni in ajutor cu un nu-
mér echivalent de vagoaee, sau chiar de loc,
trebue si aréitim ca, in tot cazul intra pe liniile
noastre un insemnat numér de vagoane streine,
cate odatd mai important chiar de cit numérul
vagoanelor romane care es peste frontierd. Din
nefericire cea mai mare parte din aceste vagoane
sunt deschise, venite cu cirbuni, scAnduri, masini
diverse, masini agricole, ferdria ¢. c. a., ast-fel ca
nu pot servi la inéircarca cerealelor destinate
streindtitei. In tot cazul traficul intern al cerea-
lelor, nu suferd din causa traficului extern de
cit o lund, cel mult 45 dile, cidci pe la mijlocul
lui Decembre, transporturile interne sunt atat de
sciddute, in cAt pentru transporturile externe se
dispune de uh numér indestuldtor de vagoane.

Aceasta fiind situatia adevérati a transportu-
rilor noastre de cereale si a modului de utilisare
“a parcului nostru, se vede ci oportlunitatea unei

inchirieri de vagoane e problematicd, cici depinde
de mai multe imprejurdri si anume:

Se vor face sail nu transporturi insemnate peste
granitd ?

Situatia traficului pe liniile administratiunilor
stréine va permite sall nu acestora, si vie in a-
jutorul administratiunei noastre in mod eficace, cu
un numér corespunzétor de vagoane?

Inintervalul in careincep a esi vagoanele noastre
peste frontierd, va intra sait nu un numér in-
semnat de vagoane stréine, pentru a sti dacd s’ar
putea compta pe un numér oare-care de masini
cu care sd se poatd face transporturile vagoanelor
inchirate ? !

Aceste intrebdri ne réspund cd, eficacitatea
unui parc de vagoane inchiriat e problematicd si
cd, in cazul cel mai favorabil, intrebuintarea unui
parc inchiriat e de scurtd durati, 30 cel mult
40 zile.

Aci e locul de a ardata cd nu in tot-d’a-una se
pot gdsi vagoane in numér suficient si
raport cu nevoile momentului. Ast-fel in anul 1896
delegatul administratiei noastre nu a_putut gasi
de cat 320 vagoane, de predat insd la o epoca
ce nu convenea nevoilor noastre pe timp de ce
putin 6 luni si cu pretul de 3 lei pe zi

Nu e inutil de a addoga cd vagoanele ce se
gasesc de inchiriat nu indeplinesc in genere con-
ditiunile cerute pentru un servicili intensiv, ca cel
ce se cere in epoca de mare trafic. Reparatiunile
sunt atdt de frecvente, in cit mai bine de 307,
trebuesc considerate ca scoase din serviciil.

In fine resultatele ce se pot obtine de la un
parc inchiriat, pentru accelerarea transporturilor
de cereale e cu totul neinsemnat, iar administra-
tia perde sume insemnate. |

Sd presupunem in adevér cd s’ar putea gdsi
un parc de 400 vagoane, si cd imprejurdrile ar
fi favorabiie utilisiirei lor intr’'un interval de 40 zile

in

Chiria lor pentru 6 luni ar costa . 218.400- lei
Transportul lor dus si intors . 120.000 »
Intretinerea si reparatia lor . - 48,000 »

Total . 386.400 lei

Cele 400 vagoane inchiriate piesupunéndu-le
in timpul celor 40 zile toate in servicii, ne-ar da
un disponibil zilnic de 100 vagoane sait pentru
cele 40 zile un total de 4.000 vagoane incircate.
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Este oare nevoe sd ardtim ci acest numér in-
tervine cu un coeficient cu totul neinsemnat ca
accelerare de transport, fatd de numérul de 60— 70
mii de vagoane ce se transportda cu propriul no-
stru parc?

Aceste 400> vagoane impun o tractiune
carcata de 64000 t. si goale de 22000 t. sau in
total 66000 t.

Comptand o distantd mijlocie de transport de
200 km. si numai 1.5 centima cheltueala unei
tone chilometrice, aceste transporturi causeaza o
cheltueald de 99oo0 lei, la care addogand chel-
tueala proprie de inchiriere de 386400 lei, ajun-
gem la 485400 lei cheltueald, fati de un venit
de 400x75 lei = 300000, sau o perdere sigura
pentru administratie de 185400 fie in cifre ro-
tunde de 200000 lei.

Ast-fel, pe cand o inchiriere de 400 vagoane,
din causa imprejurarilor diferite sub care se poate
presenta utilisarea lor, ar da un venit problema-
tic de 300000 lei; administratia ar avea in cazul
cel mai favorabil o cheltuiala sigura de aproape
485400 lei.

Acestea au si fost motivele pentru care admi-
nistratia noastrd, dupd ce in doué rinduri a fa-
cut aceasta pagubitoare experientd a renuntat de
a o mai repeta.

Singurul remediu constd in sporirea treptata a
parcului nostru propriu, nu pentru a ajunge sa fa-
cem sd dispard complect lipsa, cdci in casul acesta
s’ar imobilisa un capital enorm ce ar rémaénea
neutilisabil o mare parte a anului, ci pentru a
impiedica formarea de prea mari depozite prin
gari si a micsera intardierile in ridicarea lor. Cre-
ditele ce s'au pus la dispositie in anul curent
pentru sporirea materialului rulant, va imbunatati
intru cét-va situatia de adi; efectele nu se vor
‘resimti insd de cat tocmai in vara anului 1900,
“din causd c3 toate casele streine sunt incircate
de lucru si nu au putut primi comendi cu ter-
mene scurte. Ast-fel la ultima licitatie de masini,
din 35 case invitate, 25 au réspuns ci, fiind o-
cupate, nu pot partic pa.
~ De alt-fel este usor de inteles ci, numai spo-
‘rirea parcului de masini si vagoane in vederea
micsordrei lipsei simtite, nu e un mijloc suficient.
Trebuintele sunt asa de mari.in acest scurt timp
+de 3 luni, in cat chiar o dublare a parcului actual

in-
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in bune conditiuni de utilisare, nu ar fi suficient.

Pentru utilisarea rationald a unui parrc dublat
se reclamd, in adevér, o serie intreagd de alte
cheltueli, tot atdt de mari §i poate chiar mai in-
semnate de cat cea necesara sporirei parcului, pre-
cum : sporirea capacitatei de manipulatiune in por-
turi prin credri de linii si piete noi de descar-
care si de linii de manevre, inmultirea liniilor de
incrucisédri prin diferite gari, creare da noui sta-
tiuni de incrucisare, coustruiri de cale dubld pe
unele sectiuni de linii, sporirea depositelor, pre-
facerea complecta a unor giri de ramificare, in-
multirea personalului de exploatare, construiri de
noui localuri pentru adapostirea personélului s.c. .
Numai ast-fel s’ar putea face fatd la o circulatinne
asa de intensiva ca cea reclamata de sporul de
parc in raport cu trebuintele momentului. Aceste
cheltueli relativ considerabile, ar fi insa fiara nici
un folos pentru cea mai mare parte din timp, a-
dici pentru 9 din 12 luni ale anului.

Situatia anormald, ce existd inca azi pe liniile
noastre, se va imbundtati numai cu timpul prin
sporirea treptatd a parcului de vagoane si masini
in raport cu desvoltarea traficului general, si pe
mésurd ce acest din urma trafic va creste intr’'a-
tit, in cat transporturile cerealelor, combinate cu
a sfeclelor, sa nu represinte mai mult de 15
la 20°, din total, in loc de peste 40°, cat re-
presintd astd-zi, Si cum acest enorm trafic de ce-
reale si sfecle trebue satisficut in 3—4 luni, fie-
care trebue si .nteleagd, atat dificultatile ce le
are admiuistrctia Cailor Ferate de a'l satisface i-
mediat la cerere, cit si greutdtile financiare care
se opun la o sporire prea mare si imediatd a u-
nui material rulant, destinat a deservi la zi un
trafic exceptional de o duratd numai de 3 — 4
luni. In asteptare insd trebue sd aratam ca situ-
atia se va imbundtdti mult de indata ce se va
deschide portul Constanta si se va stabili acolo
case importante de comerciu, cici inlesnindu-se
operatiunile. de export si pe timp de iarna, adi-
ca atunci cand porturile dundrene sunt inchise,
el va contribui fira indoiala la repartisarea tran-
sporturilor, pe o epocd mai prelungitd si ast-fel
va dispare intru cat va, graba ce se cere in e-
fectuarea lor si cu dansa in parte si marea lipsa
de vagoane ce exista astd-zi.

Paralel cu functionarea portului Constanfa nu
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mai putin va contribui la regularitatea transpor-
turilor -de cereale si prin urmare la micsorarea in
parte a lipsei de vagoane, construitea magasinelor
cu silosuri, Avantagiile ce le oferd pentru comer-
ciul cerealelor, exploatarea magasinelor cu silo-
suri au fost pe larg ardtate in expunerea de mo-
tive a legei prin care s’a acordat creditul de
3.500.000 lei destinat constructiunei lor.
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De alt-fel administratia noastrd nu este singura
unde se intdlnesc aceste dificultdti. In toate té-
rile, in care unele traficuri se concentreazi in pe-
rioade de scurtd duratd, si in special in térile e-
minamente agricole si in care se fac exportatiuni
pe o scard intinsd, lipsurile de vagoane sunt la
ordinea zilei provocand aceleasi neajunsuri ca la noi.

(XX o X4

AMELIORATIUNI

care ar putea fi aduse in relatiunile dintre administratiunile drumurilor de fer ale uniunei internationale,
ale uniunei germane (Verein) etc,, intru cea ce privesce schimbarea materialului de transport.

A. Determinarea prefului de locafiune a ma-
tervalulus.

Chestiunea cea mai importantd si cea mai com-
plexd, in materie de schimb de material, este,
farda indoeald, acea relativi la determinarea chiri-
ei pentru intrebuintarea reciproca a vagoanelor
de marfa. £a prezintd cel mai mare interes pen-
tru administratiunile de drum de fer care ar trebui
sd aibd toate asigurdrile asupra puntuluide a sci
dacd ele sunt indemnizate, intr'o masurd dreapta,
de sacrificiile ficute pentru cumpararea, reinoirca
si intretinerea materialului utilizat in servicii mixta
si internationald. aceastda cestiune, ridicatd nein-
cetat si nerezolvatd pand acum intr'un chip satis-
facitor, sd pare a fi cea mai grea de tratat in sta-
rea actuald a lucrurilor. In adevér, pretul mano-
perei iucratorilor varieazd de la o tard la alta,
valoarea materialelor intrebuintate sd deosebesc
simtitor dupd regiuni, alte consideratiuni inci, in-
fluinteaza asupra costului de cumpdrare, de reino-
ire si reparare a materialului.

Dar, examinandu-le de aproape, si poate ve-
dea cd toate aceste elemente pot fi reunite, cor-
‘donate si apoi privite in total, pentru a ajunge
la o repartijiune, pe cit de exact posibila, a sar-
cinilor ce’si impun drumurile de fer pentru a asi-
gura regulat transporturile in serviciurile mixt si
international.

Aci, este de notat cd, intr'un chip general, in
servicille despre care e vorba, taxele propriu zise,

aferente parcursului transporturilor de marfuri,
sunt impdirtite intre administratiunile drumurilor
de fer, proportional numérului de kilometri per-
cursi pe liniile lor respective.

Sd pare deci natural de a repartiza, in aceasi
mdsurd, sau cea ce ar fi $i mai exact incd, pro-
portional cu timpul petrecut de vehicule pe liniile
fie carei administratiuni !) toate cheltuelile raportan-
du-se direct la materialul de transport

Repartitiunea acestor cheltueli, facuta dupi a-
ceastd bazd, ar fi evident cea mai rationald, ceca
mai cinstitd, dar greutatea, in acest moment, con-
sistd in a o face si fie admisd de toate partile
in cauzad.

Este aproape sigur cd,
vor intilni incd multe piedici
a resolve aceastd importantd cestiune; is’ar putea
chiar ca ea si nu fie rezolvati nici o datd, daca
nu s'ar putea conta pe ajutorul, bunul simt si in-
teresul bine inteles, in aceastd privintd, a tuturor
administratiunilor de drum de fer.

Inainte de a merge mai departe, nu e fird
interes a arunca o privire retrospectivd asupra ra-
tdcirilor care erau in vigoare inaintea anului 1875
adica inainte de formarea uniunei internationale

A 3 A

incd catda-va vreme, sc

A .

inainte de a ajunge

1. In paragraful cel extragem din Bugetul Ciilor ferate, sda vor-
beste despre inchirierea vagoanelor, de aceia dim aci acest articol
pentru a s3 vedea ca cestiunea inchirierei vagoanelor nu numai ca nu
este un remediu lipsei de vagoane si in alte téri, dar cd cestiunea
e incd nerezolvati. Articolul este estras din Bulletin de la C. 1. du
Congres des C. de fer, numérul din Noemvrie 1898.

https://biblioteca-digitala.ro



