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. _LiI?sa d� _vag6ne, atât pentru_· �cll_ăfori, d�r n:iai 
cu seamă pentru mărfuri, în unelţ epod ale anu­
lui şi anume, în _lunile Iulie, August pentru căleţori, 
în lunile August, Septemprie, ·octombrie şi Noem­

. brie · pentru n:iărfuri, devine foarte · simţitoa_re · ·şi 
- provoacă numeroase reclamaţiuni . 

Lipsa vagoanelor de mă�furi fochise e datorită, . . . în pţ"ima linie, transporturilor de cereale care în-
cepend pe 1a · finele Iţii Iulie, alte dăţi pe la mij ­
locul Iul J:\.ugust, ş i  une-ori, cum a fost anul cu­
rent, ciţ abia pe Ia -�tnceputul lui Septembrie, tre-

·: buesc În tot cazul terminate până la finele lui 
Noembrie. In asemenea conditiuni este de înteles . . , . ) 
<;ă cu. cât transporturile în'cep 1:11ai târziu şi pro-

5 ·dticţiunea e mai abundentă, . cu atât aglomeraţiu­
nile priq gări devin mai importante, lipsurile mai 
strigâto�re �i reclamaţiunile mai numeroase . . · 

Lipsa vagoanelor de mărfur'i. deschise a fost 
provocată în c�i din_ urmii 3" ani, mai �u deose· 

· 'Î>ire de . tran�p9rturile ·. de sfeclă care Încep qe la 
· fin�le · ?eptembrie· şi trebuesc te�minate pe la mi}· 
· locul lui Noem.brie. · · · · 

Aceste transporturi coincid· ast-fel _ cu epoca în  
�are . se. fac aprqvisionările însemnate · de le_mne 
de foc, cărbuni, îri ·parte vinuri ş .  c;. l. şi . iau o 

· desvoltare' cu· totul . ne-aşteptată 630 vagoane în 
� 1 894,, 2 2 20 Îh 1 895 ; 4 1 1 3  în 1 896, 705 3  în 1 897 
şi p�ste 1 2090. în anul curent · 1 898 .  

' · 

. .  Crţdit�le Cţ s'au acordat succesiv, în anii din 
·- .  - „ r · . . , . 
�urmă ·pentru şporirea parcului de vagoane şi ma-
şini nQ. au fost nici-o-dată suficiente pentru ac-o-
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perirea lîpsurilor ce se manifestă în perioada · tra-
ficului activ, şi · aceasta din causă că situaţfa · fi­
nanciară nu a permis .a se acorda îndată şi atât 
cât s'a ceriit ; apoi deschiderea - lin1ilor noi ce se 
construesc . absoarbe o ·bună parte din materialul 
comandat. 

Ca soluţiune a accelărărei transporturilor· în - a­
ceastă perioadă s'a ·emis părerea iochirierni va­
goanelor, soluţiune, ce apare naturală, dar Gare 
de fapt nu conduce la un resultat satisfăcetor. -· 
Câte-va esp1icaţiuni ' nu sunt de · prisos pentru a 
face mai înteleasă această chestiune. ' 

Parcul . de vagoane şi de maşini- de . care dis-
pune Administraţia Căilor Ferate este suficient 
pentru _trebuinţele normale de trafic, iar pentru ;o 
parte din an, şi în special în lunile · Decembrie , 
Ianuarie, Februarie şi ,Martie, ·stocuri ÎÎ1semnate 
din diferitele serii remân neutilisate. , . 

In total mijlocia �tilisăr.e1 anuale e de . 7 -zile 
pentru fie-care vagon, adică fie-care . vagon · se în­
ca�că

. 
d� 4 ori pe lună. Când însă v ine· epoc� de 

trafic m�jlociu, util i sarea devine mai bună j ea �e 
urcă de la 5 la 6 încărcări · pe lună;  iar în peri ­
oad<:t de mare trafic se iau di�posiţiuni de a · se 
forma două · stocuri deosebite de vagoane, adi'că 
un stoc necesar : mărfurilor diverse şi un ··altul a-
fectat sf>ecial transporturilor de cereale � · · _ 

Din t©talul de 4 .400 vagoane î·nchise de ·care 
. se dispun·e, stocul format pentru transportur'ile de 
· cereale e

. 
de 2 . 800 vag�ane. ·Se organ�zează du 

. acest numer anumite tre!1uri directe şi.- se ajunge 

(l) Extras din Proect de Buget pentţu venit��ile şi .cheltuelile C. I<� -&. . ; r , , , , , I ' 
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ia o utii isare de 4 zile pentru vagoanele stocului 
de cereale ;  adică din cele 2 . 800 vagoane se poate 
pune la disposiţ ia încărcătorilor de cereale până l a  
700 vagoane p e  fie-care qi, î n  atară de peste 300 

vagoane deschise. 
Se înţelege că, pentru a se ajunge la acest resul ­

tat se sporeşte lucrul maşinelor, fi e  prin parcurse 
mai prelu�gite cu acelaş mecanic, fie prin schim­
bare de personal pentru distanţele mai mari. 

Cât timp depunerile zifnice prin gări nu sunt 
superioare, transporturile n� sufer întârzieri ; de 
îndată ce depunerile z ilnice · cresc, ele se acumu­
lează zi după zi, şi dacă preţurile se urcă, fie- care . 
cată să ajungă cel d'întâiu pe pieţile de desfacere, 
transporturile fa găTi devin mai rep�qi şi . mai im­
portaqte, şi ast-fel se formează acel.e însemnate 
depuneri care, în unele epoce, cum a fost August 
şi Septembre J �96, au atins cifra de 8 500 vagoane. 

Câte odată, chiar o recoltă mij locie poate cau­
za lipsuri însemnate de vagoane dacă în loc ca 
transportur i le să se facă în timp de 4 luni, ele 
se reduc numai la  2 luni, cum s'a întâmplat de 
de exemplu în anul trecut i 897, când, de şi cu 
o recoltă mult mai slabă ca în anu l curent, totuşi, 
în unele zile din Octombrie, depunerile prin gări 
au fost mai mari ca în perioada corespunzetoare 
anului corent. Din contră , în anul 1 893,  aproape 
tot aşa de abondent în transporturi de cereale ca 
şi în anul 1 896, din causă că în mod cu totul 
excepţional, transacţiunile şi transporturile  de ce­
reeţle au fost repartisate pe o epocă mai îndelun ­
gată, l ipsa de vagoane a fost cu mult mai neîn­
semnată de cât în anii cu recoltă mediocră. Dar 
chiar fo o perioadă de trafic al aceluiaş an se 
ivesc împrejurări, care micşorează sau măreşte coe­
ficientul de utilisare a parcului de material rulant. 

�n adev�r, dacă regiun ile apropiate de porturi 
au producţiune abondentă , distanţeie mij locii de 
transport se micşorează, util isarea vagoanelor şi I maşinelor devine mai bună, adică mai repede, şi 
dispon ib!\ul zilnic creşte ; dacă din contră, cum a / 
fost casul în anul curent, judeţele din j urul por­
turi lor Brăi la şi Galaţi au o producţ inne mediocră, · I iar ·cele · din nordul Moidovei se - pre3intă cu o , 
�roducţiune mare, distanţa m ij loci� de transport 
creşte şi disponibilul zilnic ce se poate pune l a  
disposiţia îr.cărcători lor descreşte. 

Din aceste considerente se vede că un parc· âe 

vagoane deservit de numerul corespunzetor de 
maşfo:i (în situaţiunea traficului nostru o maşină 
corespunde la 2 3 vagoane) poate da µn disponi­
bil zi lnic mai mare sau mai mic, după cum dis­
tanţele mijlocii de transport sunt ma'i mici sau mai 
mari ; iar l ipsa de vagoane e cu atât_ mal î.nsem­
nată cu cât recolta e mai abondentă, timpul e­
fectuărei transporturilor mai scurt şi disponibi lul 
zi lnic mai redus . In special, în cursul lunei No­
embrie , disponibilul vagoanelor ce se pot pune 
la disposiţia încărcătorilor de cereale se m ai re­
duce încă din 2 alte cause, din care una perma· 
nentă, cea-l 'altă întâmplătoare. 

In adever, în cursul acestei luni, din causa a­
propierei înohiderei navigaţiunei, toate oraşele şi 
chiar centrele de mică importa�ţ·ă · ·şi fac aprovi­
sionările de jarnă şi numerul vago�n<;!lor -. între­
buinţate pentru transp0rtul m�rfuri or di .erse . şe 
spore te în mod considerabil, în detrimentul �to­
cului format pentru transporturile de cereale.  Ast­
fel, pe când în l unile August şi . eptembrie · se 
pot face transporturi de câte 30000. vâgoa�e şi 
în Octombrje încă 28000 vagoane, .în .cQrsul . Iu�ei 
Noembrie transporturile de cereale , se reduc .În 
mod s imţitor şi anume ; 1 5000 în 1 893 ; i400.o 

în I 894 ; 1 5000 în 1 89 5 ; �oooo în I 896j  1 9000 
în 1 897 .  . r• ' ·. 

Jn afară de aceasta causă p er!llanentă, Şe, ip.�i 
iveşte une-ori şi o alt,:\ causă care contrib'U� . :la 
diminuarea tocu lui de vagoc�ne pentru. -ce;eal_e. I • 
Sunt epoce în care se fac transporturi de cereale 
în Austro-Ungaria -şi în Germania  pe usc,at în loc 
de a se face prin porturi . 

' 
.' 

Aceste transporturi, când se ivesc, îns;�p toc-

. mai pe l a  începutul luFtei Noembrie, adică toc­
mai atunci când, după cum am arătat, stocpl de 
vagoane de cereale pentru trebuinţele inte�ne se 
află deja micşorat . 

· ' 

. . . 
Or, dacă presupu nem că pe fie-car.e -?i 81ar di­

rigia peste frontieră numa i  . câte 60 vagoane (altă 
• ( I J , J 

. dată n u  merul Io . Cr<�şte . până . la  go pe ZÎJ . de 
unde. un vagon n� s� „ p0'aţe ·int9a�.ce . în' t·e�ni'e„n 
mij lociu, . de c�t după un · iA1tţ;val „de - .J 5 , . 'q i le, a­
l imentarea celor 

.
60 vagqape. ·. ip'_ _ţiTQ,P,!11 ce-lor I .5  - • - • - t -- • ,, • „ J qi le necesar stabil irei rulementulru, săr.ă�e§te �p�r-. , . . i , ' . . 

cui  trebuinţelor interne cu 900 vagoane, dacă am. 
presupune că că i le  ferate austro-ungare nu ...ne ar 
putea , veni , Îi1 . aj' l 1 tot · G U . vagb'anele ; J6i�; : . : _:_ •: 
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bin · cele expuse pââ:ă aici se vede destul de 
lămurit; · că o închiriere de vagoane ar fi inutilă 
în ori ce cas în 'cursul lunilor August, Septembrie 
şi ' chiar · Octombrie, căci în acest interval, maŞi­
·nele de care dispunem, de abia suni suficiente 
pentru u tilisarea raţională a · parcului nostru pro-
priu de vagoane.· : ·  · · 

Chestiunea s'ar pune numai de a se vedea dacă 
în cursul lunei No�mbre n'ar fi. cazul să se închi­
rieze un stoc oare-care de vagoane în raport cu 
numerul vagoanelor" eşite pe frontieră şi pentru 
·c�re, în aparenţă cel puţin, rezultă că remân 
maşin i  disponibile .  · · 
· Iată· însă ce . se întâ.mplă în realitate. De câte­

ori transporturile devin importante peste frontieră, 
�căile ferate Austro -Ungare, �upă cererea admi­
nistraţiunei· noastre, vine în ajutor cu un nutner 
echivalent de vagoane ori de câte ori necesităţile 
traficului ' ior le permit aceasta; Asţ-fel de exem­
plu, în anuf trecut, porumbul fiind foarte căutat 
în Austro--Ungaria, tn tot cursul Junei Noembrie 
şi' până în primăvară s'au făcut transporturi în-
. semnate peste frontieră în aceste ţeri . Admini.s­
traţiunile respective de căi ferate a venit tnsă în 

· a]utorul admfr1istr1lţiei · noastre cu un nu mer de 
vago_a.ne echivalent celui eşit din ţară, şi aceasta 
pe tot timpul· de · o _lună aproximativ cât · a mai 
· durat l ipsa de· vagoane pentru traficul intern . 

Afară· de ace.asta, chiat în casurile când ·admi-
· nistrâţiile : .veCine nu ·pot veni în ajutor cu un nu­
mer echivalent de vagoaee; sau chiar de loc, 

· irebt;e să arătăm . c;l, -În tot caiul intră pe l in iile 
noastre un înseibnat numer de vagoane streine, 
câte odată mai . important chiar de cât numerul 
: vagoanelor române care es peste frontieră. Din 
-:n·efeFicfre cea mai · mare parte din aceste · vagoane 
su.nt deschise, v'enite cu cărbuni, scânduri', maşini 

: diverse, maşini agricole, ferăriă ş. c . a . , ast-fer că 
hU pot · servi la Încărcarea· cerealelor destinate 

�streinătăţ�i . ln tot cazul  traficul intern al cerea-
lelor; riu . suferă .din .causa traficuluj extern . de 

· cftf o · 1u·nă, cel mult 4 5 qile, căd pe fa mij locul 

· lui Decern.bre, · transporturile interne sunt atât de 

. scăqute, îri cât µentrli transporturile externe · .se 
dispune de· un nuiner îndestulător de vagoan e.  

. Aceasta .fiind s.ituaţia adeverată · n transporfo­
rilor noastre de ce1:eale '?i a modu l ui de uti l is:fre 

:.ai pa1•cul�F n'OStru „ Se vede �ă, oporlun ita'tea unei 

- . . 

închirieri de vagoane e problematică, căci depinde 
de mai multe · împrej u_rări şi ' anume : · 

. Se vor fiice sau nu transporturI însemnate peste 
graniţă ? „ . . _ J 

Situaţia traficulu1 pe l iniile administr�ţ�mnilor 
sti-eine va permite sau nu ac�stora , şă vie ;bt a­
jutorul administraţi unei noa.stre în mod eficace, · cu 
un numer corespunzetor de vagoane ? 

In intervalul în care încep a eşi vagoanele noastre 
peste frontieră, va intra ,sa\'.1 nu un numer în­
semnat de vagoane streine, pentru a şti dacă s'ar 
putea compta pe un nurher oare-_care de maşini 
-cu care să s.e p�ată face 'transporturile vagoanelor 
închirate ? 

Aceste întrebări ne resp�nd că, eficaci_tat(!a 
unul parc de vagoa�e închiriat e problem_atică �i 
că, în cazul cel mai favorabil, întrebuin ţarea unl!i 
parc închjriat e de scurtă durată, 30 cel mult 
40 zile. 

Aci e locul .de a arăta că nu în tot-d'a-una se . . 

pot găsi vagoane în numer suficient şi în 
raport cu nevoile momentului. Ast-fel în _anul 1 89_6 
delegatul administraţiei noastre nu a . put_ut„ �ă�i 
de cât 320  vagoan�, de predat însă la o. · ep_ocă 
ce nu convenea nevoilqr noastr� pe timp de cţ 
puţin 6 lunî şi cu p�eţul de 3 lei pe zi . 

Nu e inutil de a adăoga că vagoanele �e �e 
găsesc de închiriat nu îndeplinesc în_ genere �on­
diţiunile cerute pentru un serviciu intensiv, ca cel 
ce se cere în epoca · de mare trafic. Reparaţiunile 
sunt .atât de frec_vente, în cât mai bine de 3q0/_0 
trebuesc considerate ca scoase din servjciii. 

. · In . fine _resultatele ce se pot obţine de la ,-u_n 
parc închiriat, pentru .accelerarea transpqrturHor 
de cereale e cu totul neînsemnat, iar administr_a­
ţia perde sume însen:inate. 

Să presupunem în adever că .. s'ar putea. găsi 
un pai-c de 400 vagoane, şi că .împrejurări le ar 

· fi favorabile utilisărei lor într'un interval de 40 zile 
Chiria lor pentru 6 luni ar ·costa · . 2 1 8 .400 · Îei 
Transportul lor dus şi . întors .· · . 1 ·20.000 · » 
Intrt!ţinerea şi reparaţia lor ·• 481000 » 

Total . ·3s6.400 tei 
Cele 400. vagoane închiriate p resupl,l�endu-le 

în 'timpul . c;elor 40 zile ţoate tn servidu, ne�ar da 
r un disponibil zilnic· de . roo . yagoane . sai1 · p-entru 
cele , 40· zile un ,tQtql:. de 4.000 _vag9an_e )ncc)rc9_tţ •. 
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Este oare nevoe să arătăm că aceşt numer m­
tervine cu un coeficient cu totul neînsemnat ca 
accelerare de transport, faţă de numerul de 60- 70 
mii de vagoane ce se transportă cu propriu l  no­
stru parc ? 

Aceste 400:) vagoane impun o tracţiune în­
cărcată de 64000 t. şi goale de 2 2000 t. sau în 
total 66000 t .  

Comptând o distanţă mijlocie de transport de 
200 km. ş i  numai I .  5 centimă cheltueala unei 
tone chilometrice, �ceste transporturi causează o 
cheltueală de 99000 lei, la care adăogând chel­
tueala proprie de închiriere de 386400 lei, ajun­
gem la 48 5400 lei cheltueală, faţă de un venit 
de 4oox 7 5  lei = 3oooo:J, sau o perdere sigură 
pentru administraţie de 1 8 5400 fie în cifre ro­
tunde de 200000 lei. 

Ast-fel, pe când o închiriere de 400 vagoane, 
din causa împrejurărilor diferite sub care se poate 
:presenta utilisarea lor, ar da un venit problema­
tic de 300000 lei ; administraţia ar avea în cazul l 
cel mai favorabil o cheltuială sigură de aproape 
485400 lei. 

Acestea au şi fost motive.Ie pentru care admi­
·nistraţia noastră, după ce în doue rînduri a fă­
cut această păgubitoare experienţă a renunţat de 
a o mai repeta . 

Singurul remediu constă în sporirea treptată a 
parcului nostru propriu , nu pentru a ajunge să fa. 
cern să dispară complect lipsa, căci în casul acesta 

•s'ar imobilisa un capital enorm ce ar remânea 
neutîlisabil o mare parte a anului, ci pentru a 
împiedica formarea de prea mari de})ozite prin 
gări şi a micşera întârqierile în ridicarea lor. Cre-

. ditele ce s'au pus la disposiţie în anul curent 

. pentru sporirea materialului rulant, va- îmbunătăţi 
intru cât-va situaţia de aqi ; efectele nu se vor 

· resimţi însă de ·cât tocmai în vara an
.
ului 1 900, 

: diil' causă că toate casele · streine sunt încărcate 
· de. -lucru _ş i . nu au putut primi comenqi cu ter­

lJlţI)� _scurte .. Ast-fel la ultima  licitaţie de maşini, 
diq. 3 5 case . imi:itate, 2 5 au respuns că1 fiind o-

. �upate,. nu pot . partic .pa. · · 
· · · De· alt-fel este uşor de înţeles că, numai spo­
-: rirea p·arcului :de maşini şi vagoane în vederea 

micşorărei l ipsei simţite, nu e un mij loc sµficient . 
Trebuinţe.Ie sunt aşa de. mari . în acest scurt timp 

· de 3 lu·ni: , · ia cât <:hiar. o dubl are a parcului. actual 

20 

în bune condiţiuni de utilisare, nu ar fi suficient . 
Pentru utilisarea raţională a unui parrc dublat 

se reclamă, în adever, o serie întreagă de alte 
cheltueli, tot atât de mari şi poate chiar mai în­
semnate de cât cea necesară sporirei parcului, pre­
cum : sporirea capa�ităţei de man\pµlaţiune în por­
turi prin creări de linii ş i  pieţe noi de descăr­
care şi de linii de manevre, înmulţirea . liniilor de 
încrucişări prin diferite gări, creare da noui sta-. 
ţiuni de încrucişare, construiri de cale dublă pe 
unele secţiuni  de linii, sporirea deposiţelor, ipre­
facerea complectă a unor gări de ramificare, în,.. 
mulţirea personalului de exploatare, construiri de 
ooui localuri pentru adăpostirea personalului ş .  c .  I .  
Numai ast-fel s'ar putea face faţă la o circulaţinne 
aşa de intensivă ca cea reclamată 9e sporul d(f 
parc în raport cu 'trebuinţele momentului . Aceste 
cheltueli relativ considerabile, ar fi însă - fără nic;i 
un folos penţru cea mai mare parte din tim p, a­
d ică pentru 9 din I 2 luni ale anului .  

ituaţ ia  anormal� ce există încă azi pe liniile 
noastre, se va îmbunătăţi numai cu timpul pri? 
sporirea treptată a parcului de vagoane şi maşini 
în raport cu desvol tarea traficului general, şi pe 
mesură ce acest din urmă trafic va creşte într'a­
t 1t, în cât transporturile cerealelor, combinate cu 
a fedelor, să nu represinte mai �ult de 1 5  
l a  20°/0 din total , în loc de peste 40°/0 cât re­
presintă astă-zi, Şi cum acest enorm trafic de ce­
reale şi sfecle trebue satisfăcut în 3-4 luni, fie­
care trebn€ şă .nţeleagă, atât dificultăţile ce le 
are admiuistrcţia Căilor Ferate de a'l satisface .i­
mediat la cerere, cât şi greutăţile financiare care 
se opun la o sporire prea mare şi imediată a u­
nui material rulam, destinat a deservi l a  zi un 
trafic excepţional de o durată numai de 3 -· 4 
luni . In aşteptare însă trebue să arâtăm că situ­
aţia se va îmbunătăţi mult de îndată ce se va 
deschide portul Constanţa şi se va stabili acolo 
case importante de comerciu, căci înlesnin'du-se 
operaţiunile, de export şi pe timp de iarnă, ad�­
că atunci când porturi l e  dunărene sunţ închise, 
el va contribui fără îndoială la repartisarea tran­
sporturilor, pe o epocă mai prelungită şi ast-fol 
va dispare întru cât va, graba ce se. ·<;ere în e­
fectuarea lor şi. cu dânsa în parte şi marea l_ipsă 
de vagoane ce există astă-zi .. 

Paralel -cu funcţionarea portq.lui . Constanţ,a. l)U 
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�ai puţin v�· contribui la regularitatea . transpor­
turilor . d_e ce.reale şi prin urm�re l a  micşorarea în 
k\arte .a _lipsei de vagoane, construitea magasinelor 
cu silosuri . Avantagi ile ce le oferă pentru comer­
ciul cerealelor, exploatarea magasinelor cu silo­
suri au · fost pe larg arătate în expunerea de mo­
tive a legei prin care s'a acordat creditul de 
3 .  500.000 Jei destinat .construcţiunei lor. 

21 

. De alt-fel administraţia noastră nu este singură 
unde se întâlnesc aceste dificultăţi. ln toate ţe­
rile, in care unele traficuri se concentrează în pe· 
rioade de scurtă durată, şi în special în ţerii� e­
minamente agricole şi în care se fac exportaţiuni  
pe o scară întinsă, lipsurile de vagoane sunt . la 
ordinea zi lei provocând aceleaşi neajunsuri ca la noi . 

--- ·- .-... .- · ---

A MELIO R ATI U N I  
I 

care a r  putea ·tt aduse în relaţiunile dintre administraţiunile drumurilor de fer ale uniunei internaţionale ,· 

ale uniunei germane (Verein) etc. , întru cea ce privesce scbimbarea materialului de transport. 

A .  Determinarea preţului· de locaţiune . a ma­
terz'a/uluz: 

Chestiunea cea mai  i mportantă şi cea mai com­
plexă, în materie de schimb de material, este, 
fără îndoeală, acea relativă la determinarea chiri ­
ei pentru întrebuinţarea reciprocă a vagoanelor 
de marfă .  Ea prezintă cel mai mare interes pen­
tru administratiunile de drum de fer care ar trebui J 

s_ă aibă toate asigurările asupra puntulm de a sci 
dacă ele sunt indemnizate, într'o măsură dreapta, 
de sacrifici ile făcute pentru cumpărarea, reînoirea 
şi întreţinerea materialului utilizat în servicii mixta 
şi internaţională . această cestiune,  ridicată neîn­
cetat Şi nerezolvată până acum intr'un chip s�tis· 
făcător, să pare a fi cea �ai grea de tratat în sta­
rea actuală a lucrurilor. In adever, preţul mano­
perei lucrătorilor variează de la o ţară la alta, 
valoarea materialelor întrebuinţate să deosebesc 
simţitor după regiuni ,  alte consideraţiuni încă, in­
fluinţează asupra costului de cumpărare, de reîno­
ire şi reparare a materialului . 

Dar, examinându-le de ap.roape, să poate ve­
dea că toate aceste elemente pot fi reunite, cor­
·donate şi apoi privite în total, pentru a ajunge 
la o repartiţ iune, pe cât de exact posibila, a sar­
cinilor ce'Şi impun drumurile de fer pentru a asi­
gura regulat tr:attsporturile în serviciurile mixt şi 
internaţional. 

. Aci, este de notat că, î�tr'un chip general, în 
serviciile despre care e vorba, taxele propriu zise, 

aferente parcursului transporturilor de mărfuri, 
sunt împărţite între administraţiunile drumurilor 

: de fer, proporţional numerului de kilometri per­
curşi pe liniile lor respective. 

Să pare deci natural de a repartiza, în aceaşi 
măsură, sau cea ce ar fi şi mai exact încă, pro- . 
porţionai cu timpul petrecut de vehicule pe lini i l e  
fie cărei administraţiuni 1) toate cheltuelile raportân­
du-se direct l a  materialul de transport 

Repartiţiunea acestor cheltueli, făcută după a­
ceastă bază, ar fi evident cea mai raţională, cea 
mai cinstită, dar greutatea, în acest moment, con­
sistă în a o face să fie admisă de toate părţile 
în cauză. 

Este aproape sigur că, încă câtă-va vreme, se 
vor întâlni încă multe piedici înainte de a aj unge 
a resolve această importantă cestiune ; i s'ar putea 
chiar ca ea să nu fie rezolvată n ici o dată, dacă 
nu s'ar putea conta pe ajutorul, bunul simţ şi in­
teresul bine înţeles, în această privinţă, a tuturor 
administraţiunilor de drum de fer. 

lnainte de a merge mai departe, nu e fa ră . 
interes a arunca o privire retrospectivă asupra· �-ă-. 
tăcirilor care erau Jn vigoare înaintea anului I 8 7 S 
adică înainte de formarea uniunei internaţionale 

1 .  In paragraful cel extrngem din Bugetul Căilor ferate, să v o r­
beşte despre închirierea vagoanelor, de aceia dăm aci acest articol 
pentru a să vedea ca cestiunea închirierei vagoanelor nu numai că u u  
este un remediu lipsei de vagoane şi în alte ţeri, dar că cestiunea 
e încă nerezolvată. Articolul este estras din Bulletin de la C. I. d u  
Congr�s des C .  de fe�, num�rul din Noţmvrie 189S. 
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