
RECONSTRUCŢIA PODULU I . TELEAJEN Ş I ' . R I PAREA TRAV.EE I DE 49 M .. 

(Linia ferată Pioasei-Buzău) 

Vechiul pod peste Teleajen se compunea din · 
9 deschideri, dintre care 8 erau trecute cu grinzi 
cn tălpi paralele de 2 3m83 5 iar cea d'a noua cu 
o grindă semiparabolică · de 49m. -Zidăriile vechi 
fiind fundate la adâncimi insuficiente, erau expuse 

în mare parte a fi afuiate în timpul viiturilor · de 
curentul repede al Teleajenului şi menţinerea lor 
_până astă-zi se datoresce masei enorme de an- 1 
rocamente, grămădite în jurul lor. 

O parte chiar din - aceste anr.ocai:nente . de di-. � · mensiuni mai mici au fost . târâte · 1a' mai·\ multi > 
metri în aval . Grămădirea însă ·peste ·mesilită a 
anrocamentelor reduceau debitul ' în dreptul i po
dului şi la viiturile apelor din I 8"97 pa.ţin '- a ;!lipsit 

' ' 

culei Buzeu şi terasamentelor de la spate, spre a 
fi luate de curent. 

· .  Pe lângă acestea tablierele celor 8 travee · n�ci 
nu se presentau în. condiţiuni avantagioase pent�u 
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consilidare, şi înlocuirea lor impunea deschideri 
mai mari pentru fundaţiuni care urmau sâ se sco
boare intre 1 1 111 şi 1 2111 sub etiagiu . - Cele 8 tra
vee de 231118 3 5  au fost înlocuite cu S de 39m2 5 
şi s'a decis a se păstra traveia de 49m care a 
fost consolidată deja din anul 1 892 - 1 893 . - A
ceastă travee dar urma a se ripa pe noile zidări i .  
Re·sumăm într'un tablou la  finele acestui articol 
datele relative la constructiunea zidăriilor si tabii-' ' 
erelor acestor 5 travee de 39m2 S .  Construcţiunea 
lor nepresentând nimic extra-ordinar. -Noul pod 
s'a construit in variantă si traseul nou din diverse ' 
consideraţiuni e înclinat în raport cu cel vechiu, 

i<f.r zidării�e .nou·i pe care s'a ripat tra veia conso . 
Jipată nu�unt în dreptui vechilor zidării (vezi planşa 
I). Urma a se da înapoi această travee cu 1 om spre a 
se aduce în dreptul noilor zidării, a o roti cu 2 111 
la capul spre Ploesci şi apoi a o ripa paralel cu 
ea Însă' şi pe I I m distanţă. 

Mişcarea în lung spre Ploesci însă nu se putea 
face înainte de a se scoate travea veche de 
2 3m855  de lângă dânsa şi cum calea, deci circulatia ' 
se întrerupea de la prima mişcare ; toate aceste 

m1şcan precum şi restabilirea legăturilor liniei la 
pod, legătura şi riparea liniei la  ambele extremi
tăţi ale variantei, trebueau făcute î n  interval a 
două trenuri, s'a ales intervalul între trenurile I 2 1 
şi 1 2  3 ( 1 8 Ocrombre 98) care treceau la pod la \ orele

. 
9. i � d .  şi 1 .  S S p .

. 
m ;  totul u'rma dar a fi 

termmat m 4 ore 39 mmute. 
Pentru casul neterminărei la timp o pasarelă de 

serviciu construită pentru transportul materialelor 
urma a servi transbordărei eventuale a trenurilor 
I 2 3  CU 1 24 .  

Imediat după trecerea trenului I 2 I s'a desfăcut 
calea pe pod isolându-se ambele travee de 2 3 mg 3 5 

şi 49111 .-Traveea mică s'a ridicat cu 4 prese um
plute cu glicerină, spre a se degaja <lupe reazime 
şi a se aşeza pe calajele de alunecare şi apoi s'a 
început riparea ei în amonte . -- Riparea acestei 
travee a fost terminată la ora f o.�In acest· timp 
traveia de 49111 se ridica de asemenea cu alte 4 
prese de putere de 7otono_ I ootone- spre a se a
şeza pe calea de alunecare în lung. --La ora t o, 3om 

mişcarea în lung începe spre a se termina la' ora I I .  
De aci această travee s'a ridicat din nou spre 
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a se aşeza pe calea de alunecare transversală.
Mişcarea de rotaţiune s' a dat în acelaş timp cu 
acea a deplasărei transversală în aval, prin o trac
ţiune cu viteză diferite obţinute prin palane cu 
numer de fire inegal ; şinele ce formau calea trans
versală era divisate proporţional spre a se con
trola drumurile parcurse de ambele capete .-Ri
parea transversală a fost terminată la ora I 2 .  5 m 

s'a ridicat apoi grinda din nou, spre a se -inter
cala aparatele de reazim de şi pentru trecerea a
cestor doue trenuri trav�ea s'ar fi putut aşeza pe 
calaje, în cas că s'ar fi întârziat cu riparea.---In 
fine la ora I 2,45m adică cu o oră şi 1 om înainte 

de sosirea regulată a primului tren ; aparatele de 
reazim erau aşezate, legăturile liniei atât la pod 
cât şi la capetele variantei erau complect termi
nate.-Calea era liberă. 

Calea de alunuare. In chestiuni de ripare una 
din consideraţiunile de căpetenie e soliditatea- şi 
i nvariabilitatea calei . pe care urmează a se spri
jini tablierul în diferitele lui mişcări . 

Braţul Teleajenului unde e traveea de 49m con
stitue curentul principal al rîului şi o ploae de 

câte-va ore la munte e suficientă spre a . deter
mina o viitură importantă foarte periculoasă, cu
rentul Teleajenului în acest punct avend o viteză 
torentială. ' 

Cum piloţi nu se puteau bate sub grindă ·pen-
tru a servi la riparea în lung şi nici în apropiere 
de zidării din causa anrocamentelor s'au · preferit 
platforme de pământ apărate contra viiturilor spre 
a sprijini calea de alunecare a grinzilor. Rambleu 
acestor platforme a fost făcute din straturi hori
zontale udate şi bătute cu mâinile. · 

Apărarea lor s'a făcut cu anrocamente adunate 
de prin prejurul vechilor zidării .-Spre .. a se re-

duce din costul acestor platforme s'a profitat de 
terenul scos din fundaţiunile noilor zidării şi a
vendu-se în vedere neomogenitatea acestei um
pluturi, cum şi circumstanţa că basa calei de a
lunecare în  lung, spre Buzeu repansa în  aval pe 
zidăriile apărărilor pe când amonte numai· pe um· 
plutură s'a căutat a se repartisa ast-fel presiunea 
ca să nu întreacă 1 kgr, pe cm2, s'a evitat ast-fel 
tasări importante inegale, periculoase pentru ri
parea în lung. Calea de alunecare în lung a fost 
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compusă din câte 6 fi.re de şini sub fie-care talpă 
iar lemnăria sşezată cum indică detaliu l  A . „ „ .  

spre a repartisa presiunea pe  un planşeu făcut 
din traverse de pod aleturate. - Compunându-se 
·ast-fel calea, s'a mărit stabilitatea grinzei contra 
"resturnih;ei · precum şi sigl:franţa in contra unor a
·lunecări' i trans·versale, ca'.re de· a lt-fel mai erai.I o
prite· de capetele buloanelor b inşurupate în şinele 
alunecătorilor (glisierelor) formând guid . 

Aceste guiduri au servi t  foarte mult căci în tot 
timpul ripărei în lung tendinţa grinzei a fost de 
a aluneca în amonte, din causă prevezută a ta
sărei' mai mare in amonte, la calea Buzeu 

Pentru riparea în sens transvers alunecările şi 
tas�rile nu mai erau de temut, de nivelarea repar· 
tisându„se pe toată lungimea grinzei, din aceste 
Ol?tive şi .. spre a face posibilă îmbinarea raţională 
a lemnă�iei, : celor doue căi s'a adoptat pentru 
cale? · trunsversală disposiţiunea indicată în cro
c�iul B câte trei fire de şini rezemate pe toată 
_l?�g:imea pe lo�grine de stejar care transmit pre
.Ş,iurea p� planşeul de traverse alăturate aşezate 
pe plaţformă. 
. • J 

gi 

Jntrebuinţarea şinelor tip. 40 pentru calea de 
·alunecare, a permis suprimarea. unei îmbinări pen
tru calea în lung, iar în sens transversal unde nu 
se putea evita rostul , şinele au fost puţin pilite 
la capul din aval spre a se . angaja calagele, i·ar 
îmbinarea solid ecl isată şi aşel}.ată pe plăci. Fixa
rea şinelor a fost făcută cu trifoane. -Spre a se 
micşora resistenţa la frecare, sau frecat puţin şi
nele spre a se netezi suprafaţa grinjoasă de l a
mina.j ş i  după aceea s'au uns mai întâi cu săpun 
şi apoi cu seu .  

Calei pentru alunecare în  lung i s'a dat o pantă 
de sm�m pe metru , ast-fel că l a  capul spre Ploesc 

unde travee a urma a trece de la o cale- r"elativ e
l astică peste zidăria pilei, angajarea grindei a fust 
atât de uşoară că nu s'a observat nici o resis
tenţă, numai şinele au luat o uşoară flecsiune. 

Riparea grindei". Jn alunecarea în lung traveea 
de 49m se rezema pe montanţi I şi 2 iar în a
luoer.area transversală pe 2 şi 1 spre a se eviţa 
încrucişările şinelor căilor longitudinale ale celor 
3 căi transversale şi a se evita ast-fel o compli
caţiune ce presenta mari dificultăţi. 
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f o dul p e sle  Tele� en . 
fizt .. 

.Jloe�·c&. 
Buziu �  

Buzia . 

PODlJL PEST E TELEAJEN :, 
Z i d ă r i i  

Costul 
:1 

Adăncimea Costut lo-- Supra faţa G reu lal ea Volumul 
tle fundaţie 'i Costul tal al zidări-, pe m2 de i lor cu chesonului chesonului 

cheson 
zidării 

sub etiagiu I zidăriilor ches6ne 
' 

„ I 
-

1n2 ' kgr. Lei m a Lei · Lei 

Pi la  No. 1 ,  2 ,  3 şi 4 36 . 1 3  1 4 .  I 30 1 5 2 . 50 3 36 . 3 30 1 2 .06 2 2870.40 28380 . 20 

Pila No. 5 4 1 . 3 7  1 6. 39 I J 54 4 5  430.9 1 0  I 1 . 93  2030 r .80 3 569 1 .40 

Culea Ploesci 4 1 . 50 1 6. 6  I l 1 66 00 5 1 7 .070 I I . 5  3 3 5 1 60. 70 42049 . 70 

Culea Buzeu I 45 .00 1 8 . 5 76 1 60.60 5 76 . 260 I I . 8 8  3 7 1 8 5 .60 464 I 2 . 601 I 

T A B L I E R  
-

i I 
Greutatea Greutatea Costul I Costul Costul 

medie a tablierului planşeului ierăriei I planşeului total 

p 
tone kgr. I Lei Lei Lei 

entru o travee de 39m25  otel moale 8 c .080 1 797 5 6 4 5630. 202 3 . 80 49653 . 80 ) 

u cale sus. oţel dur 3 670 I plumb S4 kgr. I 

c 
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' . .  - . . . - . . - ? . 

Spre a se evita flambarea montanţilor 1 ,  I şi 
2 , 2 ' ei . a fost consolidaţi provisoriu cu grinzi de 
steiar dis�use în cleşce. 

Desemnurile indică construcţiunea calajelor de 
alunecare, · modul de aşezare şi de legare ale pa · 
l anelor, fixarea troliurilor, 

Doue palane de 4 tone putere acţionate de  
troliuri de  I tonă putere a servit l a  riparea tra
veei mici, 1) iar pentru riparea în lung a traveei 
de 49m 2 palane de I O tono putere instalate spre 

Ploesci , au- fost ajutate la[ plecare de alte doue 
de 4 ton� instalate spre Buzeu şi care serveau şi 
a călăuzi în timpul mersului capă.tul traveei, din 
spre·- Buzeii. ln sens transversal de asemenea era 

i) Singurul incident întâmplat în tot timpul ripăreI a fost defec

tarea unuia din aceste trolîurI cu frâna .M:egi" care de şi încer
cat la întinderea palanelor, n'a funcţionat când a fost nevoe de 
un efort mal maTe, din causa cădere! unel miel clavete în interi
orul tamburuluI în timpul vre-uneI miscărI la fixarea lul.-Aceste 

troliurI sunt defect6se prin faptul că s�nt forte greii de visitat, 
Jliecanismul fiind închis în o cutie greu de demontat. 

93 
instala.te · 2 pa.Jane- ·de - 1 otone şi unul de cinci tone 
la mijloc Acest din urmă instalat pentru a ajuta 
la plecare şi a se agăţa de partea de sus a grin
zei în casul unui tasament în amonte, tasament 
acusat în toate încercările de ridicare anterioare. 

Ca precauţiune s'a mai legat doue cabluri . de 
talpă superioară a grinzei, cabluri care treceau 
liber pe lângă : nişte piloţi bătuţi în amonte şi aval . 

Greutatea totală a traveei consolidate de 49 m 
e aproximativ ,I 60 tone . 

Costul total al re1parei s'a ridicat Ja r 5000 lei . 
ln acest preţ însă · e coprinsă şi construcţiunea 
unei antretoase şi a' 2 console metalice la capă
tul despre Buzeu al grindei de 49m. In această 
parte longeroni se rezemau direct pe= vechile zidări i . 

Al. F. Bădescu 
Inginer 
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