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C R O N I C A  
E x t r a s  d i n  o c o n f e r i n ţ ă  a d-l u I  B .  G. A S S A N  

--=--

Articolele pe care Ro'mânia le-ar putea exporta 
cu succes în Asia ar fi sarea, lemnul fasonat, 
petroleul, făz'na, alcolul etc . 

· 

Sarea_. pentru că în India şi Birmania se face 
o consumaţiune enormă de sare engleză, care 
sporeşte împreună cu populaţiunea, Acum zece 
ani consumaţiunea de sare englesă în lnd i i  era 
de r 3 .000 vagoane, adică de r 3 ori cât se ex
trage astăqi pe an în România . Această consu
maţiune de sare Englesă sporeşte în fie care 1 o 
ani cu 2 2 °/0 , proporţional adică cu sporul popu
laţiei care de e de 290 milione, spor care la fie
care zece ani equivalează cu populaţia Italiei sau 
cu acea a Span iei şi Portugaliei la un loc. 

Micşorarea populaţiei din causa ciumei este ne
însemnată, cu totă grija ce o are guvernul englez 
de a anunţa septămânal popoarelor colonizat6re 
nu merul morţilor de ciumă ca şi cum le-ar zice : 
«nu veniti în Indii ; lăsati-ne noue monopolul ex-, , 
cc ploatării Indienilor» .  

Nu însă ciuma va împiedeca pe România să 
cultive acest mare debuşeu de sare, care ar ·pu
tea fi disputat de sal inele din Persia, Arabia, Ceylan, 
şi Aden. 

Dacă azi România este în imposibilitate de a 
mări exportul de sare, aceasta nu este din causă 
că salinele noastre care sunt inepuisabile, dar din 
causa mijloacelor de transport, l ipsa de vagoane 
locomotive, vapoarelor şi instalaţiuni sistematice 
de încărcare. 

{� elativ la vapoare, guvernul trebue să afecteze 
pentru sare vapoare vechi, căci după noue sau 
zece călătorii ,  fierul se mănâncă · din causa sărei 
şi vaporul este vendut ca fier vechiu. ln Indo
China şi în China asemenea e un mare debuşeu 
pentru sare în blocuri, lesne transportibilă pe uscat. 

Lemnul-Acest articol se importa in quanti
tăţi enorme în India, unde suprafaţa împădurită, 
este numai de 5 °/0 din total şi unde guvernul 
Englez a oprit cu desăverşire tăerea pădurilor re
mase. Lemnul .de brad fasonat pentru cutii de 

ambalagiu este foarte căutat. Cel de construcţiuni 
nu atât de mult, căci constl'ucţiunile de lemn sunt 
distruse în unele local ităţi de n işte furnici. - ln_ 
1 896 numai pentru ceaiul transportat în Englitera 
a trebuit 3 3 3 .000 tone scânduri de brad, gata 
de a fi încheiate pentru cutii . 

Aceste scânduri vin din Transilvania prin Fiume 
şi Soc. Poper aşteaptă ca România să înfiinţeze 
linii maritime pentru a expedia prin Galatz, cale 
mai scurtu ca cea fiumală. -Acestea <lupe i ndi
caţiunile ce mi au fost date de un comersant din 
Cevlan. 

In China lemnul lips . şte şi mai mult. Chinezii 
n'au lemn suficient nici pentru a'şi face cosciugul, 
cel mai frumos dar pe care un fiu'l poate face 
părintelu i seu în China. 

Productiunea de lemn de teck (bun pentru co-' 
răbii) din Siam ş i  Birmania este mică şi cel mai 
mult lemn vine din Europa mai cu seamă din 
Norvegia 

Petroleul.-Acest produs ar forma de aseme
nea un bun articol de export în Asia. De şi s 'a 
descoperit petroleu în Birmania, Sumatra ş i Ja
ponia, totu'şi tendinţa ce o au Americanii de a 
împedica aceste esploatări, ar · asigura mai mult 
timp pentru România un debuşeu bun, mai cu 
deosebire că gismentele Ruseşti (concurenţii noştri 
din Marea Neagră) sunt de 3 ori mai departe de 
mare de cât gismentele româneşti . Cu regret însă 
trebue să spun că, anul trecut s'a descoperit pe
troleu pe marginea mărei Negre lângă Batum la 
:A.naklifa. 

România este dar datoare a lucra mai cu e
nergie la scurgerea petroleului în afară -şi pentru 
aceasta ar trebui o canalisare din val1=a Prahovoi 
la Constanţa şi o flotilă de vapoare citerne se 
impune pentru a concura cu Ruşii şi cu Americanii .  

Ca exemplu de modul cum lucreaqă americanii 
spre a-şi . asigura desfacerea petroleului lor, voiu 
spune că fiind la Singapore am aflat că un di
rector al companiei «Standard» se afla acolo pen-
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tru a cumpera toate reservoarele Holandeze de 
petroleu din Sumatra, care se aflau goale, făcend 
ast-fel i rriposibilă vînzarea petroleului local, pe 
când cel american venit prin Suez, se vindea cu 
preţuri fabuloase. 

Făină. S'ar putea exporta în Egipt, Asia mică, 
Persia, nu însă şi în India şi Australia, ţeri pro
ducătoare de grâu. (f n Austral ia  pentru o popu
laţie de 6 milioane sunt 300 mori). De asemenea 
făina nu se poate exporta în China şi Japonia 
unde sunt mâncători de orez care e mai amido
nos şi mai hrănitor de cât grâul. 

In Constantinopole făina noastră e de cât-va 
timp concurată de făină americană, care şi-a fă
cut apariţiunea pe această piaţă, depărtată abia 
cu 24 ore de noi, pe când făina americană face 
30 de zile de la Mineapolis la Constantinopole. 
Morile americane, fiind sindicate , au ridicat pre
ţul făinei consumată pe loc şi-au scăzut preţul 
tăinei de export. 

Când Austria şi-a creat linii maritime, Loydul 
austriac nu aducea nici un venit Statului fiind-că 
industria nu era încă desvoltată. Azi însă când 
industria austriacă a progresat şi navigaţiunea ei 
maritimă merge paralel. Pentru ca liniile româ
neşti să fie rentabile, trebue ca vapoarele să aibă 
caricul asigurat atât la ducere cftt şi la intoarcere, 
căci astă-zi tonajul importului este a patra parte 
din tonagiul exportului nostru. 

In acest scop, ar trebui să se dea o mai mare 
impulsiune industriei noastre consumatoare de ma
terii prime din ţeri le tropicale, ca iuta, necesară 
sacilor, bumbacul, grânele u leioase , copaluri pen
tru fabricerea lacurilor, e le .  

Tot odată vapoarele noastre trebue să acapa
reze şi marfa de transit pentru Europa centrală. 

Acesta este în linii mari telul către care tre-' 
bue să tindă cei ce doresc ca tricolorul naţional 
să străbată cu mândrie în oceanul Indian şi în 
mările Chinei . 

Acolo, ca şi în Mediterana şi în La Manche tre
buesc îndreptate privirile noastre, căci' acolo într' -
un punct al pămzntuluz' se găsesc maz' mult ca fu
metate dz'n populaţiunea lui. Este ştiut că India , 
China, Japonia şi Siamul au o populaţiune de 800 
milioane suflete, iar restul populaţiunei . globului 
ajunge abia la un miliard şi jumetate. 
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II 
Iată pentru ce China a devenit ţara cea mai 

răvnită de pe pământ . In China se va da lupta 
economică între bătrâna Europă şi viguroasa A
merică. Acum, după luarea Cubei a Filipinelor 
şi a insulelor l Iacai, tăerea i stmului de Panama 
sau mai bine zis a can_alului de Nicaragua, va fi 
o cestiune de şase ani pentru America . Atunci 
preponderanţa lor în oceanul Pacific nu va mai 
fi discutată. 

Rusia are de asemenea un  mare rol de împli
nit în extremul Orient. Acolo sunt interesele ei 
cele mai mari, iar nu în peninsula Balcanică. 

La Cairo e locul de întîlni re . al Englezilor şi 
Americani lor bogaţi. Sînt peste 20.000 de streini 
care petrec iarna în Egipt. O bună parte din a
ceştea ar putea să treacă prin România ,  dacă 
am organisa vap6re rapide din Constanţa la Alexan
dria. Din nenorocire, o dată cu dezastrul vapo
rului «Meteor» ,  s 'a amânat su 2 ,  3 sau 4 -ani re
alisarea acestui mare proect, căci vaporul «Regele 
Carol ,, cel mai rapid şi elegant din câte navigează 
în Marea Neagră şi Mediterană, face astăzi cursă 
neînsemnată şi nerentabilă de 1 2 ore de la Con
stanţa la Constantinopole . 

Pentru ca să reuşească o linie nouă trebue ca 
vapoarele să aibă: vitesă mare (de la 1 8  mile în 
sus pe oră) să fie confortabile, elegante, să pro
cure mâncare bună, personal îndatoritor şi să aibă 
orchestră pe vapor . I n  aceste condiţiuni reuşita 
este sigură. Numai ast-fel, compania «Nordeutche 
Loyd » .  a putut concura pe toate cele-l 'alte, cari 
trec canalul de Suez. 

Un lucru indispensab i l  pentru a atrage pe că
letori prin România este reclama prin imagine 
şi publicitate. 

Mai este un gen de călători care ar putea face 
o însemnată mişcare de afaceri vapoarelor româ
neşti. Aceştia sunt pelerinii care se duc la Mecca. 

Ar trebui ca la epoce determinate, să se or
ganiseze curse spre Suez cu escale în porturile 
cele mai importante din Turcia Europeană şi A
siatică. 

Dorinţa Mahometanilor de a călători la Mecca 
este foarte înrădăcinată şi un plantator din Sin
gapere găsise mijloc a avea cei mai mulţi lucră
tori în plantaţiunele l ui de piper, numai graţie 
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faptului că li se oferă o călătorie la Mecca, · cu 
vapoare speciale afectate în acest scop. 

Canalul de Suez a devenit astă-zi insuficient 
şi compania este datoare a-l lărgi sau a face un 
altul paralel . Ceea ce se impune însă este . o linie 
ferată până la Indii. România ar avea interese 
ce această linie ferată să. nu plece din Mediterana 
după cum Englitera o cere, dar �in Marea-Nea
gră, după cum Rusia o doreşte. 

Interesele noastre sunt în acest caz legate cu 
ale Rusiei, Germania pe de altă parte, lucrează 
foarte energic pentru realizarea acestui plan. Li
niile germane pleacă din Bosfor şi sunt peste 
3000 kilometri de căi ferate germane în Turcia 
Afară de linia de l a  Salonic la Monastir, care va 
avea o continuare prin Serbia pe podul eventual 
de la T.-Severin, şi care are �o importanţă mai 
mult strategică, Germania mai are linii până în 
centrul Asiei-mici, dincolo  de Laiserieth . Ea va 
ajunge la golful persic, şi România trebua să ştie 
a trage profit din aceste întreprinderi, pe care 
Germania le  aduce în Turcia trecând peste ţara 
noastră. Noi trebue să fim consideraţi ca un a
uxiliar şi aliat indispensabil. 

N avigaţiunea în Canalul de Suez şi în Marea 
Roşie este foarte plăcută . Pentru a trece cana
lul, vaporul «Barborosa „ plătise 43.000 fr. (câte 
un franc de persoană şi 1 0  fr. de tonă de marfă). 

De la  intrarea în Marea Roşie, unde muntele 
Sinaia se ridică majestos în stânga şi până la 
Moka, navigaţiunea durează 4 qile. Moka de şi 
renumită pent!'u cafea, totuşi producţiunea ei este
mică (mai puţin ca 1/200 din producţiunea glob u 
lui), Brasilia · ţine recordul. Un diplomat brasilian 
companion de călătorie mi-a explicat cu . m ulte 
detalii cultura cafelei. El venea din Lima prin 
strâmtoarea Magellan şi sudul Americei, trecuse 
prin Londra şi se ducea în Japonia, unde avea 
misiunea de a decide pe guvernul japonej a tri
mite coloni în Brasilia, ţară care are numai doi 
locuitori pe kilometru patrat, 1) 

Misiunea pe care 'mi-o impusesem în Japonia, 
era cam indentică de şi neoficială. Eu urmăream 
scopul de a decide companiile de navigaţiune 
Japonese să atingă portul Constanţa . 

La Columb (Ceylan) este o mare consumaţi-

1) România are 41 Ioc. pe kilometru patr.--tNota Red.). 
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une . de cutii d� lemn pentru ceai şi un bun de
buseu pentru scânduri de brad din România. 

De la  Columb la Singapore am făcut 3 zile pe 
un vapor englez al companiei Peninsular and O
riental, denumit mai scurt P. and O, şi nu aş 
consil i a  pe nimeni a călători cu vapoare engleze 
Cele mai bune sunt cele germane, apoi vin va
poarele franceze .  Cele austriace sunt vechi şi de
modate. Un vapor după 5 ani nu mai valorează 
de cât jumătate din preţul de cumpărătoare, căci 
perfecţionamentele în construcţiuni sunt foarte 
repezi. 

Sz'ngapore însemnează oraşul leului. Tote căile 
comerciale ale Pacificului şi Ocianului Indian tind 
către acest punct terminal al Asiei, numit capul 
Romanz·a, l ângă care se află insula şi oraşul Sin
gapore. N' am putut afla de unde vine acestă de
numire de capul Roman-ia. 

Acolo am continuat studiul meu asupra uleiu 
rilor d e  coco, i'lz'pes şi  mowra, uleiuri din care se 
fabrică. stearina, seul fiind astă-zi aproape aban
donat. 

M'am pus în legătură directă cu comercianţii, 
cumpărând pentru fabrica noastră din Bucuresci .  
gome · de Manila, de Macassar ş i  de Noua Zelanda; 
Singapore fiind târgul central unde se intreposi
tează multe articole din Fil ipine şi din insulele 
Oceanir.e. 

Unul din scopurile călătoriei mele în extremul 
Orient fiind ca să studiez fabricaţ iunea şi mate
rialele prime ale renumitelor lacuri Japoneze şi 
Chineze, pentru a le utiliza în fabrica nostră din 
Bucureş�i, m'am pus în raport cu doui lucrători 
chinezi ş i  prin intermediul unui dragoman am a
flat multe detalii pe care le-am şi aplicat.în parte. 

Timpul nu mi-a permis a avea o audienţă la 
Mikado, unde d. Den, vice ministru al  comuni
catiunilor m'ar fi putut introduce. D .  Den şi alţi ' ' 
doi înalţi demnitari Japonezi ,  fus�seră primiţi în 
Bucuresci şi decoraţi de M. S. Regele. 

La ministerul de comunicatiuni mi s'a da toate ' 
raporturile comerciale şi de .navigaţiune pe care 
le-am solicitat, în vederea unor relaţiuni ale va
poarelor Japoneze cu portul C9nstanţa, care din 
nefericire nu figura pe hartele Japoneze, însă care 
de astă-zi înainte va lua importanţa L pe care o 
merită. 

Trebue să ştim că. Japonia fac(.cele mai mari 
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sacrificii pentru marina comercială. Aşa, perttru 
vapoarele cari vin în Europa , guvernul Japonez 
plăteşte 1 2  5 .000 fr. primă pentru un voiagiu, şi 
primele se ridică la peste I 2 milioane lei pe an 
pentru toate companiile, dintre cari cea mai pu
ternică «Nippol Jusen Kaisha» posedă o flotă de 
7 5 de vapoare mari . România este deci datoare 
să profite de aceste mari secrificii pe care Japo
n ezii le fac. 

Dupe cum Englezii ştiu să profite de primele 
de export la zachărul European, tot ast-fel şi noi 
trebue să atragem la Constanţa vapoarele cari 
ne vor aduce marfă de transit în avantagiul C. F. R. 
şi a l  comerciului nostru . 

Cu r-iscul de a nu fi luat în serios, însă cu o 
fermă convingere personală, voiu spune că Ro
mânia este datoare înainte - de a fi terminat tran
siberianul- a înfiinţa o legaţiune consulară în Ja
ponia şi a face tratate· de comerciu cu această ţară. 

Desvoltarea Industrială si Comercială a ' 
Germaniei . 

Industria . 
ln 1 87::? mişcarea generală a comerciului ger

man era de 5 miliarde 960 milione mărci, de a
tunci până acum el a mers progresând. Jn 1 896 
el era de 9 miliarde 659 .7 1 5 .000 lei. Dupe sta
tistica comerciul general a crescut cu 3/r, din va
loarea: lui de la 1 872 şi cu 1/3 de la 1 882  cu 
toată scăderea însemnată a preţului multor mărfuri .  

Aceste ţifre merită cu atât mai mult a atrage 
atenţiunea cu cât, după lucrările statisticului Ju
roscheck, comerciul general al lumei n'a crescut 
de cât cu 24 °/0 de la 1 873 ,  cu 8 °/0 de la I 883 
Comerciul anterior a l  Germaniei să desvoltă deci 
acuma mult mai repede de cât comerciul gene
ral al !unei. 

In privinţa comerciului maritim progresul nu 
este mai puţin surprinzător. In 1 87 2 Germania a
vea 500 vase, din care 1 79 cu abur, ea are as
tă„qi 2 5 24· corăbii cu pânză şi I 068 vase cu abur 
avend un total de 1 . 502 .044 tone şi 40.000 oa
meni de echipagiu. 

In privinţa populaţiunei progresiunea să men
ţine cu toată emigraţiunea, aşa de la 1 87 2 până 
în 1 897 populaţiunea a sporit cu 30°/0 ( 1 2 . 300.000 

Densitatea populaţiei este actualmentede 5 3 
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locuitori pe Km. cifră mult interfoară: ptlpulaţi
unei Belgiei ( 2 I 3 locuitori pe Km. p atrat. ) , · 

Desvoltarea economică în aceşti ultimi 26  de 
ani e mai ales pusă în evidenţă prin marea des
voltare ce au luat orasele .  , 

Doue din cele 28  oraşe mari Germane \Mann
heim şi Dusseldor) au ' crescut cu peste 1 00·010 ; 
opt cu 80°/0 patru spre-zece cu 5 8 °1 0  ·până la  
80°/0 , patru cu 28  până la 50°/0 : 

Pentru a găsi termine de comparaţie pentru o 
asemenea desvol tare trebuie ·sa ne uităm în Ame
rica · pentru · a constata creşteri extraordinare, 
ca a lui Chicago, 28 1 c/0 • 

Comerciul de export al Germaniei a mers pro
gresând pe când importul a scăzut ceea ce de
notă uă însemnată dosvoltare a industriei. 

Acelaş progres să constată în desvoltarea mij loa
celor de comunicaţie. 

Lungimea liniilor telegrafice care în I- 8  I j era 
de 1 23 . 304 kilometri în 1 896 este de 5 1 6.627 
km. Numerul biurourilor din 403 7 a devenit 2 1 4 5 5  
numerul telegrafelor de l a  1 2 . 5 36. 5 7 3  a ajuns la 
48 . 392 . 2 2 3 .  Lungimea firelor telefoni.-:e este as 
tă- qi de 2 50,000 km. cu 1 o7 ooo abonaţi. I n  
i 872  erau 1 200 scrisori trimese pentru 1 00 lo
cuitori ast:i-c,l i  pentru 4000. 

Industria a luat o mare des\·ol tarc în Prusia 
după cum resuita din faptul sporirei numerului 
locuitorilor, care au crescut de la 1 87 5  cu 6 1 . 66 u/0 
pe când totalitatea populaţiunei nu crescuse de 
cât cu 2 3 . 5  °/0 • 

Un fapt care merită o deosebită atenţiune este 
că pe când populaţiunea Germa!1iei a crescut cu 
30°/0 , comerciul sef1 anterior a crescut cu 60°/0 
din tot comerciul anterior. 

Din 1 8  7 3 la r 8 7 5 tonagiul navigaţiunei inter
naţionale germane a crescut cu 1 2  5 1/ 3.  

Germaniea este bogată tn mine· de tot felul 
şi mai ales în mine de huilă care'i asigură avan
tage pe c;are le utilizează admirabil. 

Producţiunea combustibilului mineral care nu 
era în 1 8 70 de cât de 20 milioane tone este de 
peste· 1 00 milioane astă�qi, di� care 79. 1 69 .000 
tone huila şi 24 . 788 .000 tone de liquid. 

Basinul Buhr este poate cel mai pogat de pe 
continent. El a produs pestţ 4 5 m ilioane tone 
în 1 896 şi astă-qi cărbuni vestfalieni susţin cu 
succes concurenţa contra cărbunilor. englezeşti .  
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Basinul din· Silesia de · sus · este de asemenea 
foarte bogat, după cum au arătat ultimile son
dagii . şi pr.oduce deja _ _  30 milioane tone anual, nu 
e_st,e îp�ă . exploatat în toată întinc;lerea.  

Importanţa basinelor huil ier din Germania este 
cu atât mai  mare cu cât alăturea de dânsele e
xistă bogate mine de fer. 

Ferul german nu este de · prima calitate, dar 
progresele sciinţel permit de a trage mari foloase, 

Productiunea m inelor · de fer s'a îndoit de 20 , 

de ani şi în I 896 · a fost de I 2 şi jumătate mi
lioane tone . 

Există actualmente în Germania 1 200 uzine pen
tru fer ocupând 2 50.000 lucrători . 

Desvoltarea simultaneă a industriei ·metalurgice 
şi · miniere a metamorfozat · uni le părţi ale ger
man iei. 

In patrulaterul coprins î ntre Miinchen - Glad
bach , Dortmund, Duisburg şi Colonia, populaţiu
nea a crescut cu 80°/0 între 1 8) 5  şi r 89 5 :  Sunt a
colo acum şapte oraşe cu ·peste 1 00.000 locui
tori şi opt cu peste 30.000. 

Germania produce astă-qi 2 . 830.467 tone de 
oţel, şi consumaţia creşte aşa de repede în a ·  
ceastă producţinrre enorma abia ajunge tuturor 
ce·retilor. 

Uzinele de electricitate sunt cele care să des
voltă mai mult în Germania, <labia înfiinţate . 

Allgemeine Electricitătsgesellschafft are un ca
pital de 3 5 2 milioane. 

Acum doă qe'ci de ani, locomotivele şi cea mai 
mare parte din materialul de c.ăi ferate să cum
păra din streinătate astă-qi uzina Karpp de la E
ssen şi a.ltele nu numai că produc pentru ţară 
dar încă pe fie care an exportează tot mai mult, 
asa încât Germania astă-di expottă mai multe , l 
maşini de cât importă . · 

Jn industriile textile progresul este mai puţiri 
accentuat şi situaţia favorabilă din 1 8'95  nu· s'a 
menţinut, ba s'a agravat încă în urma măsurilor 
protecţioniste luate de Statele-Unite. 

In fabricarea ştofelor de lână progresele ·sunt 
mai apreciabile. Exportul . care era I 86 miiioane 
în 1 894 a fost de 2 2 2 în 1 89 5 şi de 2 1 5 în I 896. 

Industria confecţiunei în general este mai cu 
seamă înfloritoare. · · 

Industriile chimice au ·avut mai ales un mers 
·progresiv de Ia 1 870 în coace. 

Chimişti germani au scoA din huila culorile 
de anilină silinţile lor .au fost · pe deplin recom
pensate. 

In 1 897  exportul acestor culori a crescut cu 
I 3 ° I 0· în raport cu I 89 5 .  Producţiunea a crescut 
cu 8 7 °!0 i ar salariile lucrătorilor au crescut de 
la  894 mărci la 906. 

Se poate zice în general că industria chimică 
germană ocupă primul loc în lume. 

Industria porţelanului a luat în timpu din urmă 
o mare desvoltare în q ermania şi a ajuns la un mare 
grad de perfecţiune, în cât por ţelanul german gă
seşti astă-qi debuşeuri avantagioase în streinătate. 

In I 880 . exportul porţelanului german nu era 
de cât 66000 chintale astă-<;li el a a tins 20 1 .400 
chintale cu o valoare de z'o milioane. Din 1 880 ' j • I . 
la  I 89� exportul porţel�nulu i  a �rescut cu 2 20°/0 

Industria sticlăriei s'a desvoltat de asemenea 
Sticlăria ca 

. 
şi porţelanul să. exportă în cantită ţi 

considerabi le în America. 
In 1 896 erau în Germania 445 · fabrice de sti

clă cu peste 50000 lucrători şi cu toată concu
renţa exprotul sticlăriei creşte neîncetat. 

Centrul fabricaţiunei de mobile este Berlinul , 
care produce mobile eftine şi medii dar puţine 
mobile îngrijite. 

Mobilile să exportează în orientul Europei în 
România şi până în America de Sud. 

Fabricarea jucări i lor a devenit una din marele 
industrii germane, numai în districtul consular al 
Lipscei ea ocupă 30000 de lucrători. 

Industria pielăriei . în · 1 86 5  ocupa 5 96000 per
soane. Hamburgul a devenit târgul continentului 
pentru piei şi materi i  de tăbăcărie. 

Fabricarea hârtiei a luat o mare desvoltare. As
tă-qi sunt I 1 4  fabrice de hârtie, 1 o5 fabrici de 
carton, 1 9  1 fabrice de pastă de lemn, 8 fa
brice de celuloză şi 4 de pastă de carton. Din 
Ianuarie până în Iunie 1 896 s'a exportat din Ger· 
mania 5 2 272  duble chintale de cărţi, publicaţiuni 
şi cărţi geografice, representând o valoare de 
2 5 . 5 1 7 .009 mărci. In 1 886 erau în Lipsea 3 30 
librari-editori pe. cân.d în toată Europa sunt 2 .492 .  

Atelierele de . legătorie din Lipsea sunt cele 
mai importante din lume. 

Mai multe din ele ocupă până la  500 lucrători 
şi fac anual până la . 2 milioane de legături. 
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Bijuteri, argintari, fabr icanţi de instrumente de 
muzică ş i  de preciziune, prospera cu toţi . 

Această desvoltare considerabi lă a industriei a 
avut de rezultat micşorarea popu laţiunei agricole  
d in  1 9,22 5 ,4 5·5 în 1 882  ea a scăzut la  1 8, 50 1 , 300 

102 

în I 893 ea nu mai e de 3 57 °/0 dfo întreaga po
pulaţie a Germaniei în loc de 42°/0 • Această mic
şorarea a populaţiei agricole provine de asemenea 
şi din causa crizei a groazei care bântue în Ger-
-mama. 

(va �nma.) 

REVISTA PUBLICATIUNILOR STRElNE 

Gen ie  civil . 
l".'o. 22 de la I Aprz'lz'e r899. 

I nstalaţiunea hydro-electrică de l a  Padermo 
d' Adda. Transport de forţă de 1 3000 ca i Ia 3 3 
chilometri (urmare şi fine) de A. Vannotti . 

Mişcarea şi progresul industriei chimice în re
giunea Parisului (urmare) de Leon Guillet. 

Motorul cu gaz cu dublu efect şi cu supra
compresiune variabilă prin regulator (sistem Le
tombe) de E. Maglin .  

Electricitatea î n  America. - Note de  vofagiu 
asupra desvol tărei aplicaţiunilor electricităţei în Sta
tele-Unite şi în Canada (urmare) d� Marcel Delmas. 

No. 23 de la 8 Aprilie r899. 

Remorcherile „ Infatigable " şi ,Taillebourg" de 
M. Hacchbet. Mişcarea şi progresul industriei chi
mice în regiunea Parisului (urmare) de Leon Guil let. 

Noua maşină de sfărămat pietrile. 
· Electricitatea în America. - Note de voiagiu 

etc. (urmare) de Marcel Delmas. 
Câteva cifre statistice relative la producţiunea 

sirderugică în Statele-Unite, în Anglia şi în Ger
mania în I 898, de Alex Pourcel . 

Furnalul cu creusot pentru combustibilele lunare. 
Presa pentru fabricaţiunea tuburilor de plumb. 
Producţiunea oţelului Besemer şi a otelului Martin 

în Britania mare în 1 898.  
' 

No. 24 de la r5 Aprilie r899 

Staţiunea centrală a trăsurilor electrice a Com
paniei Generale din Paris de E. Campagne 

Mişcarea şi progresul industriei chimice în regiu
nea Parisului (urmare) de Leon Guillet. 

Fabricaţi unea monedelor şi maşinele de reducere. 
Electricitatea în America .  Note de voiagiu de 

Marcel Delmas. 

No. 25 de la 22 Aprilie r899 

Calea ferată de la Jungfrau de Henry Martin . 
Calea ferată de la Sfax la cafsa (Tunis). 
Mişcarea şi progresul industriei chimice în re-

giunea· Parisului (urmare) de L. Guillet. 

Electricitatea în America. 
-(urmare) de Marcel Delmas. 

Note de voiagiu 

No. 26 de la 29 Aprite 

Calea ferată de la Jungfrau. de fHenry Martin. 
Mişcarea şi progresul industriei chimice în 

_regiunea Parisului (urmare şi sfîrşit) de Leon Guillet. 
Electricitatea în America. - Note de voiagiu 

de Marcel Delmas. 
· 

Revue generale des chemins de fer 

No. 4 Aprili"e r899 

Modul de posa căilor ferate în subterane de 
Jules Mi chel . 

Notă asupra unei distribuţiuni speciale aplicate 
la Compania călei ferate din nordul Spaniei, de 
F. Panoux. 

Tipuri recente de vagoane a căilor ferate a 
Statului Belgian şi material de tramvaie d e  A. 
Morizot. 

Resultate statistice a Căilor ferate a uniunei 
germane. 

Taxele accesorii şi condiţiunile de aplicare a 
tarifelor speciale. 

Materialul rulant a căilor ferate franceze. 
Restricţiuni aduse la timpul de încărcare şi des

cărcare a vagoanelor de mărfuri în Prusia. 
Principi i  care impun diferite tarife de preferinţă 

în diferite ţeri. Câte-va tipuri de vechile automo· 
bile pentru transportul materialelor sau pe visita 
liniei . 

Vagon-Salon particular. Gările de la Temple
mand la Bristol. Nouile aparate de demaragiu 
pentru locomot.ive compound. Experienţele Com
paniei de orlcans asupra converginţei osiilor la 
trăsurile cu depărtare mare între osii . 

Notă asupra jointului Falk. 

L'electricien 
No. 43r de la I Apr/lie I�99 

· Comtor de energie electrică typ. " Vulcain " de 
Aliamet. Cârmă propulsoare electrică sistem Mac 
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