
�ai puţin v�· contribui la regularitatea . transpor
turilor . d_e ce.reale şi prin urm�re l a  micşorarea în 
k\arte .a _lipsei de vagoane, construitea magasinelor 
cu silosuri . Avantagi ile ce le oferă pentru comer
ciul cerealelor, exploatarea magasinelor cu silo
suri au · fost pe larg arătate în expunerea de mo
tive a legei prin care s'a acordat creditul de 
3 .  500.000 Jei destinat .construcţiunei lor. 
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. De alt-fel administraţia noastră nu este singură 
unde se întâlnesc aceste dificultăţi. ln toate ţe
rile, in care unele traficuri se concentrează în pe· 
rioade de scurtă durată, şi în special în ţerii� e
minamente agricole şi în care se fac exportaţiuni  
pe o scară întinsă, lipsurile de vagoane sunt . la 
ordinea zi lei provocând aceleaşi neajunsuri ca la noi . 

--- ·- .-... .- · ---

A MELIO R ATI U N I  
I 

care a r  putea ·tt aduse în relaţiunile dintre administraţiunile drumurilor de fer ale uniunei internaţionale ,· 

ale uniunei germane (Verein) etc. , întru cea ce privesce scbimbarea materialului de transport. 

A .  Determinarea preţului· de locaţiune . a ma
terz'a/uluz: 

Chestiunea cea mai  i mportantă şi cea mai com
plexă, în materie de schimb de material, este, 
fără îndoeală, acea relativă la determinarea chiri 
ei pentru întrebuinţarea reciprocă a vagoanelor 
de marfă .  Ea prezintă cel mai mare interes pen
tru administratiunile de drum de fer care ar trebui J 

s_ă aibă toate asigurările asupra puntulm de a sci 
dacă ele sunt indemnizate, într'o măsură dreapta, 
de sacrifici ile făcute pentru cumpărarea, reînoirea 
şi întreţinerea materialului utilizat în servicii mixta 
şi internaţională . această cestiune,  ridicată neîn
cetat Şi nerezolvată până acum intr'un chip s�tis· 
făcător, să pare a fi cea �ai grea de tratat în sta
rea actuală a lucrurilor. In adever, preţul mano
perei lucrătorilor variează de la o ţară la alta, 
valoarea materialelor întrebuinţate să deosebesc 
simţitor după regiuni ,  alte consideraţiuni încă, in
fluinţează asupra costului de cumpărare, de reîno
ire şi reparare a materialului . 

Dar, examinându-le de ap.roape, să poate ve
dea că toate aceste elemente pot fi reunite, cor
·donate şi apoi privite în total, pentru a ajunge 
la o repartiţ iune, pe cât de exact posibila, a sar
cinilor ce'Şi impun drumurile de fer pentru a asi
gura regulat tr:attsporturile în serviciurile mixt şi 
internaţional. 

. Aci, este de notat că, î�tr'un chip general, în 
serviciile despre care e vorba, taxele propriu zise, 

aferente parcursului transporturilor de mărfuri, 
sunt împărţite între administraţiunile drumurilor 

: de fer, proporţional numerului de kilometri per
curşi pe liniile lor respective. 

Să pare deci natural de a repartiza, în aceaşi 
măsură, sau cea ce ar fi şi mai exact încă, pro- . 
porţionai cu timpul petrecut de vehicule pe lini i l e  
fie cărei administraţiuni 1) toate cheltuelile raportân
du-se direct l a  materialul de transport 

Repartiţiunea acestor cheltueli, făcută după a
ceastă bază, ar fi evident cea mai raţională, cea 
mai cinstită, dar greutatea, în acest moment, con
sistă în a o face să fie admisă de toate părţile 
în cauză. 

Este aproape sigur că, încă câtă-va vreme, se 
vor întâlni încă multe piedici înainte de a aj unge 
a resolve această importantă cestiune ; i s'ar putea 
chiar ca ea să nu fie rezolvată n ici o dată, dacă 
nu s'ar putea conta pe ajutorul, bunul simţ şi in
teresul bine înţeles, în această privinţă, a tuturor 
administraţiunilor de drum de fer. 

lnainte de a merge mai departe, nu e fa ră . 
interes a arunca o privire retrospectivă asupra· �-ă-. 
tăcirilor care erau Jn vigoare înaintea anului I 8 7 S 
adică înainte de formarea uniunei internaţionale 

1 .  In paragraful cel extrngem din Bugetul Căilor ferate, să v o r
beşte despre închirierea vagoanelor, de aceia dăm aci acest articol 
pentru a să vedea ca cestiunea închirierei vagoanelor nu numai că u u  
este un remediu lipsei de vagoane şi în alte ţeri, dar că cestiunea 
e încă nerezolvată. Articolul este estras din Bulletin de la C. I. d u  
Congr�s des C .  de fe�, num�rul din Noţmvrie 189S. 
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pentru schimbarea materialului, uniune în care au 
fost admise, pentru întâia oară, chiriile care sunt 
încă în vigoare, aproape în chip general. 

In ti
-�purile �ele mai depărtate a relaţiun i lor 

între administraţiunile de drumuri de fer, locaţiu
nea, materialului pentru mărfuri era fixat ast-fel : 

1 .  Pe km . Şi pe vag. de 6 tone şi m ai puţin 2 ctm . 
2 .  « « de mai mult de 6 tone 3 « 
Termenile acordate de ambele părţi pentru pe-

trecerea materialului pe l ini i le streine erau · deter
minate în chipul următor. 

Pentru un parcurs de la 1 până la 5 o krri. 2 zile 
(( 

<I. 

« 
« 
« 

(( s r » 1 00 (( 3 Q 
Q J 0 [ » 200 « 4 (I 
cc 20 r km . şi m ai mult 5 « . 

Aceste termene erau majorate cu o zi pentru 
ori ce vagon care, plecat încărcat de pe linia că
ria _aparţinea, era retrimis cu o încărcătură mi
nimum de 2 ,ooo kilogr. 

Ziu� de plecare şi acea de . sosire a vagonulu _i  
la· staţia de schim.bare nu erau socotite împreună 
de cât pentru o singură z i .  

Se piătea o indemnitate de 3 le i  pe  zi  de în
târziere pentru or-c� vagon care era reţinut pe 
o l inie -streină, peste termenul hotărît. 

Un mare numer de administraţiuni de drum de 
fer nu 'şi puneau în socoteală, în afară de îndemni
fatea pentru întârzieri, dacă era loc, de cât taxa 
unica indicat mai jos : 

Pe kilometru şi pe vagon de marfă, or-care ar 
fi tonagiul 2 bani . Termenul de petrecere acor
dat de aceste companii ,  erau aproape acelaşi ca 
cel arătat mai sus ; el n' a fost modificat sim
ţ itor de cât când s'a format uniunile internaţio
nale pentru schimbul de materiale. 

Se vede că la început n ici o zi de întrebuin
ţare a vagoanelor pe l i ni ile streine nu era scutită 
de plată de chirie .  

In 1 872 ,  drumurile de fer renane, Berg-Marche, 
(actuale ale statului Prusian) ale Alsacie i -Lorena 
ş i  ale statului Belgian şi'au facturat preţurile ur
metoare : 

a) 2 lei de vagon şi pe z i  de l ipsire, când l ip
s irea nu trecea de 1 2 zile · . ' 

b) Când l !psirea era de mai  mult de 1 2  z i le 
fie- care zi suplimentară era plătită 6 lei .  

Nu se putea deduce ·din z ilele de lipsire de cât 
timpul în care yagoanele erau reţinute pe drum 

din causă' de stricăciuni  care împiedecau · circula
ţ iunea sau din causă de l ipsă de documente, ş i  
aceasta, av izend staţiunea de schimb de i ntrare 
în cel mai scurt t imp posibi l .  

Aceste erau in 1 87 5, în trăsături generale , con
ventiunile relative la sch imbul  de material .  Unile I 
administraţ iuni de dru m  de fer plăteau deci o 
taxă fixă pe vagon-kilometru, altele o taxă fixă 
pe zi de uti l izare a vagoanelor. 

Convenţiuni de felu l  acesta, sunt actu almente, 
aplicate de mai multe administraţiuni de drumuri 
de fer. Ele nu respund în general scopulu i  şi n u  
satisfac p e  administraţ i ile care d a u  matricold, de 
cât când taxa plăt ită acopere în întreg ime cosţul 
zilnic al vagonulu i  utilizat de traficul  particular 
a acestor dru muri de fer. Dar nu e tot-d'a-una 
aşa, ş i  adese-ori numai peste câţi va ani,- atunc i 
când sume importante au fost pierdute,-adm ini
straţ iun i le  proprietare bagă de seamă că aceste 
convenţiuni le-au fo t desavantagioase şi funeste. 

După cum s'a zis mai sus, prima Uniune inter
naţ ionala pentru întrebuinţarea reci procă de ma
terial ,  a to t înfi inţată în 1 87 5  ş i  s 'au adm is taxe le 
următoare : 

A.  Taxe de tb1p (24 ore). 
1 marcă ( 1 leu 2 S )  pe vagon de I 5 tone şi mai puţin 
2 marei (2 lei 50) pe vagon de mai mult de r 5 tone. 

B.  Taxe de tran!::port. 
1 pfenig (o l .  0 1 2 5) pe vagon de 1 5  tone şi mai 
puţ i n  ş i  pe kilometru . 
2 pfenig (o 02 50) pe vagon de mai mult de 1 5 
tone pe ki lometru . 

Termeni le de întrebu i ntare a materia lului  au . ' 
fost modificate şi descompuse în termene de par-
curs şi termene de staţ ionare . Primele au fost fi
xate ast-fel : 
Pentru un parcurs de 1 

(( (( 
)l (( 20 1 
(( <I. 326  

până la  7 S kil .  I z i .  
(( 
« 
(( 

200 » 2 (( 
3 2 5  . j) 
4 50 (,( 

3 (( 
4 » 

şi· aşa mai departe crescend cu Q z i  pe fracţ iune 
de 1 2 5 kilometri mai  mult. 

Termenul de staţionare a fost fixat la 2 z i le .  
ln caz de reîncarcare., el e de 3 zile, dar cu con
di ţie ca încărcarea să fie dest inată pentru l in ia  
proprietară sau  pen tru mai  departe . de această 
l in ie  şi să atingă cel. puţin 1h din tonagi ul  m a
terialulu i .  
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- Taxele fndieate 'mai· sus sunt de · asemenea în
scrise fo regulamentul Uniunei . belgo-germano-italo
elvetiane, în acel al un iunei Germane (Verein) etc. 
adică·. ele. sunt 'aplicate în. relaţ i un ile celor mai 
multe administraţiuni de drum · de fer din Eu
ropa. · 

Totusi în aceste de pe·urmă uniuni ,  nu se faee ' ' 
deosebi re în privinţa vagoanelor file 1 5 tone şi 
mai mult . ; termenul de staţionare hu e de cât 
de 2 zile, chiar în  cas de reîncărc�re şi terme
nile de parcurs depăşind 200 klm. diferă puţ in 
de a·ele ·adoptate de uniunea internaţ ională. 
' .  L'si priµi:a ve:dere, · taxele pomenite se par su
fi0iente pentru a î9demnisa administra ţ i unile pro
prietare, de cheltuelile oferente materia lu lu i  de 
titahsp9rt' întrebuinţat pentru stră inătate Unii cred 
ehia:r . . că slint' pirea urc.a te. · Trebue remarcat însă 
eă I inuite zi le de uti l i  sare sunt scutite de plata 
taxei de timp,--· ad ică tocmai taxa cea · mai im
portantă,-. pentru cuv inte care a

_
desea nu pr ivesc 

administrnţiunile proprietare şi care ar trebu i, prin 
urmare, să fie respinse de toţ i : 

In . adever, ·după regulamentele în vigoare, a
supra. termenului de staţionare de 2 zi le, 24 ore 
sunt scutite tle taxa ' de petrecere, în �ât o ad
ministra'ţiune care., în · restimpul de . 24 ore, pri
mesce, ·e?Cpeclieaza; descarcă şi restitue ,un vagon 
strein, este scutită de plata taxE.i de timp: In u
niu.nea internaţională, această scutire poate să se 
întinză ia 2 zile de întrebuinţare a materialului .  
Alte împrejurări, precum formalităţi ·de vamă, stri
căciunj cauzate vagoanelo� în cursul drumului, u
nile întreruperi ale serviciului regulat etc . permit 
de· asemenea de a reclama s.·cutirea de plata taxe
lor de timp . 

Re�ultă că, în  multe easuri, administraţiunile 
care au în sarcina lor material aparţinând unei 
alte ad,ninistraţiun_i " de dr�muri de fer, n� plă
tesce -.de cât taxa· de parcurs, - adică câte-va cen
tim'.e;-· }Je când , a�ministraţiile proprietare ,suporta 
singure cea mai mare parte din cheltuel i le de cum
părare, de reînoire şi de întreţinere a materialului 
lor di:cnlând în străinătate. 

In ·contra apHcaţiunel unui ast-fel de regim ar 
fi bine de a reacţiona cât mai curând .  Toţi acei 
carI 's'au ocupat, în. a'ceşti d in urmă âni, de ces
tiunile: re.lative la ·schimb\11 de material , · au recu·  
.noscut .că m:.eşt regim �stţ îQg_ust ş! nefast pen-. 

tru administrâţiunile de drum�rile de fer .propri
etare a materia lu lui. 1) 

D-l Hutter, a examinat cestiunea relativă -la de� 
terminarea taxei vagoanelor de mărfuri, în acelaş 
t imp cu cele  ce se raporta la simplificarea de-
compturilor de locaţiune. · 

In ceea ce privesce prima din a�este cestiuni ,  
adică. acea coprinsă în lucrarea de faţă fa litera 
A d-nul Hutter, după ce a declarat · că n'a par-, , . venit a sci cµ!11 s'a stabilit · taxa de parcurs ( I  
pfenig pe kilometru) determină , întru cât privesc.e 
circulaţiunea materialului bavares pe liniile streine 
şi reciproc, venitul mediu pe vagon utilizat, par
cursul mediu anual pe vagon, timpul mediu al lip
sei vagonului, precum şi suma medie ( r m. 6 5  pf = 
2 le i  60) perceput pc zi de întrebuinţare 'a unui 
vagon, pentru a ajunge la conclusia că taxele ac_
tuale nu sunt în raport cu s.copul lor, şi �ă ; mai 
cu seam ă ele sunt defavorabile administaţiunitor 
de drum de fer care esporta mai puţin de cât 
importă. 

Dar aceasta nu are vre-o importanţă, ceea ce 
importa este de sci că aceste taxe sunt Sf!U nu 
în armonie cu situaţiunea actuală. · 

ln aceste condiţium, conclusiunea · de mai sus·· 
dacă este exactă pentru traficul avut în vedere, 
este de asemenea exact a zice c:'i suma primită 
pe zi de uti lizare (2 I .  60' nu concordă de Io� cu 
venitul mediu zil n ic · al unui vagon afectat servi
cii lor mixt şi internaţional . 

· Afară de aceasta resuită din statistici întocmite 
de alte administraţi i  de drumuri de fer, că veni
tul zi lnic pentru întrebuinţarea unul vagon, în u
nile servici i ,. e departe de a �tinge suma de 2 I .  
60 şi nu întrece chiar l leu pe zi, ceea ce ne a
duce a formulă o conclusiune contrarie celei jn-_ 
dicate mai sus , adică ca taxele actuale sunt de
favorabile admihistraţiuni lor care importa mai pu
tin de cât exporta. , 

Cifrele menţionate în lucrarea d-lui . Huttei: .per
mit încă de a stabili ceea ce urmează : 

i1 D·l Hutter a publicat o lucrare în acest sens în 7'\o. 9 
_
al jur· 

nat ului Oesterreichische Eisen\Jahn Zeitung 1 697 .  · 
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Se vede că sfertul aproape din materialul u
til izat pe lini i le streine a fost scutit de plata ta
xelor de petrecere. Se vede de asemenea că taxa 
luată pe zi de utilizare a vagoanelor drumurilor 
de fer a statului Bavarez pe liniile streine, a fost 
inferi0ara celei plătite pentru vagoanele streine 
care au drculat pe l ini i le acestei administraţi i .  Din 
contră, · taxa kilometrică a fost mai mare pen
tru aceste din urmă vagoane. 
. Toate aceste dificultăţi care · în primul loc să 
par că arată că greutatea rezolvărei problemei, 
ar dispare adoptând ch ipul de a vedea de mai jos ; 
In lucrarea sa, d-l Hutter preconizează admiterea 
taxei de un marc ( r I. 2 5) ca taxă internaţională in
�pirându-se de costul zilnic (72 pf-90 bani) al 
i;nateriaiului drumurilor de fer germane, şi intro
ducând o parte (28 pf-3 5  bani) care ar represinta 
indemnitatea de întârzieri . 

.Preţul de 72 pf. a fost obţinut repartizând pe 
36 S zile dobânda capitalului angagiat, calculat cu 
4 la sută pe an, şi totalul cheltuelilor de reîno
i1:e şi întreţinere ale vagoanelor pentru trenurile 
de marfă. 

Acest chip de a vedea nu e just, neţinând seamă 
de zilele când vagoanele nu sunt întrebuinţate. 

Costul unui vagon zilnic trebue stabil it precum 
urmează : 

. La I Ianuarie I 897, _administraţia drumurilor 
de fer ale statului belgian aveau 4607 5 vagoane 

24· 

pentru trenurile de marfă.. Valoarea ·a�stor va
goane - era 1 2 7728875  lei. Socotind dobândă de 
3 1/2 1. s. şi durata probabilă a materialul�i de 30 
ani, anuitatea amortismentului - pe lângă dobânda 
este - de I .94 1. s .  pentru capitalul de . ainorţisat. 

Această parte poate .să fie fixată şi ea la  7 / 8 
din costul de cumpărare a materialului ; restul de 
1 18 represe�tând valoarea. materialelor şi sfărâmă
torilor provenind din scoaterea din serviciu sau 
sfărâmarea vagoanelor. 

Unitatea de amortisment revine qeci la  
l 94+7 = I .  s. şi anuitatea pentru dobândă 

8 
1 . 7 şi amortisment la 3 . 50+ 1 . 70=5 20 

l .  s .  d in capitalul angajat sau din costul de cum
părare al materialului. 

Anuitatea de dobânda şi amortisment pentru 
tot materialul trenurilorl de mărfuri- ale adminis· 
traţiunei drumurilor de fer ale statului belgian, 
este deci : 

I 27  728  87 5.+5 .20 -

1 00 
. lei 6.64 1 .90 l ,  50 

Cheltuelile de  întreţinere ş i  repara-
ţie ale material .  au fost în 1 896 de lei 5 .029.956,00 

Total 1 1 67 1 8 5 7 . 50 

Impărţind această sumă de c 1 67 1 8 5 7  lei 50 

bani prin efectivul materialului de mărfuri, să  ob
ţine, drept cost anual a unui vehicul 2 5 3 lei 3 2 

bani . Această sumă trebue repartizată asupra nu
merului real de zile de întrebuinţare a vagoane
lor şi nu asupra numerului zilelor anului. 

Tabloul l i  

O B I E C T U L  

Parcurs kilometric al vagoanelor statului bel
gian. Pe l ini ile statului belgian . . . . . a « « streine . b 

l mpreună c 
Efectiv mediu al vehiculelor. , d 
Parcurs kilometric mediu al u nul vagon � e • d 
Num6rul zilelor de utilisare al vagoanelor şi 
statului Belgian pe l iniile streine . . . . f 
Parcursul unui ,·ehicul pe zi de întrebuinţ . .E.... g ' . . f 
Numl;rul zilelor de întrebuinţare al unul va-
gon pe au. . � 

g h 

anul 1 896 

387,229,672 
t 5o,47o,694-
M2,70o,il60 

4n,60V 

1 1 ,646 

3, 160,791 

411 

238 

Impărţind costul anual al unui vago'n · indicat 
mai. sus ( 2 s 3 l. 3 2 b . ) prin numerul zilelor de 
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înţrebuinţare, să .obţine cosluL zilnic al unui ve-
hicul ( I  L 6 b). · · 

Iri numerile menţionate mai sus, nu s'a ţinut' so
cpte-�lă de cheltuelile relative la instalarea atelie
rilor; căilor · etc. adică de cheltuelile de primă in-. 
stalare. 
· ·Având în vedere· că nu s'a ţinut seamă de chel

tuelile de prima jnst.alare ·etc. putem presupune că · 
costul de mai sus ar putea fi fixat la  I marc ( 1 
I .  2 5 b.) pe zi .  Acest preţ ar fi de sigur remu
nera tor ; el ar putea fi numit" costul znternaţz'
onal şi ar fi aplicat îi1 relaţiunile între toate ad
ministraţiun ile de drumuri de fer ale căror căi au 
lărgime normală . 

· Unile administraţii ar dori probabil să vadă ad
m.iţându-şe un preţ special pentru vagoarie . de 20 

tone ş i  mai mult, avend în  vedere că  costul aces
tor vagoane este superior celor de mai puţin de 
26 tone. In Germania; nici o distincţiune n'a fost 
permisă în această privinţă, dar n'ar fi nici un 
inconvenient să fie admisă. Acest punt ar putea 
să fie regulat tntre administraţiunile care schimbă 
des vehicule de această categorie, şi nu prezintă 
de · cât o valoare relativă, având în vedere micul 
numer de vagoane de 20 tone şi mai mult, care 
sunt în circulaţie. 
: Adoptarea _redevenţei internaţionale preconizate 

mai . ·sus ar avea ca corolar suprimarea redevenţei 
kilometrice şi zilelor de scutire de plata a tonei 
de locaţiunv, afară de acele datorite î.napoerei 
târzii a pieselor de schimb necesare reparaţiunei 
vehiculelor-. 

Numai în acest de pe urmă caz administraţiu
nea proprietară ar trebui făcută responsabilă de 

. imobilizarea materialului seu . pe liniile streine, şi 
ar trebui ,  prin urmare, să_ suporte toate cheltue
lile care rezultă . 

Totuşi pentru a evita ca să nu se întrebuinţeze 
abuziv materialul aparţinând ·unei alte adminis
traţiuni de drumuri de fer, a� trebui prevăzută o 
penalitate. de . lntârziere care ar putea fi valuată 
la întreitul redevenţei ordina�e .  Termenele de par
curs şi de ; staţionare actual admise ar putea să 
fie revezute şi determinate uniform în toate uniu
nile de drumuri de fer. 

Să poate conchide din cele ce preced că scopul 
dorit ar fi uşor atins, · dacă toate administraţiile 
ar pune puţină bună v.oinţă; şi dacă, consiliul fe-

'25. '. 

deral elveţian ar voi să· se . însărcineze cu punerea. 
la  ordinea zilei a cestiunei în viitoarea conferinţă 
internaţională care va avea loc l a  Berna, şi la care 
vor fi reprezentate toate administraţiunile de dru
muii de fer din Germania, Austro-Ungaria, Fran
cea, Belgia, B_ulgaria , Danemarca, . Luxemburgul, 
Grecia, Ital ia,  Olanda, România, Serbia şi Elveţia. 

B.-Decomptul thi'rzi'lor materi'aluluz' de . tran.
spott . Administraţiunile de drumuri de fer sunt 
obligate actualminte a întocmi, la finitul fie cărei . 
luni, pentru fie care administraţiune, ale cărei va
goane le-a întrebuinţat, �n raport arătând întrebu- . 
inţarea acestor vagoane şi redevenţile datorite, şi 
-aceasta conform · unui formular care coprinde în 
general vre-o trei zeci de coloane. Acest raport 
trebue să fie transmis cel mai târziu la sfîrşitul · 
lunei, la biuroul de control sau de idecompt de
semnat de administraţia proprietară a materia
lului . 

In relaţiunile dintre unile administraţii de dru
muri de for şi mai cu seamă în Germania, ad.., 
minisfraţia care întrebuinţează materialul trebue 
să stabilească, de asemenea, un tablou recapitu- · 
lativ de redeventele de care ea trebile să tină so.., > ' 
coteală ziselor drumuri de fer, şi trebue să tran-
smită acest tablou la biuroul central al vagoanelor 
în acelaş timp cu raportul care arăta petrecerea 
şi parcursul materialului. 

Pentru vagoanele introduse pe l iniile unei uni
uni a cărei adiministraţie proprietară nu face 1.>ar
te, state speciale trebuesc dresate şi trimise ad
ministr�ţiei care a făcut să intre vagoanele pe a
ceste linii, care reprezenta pe administraţia pro
prietară. Drumul de fer care a introdus . ast-fel 
de vagoane trebue să adreseze tuturor adminis
traţiilor interesate, cel mai târziu până la 1 0  ale 
lunei urmetoare, un tablou rezumat indicând, pe 
Companie, numerile acestor vagoaµe, datele de 
introducere şi înapoere, servindu-se pentru aceasta 
de un formular ad hoc. · 

Este inutil, a vorbi , cu amănuntul, despre car
netele de notaţiuni ţinute de personafo.1 puntelor 
de schimb, nici de statele particulare care trebu
esc să fie stabilite în alte împrejurări încă rapor
tându-se l a  circulaţia materialului. 

Raporturile ş i  tablourile, menţionate mai sus, 
trebuesc să fie verificate si controlate de admr-, 
nistraţiile proprietare, fie-care întru cea ce pri-
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vesce materialul  seu Şi chiar materia.l ut -de tare 

este· responsabilă_ . . 
. Toată · lumea scie suma ·enormă , de l ucru tGer. :  

rut  '.de . întocrrţirea · şi verificarea documei;itel6r î n. 
cesti. une; pr,eoum ;şi : ;  corespondenţa cam rezultă . 
Stabilirea redeventilor kilometrice si nu·merul zi- . I I 
lelor scutite de p1ata: redevenţei de petrecere; pre-
cum şi verificarea · acestor · dou e . elemente, - in'tră 
pentru o parte. mare parte în m unca despre care 
e . vorba; 

Un . personal numeros este destinat acest.ei ra
mure de serviciu, în fie-care administraţie de drum 
de fer. 

Din toate puntele de vedere · ş i . m ai ales în in 
teresul· fie-cărei adrninistraţiuni, acestea ar  trebui 
să facă totul ' .pentru a ' simpl ifica, pe . cât posibil, 
rătăcirile urmate până aci relative ta decomptu l 

materialului. După lucrare·a d - lui Hutter, din �l i.ln.
chen, cestiunea simplificărei decomptului a fost 
deja pusă la concurs de către Uniunea germ ană 
Verein· şi nici unul din memoriile trimise n'a fost 
considerat demn · de a fi luat în consideraţie. A-· 
ceastă cestiune nu va putea fi satisfăcător rezol
vată; - de cât când administraţ i unile de drurriuri de 
fer se vor fi înţeles asupra principiului determi · 
nărei m�ei redevenţe internaţ ionale pentru între
buinţarea reciprncă .a materialului ,  pr.'ncipiu pe care 
se bazează şi d - l  Hutter, pentru a construi un 
sistem de decompt al redevenţilor materialu lu i .  
- Acest sistem de decompt consistând în întoc
mirea de tablouri indicând numai numeru l vagoa
nelor remise şi reluate · de fie-care administraţ ie, 
nu pare a aduce un remediu eficace muncei fa .. 
buloase 0cazionate de schimbul de materia l .  Ar 
fi foarte simplu, în adever, din puntul de vedere 
al sumelor de plătit, dar ar obl iga încă pe · ad
ministraţiile de drum de .fer a menţine, 1n mare 
parte, datele stabilite· acum, pentru a să · putea a
sigura · de îna poerea vehicule I or proprii şi a:· ace
lora a căror responsabilitate au, . şi de a verifica 
întrebuinţarea lor făcută · pe ' lini i le streine. 

Pe . de altă parte, acest sistem de decompt nu 
ar permite a mai reclama indf'mnitatea de întârziere. 
Insă, menţinerea . acestora, este indispensabi lă pen
tru a impîedeca ca o administraţie să nu . reţină 
mai mult de .cât e . raţional , materialul. aparţinând 
unei a lte• companii . Aceasta ar putea prezin ta  
mari jnconveniente, mai  ales · în perţoada dG mari 
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transporturi care' are loc aproape ··în acelaş timp . .  
î n  mai multe părţi ale deosebitelor· ţeri . 
- Mar inu i t, formarea a u·ei gru.pur: i :· I 0 a Ger

maniei, Belgie�, Luxerrib.urgului ' şi ţerilor : de ,jos ; . 
2° 1 ·ale •Austriei, Bulgariei, .României şi· Sei:biei ;  3° 

a Franţei, Italiei şi Elveţiei, precum şi a trei · biu
rouri de l ichidare 1 solduri lor "Şl a comptăbilită'ţei 
care . ar _ rezulta, pare o instituţiune · eate: ar fi ·de 
natură a �crea nume·rose contestaţiuri i  şi în or ce 
cas ar- pro_voca ore-care: corespondenţă. , 

. ·Ar fi de preferat · ca ·. fie· care ,�dministraţ ie ·să . 
-stabi lesca · direct, în sarcina · l imitrof�lor, tota.Iul .re„ 
deventilor Qj indemnitătitor de, întârziere · datorite I Ţ I 
pentru circularea material u lu i . , ,  
. Modul de : decompt preconizat ;de · d-l Wytt_ek, 

sef de divisiune la drumul de fer de · la  Va,rsovia ' . . 
la  Viena citat în lucrarea -d-lui Hutt.er, mod care 
ar consista -a au ţine socotelă de cât ·d� o r.ede
venţă. de parcurs, atât pentru m ateria lu .I  aparţi·. 
nend fie-cărei administra.ţiuni cât şi pentru mate
rialul strein, şi a nu l ichida de cât deferinţ.a (bon_i' 
sau mali) .acestor parcursi.Iri . nu pare a respupde. 
dorinţei . 

J o  adeve�, ar trebui, î n  ·acest caz a determina 
o redevenţă kilometrică care, avend în vedere ma
rea di ersitate a traficului  între tani le drumuri. de. 
fer ,  ar fi avantagioasă sau îngreuitoare pentru ad
ministraţia proprietară după taxă fixată (a \!ef:tea 
tabloul I) .  

Se scie, de -altmintrelea, că pe linii le . u nor ·dru
muri de fer, materialu l  trein face iJe fi�·-care z i  . . 
de întrebuinţare un parcurs neînsemnat (20 km.) 
pe când pe liniile altor administraţii , face un p_ar
curs ating�nd So, 90 km.  şi  chiar . mai mult pe 
ziua de întrebuinţare. 

ln altă direcţie trebuesce cerc;etat pentru a a
junge a uşura lucru· decomptului redevenţilor dţ! 
locaţiune a materialulu i .  Acest luc�u ar · pute� fi 
uşurat, dacă, cum . · 'a spus, administraţii le ar cădea 
la învoială asupra adoptărei ·redevenţei -internaţio
nale despre care· s'a vorbit la , ! itera A. A.pmite� 
rea acestei redevenţe ar permite de. a modifica 
sensibil reducţiunea · şi verificarea decomptului 
de::;pre care e vorba, şi, prin urmare, de. a reduce· 
mult, enorma muncă cerută de formalităţile actuale. 

�n acestă. ipoţeză, ar fi ' de ajuns a face să se 
înlocuiască de către staţiile de schimb, state ase
menea cu cel de ·mai jos • . 
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' Numenil total de r"ore' de întrebuinţare a ·ma
teria

.
lului (coloana I 2) 1 ar · fi ' 'redus 'în zHe; restul 

trecend · peste · 1 2  ore ar fi ·soc?tit _ drept · d zi şi 
acel inferior · .de I 2 Ore ar . fi neglijeaţ. S' ar pro-' 
cede �e as

0
emenea, întru

. 
ceia ce 'privesce numeru� 

zilelor de întârziere·. 
· Statele ar coprirtde toate vagoanele �chi01bate, 

or care ar fi marca proprietăţei ,· contrar cu : pra'e-' 
tiţa cle' astă-z_i · Vagoanele de 2cx tone şi mai mult 
ar putea;  dacă s�ar c_rede de ctivii.nţă, �ă fie -ţre-· 
cute ' îm_i-�o rubrică ·specială. Staţii.mile de schimb 
ar transmite statele :biuroului central df? deo6mpt - . . a· materialului , -la. 5 sati la 6 a . lunei uţmătoarc 
celei 1�  ·care _să raportă. Numerile vagoa�elor care 
1i''ar fi î�apoiate sau ' restituite la această <leită; ar 
fi subltmate cu cerneală ·roşie, pentru a atrage 
atenţia : biuroului · sus-citat . . . 

Aceste avend st�te1e tutui or staţiu
_nilor de schimb 

ale admin istraţiunei sale, ar·· compleeta coloanele 

lăsate . în alb din ·catisa neînapoerei sau I nere'stitu i• 
rei vagoanelor de către staţia de eşire·. · (;:ât des· 
pre �a goanele care ar fi restituite .. p1�in .i.nterme· 
diul unei alte administraţiuni; acesta -ar„ indica ad
ministraţiunei prdpriefarâ '-matedalului, ' sau . cJre 
are responsabilitatea; staţiunea· pe unde aceste vcfll 
goane au _-i?trat -p�: l·iniile s�le Şi data . 'acestei · in" 
trări : ' · . -. · - · , . , · ' · „ 1  · ·- · . .  „:  

Statele _ar fi închis� luna·i-; ·�� st�t�Je. 'actu:ale, · şi· 
ar indica su'mele datbrite de· administratlurtea ce-. ' . : . :  ' . . . ) sionară. . · . „ , .  . . . . 

Rectificatiunile eventuale ar trehui introduse în  I 

statele u�măto�'i·e: · · 1 • • 
· Fie-care admin istraţie de · drurri ·de fer ·ar putea 
a:st-fel să continue a c�nlrola fofrebuiOţ'area ma� . . I . 
terialului . seu . Difei-inţele între

. 
' sume1e primi-„ 

te şi cele p lătite ar constitui totalul
. 

redeven ... · 

ţelot luate pentru · circul'aţia materialu lu i  pe l in ii le 
streine. 
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_ - Jn fine, - cestiunile de detaliu -ar fi regulate în_tre 
administratiunile limitrofe .  

_ C. - . Co�statarca stri'cdct'unelor la materialul 

de . transport în staţiunile de sch-un(l . ,.; : ;'. • r ,  
In�inte dy l · J_anqari,e 11 8771 aproape - toate ad

ministraţii le de drumuri de fer puneau în so�o
t�al� administraţiei care împrumuta, cheltuelile de 
stricăciuni constatate la  materialu l  schimbat, or-
care ar fi fost importul. _ 

Unile administraţiuni de drumuri de fer, şi mai 
cu  seamă administraţiunile germane, nu'şi mai 
facturau, de câţi-va _ani, de cât cheltuelile de stri
căc iuni care să urcau la 1 2  mărci ( 1 5 lei) . 
_ Acest minimum .a fost admis în 1 87 3 , tn rela 
ţiunUe dintre drumurile de fer ale Statului Bel
gian şi drumurilor de fer renane ş i  Berg · Marche 
(actual ale Statului Prusian). 

ln regulamentul tecnic al Uniunei internaţionale 
pus în vigoare la l Ianuarie 1 877  şi la care au 
aderat peste 1 oo de administraţiuni de drumuri 
de fer, minimum facturabil pentru stricăciuni a 
fost fixat la 1 5  mărci ( 1 8  I .  7 5 b.) . f n urma unei 
conferinţe care a avut loc la Bruxelles, la 2 2 No· 
embrie 1 878, în vederea punerei zisului regula
ment în concordanţa cu acel german (Verein) s'a 
decis a nu se socoti de cât cheltuelile interesând 
I 5 mărci . 

Aceste diferite modificări introduse, în câţi -va 
ani, în această ramură de serviciu, arăta dorinţa 
administraţiilor de drumuri de fer, de a simplifica 
progresiv operaţiunile relativ la schimbul de ma
terial . 

Totuşi , aceiaşi stare s'a menţinut până acum 
în ·această privinţă, în relaţiunile dintre adminis
traţiunile observând dispoziţiunile regulamentului 
tecnic al Uniunei internaţionale. Nu a fost tot aşa 
cu raporturile între administraţiile de drumuri de 
fer făcend parte din alte uniuni, ca Verein ger
man etc. întru cât privesce întrebuinţarea reci
procă a materialului. 

Rezultă că acum trei sisteme sunt în vigoare 
cu ţerile unde administraţiile de drumuri de fer 
au aderat la prescripţiunile conferinţei internaţio
nale de la Berna, din Mai 1 886, pentru unitatea 
tecnică a drumurilor de fer .  

Primul sistem aplicat de drumurile de fer Bel
giene şi limitrofele lor germane, franceze, olan
deze şi luxemburgeze, consista în a constată în 
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sarcin� administraţiei car�. împrumută, 1ţ.oate . stri
căciunii� �xist�n<l1la materialuJ prezentat la sc�imb.. 
D...ar cum s'a zis mai .sus, numai- stricăciunile că-, ' . - � 

ro_r valoare e mai  mare de l 8 1 . 7 5 -P· sunt foc-: 
turate pentru q.dmi_nistr:aţia responsab!lă, p�ecu�, 
şi valoarea lipsurilor unor obiect�, ca tender� aâr-: 
l ige de tracţiune, lanţuri . de sig�r.�ţă, resortări 
diverse, plat-forme, scări, etc. 

Aplicarea acestui sistem nu e fără inconveniente : 
ea  cere un  mare numer de .agenţi, l a  puntele de: 
schimb, şi dă loc la întocmire de numeroase do
cumente, precum şi l a  .corespondenţe multiple în„ 
tre adminlstraţiunile centrale de drumuri dt fer. 

Al doilea sistem este · acel admis de adminis
traţiile care fac parte din Uniui:iea belgo-germa
no-italo-elveţiană , din Veret'n etc. eJ impl i că · pen
tru administraţia proprietară obligaţiunea de � 
verbaliza direct în sarcina administraţiunei strcine 
indicate pe etichete specialt de stricăciuqi lipite. 
pe părţile longitudinale ale vagoanelor şi pe liniile 
cărora totalul stricăci unelor ating mjnimul de 40 
mărci (50 1 . ) .  Acest minimun a fost adoptat, în 
aceste de pe urmă uniuni de la 1 Ianuarie 1 897 .  

Al doilea sistem are asupra celui de'nteiu avan
tagiul de a împuţina corespondenţile între admi
nistraţiile centra le şi de a nu indica ·unile strică
ciuni mici de felul celor următoare : mana-curen
ta, suporţuri de lanterne şi de frânghii ; scări, o
pritori, părţi de frână, geamuri etc. 

Dar acest sistem nu aduce, în definitv. amelio
raţiuni sensibile operaţiunilor de făcut la puntele 
de schimb pentru că să menţin, tot serviciul de 
însemnări de stricăciuni ale materialulu i ,  şi prin 
urmare, toţi agP.nţii 1nsărcinaţi a asigura acel ser
vici u .  Pe de altă parte, să obligă administraţi i le 
de drumuri de fer a lipi etichete speciale pe va
goanele stricate, a le verifica la puntul de schimb, · 
a le verifica şi înlocui, şi în unile cazuri, a le ' 
transcri în anumitele registre care trebue să fie 
colaţionate în fie-care luriă de agenţii am<mduror 
părţilor. Toate aceste operaţiuni cer, ca ş i  în uniu
nea internaţională, întrebuinţarea de numeroşi a- . 
genţi la puntele de schimb care să arată ade- · 
sea foarte riguroşi în constataţiunile lor, în dauna 
promptei expediţiuni a vagoanelor. 

Al trei lea sistem este acela adoptat- în Franţa 
de drumurile de fer Est, Statul, Midi, Nord, Vest, 
P .  L. M. şi Paris-Orleans, şi aplicat de mai mulţi 
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ani • . El consistă în a nu factura, �-nici .un.q. d!n -stri
căsiunil€· ca-qzate materialului Q� tţ,C!QSpprt. · I I 

Serviciul de însell'!!Jare . ':\ stric:.kiunilor vagoa- : I nelor, Ia punte le de . schimb, · nu exista . Examina_ 
rea e făcută numa'i dtn ' puntul de vedere al cir-
cul�ţitinei şi stărei : materialillui' .  · ' · 

'Drumuri le de fer 'ţr�nceze sus�
·
citate: nu'şi·

. 
pum 

în socoteli de ·cât vagoan-ele distru
.
se�·_:__după 'o for

.mulă · ho�ărâtă,-. · şi tot
.
alul.cheltuelilor d(i repar�iu

ne a vagoanelor · care · au v ti:eh>uit :Să '-fie înapoiat 
încărcate pe -alte · � ©ane> In: atest' cas,· .cheltue-. 
li le de repâraţ1une sunt plătite de administraţia ' 
responsabilă, cu v_alo�rea atelierifor admipistraţiu
nei proprietare, necoprinzând cheltuelil� �elative 
l a  osile montate. Acest sistem este incontestabil 
cel mai practic, cel mai raţional şi cei. �ai eco
nomic. El a permis de a su

.
prima aproape t�ate 

corespondentele schimbate· relativ la stricăci'unile I ' ' 
întâmplate maţerialulu.i _ şi de a re_aliza o serioasă 
economie- �e persoqa1 şi de ·imprimate. El a per
mis de asemenea de ?- afunge Ia'. o expediţie mai 
repede a vagoanelor şi prin urmare la o mai bună 
utilizare a materialului. 

Toate silinţele administraţiilor ar trebui să tin
dă către acest scop, pentru a putea reduce: pe 
cât' · posibil, cheltue lile de exploatare. , ' 

Totuşi, din cauza marei . diversităţi de trafic 
într� · unile drumuri de fer, să poate prezice că 
acest · scop nu va· fi atins echitabi l, de cât când 
administraţiunile vor fi re�olvat cesti�nea \ despre 
care e vorba la litera A de mai sus-(Bulietin de 
Ia Commission inţermlţionale du congres de� che
mins de f�r). 

, ·, . ' 
--......-·-- · --

DETERMINAREA DISTANŢEI _ DE TRANSPORT LA MIŞCAREA TERASAMENTELOR 
D E  -

I. SOLP�ON. rnginer �la A�trepriza I. G.  Can.tacuzino .  

Capitolu I .  Introdtlcţiune 

Regula stabil ită pentru măsurarea distanţei de 
transport la miscare de terasamente este : 

Distanţa de tra,nsport estţ egală .r.u distanţa 
înt;·e .ce�trul de grrţi;�·tate r:i-t de'bl��-lid j{acela al 

• ' • • ' I ;' , ·, ; 
rambleului. - . _ . . ·  

· . _ · 
E�attitateâ · aceste{�r�guli, pe cât ştiu, nti este 

<ie loc contestată. ln realitate însă, ea nu este 
absolut exactă diil' -punctul de ve-dere teoretic, 
precum voi arăta . Iar ca importanţă pract_ică, în  
casurile obişnuite de transporturi ·de corpuri în
guste (precum sunt şq�elele, drumurile de fţr, 
canalurile, etc .) regula\ �e �ai sus corespunde 
realităţei, însă în casuri d� n�velare de platforme, 
lucrări de fortificaţie, etc. \regula de mai sus apli
cată cu stricteţă, poate da nascere la greşeli mari, 
adică ea poate să indice distanţe de transport, 
cari de multe ori !)Unt sub cele ce în realitate 
se vor face la execuţi1me .. - Printr'un şir de ex
emple culese din mica mea practică, voesc să 
probez aceasta. 

-
. Mai întâi însă să arătăm că teoreticesce, regula 

de mai sus nu este tot-de-a-una justă . 
Jn adever, regula de mai sus este împrumu

tată din mecanică. Acolo ea însă este demonstrată 
numai în presupunere că n1olecule/e pq,rcurg dru-, . .  

. muri paralele. ' •- , 

Să · arătăm . una din . �etoadele de demonstrare: - \  f' ( • 

I .  ·Când un punct ,V\aterial A "vine' în A' (fig. i )  

Fig. 2-a 

se execută un travaliu T=Aa. 
2 .  Când mai m�Ite puncte A,B,C„ .  se trans

poartă .n A',B',C', ast-fel ·ca (fig. 2) AA',BB',CC',„ . 
să fie paralele între _ ele, iar A',B',C' . „ . să fie pe 
o lin;e dreaptă, travaliul total obţinut de toate 
aceste puncte este T-Aa+Bb+Cc+ . . . . 

Dacă admitem că toate masele sunt concen
trate într'un punct oare-care R, că şi acest punct 
să mişcă paralel la direcţiunea înteia Aa,„„ avem 
un travaliu T' Rr=(A+B+C.„ ./r. 
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