
I I g . 
b) Deformaţz'unea datorz"tă torsz'unei ' I 

Neglijind influenţa foarte m ică a forţelor nor- t -c0 = ( IX) 
male avem : 

A = r M� ds -I- I J 2 E lx 
în care Mx = Mn - H (Y - Yn) - S (x - xn) 

L =M0 arc t0 = !Mn--H (f-yn)-0- x0 ) arn, 

In general :  
M = a  E t0 
H = b E 't  o 
S = c E -r0 

î n  care a, b, c, sunt coeficienţi independenţi  de 
E şi  t0• 

In aceste ipotese avem: 

_ a (x-xn) ( I ) I-�� -, Yj t0 -- t, - � I ds+ 2 1- x0 

-
(Y I I )  

� i:o = - -ro [ c:n a (y 
I . Y�l. ds+ (f--y.) 1 J2 X . (VI I I) 

. 

D. Desvo!tarea calculelor. 

Pentru a desvolta calculi le trebue a înlocui in� 
tegral i le  definite din ecuaţiunile I,  1 I  şi I I [  prin 
somaţiuni .  Pentru aceasta se vor împărţi cele  doue 
jumetăţi . ale arcului în mai m ulte părţi egale fie­
care cu 6 s, se vor trage rosturile noi lui  I ,  F, sin Cf 
cos <p V şi m .  

. 

Pornmla  lu i  Simpson- dă o valoare aproape · a 
integralei Jr definite. 
,, Â8_Â5 „ n _ Â8 [ I 4 . 2 1 4 , 2 4 I ] 
f.J ix -3 � 1· - 3  Ta +T; -� 4 ' 1; +� +� -t � 
}2� �� = Âsl:n Yx = Âs [i+ 4 Y1  + 2 Y2-j- ±_ Ya + Y6 ] 

Jx 3 Jn 3 Jo l i  12 Ia 16 
şi aşa mai departe de unde resuita o serie de 
tahlouri, care dau diferitele cantităţi coprinse 
în formulele stabil ite şi se vor calcula pentru fie­
care sectiune valorile. ' 

C R O N I C A  
D es v oltarea Industrială si Comercială a G ermaniei . ' 

Corn erei ul 
Desvoltărei industriale corespunde o desvoltare 

comercială si ma i  considerabilă. ' 
Comerciul interior se face mai  cu seamă pe căi 

ferate ş i  pe apă. 
Desvol tarea căilor ferate Germane datează de 

la I 866. Până atunci diferitele state construise 
căi ferate conform mij loacelor şi trebuinţelor pro­
prii de la I 866 sau avut în vedere însă legături le 
şi asigurarea perfecta a comunicaţiunilor. In 
toate părţ i le aceste l in i i  au  trenuri accelerate 
exprese sau directe, care permit a străbate dis­
tanţe foarte mari fără transbordări . 

Germania  are astă-zi 363 .000 vagoane, fie-care 
vagon are in medie o capacitate de 1 1  tone 4,  
şi acest material transporta anual 244 mil ioane 
tone de mărfuri pe reţea�a întreagă care este de 
473  I 2 kil. 

Comerciul pe apă merita o deosebită luare a 
minte. Lungimea căi lor · navigabile este de 2 7 .000 
ki l . ,  Germania e favorisată de natura cursurilor 
sale de apă, regulate şi cu un debit puţin varia ·  
bil .  Afară de aceasta l ucrările de amenagiate au  
fost concentrate în  anume punte şi urmate în  curs 
de m ulti ani. ' 

Ameliora ţiunea cursulu i  Rinului între frontiera el­
veţiană şi cea olandeză a costat 3 3 8 . 87 3,000 
mărci şi a fost urmărită timp de şease-zeci ş 
patru ani de la  1 8  30 la 1 894. 

In toate oraşele m ari ale Germaniei s'au înfiin­
ţat societăţi de navigaţiune, care a u  de scop des­
voltarea navigaţiunei fluviale. 

ln I 896 navigaţiunea pe Rin a fost foarte ac­
tivă şi s'a transportat 30. 2 5 I ,792 tone de măr­
furi. Materialul de navigaţiune pe Rîn coprinde 
actualmente 8248 vase, din care 7 1 8  cu aburi, 
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călând 2 . 2 2 0.000 tone . Echipagiul coprinde a­
proape 2 2,000 oameni ; mişcarea pe Elba n 'a  fost 
mai puţin importantă, de şi acest fluviu să pre­
zintă în condiţi i puţin  avantagioase pentru navi­
gaţiune, cu cheltuel i foarte mari (instal area unu i  
Janţ de  tuagiu, porturi le) Elba a devenit naviga­
bilă pe. toată întinderea sa - 7 20 kil - Tonagi n l  
E l  bei l a  frontiera austriacă este de  2 .  500 ooo tone 
ş i  creşte cu cât se aprc pic de Hamburg unde ci 
devine l O  milioane tone. Ultimul raport al cam�rei 

de comerţ din 1 897 arată că mişcarea navigaţi­
unei interioare pe toate cursqrile de apă care 
au portul Hamburg ca debuşeu a crescut mult în  
1 897 . Portul Hamburg numera 26.000 vase între 
care să coprinde 1 6.000 care descind din Eu 
ropa central ă .  

Inţelegând importanţa transporturilor pe  apă, 
Germania nu se dă îndărăt de la nici un sacri­
ficiu şi se poate zice că mulţumită acestor si l i nţe 
ea a ajuns o ţară de transporturi pe apă . 

Comerczul exterz'or. Ceea ce impune atenţiunea 
este mai cu seamă desvoltarea comerciului  exte­
rior. Totul a fost pus la contribuţie pentru des­
voltarea acestui comerciu .  De curând s'a format 
o societate Germană-austro-ungară pentru a stu­
d i a  m ijloacele de a reuni Dunărea cu Rîul Elba 
şi Oderul, în scop de a întinde prin canalurile 
înternaţionale relaţiuni le cu ţeri le veci ne. 

Dar mai cu seamă desvoltarea porturi lor este 
remarcabilă. 

Hamburgul a devenit primul  port din Europa 
continentală, al treilea di n lume după Londra şi 
New-York. 

In · 1 8 50 mişcarea portului era de 4 2  7 .ooo tone 
în I 870 mişcarea :sa era de 1 . 200.000 tone, în 
1 880 ea atinge 2 . 767 ,000 tone şi ajunge la co­
losala cifră de 6 .2 29.coo în 1 894 . 

Actualminte intră în port pe fie-care an I r  .ooo 
vase şi pleacă I 06 l inii de navigaţiune .  

Noul  canal de la Kiel, cu toate că rezultatele 
de până acum nu sunt strălucite va contribu i  si ' , 
el în viitor a favoriza comerciul marit im a l  Ger-
maniei, Brema de şi port foarte important, a fost 
mai puţin favorizat ne având un Ht'nterland co­
merc ial, situaţiunea sa este însă foarte bună. 

Importul  a fost în 1 896 de 82 r mil ioane mărci 
exportul de . 809 mi lioane . 

De la 1 888, de la  intrarea Bremei în Zol lve-

1 20 

rein, sporul m işcărei afaceri lor a fost de 5 7 ° I 0 în 
cantitate şi de 4 5  °/0 în val6re. 

Tonagiu l  în 1 896 era de 4.029 .469.  
Cele-i 'alte porturi ·a le  Germaniei  n'au făcut _pro­

grese 
·
aşa de remarcabi le .  Danzig e puţin p�osper 

Kiel şi Stettin sau desvo tat  foarte mult. Cre..�­
terea portulu i  Kiel de la 1 8 70 până astă-zi a 
fost de r 30°/0 • Stettin care î n  1 869 avea o miş­
care de  7 3 5 300 tone,  me astă · zi un ton�giu de 
peste 3 mi l ioane. 

Desvoltarea aceasta provine în mare parte din 
pol itica comercială a statelor v_ecine,. care c.:u toată 
constructia marelor l ini i internationale ,  au îmultit , , ' 
pied icile ş i  taxele. Trebue remarcat că industri.ile 
care s'au desvoltat mai mu it în Germania sunt a ­
celea care se al imentează c u  materiile prime l uate 
din continentele depărta le .  Trebue adaogat că 

' pie\ e le depărtate prezenta i ndustrie i  Germane de­

bu , euri mai favorabile de cât ţerile vecine din 

Europa.  Germanii găsesc mai uşor miui  căi co­

merciale pe mare de cât pe uscat şi pot rezista 
mai u. or crizelor economice _ , 

Desvoltarea marinei comerciale care a crescut 
cu 2 5 0 "/0 de la  1 8 70 până asta-zi a favorizat 
industria construcţiuni lor navale. 

Şantierele cele mai importante sunt ace le  de 
Ia Hamburg, tettin, 1 iei, Fleutsburgel, societă­
ţi le cu toate cheltuelile ce fac pot distribui îrcă 
dividende de 8 °/0 • 

In anul 1 896, zece vapoare de mai bine de 
1 0. 000 tone au fost con truite în German i a  pe 
când nu s'a constru it de cât numai un singur a­
semenea vapor în Anglia. 

Progresul este imen când să scie că acum 
cinci ani armatorii Germani erau tributari engle­
j i lor pentru vapoarele mari şi repezi. 

Şant ierile de construcţiune au lucrat mult în  
1 897 pentru marina mil itară a altor naţiuni . Pen­
tru desvoltarea comerciului  exterior Germania s'a 
aruncat în întreprinderi coloniale care n'au dat 
până a

'
cum rezultatele asceptate, dar · ca.re au ser­

vit şi vor servi şi în viitor la desvoltarea flote i sal e .  
Din tabloul de  ma i  jos să  vede importanţa ş i  

m ersul afacerilor Germaniei în u l t imi  cinci ani . 
Ţerile din nordul Europei sunt i n undate de 

produsele germane. ln  Rus ia  importul a crescut 
de la r o  r milioane ruble în r 89 r la 1 7  5 mil i­
oane în  1 89 5 .  Comerciu l  cu maşinile este cu de-
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săvârşire în  mâinile germaniei. In  Sued ia  Germa­
rna vinde pentru 1 20 mi l ioane, în Norvegia peste 
60 de mil ioane. 

Import în milioane de LeI 

Anglia 
Statele-Unite 
Francia 
Austria . 
Belgia 
Republica Argentina 
China 
Japonia . 
I ndi i !e Engleze . 

I 
640162  r 6 5 6  6091 5 7 8  
406 6 l 2 44 8 5 3 3 1 5 l l 
267  2 6 2  24 1 2 1 4

1
2 30 

598 5 7 5  5 80 5 8 2 1 5 2 5  
3 1 7 :;:08 1 90 1 7 2 , 1 79 

7 5 87  93  I O �  I 1 8  I 
8 1 1 2 1 1 6 1 2 7 1 2 7  5 1 8 S 'I 7 8 

l 29 ! l 50 1 1 79
,
1 64 1 1 62 

.Export . .  în milioane de LeI 

. Anglia . 1\705 640 67 3 \6 34 1678  
Statele-Uni te · !\4 l 7 347 3 54 \ 2 7 1 369 
Francia . \ 2 3 2 203 203  1 88 203 I 
Austria 3 5 1 3 7 7  4 2 0  402 436  
Belgia l 5 I 1 4 1  1 48 1 50 1 59 
Republica Argentina 26 3 5  4� 30 3 7  
China 30 30 3 3 2 8  3 5 
J aponia 1 8  1 7  1 9  1 7  26  
Indi i le Engleze . 3 2  3 2  1 7  39  4 5  

I 
In Danemarca mişcarea comercia lă e şi m ai 

importantă , cifra atinsă a fost în I 896 de I 8 7.650?00 
coroane. 

In Olanda şi Belgia, afacerile sunt foarte im­
portante, în Engl i tera importul produselor Ger­
m ane a crescut în ult im i  ani cu 30°/0 • 

. In Elveţi a exportul german a fost. de 2 7 3 89 1. 065 ;  
î n  Austro-Ungaria ş i  în  Em'opa meridională con ­
curenţa cu Germania esfo "ci.proape imposib i lă .  In 
Ital ia importul german este de aproape I 50  mi­
loane . In Grecia, situaţia germ1rni lor a câştigat în 
importanţă, şi s'au stabi l it în mare numer şi o mul­
ţ ime de case- germane au reprezentanţi lor în prin­
cipalele oraşe . . 

Jn  Turcia · rolul Germaniei a câştigat o şi mai  
mare propoderenţă î'n urmă,  mai ales, a resbo­
iului Greco-Turc. 

Aceleaşi constatări pentru Serb ia ,  B ulgaria şi 
România, u,ride Germania are peste 760. milioane. 

Aruncându-şi cine-va priviri le în afară de Eu-

1 2 1  

ropa, progresul comerciulu i  german devine ş1 
mai uimitor. 

In Asia pi;odusele germane se respândesc din 
ce în ce. Spiritul public să ocupă de pe acum 
a vedea ce folos va putea trage din construcţi­
unea de noi drumuri de fer in Asia mică · şi în 
Siria .  Acelea care au legat Turcia de Europa, au · 
apropiat mult Germ ania de Asia mică . 

Germani i  nu sunt  nemu l tumiti de afaceri le lor I ) 
cu India cu toată situaţia pi·eponderantă a · Englezilor. 
In lndochina şi insulele Sonda comerciul  german 
estemai  m ult  de zece ori cât era acum zece ani , 

De asemenea şi pentru China. De  mult Ger-· 
man i au legături importante cu China şi ·de acum 
cinci -zeci ani numeroase case din Hamburg aveau· 
sucursal e  în China .  I n  I 889 deja 7 r 2 vase ger­
mane intrau în portul  Hon g-Kong. Una din liniile 
de drum de fer Chineze l inia Woosung-Schangai­
Nankin (aproape 5 00 ki l) este în întregime î n  
mâini le germ ani lor .  Germ anii astă - z i  nu caută atât 
aşi vinde producte le lor în China cât aşi plasa ca­
pitalurile lor în mâinile bogate ale acestei ţeri. 
Comerciul Germaniei cu extremul  orient a cres­
cut cons iderabil în 1 896, importu". de culori de a·­
nal ină, maşini de cusut etc. au  întrecut cu r 1 mi-
l ioane importu l  anului  precedent. . 

Relaţiun i le în  Japonia nu  sunt mai puţin înflo­
ritoare . 

Siberia ·nu opreşte avantul Germaniei, de cu­
rând s'a înfiinţat un sindicat pentru exploatarea 
acestei ţeri din partea oceanului îngheţat. 

Progresele Germaniei în Africa sunt de asemea 
însemnate, de şi mai puţ i n  accentuate de cât .în 
Asia .  având aci de temut concurenta natiunilor l ' 
deja stabilite ; Engleji,. Franceji ,  Italieni. 

Dar în nici o parte relaţiunile comerciale n'au 
crescut mai mult de cât în Transwal, unde în 
t imp d� 5 . ani afaceri le au crescut _<:=u 2 50�/o tre­
când la 8 .600, 5 80 Manila 2 2 .830 306 :  

In  America Germani au găsit un �âmp de ac­
tivitate mai · favorabil, fiind deja stabiliţi în mare 
numer prin princ ipalele oraşe. 

Media �facerilor cu Statele-Unite este de 59  r 
milioane mărci. Germania v ine imediat după An­

gl ia şi chiar in unele părţ i traficul seu e mai im­
portant, e de notat de asemenea influenţa sciin­
ţifică enormă pe care Germania o exercită astă-zi 
asupra Statelor-Unite. 
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Germanii nu sunt tocmai mulţumiţi de situaţia 
lor în Africa de nord, de şi prosperă foarte bine 

în locurile unde pot rezista climatului . Germani sunt 
foarte multumiti de traficul lor cu Australia şi ' ' 

Noua-Zelanda, e l  este astă-zi de 200 milioane 

mărci. 
Comerciul cu coloniile să desvoltă destul de 

repede.  
Germania a adus în formarea imperiului colo ­

nial un  mare spirit de metodă ş i  o hotărîre re­
marca.bilă . · El  n'a fost fundat l a  întâmplare .  Ces­
tiuni le care ating expresiunea colonială sunt exa­
minate de Societăţz' de colont'zare. 

Silinţile acestei societăţi, cari numeră astă-zi 
1 9 . 388 membri ' par că vor fi cu atât ma i  uşor 
jocoronate de succes, cu cât acuma este în ger­
mania un proletariat intelectual care ameninţă 
a lua man întinderi .  

XI 
Mijloacele întrebuinţate pentru oprirea 

fugeriI şinilor. 

60. Crestăturz'te in talpa şini'lor. 

Primele mijloace pentru oprirea fugirii şinilor 
Vignole au fost tăerea unor crestături în tălpile 
lor, prin care se introducea crampoanele pentru 
prinderea ş inifor pe traversele de lângă închee­
tură ; - la încheetura sprijinită. Iar la încheetura 
apl icată crestăturile în tălpile şinilor se îaceau în 
apropierea capului şini între 5 şi 7 centi metri . 

Acest mijloc l a  început, cu o circulaţie mică , 
părea eficace, însă subt un trafic intens tălpile 
şinilor se rod de crampoane şi se formează după 
cum se vede în părţile haşurate figură 77 un  

Şi nă c u  crestăturI l a  cap. 

Fig. 77 -
J n  ncestă fig-. cramp6nele se \'âră î n  crestăturii e d i n  talpa 

şinilor· la capete. 

fel de pană în talpa şini care dă peste cap şi rod 

1 2 2 

crampoanele, de oare-ce acestea nu  erau prinse 
prin plăci . 

La noi aceste crestături fig. 7 8  şi 79 sa întrebuinţat 

I -

Fig. 78. 

Fig 79 

la tipul 3 2 C. F. R. pe linia Ploesci-Predeal în­
ainte de adoptarea eclisei corniere ; cu care ocazie 
sa studiat de serviciul întreţineri şi sa adoptat 
eclisele corniere şi pentru tipurile 30 şi 36 C F. R .  
tot în  acelaşi scop d ' a  înpiedica fugirea şinilor. 

6 1 .  Gtj.un,rea tălpi' şz1ii!or. Fig. 80 şi 8 r .  

Fig. 80. 
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G La compania fran ceza P.  L .  M.  Când · s'a început 
punerea şini lor de oţel cu tă lp i le  de 1 3omm lăţime, 
tălp i le  şini lor sau găurit îo dreptul fie cărei tra-

, _  I ' 

-·· - - - - - · - - · -· - -; : -
' . · · · · · -· · · - · -r · - :- · · - - - - - -- - - I I I : : J, I 

! T� -+ "f� � - - -.,- - ----++·I 
C I : N : ·� : : I �- : - -�-· -1· D -�---� -?C- - - -- '- --'- - - -,-- --'- 'îl\ i : ·� : : I : I • 

I . ':" _)·tr · - - :-;- : - - © ..... : I 1 · · 1 ' I � I '  
• : : I ! �' � I I . L . '..:z2l' • � , ' . I � I I i l ; ', : ' I I I '---+, -.1 - --1 i : I !----!------ - - - -L - -: - - - - - - - - - - " 1---"--l ' ' : I - · - - - .:.-..! _ _ _ _  _ 

Fig. S I .  

I 
. ' ·Fig. 82. : 

•· - -�t -

verse prm care sa i n trodus câte u n  crampon ;  
t ra,1 ersele prin  ·acestea em u solidarea şini lor ş1 

Fig. 83 .  
ori-ce mişcare l ungitudinală devenea i mposibilă, 
căci e le  nu se mai puteau deplasa în n ici un chip. 
::- , , Pe l in i i mai puţin"�obosite s'a întrebuinţat acest 
sistem numai la traversele de la încheetură însă 
crampoanele- varate în aceste găuri. emu retezate 
în cel mult  2 ani .  

62 . Plăci de oprz"re. 
Pentru- remediarea acestui j rău. sau construit 

nişte plăci de oprire, fig. 8 2, 8 3  care -plăci din 
pricină că nu  se puneau

. 
·de.cât una la mijlocul · '""I�· - --__,,,.,_. ·-.----........ „ --,,.„ � PQ,'r;'l;ll �..,,.. •. unei şini de 6m lungime, sa văzut că era insu-

�1ent·-mai ales când s '  a dublat şi ni le şi sau?sporit 
iuţel i le trenuri lor . 

· 

( ' - - - 1 ' ' -,__ „ _ _ _ _ _ _  _ - � _ I  :. „ � - - ... - J- t_oq - - - - - - L � - - - - - _: - - - - - l�- - - . . _. - . - - . --�I , . - ·�"i, 
- I 

' <t·' . I , 
- - - - · � .!';_ .� „ - -

. ..-. ' __.. . -:- . ..... . 

1 
1.2.'1 - t 

. • .  - . . . : - :Sq'3_ - . 

- - - - - .... - �  

I tl -...i. . 

� . - . . . .  „ 
_

._:_ � -· · i _ _ - -

. •-' ! 

. : . 

.. 
I I ' ) . ; \• •' 

' f 
• _...i :-;-- ., 

---....� _.„ 1· � . 

·· 1 - -

https://biblioteca-digitala.ro



1 24 
63 . Ecli"sele Corniere. 1 trebuinţat Eclisele fig. 84, 8 5 ,  şi .8 6 . Model P. 
Pentru a veni în ajutorul- acestor 13lăci sa în- L. M. în care, cornierele se făceau solidare 

cu şinile încă prin 2 traverse, anume cele dela 
încheetură. Fig. 84, 86. 

• 

Pos. 3. . . ... _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ ... 

• 

� 

Cu toate aceste fugirea şinilor nu a fost com­
plect atenuată nici cu acest model căci traversele 
care nu sunt legate direct cu şina se deplasează 
şi se pun obligi pe cale pierd şi distanţele ; iar 
şinile continuă a fugi cu traversele de la m ijloace 
şi încheeturi ca în fig. 98 .  

Fig. 87, până la 92 arată această soluţie apli­
cată la şina tip. 40 C. F. R. la care se referă ob­
servaţiile noastre făcute pe linia dublă Ploesci-Buc. 

Fig 86. Secţiune după -A 13. 
jMsrNARE 

I I _ I • TRAVERSA DIN CAPET TRA VERSA DIN CA PET k „ · - · · · · ·· · · · · ·· · ·· - · · · · · - · · - · · · ·· ·····-·· ·SOO·· ·-· · · · - - · - · ·  - · · · · · · · · · ·  · · - ·  · • •  -· " · >1 I I 
Fig. 87 

SPRE INTERIOR 

Pos. 1. i-------1 

I 
L_f q_�!..!: .. 

Fig. 88. 

Pos.3 . _ .... � - -- - - - - - -
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64 . Soluţz'u 1iz' rad·z'cale. 

Acest mod de oprire constă, în a pune eclise de 
oprire cu buloane la fie-care traversă, sau a pro­
porţiona numerul traverselor fixate după mări­
mea puterei de antrenare a şinilor prin încercări. 

Soluţiunea însă cea mai economică pentru în­
piedicarea fugiri ş inii or acea prevezută în fiig . 
9 3 la  şinile Cerna-Vodă Constanţa al cărui 

TRAVERSA INTERMEDIARĂ 
I 

_ _ _  f!ţJ_ş._lţ. _ 

Fig. 90. 

' · 

t ip de 3 6kgr. după părerea noastră în loc d1a fi 
condamnat ar trebui general isat şi în sp�cial a­
doptat pentru toate liniile secundare. 

I 0)1 I ,.,;1 . 
�: ' ' ' 

I I I (\l i  . I  ">I �I I 
Fig. 9 1 .  

I 
„ ,, 

I . ·,,'<,,f.q;.:.9- . 
Fig. 92. 

· 0� DIAMETRU 22m.m. 
I 

. Fig. 93. 
Şina tip. 36 c. c. cu talpa găuritll. 

-, , I C>) I  I Lil c:e1 I 

In acestă fig. !J2, oprirea � i  1ilor este operată ·prin însuşI tir­
f 6nele ce prinde şina cu traverse prin găudfo de 2:l m. m. de 
diametru. 
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Pentru !iniile principale, pentru că laminagiul şi­
n ilor nu permite a face tălp i le mai late plăcile n itu­
ite în tălpile ş in ilor după cum se vede în fig. 94 şi 95 ·  

Fig. 94. 

I . , 
e I I 

I I 
I I I o e I 

I j I I 

Vig. 95. 

sunt cele mai practice . Această din urmă sol u­

ţ:nue este acea care urmeaza in mod natural peni.ru 
că se sporesce· în acelaşi timp suprafaţa de sprij in 

a şini pe traversă micşorând presiuni le ; şi mic­
şorând presiunile se micşorează usura materia le lor 

şi prin urmare resuită o economie de manoperă 
şi materiale . De oare-ce această placă face ser­
viciul unor postamente al căror labe mari ser­
vesce pentru a înprăştia mai bine presiunea pe 
suprafaţa traverselor şi în acest caz după cum 
am spus traversele pot fi de fag sau brad, iar 
capetele niturilor de plăci, ingropânduse în lemn 

prin presiunea câtor-va trenuri , tnpiedicâ v ibraţ i· 

uni'.e orizontale care au de scop gătui rea şi roa­
derea tirfoanelor, ce leagă plăcile la traverse. 

Nu trebue a se pierde din vedere că slăbi-
ciunea călei actuale, şi marele ei cost de între­
ţinere residă tocmai în  acea că presiunile unitare 
pe · traverse, pe balast şi pe pla tformă, sunt mai 
mari ca cele strict necesare şi de acea usura Şi 
deformaţiunea materialelor se face prea repe de 

şi toate acestea contribue în a'i face · întreţinerea 
costisitoare. 

Prin urmare dacă voim în adever a înbunătăti ' 
starea actuală. a l iniilor noastre trebue a căuta 
soluţ iunile în acest sens, adică a spori, profi lul şi 
labele şini lor , suprafeţele traverselor pe . patul 
balastului , grosimea stratului balastu lui şi numerul 
traverselor . 

6 5 .  Soluţiuni potrz'vite pentru şz'nile actuale. Pen­
tru l ini i le cu poza actuală neputând a se pune în 
aplicare soluţia arătată prin fig. 94 ş i 9 5 până la o a­
propiată refacţie ; Şi pentru a înpieclica fugirea 
şini lor cu osebire pe căile duble, este nevoe a se 
recurge la una din soluţiunile următoare care se 
poate alege după înprejurări . 

Pentru lin .i i le tip 40 a se spori numerul ecl i­
selor .de oprire de la 4 l� 8 pentru fie-care 
şină de 1 2m .  

Pentru cele- lante tipuri de şini se recomandă 
prinderea de contra şini,- sau laţi în fier sau lemn ;  
care să lege încă 4 sau 6 traverse înpreună de  
traversele · de  l a  încheeturi, l a  fie-care lacră . 

Traversele de la încheeturi se ştie că sunt le­
gate de capetele şinilor prin eclisele corniere după 
cum se vede în fig. 96 ş i  97 ale şini tip 30. 

M ij locu l de înpiedicare arătat prin fig. 99 înjugarea 
traverselor cu contraşin i a reuşit pe dep l in în ex­
perienţele ce sa făcut de noi la Căile Ferate Ro­
mâne şi e te nemerit pentru materialul vechiu actual 
care are eclisele corniere . 

In toate înprejurările ingineri trebuia să caute 

Fig. 99. 

Lacre înjugate ta cnpete cu câte 8 traverse f�gate !�tSe:__e� 
Iar t raversele de la incheeturl sunt fixate de şinl prin eres�· 

turile ecliselor corniere în care se pun cramp6nlo.e 
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soluţ iuni cele mai sigure şi cele mai  eftine. Noi 
am expus aci pe scurt numai pe cele mai usitate 
fără să că'utăm câtuş i  de puţin a face o arătare 
complectă de starea de lucruri atât din pricina 
timpu lui necesar cât · şi a numerului colosal de fi: 

guri care ar necesita ,-dacă am vroi a face o ex­
punere mai deta1 iată, a tutulor m ij loacelor de în­
piedicarea fugiri şinilor. 

Fig .  98 arată dispoz i ţ ia generală ce b traver­
sele lacrelor deformate din şini tip. 40. 
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Fig. 98. !,acră de ş!nl tip. 40 Kgr. de 1 2.00 m .  lungime Kl. 1 9 + 909 Buc. PI. cu . traversele deplasate �1 ech e. ul pierdut. 
') Nota.. Traversele 1, 8 şi 15 sunt legate cu Eclise Corniere. 

Diferenţele de echer c_reşte până la 1 53 m m . la Kl. 20+041 ; iar intră distanţă s'a �ăsi ţ 
strânsă până la 1 .4'18 în loc de 1 ,4ao n0rmal .  
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