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VEHICULE ELECTRICE

DE FRANZ WILKING, BERLIN.

Acum vr'o zece ani incd mai toate tramvaiele
erau cu cai, az insd, cu foarte putine esceptiuni
sunt puse in miscare prin electricitate. Inlocuirea
fortei animale prin cea electro-mecanicd la vehi-
culele cari urmeaza o directiune exact descrisd se
explici de la sine tot asa de bine ca si menti-
nerea fortei animale pentru vehiculele cari pot
lua, dupéd voe, ori si ce drum ca omnibuse, di-
ligente, camioane, drosci,—cel putin asa e pare-
rea in Germania, numai in unele orase se v&d
incercari foarte slabe de miscari nascute prin mo-
tori cu benzind, petroleu (sau in fine uleuri). E
intrebarea pentru ce si nu se mdsoare diferite
vehicule cu aceasi masurd. Ceea ce convine tram-
vaiului ar trebui si convie si omnibusului. Posi-
bilitatea de a da tramvaiului o prizd de curent-
durabild (in formd de linie subterana, sau la su-
prafata pamantului), nu poate fi consideratd ca
decisivd; cdci un mare numér de cdi ferate sau
cd n’a primit nici o prizd de curent (miscare pro-
dusi numai de acumulatori), sau priza de curent
este limitatd pe oare cari proportiuni (miscare
mixtd). E adevérat cid miscarea prin acumulatorl
tot se mai considerd ca mai putin favorabild de
cat directa prizd de curent si se considerd mai mult
ca un céstig daca, cel putin pe o parte a por-
tiunei de strdbdtut, se poate lua firului liniei cu-

rentul motor; insi nu s’'a pronuntat incd ultimul -

cuvint in aceasta cestiune.

I.a miscarea mixtd este exclus controlul stirei
de incdrcare si de descdrcare, precum si regularea
incarcdrei prin’ firul liniei. De aci resultd parte
supraincarcari fdrd descarcari suficiente (mare ri-
sipd de energie), parte descdrcdri peste mdsurd
la firul liniei cdnd scade tensiunea retelei (uzare
repede a acumulatorului). Asa ca pe viitor mis-
carea ar trebui si se facd sau numai prin trans-
misiune, sau numai prin acumulatori, asa ca sd
se poatd regula si controla exact incdrcarea si
descdrcarea. Deci, dacd s’'a introdus cu succes,
de cati-va ani, miscarea prin acumulatori la dru-

murile de fer si réspéndirea sa pe viitor, pare a
avea multe sanse, pentru ce nu s’a dat incd o
latire mai mare miscdrei prin acumulatori si la
omnibuse, trisuri de bagage, drosci etc.’ Pro-
babil ca fabricile electrotecnice, din causa ingra-
mddirei continue de lucrari platite, nu are ocasie
sd facd cercetdri noi, si afard de aceasta, obiectul
in cestiune a fost pdnd mai deund-zi mult con-
troversat a enumera aci avantagele miscdrei me-
canice (ca mai mare regularitate §i acceleratiune
in mers, dispositiuni mai comode si mai exacte, nici
o incomodare prin asudarea cailor, nici o teama
de o surmenare a lor, drumuri curate si a. m. d.)
ar conduce prea departe. Asupra tuturor acestor
lucruri s’a insistat destul la inlocuirea tramvaielor
cu cai, precum §i marea sporire a veniturilor a
fost destul de dovedita.

Asa cd nu se poate de cat felicita cd, in tim-
purile din urmad, unele societd{i pentru construc-
tiunea de vechicule electrice au fost trase din
amorteala in care cdzuserd; una din aceste soci-
etiti e si societatea «Gesellschaft fir Verkehrs-
unternehmungens , pusi sub conducerea D-lui
Max Meyer, care constd dintr'un numér de firme
si de banci din cele maiinsemnate din Germania
si care 'si a propus sa introducd, si la vehiculele
publice ce servesc pentru transportul persoanelor
si al bagagelor, miscarea electrici. Se vor de-
scrie mai jos lucrdrile acestei societdti ficute in
aceastd privintd.

Aceastd societate fiind convinsd ca viitorul este
pentru miscarea electricd, atat in ceea-ce priveste
trasurile publice cét si tramvaiele, nu se lasd a
fi amagiti prin aceea cd pand acum, mai cu seamd
in straindtate, cea mai mare atentiune s’a dat mo-
torilor cu petrol. Sid ne géndim numai céte in-
conveniente presintd motorul cu petrol. Trebue
mai intdi intors ca sd se pue in miscare, §i nu
se pune in miscare de cat neincdrcat; asa cd
pentru a se evita, cand se opreste, de a se in-
toarce din nou, ceea-ce e foarte incomod, trebue
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si se intreduca intre motor si un manson de am-
breiagiu si de desambreiagiu pentru oprire, asa
ca motorul sd poatd merge neincdrcat. Dacd acest
manson se introduce spontaneu, dupd cum s’a
intAmplat de mai multe ori, pot resulta nenoro-
ciri. Pe ger tare, incdlzirea benzinei pentru ca si
se prefacd in gaz e foarte obositoare si nepla-
cutd. Apoi iuteala motorului cu petrol, ce nu se
poate regula de cat intre limite foarte restrinse,
cere o masinerie complicatd pentru suspensiunea
diferitelor iuteli in mers. Aparatele de aprins, cari
sunt foarte sensibile, produc tot felul de turburéri
in mers si de accidente. In fine, pentru pasageri
mirosul de petrol e foarte neplacut.

Pe cand societatea sus numitd, pe de o parte,
bazatd pe cele spuse mai sus, 'si indrepteaza pri-
virile numai asupra miscarei electrice la vehicule,
desi, mai cu seamd in stréindtate, se urmdresc
multe alte cdi, pe de alta parte se foloseste la
constructiunea si echiparea vehiculelor, de tecnica
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expusd deja mai sus a constructii trasurilor cu
motor, tinénd in acelasi timp seamd de raportu-
rile si de cerintele diferite ale drumului si ale
circulatiunei.

Se da vechiculului ca sprijin pentru aparatul
motor o parte inferioara speciald pentru a inla-
tura de corpul trisurei sguduiturile si sgomotul.
De aceastd parte inferioard sunt atirnati motori
cu resorturi in asa mod, cd la inegalitatile de
drum si la loviturile rotilor, greutatea motorilor
n'are trebuintd sd fie si ea accelerati. Transmi-
siunea de la motor la axa d’indarat, respectiv la
roate se face la primele trdsuri, printr'un sistem
dublu de roti dintate pentru ca sa se poatid in-
trebuinta, la diametrul cel mare al acestor roti,
motori repezi si usori. De progresele constructi-
unei motorilor de o parte, si de moderarea greu-
titei intregului vechicul de altd parte, va depinde
dacd pe viitor se va putea ajunge la un rezultat
bun cu o singurd transmitere. Mecanismul motor
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(kig. 1)

si axele sunt cu totul inchise intr'un fel de lada
apdratoare, asa ca praful si murddria nu pot pa-
trunde. '

Omnibusul

La omnibuse s’au intrebuintat 2 motori, pentru
fie-care roata d'indardt cite un motor, din care
causa rotile pot lua diferite iuteli, asa cd la co-
tirea si la strabaterea curbelor se evitd aluneca-
rea rotei interne. Pentru trasuri mai usoare, unde
nu e nevoe sa se intrebuinteze doi motori, se
obtine independinta rotilor d’indarét pe o alta cale.

Axa din fatd e atirnata pentru ca sd poatd
strdbate suprafetele curbe. Axa este bifurcatd la
ambele extremitdti ca sd poata primi nisce turi-
loane verticale cu butuci de roti gauriti de dénsele.

Aceste turiloane, precum céte-si patruroate au cu-
sineti sferici d'un sistem special cu spatiuri pentru
unsoare deosebite, asa cd se poate merge 2—3
luni fard ca sa fie trebuintd si se mai unga roa-
tele. Améndoué rotile din fata sunt ast-fel legate
prin nisce bare, ca la carmuire roatele se aseaza
tangential la curbele descrise pe drum. Prin acea-
std dispositiune in unire cu cusinetul sferic s’a
obtinut o manuire foarte usoard. Carma insasi (pe
platforma din fatd), are forma unei roti de méana
cu o migcare simpaticd, asa cd nu se poarte ivi
nici o eroare. Invirtirea se face usor cu o mana.

Platforma din fata e destinatdi numai pentru
conductor, asa cd nu poate sd fie distrat de pa-
sageri. Afard de roata de la carméi, mai sunt de
manuit regulatorul si opritoarea. Regulatorul are
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o tormi si o dispositiune defectuoasd la tramvaie.
Din cele doué cilindre, unul serveste pentru oprire
si pentru suspendarea iutelei, iar cel-lalt pentru
schimbarea directiunei. Societatea in cestiune, ca
sd economiseascd energia, a intrebuintat, pentru
incercare diferite dispositiuni.

Dupé schema din fig. 1 dispositiunile sunt ur-
madtoarele :

1. Ambele jumétidti de baterii paralele, cei doi
motori, unul dupéd altul.

2. Ambele jumetati de baterii paralele, cei doi
motori paraleli.

3. Ambele jumétiti de baterii paralele, améndoi
motori paraleli si resistenta la magneti ca cheie.

4. Jumétatile de baterii una dupa alta, motorii
paraleli cu comutator.

§. Jumétatile de baterii in rand, motori paralel
fara comutator.

6. Jumétitile de baterii in rand, motorii paralel
tdra comutator si resistenta dispusd ca chee la
magneti.

~Afard de aceasta s’au pastrat trei locuri pentru
frana electricd, pentru ca la cas de nevoe si se
poatd opri repede vehiculul. Forta vie a trasurei
preficandu-se in energie electricd si intrebuintan-
du-se ast-fel la opritoare, se economisesc mult
plicile de la frana si se evitd sdriturile de roata.

Tamburul este prevézut cu un aparat pentru
stins scinteele electro-magnetic, asa ca scinteele
ce se ivesc la tamburu sunt indatd stinse. Tam-
burul si ciocanul de contact sunt feriti de praf
si apd printr'o manta de tinichea. Manivela nu
se poate fixa sau ridica de cat in positiunea ei.

Aparatele mai au afard de aceasta:

Un contact de incdrcitura sus pe acoperisu
vechiculului.

Un interuptor cu doi poli, asezat sub acope-
risul al peronului din fatd pentru dispunerea ba-
teriei la incdrciaturd si descircitura.

Céte o sigurantd cu doi poli in cercul curen-
tului de incdrcare si descarcare, aceasta pentru
apdrarea motorilor in contra debordarilor (cdnd
d. ex. ar uita conductorul la sosire sd sloboada
opritoarea mecanicad).

Pentru luminarea tradsurei sunt separate doué
curente cu céte trei limpi, cate o lampd pe fie
care platformd si 4 la interior. Acestea din urmi
nu sunt atirnat de constructia pentru ventilatiune

170

ci de pereti laterali d’indaritul scaunelor, asa ca
pasageri sa poata citi comod.

Acumulatorul constd de 44 de elemente asezate
in jumétati sub cele doué rinduri de scaune. —
Fie care element este bagat intr’o ladd inchisa
de cauciuc, pentru introducerea acidului serveste
o deschiziaturd inchisi cu un dop de -cauciuc.
Cate 6—8 de asemenea elemente sunt asezate
intr'o ladd de lemn vopsitd cu o culoare foarte
acida. Aceasta lada este introdusd prin niste clape
laterale in spatiul de sub scaune, inchis hermetic
si vopsit cu isolacit.

Legdturile intre diferitele elemente sunt mobile,
pentru a evita rupturi si prin urmare turburdrile
ce ar resulta in mers, la cas cind s’ar intdmpla
vr'o sguduiturd si s’ar produce o schimbare reci-
procd in partile elementelor la ventilarea bateriei
(mai cu seamd la incdrcaturd} servesc canalele de
ventilare care sunt introduse d’asupra acoperisu-
lui in cele patru colturi ale trésurei. Pentru scur-
gerea acidului ce ar da pe din afard sunt intro-
duse jos nisce tuburi de scurgere.

Bateria se masoard cu prisos; pentru o distantd
de 15 km. se ia acumulatorul pentru un drum
normal de 20 km. asa cd piedici consumatoare
(ca zdpadd, drum réu, ocoluri, cAnd s’ar inchide
vr'un drum) pot fi invinse. Afard de aceasta, se
fac incarcituri regulate dupa fie care tur, care in
genere nu trebue si treacd peste 8 km. Durata
acestor incdrcdturi ce se fac la extremitatile li-
niei e de vr'o 15 minute.

Trasura este foarte cu gust si comod aran-
giatd. Sistemul de resorturi late, intrebuintat, e
foarte avantagios, asa ca pasagerii nu sunt inco-
modati de sguduiturd nici cand merge repede pe
pavagiu obicinuit. Pentru incalzit, in timpul ier-
nei, se intrebuinteaza o sobi care daci se umple
tine 10 ore, asezate in paretele din capul trasurei.
Interiorul e pentru 12 locuri comode, platforma d’in-
dardt pentru 6 locuri in picioare (atard de locul
conductorului). Greutatea unui asemenea omnibus
calculat pentru 18 pasageri, impreund cu toald
echiparea electrici si cu bateria e de 3500 kg.
Societatea mai sus numitd sperd si poatd reusi
a micsora greutatea intr'un mod insemnat, mai
intai la corpul trasurei si apoi si la motori.

Constructiunea trasurei si a partei inferioare e
garantatd numitei societdti printr’'un numér de pa-

https://biblioteca-digitala.ro



tente si de modele de intrebuintat. In capul bi-
roului de constructiune al societdtei se afld D-l
inginer superior Mihlberg. — Construirea omni-
busului ’si-au impdrtit'o firmele Siemens si Halske,
motori, aparate si linii), fabrica de acumulatori
sistem Pollak, Frankfort p. M. (baterii) stabilimen-
tul de constructiuni de trasuri si fabrica de va-
goane pentru drumuri electrice a lui V. C. .F.
Busch, Hamburg (corpul trisure: si parteainferioara.

La trisurile cu cai nu s’a dat pand aci multd
importantd perfectiondrei partei inferioare si cor-
pului tisurei pentru intrebuintarea lor la diferite
scopuri. La miscarea electrici se opun cheltue-
lele prea mari de a cumpira mai multe vechicule
complecte. Si pentru ca aceste cheltueli mari pro-
veneau mai cu seamd din costul partei inferioare
si din echiparea electricd, s'a cdutat si se con-
struiascd nisce pdirti inferioare normale, pe care
si se poatd aseza direct parti superioare de ori
ce fel si pentru ori si ce intrebuintare. O ast-fel

de constructie tipica cu tot felul de trisuri age:
zate pe d'asupra se vede in fig. 5a c; 5a c cal-
culatd pentru transportul de greutdti efective mij-
locii de 700 pand la 1100 kg. dupd cum e de
trebuintd pentru trdsurile cu pachete postale si
de marfuri, pentru omnibuse de oteluri si pentru
tramcare cu binci. Aceastd parte inferioard n'are
de cit un singur motor, acesta e atirnat cu re-
sorturi si lucreaza cu ajutorul unui sistem de roti
dintate asupra roatelor din napoi. Un organ ga-
rantat de «Gesellschaft fiir Verkehrsunternehmun-
gen» sicare e inscrisd in sistemul de roti dintate,
face ambele roti independente una de alta, cand
e sd strabatd curbe inguste sau drumuristrimte.
Axa din fatd e asemenea formatd ca axa oscila-
toare si roatele sunt ast-fel dispuse ca positiunile
unghiulare pe curbe corespund cu cercetdrile te-
oretice. Cusinetele sunt toate sferice de un sis-
tem particular. Pentru oprire serveste o frana
de picior mecanicd foarte puternicd. Acumulato-
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(Fig. 2)

rul este introdus in capra vizitiului, de améndoua
partile sunt usi pentru introducerea acumulato-
rului, scaunul este cu obloane ca sd se poati re-
vizui ; incdrcdtura se face cu ajutorul unei piese
ce se adaogd si cu calburi flexibile. In modelele
destinate carma si controlorul sunt incd separate
insd aceste doué aparate se vor combina impre-
und la alte executiuni, pentru ca si se simplifice
mdnuirea. Controlorul are 6 positiuni, 4 pentru

mergerea inainte, 1 pentru mergerea inapoi si I
pentru franarea electrici la cas de nevoie. Posi-
tiunile la mergerea inapoi sunt urméitoarele:

a) amandoué jumétdti de baterii paralele, mo-
torul cu comutator.

b) amindoué jumétiti de baterii paralele, mo-
torul firda comutator.

c) amandoué jumétiti de baterii in rand dis-
puse direct pe motor.
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d) ca c) si resistenta paralel la magneti, cu
scop de a miri iuteala in mers.

Partea superioard (camioane, tramcare, trasura
de otel) poate fi schimbatd in cate-va minute.
[luminatul este electric.

Capacitatea acumulatorului ajunge pentru 25—30
km de mers normal, pecand obicinuit pe o sin-
gurd cursd, d. ex. la cursele postale sau cu pa-
chete, 15 km erau de ajuns. Partea inferioard a
acestei trdsuri a fost executatd de societatea «A.
G. H F. Echert, dupd modul societdtei» Gesell-
schaft fiir Verkehrsunternehmungen, corpul tra-
surei de stabilimentul pentru constructiuni de tra-
suri si fabrica de vagoane pentru drumuri elec-
trice (avind in cap pe W. C. F. Busch), bateria
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sistem Majert, de Gesellchaft fiir elektrische Un-
ternehmungen, Berlin, si restul aparatelor elec-
trice de «Elektricitits— A.— G. avind in cap pe
W. Sahmeyer si Ca, Frankfurt p. M. Greutatea
trdsurei cu tot echipamentul electric este de
1800 kg. .

Pentru sportivii se imbraca roatele in cauciuc,
sistem continental, pe cind la trdsurile de mar-
furi, colete postale. pachete, ar fi o cheltuiald za-
darnica.

Drosca.

Pentru vehicule usoare societatea «Gesellschaft
fur Verkehrsunternehmungen» a construit aseme-
nea o parte inferioard tipica, pentru a se aseza
d’asupra o trasurd inchisa (Victorie), care se poate

——t

preface in cupeu prin addogirea unei pdarti se-
cundare. Acest vehicul e calculat pentru 3 — 4
persoane, afard de vizitiu. Are 2 motori pentru
miscarea independentd a celor 2 roate d’inapoi.
Sistemul de resorturi este dublu si dispus unul in
urma’ altuia, corpul trdsurei e unit cu partea in-
ferioard prin arcuri late si partea inferioard cu ea
prin resorturi in spirali. Pentru oprire servesce o
opritoare de picior electrici si opritoarea la cas
de nevoe electricd. Bateria e asezatd sub scaune

si controlorul la pila de cArmuit. Cilindrul controlor
se invartesce cu ajutorul unei manivele.

[uteala trdsurei ocupate poate sa ajunga pana
la 10 km. pe ceas, avénd o greutate de 1100
kgr. Capacitatea bateriei e calculatd pentru 40 km.

pentru un drum normal, admiténd o exploatatiune
de 30 km. O incdrciturd ulterioard pentru un
drum de 10—15 km. cere aproximativ |, ore.

Luminatul (dou¢ lanterne la exterior si o lampa
in interior) este electric.

Numita societate presintind publicitatei aceste
vehicule bine construite si cu ingrijire probata in-
tampind marea necesitate de mijloace de circu-
latiune resimtita mai cu seamd in orasele mari,
aceste mijloace corespund cu technica si cerintele
de azi ne mai avénd necesitate de cai, pentru
cari grajdurile spatioase, de cari au trebuintd, sunt
foarte costisitoare si greu de intretinut, dand nas-
tere la tot felul de nevoi si neajunsuri.

Aci se comunicd céte-va resultate de mésurdri:
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Extract din protocolele de mésurdri de drumuri, par-
curse de omnibus.

Prima curs& la 11 Martie 1899

.~ Timp | Volti | Amper il Uﬂrcu§
| ore b
v l 1% 1™ — - — | —33 |
52 78 70 273 - |
| 55 | 78 72 | 281 Ml
|- 58 75 oo | 375 |
B i 76 8y 323 R
04 75 100 250 T 18 |
o6 | 63 o5 | 231 | tz5
o8 80 55 06 —2 |
09 74 95 tr7 | 18
10 75 80 100 —2,5 |
11 76 70 177 —16 |
13 75 ¢5 94 —an |
4| 66 | 130 | 143 | t33
11%rg™ Suma | 2437 |
[uteala de mers 4,3™ pe secunda.
Drumul parcurs §934™ in 23 minute, (fird cel
d’intdi 250™ parcursi fara curent).
Greutatea trisurei ocupate §,I t.
Lucrul mecanic 5,1 X 5,934 = 30,26 t-km.
Ore Watt pentru 1 t-km 2437: 30,26 = 80,5,

luteala medie 4,05™ pe secunda.
Drumul parcurs 14,33 km in §9 minute.
Greutatea trasurei ocupate 4,23 t.
Lucrul mecanic 4,23 X 14,33 =— 60,61 t-km
Ore Watt pentru 1 t-km 4678: 60,61 = 77,2.
Positiunea controlorului 4 si §.

~ Consumatiunea Watt mijlocie:

la positia controlorului 4:

A doua cursd la 16 Auguast 1899

: : . Ore
Timp Volti | Amper Watt Suisi
19487 | . — — —= .| =.38
40 81,5 57 232
52 81,5 55 299 b=
56 | 81,5 s7 | 310 || E
2%0™ | 81,5 60 326 g
o4 | 815 62 | 253 || Z
07 81 58 313 8
I 81 60 324 g
15 80 62 248 2
18 80 59 315 a
22 80 61 244 &
25 80 60 320 0
29 795 57 302 S
33 | 795 58 307 &
37 | 79 64 253 g
40 78,5 59 232 =3
43 78 62 161 o
.45 7735 68 44
| 45's| 77,5 100 129 T 33
| 464, 71 111 66 T 33
1 47 Sfirsit | Suma 4678

81,5 X 57,6 = 4694 Watt,
la positiunea controlorului §:
80 X 60 — 4800 Watt,

la suisul de 33%,:
75 X 104 — 7800 Watt.

Din causa circulatiunei prea animate trebue si
se intrebuinteze opritoarea electrici de trei ori,
asa cd omnibusul (la o iuteald de 15 km pe ori)
se opri la 1,4™.

- ‘..—» 41l ey

CRONICA

Sterilizarea apei si costul sé&i.

Sunt multi factori de considerat in sterilizarea
apei prin ozon si numai urmind o metoada rigu-
roasd de observatiuni ficute in imprejurdri ana-
loage, apoi modificate intre adins, sa poate avea
sansa de a ajunge la constatarea solutiunei sau
nu a problemei.

Mai intéiu, este esential a opera asupra unui

volum suficient de apa pentru ca experientele fa-

cute si nu poatd fi luate drept experiente de la-
boratoriu.

Puntul de plecare fiind-cd si trateazid 2, 3, 4
si 5 m 3 de apd pe ord, va trebui a se ocupa
de dispositivul idraulic al cuvelor si al pompei si
de cel mai bun mijloc pentru a asigura ozonului

.un contact intim si perfect cu apa care ajunge

sd trebue 'si se purifice in trecerea sa in cuve.
Nu facem de cit si mentionam instalatiunea
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