
V E ·H I C U L E  E L E C T R r C E  
DE FRANZ WILKING, BERLIN. 

A.cum vr' o zece ani încă mai toate tramvaiele 
erau cu cai, azi însă, cu foarte puţine escepţiuni 
sunt puse în miscare prin electricitate. Inlocuirea 
forţei animale prin cea electro-mecanică la vehi­
culele cari urmează o direcţiune exact descrisă se 
explică de la sine tot aşa de bine ca şi menţi­
nerea forţei animale pentru vehiculele cari pot 
lua, după voe, ori şi ce drum ca omnibuse, di­
ligenţe, camioane, drosci,-cel puţin aşa e păre­
rea în Germania, numai în unele oraşe se ved 
încercări foarte slabe de mişcări născute prin mo­
tori cu benzină, petroleu (sau în fine uleuri) . E 
întrebarea pentru ce să nu se măsoare diferi te 
vehicule cu aceaşi măsură. Ceea ce convine tram­
v.aiul u i  ar trebui .să convie şi omnibusului. Posi­
bilitatea de a da tramvaiului o priză de curent­
dura.bilă (în formă de linie subterana, sau la su­
prafaţa pământului), nu poate fi cons iderată ca 
decisivă ; căci un mare nu mer de căi ferate sau 
că n'a primit nici o priză de curent (mişcare pro­
dusă numai de acumulatori), sau priza de curent 
este limitată pe oare cari proporţiuni (mişcare 
mixtă). E adevfaat că m işcarea prin acumulatori 
tot se mai consideră ca mai puţin favorabilă de 
cât directa priză de curent şi se consideră mai mult 
ca un câştig dacă, cel putin pe o parte a por­
ţiunei de străbătut, se poate lua firului l iniei cu­
rentul motor; însă nu s'a pronunţat încă ultimul · 

cuvînt în această cestiune. 
La mişcarea mixtă este exclus controlul stăreî 

de încărcare şi de descărcare, precum şi regularea 
1ncărcărei prin 3�firul l iniei .  De aci resultă parte 
supraîncărcări fără descărcări suficiente (mare ri­
sipă de energie) , parte descărcări peste măsură 
la firul liniei când scade tensiunea reţelei (uzare 
repede a acumulatorului) . Aşa că pe vi itor miş­
carea ar trebui să se facă sau numai prin trans­
misiune, sau numai prin acumulatori, aşa ca să 
se poată regula şi controla exact încărcarea şi 
descărcarea . Deci , dacă s'a introdus cu succes, 
de câţi-va ani, mişcarea prin acumulatori la dru-

murile de fer şi respendirea sa pe viitor, pare a 
avea multe şanse, pentru ce nu s'a dat încă o 
lăţire mai mare mişcărei prin acumulatori şi la 
omnibuse, trăsuri de bagage: drosci etc.? Pro­
babi l  că făbricile electrotecnice, din causa îngră­
mădirei continue de lucrări plătite, nu are ocasie 
să facă cercetări noi, şi afară de aceasta, obiectul 
în cestiune a fost până mai deună-zi mult con­
troversat a enumera aci avantagele mişcărei me­
canice (ca mai mare regularitate şi acceleraţiune 
în mers, disposiţiuni mai comode şi mai exacte, nici 
o incomodare prin asudarea cailor, nici o teamă 
de o surmenare a lor, drumuri curate şi a . . m .  d.) 
ar conduce prea departe. Asupra tuturor acestor 
lucruri s'a insistat destul la înlocuirea tramvaiel9r 
cu cai, precum şi marea sporire a veniturilor a 
fost destul de dovedită. 

Aşa că nu se poate de cât felicita că, în . tim­
purile din urmă, unele societăţi pentru construc­
ţiunea de vechicule electrice au fost trase din 
amorţeala în care căzuseră ; una din aceste soci­
etăţi e şi societatea «Gesellschaft fi.ir Verkehrs­
unternehmungen » , pusă sub conducerea D-lui 
Max Meyer, care constă dintr'un numer de firme 
şi de bănci din cele mai însemnate din Germania 
şi care 'şi a propus să introducă, şi la vehiculele 
publice ce servesi: pentru transportul persoanelor 
şi al bagagelor, mişcarea electrică. Se vor de­
scrie mai jos lucrările acestei societăţi făcute tn 
această privinţă. 

Această societate fiind ·convinsă că viitorul este 
pentru mişcarea electrică, atât în ceea- ce priveşte 
trăsurile publice cât şi tramvaiele , nu se lasă a 
fi amăgi ţi prin aceea că până acum, mai cu seamă 
în străinătate, cea ma i  mare �tenţiune s'a dat mo­
torilor cu petrol . Să ne gândim numai câte in­
conveniente presintă mot-0rul cu petrol . Trebue 
mai întâi întors ca să se pue in mişcare, şi nu 
se pune în mişcare de cât neîncărcat ; aşa că 
pentru a se evita, când se opreşte, de a se în­
toarce din nou , ceea-ce e .foarte incomod, trebue 
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să se introducă între motor şi un manşon de am­
breiagiu şi de desambreiagiu pentru oprire, aşa 
ca motorul să poată merge neîncărcat. Dacă acest 
manşon se introduce spontaneu, după cum s'a 
întâmplat de mai multe ori, pot re.,,ulta nenoro· 
ciri. Pe ger tar�, încălzirea benzinei pentru ca să 
se prefacă în gaz e foarte obositoare şi neplă­
cută . Apoi iuţeala motorului cu petrol ,  ce nu se 
poate regula de �ât între l imite foarte restrînse, 
cere o maşinerie complicată pentru suspensiunea 
diferitelor iuţeli în mers. Aparatele de aprins, cari 
sunt foarte sensibile, produc tot felul de turburări 
în mers şi de accidente. In fine, pentru pasageri 
mirosul de petrol e foarte neplăcut. 

Pe când societatea sus numită, pe de o parte, 
bazată pe cele spuse mai sus, 'şi îndreptează pri­
virile numai asupra mişcărei electrice la vehicule, 
deşi, mai cu seamă în streinătate, se urmăresc 
multe alte căi, pe de altă parte se foloseşte la 
construcţiunea şi echiparea vehiculelor, de tecnica 

169 
expusă deja mai sus a construcţii trăsurilor cu 
motor, ţinend în acelaşi timp seamă de raportu­
rile şi de cerinţele diferite ale drumului şi ale 
circulaţi un ei . 

Se dă vechiculului ca sprijin pentru aparatul 
motor o parte inferioară specială pentru a înlă­
tura de corpul trăsurei sguduiturile şi sgomotul. 
De această parte inferioară sunt atârnaţi motori 
cu resorturi în aşa mod, că la inegalităţile de 
drum şi la loviturile roţ i lor, greutatea motorilor 
n'are trebuinţă să fie şi ea accelerată. Transmi­
siunea de la motor la axa d'îndărăt, respectiv la 
roate se face la primele trăsuri, printr'un sistem 
dublu de roţi dinţate pentru ca să se poată în­
trebuinţa, la diametrul cel mare al acestor roţi , 
motori repezi şi uşori. De progresele construcţi­
unei motorilor de o parte, şi de moderarea greu­
tăţei întregului vechicul de altă parte, va depinde 
dacă pe viitor se va putea ajunge la un rezultat 
bun cu o singură transmitere . Mecanismul motor 
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1 1 1  
(Fig. I )  

ş i  axele sunt cu  totul închise într'un fel de ladă Aceste turiloane, precum câte-şi patru roate au cu-
apărătoare, aşa ca praful şi murdăria nu pot pă- sineţi sferici d 'un sistem special cu spaţiuri pentru 
trunde. unsoare deosebite, aşa că se poate merge 2-3 

Omnibusul luni fără ca să fie trebuinţă să se mai ungă roa­
tele. Amendam� roţile din faţă sunt ast-fel legate 
prin nisce bare, că la cârmuire roatele se aşează 
tangenţial la curbele descrise pe drum. Prin acea­
stă disposiţiune în unire cu cusinetul sferic s'a 
obţinut o mânuire foarte uşoară. Cârma însăşi (pe 
platforma din faţă), are forma unei roţi de mână 
cu o mişcare simpatică, aşa că nu se poare ivi 
nici o eroare. Jnvîrtirea se face uşor cu o mână . 

La omnibnse s'au întrebuinţat 2 motori, pentru 
fie-care roată d'îndărăt câte un motor, din care 
causă roţile pot lua diferite iuţeli, aşa că la co­
tirea şi la străbaterea curbelor se evită aluneca . 
rea roţei interne . Pentru trăsuri mai uşoare, unde 
nu e nevoe să se întrebu�nţeze doi motori , se 
obţine independinţa roţilor d'indărăt pe o altă cale. 

Axa din faţă e atârnată pentru ca să poată 
străbate suprafeţele curbe . Axa este bifurcată la 
ambele extremităţi ca să poată prim i  nisce turi­
loane verticale cu butuci d� roţi găuriţi de densele. 

Platforma din faţă e destinată numai pentru 
conductor, aşa că nu poate să fie distrat de pa­
sageri. A fară de roata de la cârmă, mai sunt de 
mânuit regulatorul şi opritoarea . Regulatorul are 
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o formă ;şi . o disposiţiune defectuoasă la tramvaie. 
Din· ·cele doue cilindre, unul serveşte pentru oprire 
şi pentru suspendarea iuţelei, iar cel-lalt pentru 
schimbarea direcţiunei. Societatea în cestiune, ca 
să economisească energia, a întrebuinţat, pentru 
încercare diferite disposiţiuni. 

. După schema din. fig. 1 disposiţiunile sunt ur-
mătoarele : 

L Ambele jumetăţi de baterii paralele, cei doi 
motori, unul după altul. 
· · :z .  Ambele jum.e tăţi de baterii paralele, cei doi 

motori- paraleli. 
· 3 .  Ambele jumetăţi de baterii paralele, amândoi 

motori paraleli şi resistenţa la magneţi ca cheie. 
4. Jumetăţile de baterii una după alta, motorii 

paraleli cu comutator. 
5 .  Jumetăţi le de baterii în rând, motori paralel 

fără comutator. · 

�. -Jumetăţile de baterii în rând, motorii paralel 
tără comutator şi resistenţa dispusă ca chee la 
magneţi . 
�„Afară de aceasta s'au păstrat trei locuri pentru 

frâna electrică, pentru ca la cas de nevoe să se 
P?ată opri repede vehiculul. Forţa vie a trăsurei 
prefăcându-se în energie electrică şi întrebuinţân­
du-se ast-fel la opritoare, se economisesc mult 
plăcile de la frână şi se evită săriturile de roată. 
· Tamburul este prevezut cu un aparat pentru 

stins scînteele electro-magnetic, aşa că scînteele 
ce se ivesc la tamburu sunt îndată stinse. Tam­
bur\11 şi_ ciocanu l  de contact sunt feriţi de praf 
şi apă printr'o manta de tinichea. Manivela nu 
se poate fixa sau ridica de cât tn posiţiunea ei . 

Aparatele mai au afară de aceasta : 
Un contact de încărcătură sus pe acoperişu 

vechiculnlui .  
· Un interuptor cu doi poli, aşezat sub acope­
rişul al peronului din faţă pentru dispunerea ba­
teriei la încărcătură şi descărcătură . 

Câte o siguranţă cu doi poli în cercul curen -
tului de încărcare şi descărcare, aceasta pentru 
apărarea motorilor în contra debordărilor (când 
d. ex. ar uita conductorul la sosire să sloboadă 
opritoarea mecanică) . 

Pentru luminarea trăsurei sunt separate doue 
curente cu câte trei lămpi, câte o lampă pe fie 
care platformă şi 4 la interior. Acestea din urmă 
pu şupţ atîrnat dţ copstrucţia pentru ventilaţiune 

. ci de pereţi laterali d'indărătul scaunelor, aşa ca 
pasageri să poată ·9iti comod. 

· Acumulatorul constă de 44 de elemente aşezate 
în jumetăţi sub cele doue rînduti de scaune. -
Fie care element este băgat într' o ladă închisă 
de cauciuc, pentru introducerea acidului ·serveşte 
O deschizătură Închisă Cff un dop de cauciuc . 
Câte 6-8 de asemenea elemente sunt aşezate 
într· o ladă de lemn vopsită cu o culoare foarte 
acidă. Această ladă este introdusă prin nişte clape 
laterale în spatiul de sub scaune, închis hermetic 
şi vopsit cu isolacit . 

Legăturile între diferitele elemente sunt mobile, 
pentru a evita rupturi şi prin urmare turburările 
ce ar resuita în mers, la cas când s'ar întâmpla 
vr'o sguduitură şi s'ar produce o schimbare reci­
procă în părţile elementelor la ventilarea bateriei 
(mai cu seamă la încărcătură} servesc canalele de 
ventilare care sunt introduse d'asupra acoperişu­
lui în cele patru colţuri ale tresurei .  Pentru scur­
gerea -acidului ce ar · da pe din afară sunt intro­
duse jos n isce tuburi de scurgere. 

Bateria se măsoară cu prisos ; pentru o distanţă 
de I 5 km. se ia acumulatorul pentru un drum 
normal de 20 km. aşa că piedici consumatoare 
(ca zăpadă, drum reu, ocoluri când s'ar închide 
-vr'un drum) pot fi învinse. Afară de aceasta, se 
fac încărcături regulate după fie care tur, care în 
genere nu trebue să treacă peste 8 km. Durata 
acestor încărcături ce se fac la extremităţile l i­
niei e de vr'o I 5 minute. 

Trăsura este foarte cu gust şi comod aran­
giată. Sistemul de resorturi late, întrebuinţat, e 
foarte avantagios aşa că pasagerii nu sunt inco ­
modaţi de sguduitură nici când merge repede pe 
pavagiu obic inuit. Pentru încălzit, în timpul ier­
nei, se întrebuinţeaiă o sobă care dacă se umple 
ţ ine I o ore, aşezate în păretele din capul trăsurei . 
Interiorul e pentru 1 2  locuri comode, platforma d' în­
dărăt pentru 6 locuri în picioare (afară _ de loc_ul 
conductorului). Greutatea unui asemenea omnibus 
calculat pentru r 8 pasageri, împreună cu toată 
echiparea electrică şi cu bateria e de 3 500 kg. 
Societatea mai sus numită speră să poată reuşi 
a micşora greutatea într'un mod însemnat, mai 
întâi la corpul trăsurei şi apoi şi la motori. 

Construcţiunea trăsurei şi a părţei inferioare e 
garantată numitei socie.tăţi printr'un numer de pa„ 
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tente şi de modele de întrebuinţat . .h:i capul bi­
roului de constmctiune al societătei se află D-l ' ' 
inginer superior Mi.ihlber6. - Construirea omni · 
busului 'şi-au împărţit' o firmele Siemens şi Halske, 
motori, aparate şi linii), fabrica de acumulatori 
sistem Pollak, Frankfort p. M. (baterii) stabilimen� 
tul de construcţiuni de trăsuri şi fabrica · de va­
goane pentru drumuri electrice a lui V.  C. - F . 
Busch,_ Hamburg (corpul trăsure: ş i  partea inferioară . 

La trăsurile cu · cai nu s'a dat până aci multă 
importanţă perfecţionărei părţei inferioare şi cor­
pului tăsurei pentru întrebuinţarea lor la d iferite 
scopuri. La mişcarea electrică se opun cheltue­
lele prea mari de a cumpăra mai multe vechicule 
complecte. Şi pentru că aceste cheltueli mari pro- · 

venea� mai cu �eamă din costul părţ�� inf_t:�ioare_ 
şi din echiparea electrică, s'a·"·căutat să se con­
struiască nisce părţi inferioare normale, pe care 
să se poată aşeza direct părţi superioare de ori 
ce fel şi pentru ori şi ce întrebuinţare. O ast-fel 

de construcţie tipică cu tot felul de trăsuri aşe.: 
zate pe d'asupra se vede în fig. s a  c ;  s a  c cal­
culată pentru transportul de greutăţi efective mij­
locii de 700 până la r 1 00 kg. după currţ e de 
trebuinţă pentru trăsurile cu pachete poştale . şi 
de mărfuri, pentru omnibuse de _oţeluri şi pentru 
tramcare cu bănci. Această parte inferioară n'are 
de cât un singur motor, acesta e atârnat cu re­
sorturi şi lucrează cu ajutorul unui sistem de roţi 
,dinţate asupra roatelor din napoi. Un organ _ ga:­
rantat de « Gesellschaft filr Verkehrsunternehmun­
gen » şi care e _înscrisă în sistemul de roţi dinţate, 
face ambele roţi independente una de altai când 
e să străbată curbe înguste sau drurpuri stri,mte. 
Axa din faţă e asemenea formată ca axa oscila­
toare şi roatele sunt ast· fel dispuse că posiţiunile 
unghiulare pe curbe corespund cu cercetările te­
oretice. Cusinetele sunt toate sferice de un sis­
tem particular. Pentru oprire serveşte o frână 
de picior mecan ică foarte puternică. Acumulato-

D 

(Fig. 2) 

rul este introdus in capra vizitiului, de amendouă 
părţile sunt uşi pentru introducerea acumulato� 
rului, scaunul este cu obloane ca să se poată re:­
vizui ; încărcătura se face cu ajutorul unei piese 
ce se adaogă şi cu calburi flexibile. In modelele 
destinate cârma şi controlorul sunt încă separate 
însă aceste doue aparate se vor combina împre-

. ună la alte execuţiuni, pen_tru ca să se simplifice 
mănuirea. Controlorul �re 6 posiţiuni, 4 pentru 

mergerea înainte, I pentru mergerea înapoi şi t 
pentru frânarea electrică la cas de nevoie. Posi„ 
ţiunile la mergerea înapoi sunt următoarele : 

a) amândoue jum€tăţi de baterii paralele , mo­
torul cu comutator; 

b) amândoue jumetăţi de baterii paralele, mo­
torul fără comutator . 

c) amândoue jumetăţi de baterii în rând dis­
puse direct pe motor . . 
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clJ ca c) şi resistenţa paraiei la magneţi: cu 
scop de a mări iuţeala în mers. 

Partea superioară (camioane, tramcare, trăsura 
·de oţel) poate fi schimbată în câte-va minute. 
Iluminatul este electric. 

Capacitatea acumulatorului ajunge pentru 2 5-30 
km de mers normal, pe când obicinuit pe o sin­
gură cursă, d. ex. la cursele poştale sau cu pa­
chete, 1 5 km erau de ajuns. Partea inferioară a 
acestei trăsuri a fost executată de societatea «A. 
G. H F. Echert, după modul societăţei »  Gesell­
schaft fiir Verkehrsunternehmungen, corpul tră­
surei de stabilimentul pentru construcţiuni de tră­
suri şi fabrica de vagoane pentru drumuri elec­
trice (avînd în cap pe W. C. F. Busch), bateria 

(Fig. 3) 

sistem Majert, de Gesellchaft fi.ir efektrÎ�che Vri­
ternehmungeri, Berlin, şi restul aparatelor elec­
trice de «Elektricitats- A.- G. avînd în cap pe 
W. Sahmeyer şi Ca, Frankfurt p. M. Greutatea 
trăsurei cti fot echipameritul electric este de 
1 800 kg. 

Pentru sportivii se îmbracă roatele îri cauciuc, 
sistem continental , pe câ,nd la trăsurile de măr� 
furi, colete poştale , pachete, ar fi o cheltuială za„ 
darnică. 

D r o ş c a .  
Pentru vehicule uşoare societatea «Gesellschaft 

fiir Verkehrsunternehmungen» a construit aseme­
nea o parte inferioară tipică, pentru a se aşeza 
d'asupra o trăsură închisă (Victorie), care se poate 

preface în cupeu prin adăogirea unei părţi se- pentru un drum normal , admiţ�nd o exploataţiune 
cundare. Acest vehicul e calculat pentru 3 - 4 de 30 km. O încărcătură ulterioară pentru un 
persoane, afară de vizitiu. Are 2 motori pentru drum de 1 0- r 5 km. cere aproximativ 1j, ore. 
mişcarea independentă a celor 2 roate d'înapoi . Luminatul ( doue lanterne la exterior şi o lampă 
Sistemul de resorturi este dublu şi dispus unul în în interior) este electric .  
urma· altuia, corpul trăsurei e unit cu partea in- Numita societate presintând publicităţei aceste 
ferioară prin arcuri late şi partea inferioară cu ea vehicule bine construite şi cu îngrijire probată în-
prin resorturi în spirali . Pentru oprire servesce o tâmpină marea necesitate de mijloace de circu-
opritoare de picior electrică şi opritoarea la cas laţiune resimţită mai cu seamă 1n oraşele mari1 
de nevoe electrică. Bateria e aşezată sub scaune aceste mij loace corespund cu technica şi cerinţele 
şi controlorul la pila de cârmuit. Cilindrul controlor de azi ne mai avend necesitate de cai, pentru 
se învârtesce c_u ajutorul unei manivele. cari grajdurile spaţioase, de cari au trebuinţă, sunt 

Iuţeala trăsurei ocupate poate să ajungă până foarte costisitoare şi greu de întreţinut, dând naş-
la 1 0 km . pe ceas, avend o greutate de r 1 00 tere la tot felul de nevoi şi neajunsuri . 
kgr. Capacitatea bateriei e calculată pentru 40 km. Aci se comunică câte-va resultate de mesurări : 
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. ' 
Extract din protocdlele de mesurări de drumuri, par-

curse de omnibus. 

Prhna cursi Ja, 11 Martie 1899° 

Timp Volti Amper Vatt- Urcus ' 
ore l) loo 

I 005 I m  - - - -33 
5 2  78 70 27 3 -

5 5  78  . 7 2  2 8 1 -

5 8 7 5  l OO 3 7 5  -
I I 05 Im  76 85 3 2 3  -

04 7 5  I OO 2 50 t I 8  
06 6 3  9 5 2 3 I t 2 , 5 
08 80 5 5  7 3 -2 
09 74 9 5  I I 7 t 1 8  
I O  7 5  80 100 -2, 5  
l I 76 70 1 7 7 - 1 6  
-I 3 7 5  7 5  94 -

1 4  66 1 30 1 4 3  t 33  
1 1  o l 5m Suma 2437 

Iuţeala de mers 4'3 m pe secundă: 
Drumul parcurs 5934m în 2 3  minute, (fără cei 

d'intâi 2 5om parcurşi fără  curent) . 
Greutatea trăsurei ocupate 5,  I t .  
Lucrul mecanic 5 ,  1 X 5 ,934 = 30, 26 t-km. 
Ore Watt pentru 1 t:-km · 2437 : · 30, 26 = 80, 5 . 
I uţeala medie 4 ,05� pe secundă . 
Drumul parcurs 1 4, 3 3  km în 59 minute. 
Greutatea trăsurei ocupate 4,2·3 t. 
Lucrur mecanic 4, 2 3  X I 4 , 3 3  = 60,6 1 t-km 
Ore Watt pentru I t-km 467 8 :  6o,6 I = 77,2 .  
Posiţiunea controlorului 4 ş i  5 .  
Consumaţiunea Watt mijlocie : 

la posiţia controlorului 4 :  

I I I I 
I I I 

· 1 I 

. 

A doua, cursă, la, 15 Augast 1899 

Ore Timp Volti Amper 
Watt 

1 °48� - - -

40 8 I , 5  5 7  23 2  
5 2  8 I ,  5 5 5  299 
56 8 1 , 5  5 7 j I O  

2°oom 8 1 , 5 60 3 26 
04 8 I , 5  6 2  2 5 3  
07 8 1  5 8  3 I 3  
l I 8 1  60 3 24 
I 5 80 62 248 
1 8  80 59  3 1 5  
2 2  80 6 1  244 
2 5  80 60 3 20 
29 79, 5 5 7 302 
33  79, 5 5 8  307 
3 7  79 64 2 5 3  
40 78, 5  59  2 3 2  
43 78 62 1 6 1 
45  7 7 , 5  6 8  44 
4 5  1/a 77 , 5  1 00 1 29 
46 1/2 7 1 I I I b 6  
47 Sfirşit Suma 4678 

8 I , 5 X 5 7,6 = 4694 Watt, 
ICI posiţiunea controlorului 5 : 

80 X 60 = 4800 Watt ,  
la suişul de 33°1 00 : 

7 5  X I o4 = 7800 Watt. 

Suişi 

- 3 3 

V � ro i:: 8 V rn i:: -V i:: 
·c ::::3 vr ·a rn 
::I u 

•ro rn ro V vr 
V i:: ::::3 · -......... I-< o � 

t 33  
t 3 3. 

Din causa circulaţiunei prea animate trebue să 
se întrebuinţeze opritoarea electrică de trei or i, 
aşa că omnibusul (la o iuţeală de 1 5 km pe oră) 
se opri l a  I ,4 m. 

--- +----.+ ---

C R O N  I. C A  
Sterilizarea ape'i şi costul seu. 

Sm.�t .mulţi · factori de considerat în sterilizarea 
apei prin ozon şi numai urmân d o metoadă rigu­
roasă de observaţiuni făcute în împrejurări ana­
loage, apoi modificate între adins, să poate avea 
şansa de a ajunge la constatarea soluţi unei sau 
nu  a problemei. 

Mai înteiu, este esenţial a opera asupra unm 

volum suficient de apă pentru ca experienţele fă­
cute să nu  poată fi luate drept experienţe de la· 
boratoriu. 

Puntul de plecare fi ind·că să tratează 2,  3,  4 
şi 5 m 3 de apă pe oră, va trebui a se ocupa 
de dispositivul idrau l ic al cuvelor şi al pompei şi 
de cel mai bun mijloc pentru a asigura ozonului 

. un contact intim şi perfect cu apa care ajunge 
să trebue ·să se purifice în trecerea sa în cuve. 

Nu facem de cât să menţionăm instalaţiunea 
https://biblioteca-digitala.ro


