ISTORICTU LY

Drumurilor de fer in Romania pana la anul 1884 19 4

Primul drum de fer in Roménia a fost de la Bucuresci la Giurgiu, la 1 Septembre [8\*85,
guvernul a concedat confectiunea cilei ferate Bucuresci-Giurgiu, d-lor [ohn Trewon Barkley, si
Iohn Stanford. Conditiuncle erau: adoptarea de concesionari a caetului de insdrcindri facut de
guvern, cu constructia cdlei de cdtre concesionari si cu fondurile socotite la 13.755 000 fr. si
intretinerea in timp de un an, acest fond trebuia inapoiat concesionarilor prin anuitati de cate
1.650.600 fr. platite in timp de 16 ani si 36 zile.

In sedinta de la 7 Maiu 1856 adunarea legislativdi a anulat creditul privitor la aceastd

————

cale ferata.

In urma reclamatiunei concesionarilor si in fata obligatiunei luate de guvernul principelui
Cuza; o invoire a intervenit intre guvern si concesionari si s’a promulgat, prin decret princiar la
5 August 1866.

Mici modificari s’au introdus in contractul primitiv: capitalul de 13.755.000 fr., s’a redus
la 13.5171.340 fr., adicd cu 240.660 mai putin.

Anuitatea de la 1.650.600 fr., fixata pe timp de 16 ani 36 zile cu 3 la °/, amortisement
si 9 la 9/, dobandéd s’a transformat in o anuitate de 2.100.000 fr. pe timp de 10 ani cu 6 ?/,
amortisement si 9 °/, dobandd, termenul desdvarsirei lucrdrilor era de 2 si-!j, ‘ani socotit de la
data sub-scrierei conventiunei. |

Concesiunea avea dar numai lucrdri iar nu si exploatarea, guvernul ’si reserva ex-
ploatarea liniei imediat dupd terminarea lucrdrilor. )

La 1868 s’a dat concesiunea retelei mari de drum de fier in Romania destinat a lega
tara cu Austria la Suceava si Severin. Doui concesionari a impartit lucrarile Offencheim si Strussberg.

1) Nute luate in clasi la cursul profesorului G. Duca, de elevul G. Caracostea in diva de Vineri 7 Septembre 188,
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Concesiunea Offencheim

Era privitoare la constructia si exploatarea unui drum de fier plecand de la granita aus-
triaci de langd Suceava si legand drumurile de fer austriace cu Iasi, Roman si Botosani se
dedea o subventie numerard de 40.000 fr. pentru klm, in plus statul garanta un venit anual net
de amortisarea coprinsd de 7 !/, la °/, asupra unui capital de 230.000 fr. pentru klm, garantia
incepea de la data punerei in exploatare a liniilor. Concesiunea era tot odatd si o concesiune de
exploatare pe termen de 9o ani incepénd de la punerea in exploatare a liniilor. Statul ’si reserva

insi dreptul de rescumpdrare dupe 30 de ani.

Concesiunea Strussberg

Print’aceastd concesiune se dedea D-rului Strussberg & Comp. constructiunea si exploatarea
urmitoarele linii Romane : Tecuci-Galati cu ambrasamentul Tecuci-Barlad. De la Galati prin Briila-
Buzéu-Ploesti la Bucuresti. de aci prin Pitesti, Slatina, Craiova ia Severin si Verciorova. De la
Buzéu prin Focsani la Adjud, cu observatiunea ca aceastda ramurd din urmd, remane obligatoare
pentru concesionari in aceleasi conditiuni gi preturi dupéd terminarea celor de mai sus: facultativa
insd pentru guvern care o v'a construi de v'a gdsi de cuviintd. Pretul era fixat la 270.000 lei pe
klm. capital nominal in obligatiuni de cii ferate, find coprins in acest pret toate cheltuelele de
or si ce naturd precum si dobandile fondului de constructiune pe timpul constructiei. Interesele
obligatorii erau fixate la 7 1/, la 9/,.

In urma neindeplinirei obligatiunilor contractate, concesiunea fu resiliatd cu Dr. Strussberg,
si actionarii s’au coastituit in societate pentru continuarea contractului incheiat cu Strussberg la
%/,4 Februarie 1872.

O conventiune fu, incheiatd intre Ministerul lucrdrilor publice, si imputernicitul societatei,
si promulgatd la 3/,; Februarie 1872. In regulamentul de conventiune numérul chilometrelor era de
219. Aceste linii au fost rescumparate de Statul Roman si exploatarea lor este ficutd direct
de el.

Dupd aceasta s’a construit linia Iasi-Ungheni, insd sistemul de constructiune a fost schimbat
Guvernul prin inginerii séi au ficut traseul, planul si devisele ; lucririle a fost scoase la licitatie
D-1 Eliad a fost adjudecatorul lucrdrilor dupa contractul cu data de 12 Iunie 1872 ; plata totala

s’a ficut in curs de 14 ani prin anuitdti semestriale de cate 226.212 lei 92 bani.

Liniile Ploesti-Predeal-Adjud-Tg.-Ocna. — Constructia lor

Statul a gdsit un avantagiu se facd numai un simplu contract de constructie, reservandu-si
proprietatea liniilor si plitind lucrarile treptat cu inaintarea lor de oare‘ce primele concesiuni ce
le au dat n'au fost fericite,

Dupa studiile ficute de ingineri, un caet de insdrcindri fu dresat, si lucrdrile furd date
D-lui Crawley prin decretul Princiar de la 22 Iulie 1875, plata era fixata la suma de 42,520,000
lei sau 33,150,000 lei pentru Ploesti-Predeal si 9,350,000 pentru Adjud-Tg.-Ocna .in pretul total
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Ploesti-Predeal representa 78 9/, rémanand 22 %, pentru Adjud-Ocna. Plata se ficea in fie-care
lund dupd situatiile presentate de concesionari si verificate de Stat.

In urma neintelegerilor ivite intre guvern si concesionari, lucrarile au fost suspendate de D-l
Crawley la finele lui Octombre 1876; iar la 1t Iunie 1877 printr’o transactiune incheiata intre parti
s’a suspendat dificultatile ivite, insa contractul a fost resiliat cu Crawley la [ulie 1878 si lucrarile
adjudecate D-lui Ghijca, pretul lucrarilor liniei Ploesti-Predeal, rémanénd tot 33,150,000 lei, insd

Adjud-Tg.-Ocna numai facea parte din contract fiind deja scoasa prin transactia de la 11 Iunie 1877.

Linia Buzéu-Marasesti

Prin legea de la 14 Martie 1879, s’a declarat de utilitate publica linia Buzéu Marasesti:
pentru aceasti linie, statul a fost d’a dreptul constructor; studiile au fost incepute la 1 Maiu 18709,
lucrdrile la 15 Noembre, iar circulatia la 1 lunie 1881; lungimea liniei era de 89 kim. 988 m.
Acelasi model de constructie s’a adoptat de guvern pentru linille Campina-Doftana, Buda-Slinic
si Adjud-Tg.-Ocna.

Linia Bucuresci-Cernavoda

La 1 lunie 1882, s’a promuigat decretul declarand de utilitate publicd linia Bucuresci-
Cernavoda cu ramurele ei care dupd projecte avea lungimea de 154 klm. Ramura Fdurei-Fetest;
87 klm, Ramura Slobozia-Ciulnita si Ciulnita-Calarasi 42 klm. aproximativ aceste doud ultime trebuind

a fi construite cu cale ingusta.

Cele alte linii in constructie

Prin legea votatdi de Corpurile Legiuitoare in sedintele de la 21 Aprilie si 7 Maiu 1882
si prin decretul Regal din 15 Maiu se declara de utilitate publicd constructiunea urmatoarelor cai :
1) Ramnicu-Vélcea, Piatra-Corabia cu ramura la Salinele de la Ocne;
2) Titu-Targoviste ;
3) Piatra-Bacau ;
4) Barlad-Vaslui ;
5) Filticeni-Dolhasca ;
6) Docolina-Ilusi-Prut ;
7) Filiasi-Tg.-Jiu ;
8) Golesci-Campulung ;
9) Vaslui-Iasi ;
10) Leorda-Dorohoiu ;
11) Turnu-Magurele-Rosiori-de-Vede, la o statiune intre Slatina si Pitesti. Aceste linii se
vor impadrti in trei sectiuni si se vor construi in modui urmator :
Sectia I-a cu liniile, RAmnicu-Valcea-Piatra, Titu-Targoviste, Bacdu-Piatra si Barlad-Vaslui
se incepe in campania anului 1882 pentru a fi terminatd in 1884.
Sectia 1I-a liniile Piatra-Corabia, Falticeni-Dolhasca. Docolina-Iusi-Prut in anul 1883

pentru a f1 terminata in 1885.
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Sectia IIl-a liniile Filiasi-Tg.-Jiu, Vasluiu-Iasi, Golesti-CaAmpulung, Leorda-Dorohoiu, Turnu-
Maégurele-Rosiori-de-Vede la o statiune intre Slatina si Pitesti se incep in campania anului
1884 pentru a fi terminate in anul 1886.

Aceste cii se construesc pe principiul de cale ingustd in modul cel maieconomic avand
in vedere buna stabilitate a célei pentru un pret maximum de lei 40,000 pe chilometru, afard de
linia Barlad-Vaslui-Iasi cu ldrgime normald pentru care se acordd 100,000 fr. pe klm. ca si pentru
Buzéu-Maradsesti.

Judetele in cuprinsul cdrora trec cdile prevédute sunt obligate a plati Statului anual
ca subventiune in timp de 10 ani cite 6,000 lei de fie-care kilometru de cale ferata care trece

prin judet, plata incepénd de la punerea in circulatie a fie-cérei linii.
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