
Caracterele generale ale diferitelor sisteme luate 
în totul sunt indicatţ în cele ce urmează . 

Umplutura este mai în tot-da'una constituită de 
o dală de ciment în care e coprinsă o osatură 
metalică, care e aşezată către parteCl inferioară.  

Această osătură caracterizează pe fie-care sistem. 
Mai mulţi constructori, de exemplu Monier, o 

fac din fer rotund. Se aşeza un rând orizontal din 
aceste fiare (bare de rezistenţă) şi pe d'asupra per­
pe.ndicular un al doilea rând (bare de repartiţie) . 

Bordenave întrebuinţează fiare profilate, cor­
niere, simpli te, dublu te etc. · 

Cottancin formează osatură dintr' o ! 'eţea consti­
tuită dintr'un fir continu care să întoarce de­
semnând ochiuri. 

In America se întrebuinţează fiare late per­
forate şi bare verticale verâte în găuri. 

Unii constructori leagă strâns fearele la încru­
cişarea lor. 

D-l Matrai întrebuintează o carcasă metalică J 
fixată solid de grinzi, grinzişoare sau ziduri, for­
mată dintr' o pânză de fire de oţel de_stul de strânser 

Aceste fire, curbate <lupe parabole ale căro . 
axe sunt verticale, se leagă numai la  extremitaţi de 
grinzi. Ele lucrează la tracţiune fără ca se iea nas­
cere undeva vr'un moment de încovăere. 

Câte odată dalele se reazămă pe grinzi de plan­
şeuri obişnuite, dar de cele mai multe ori pe 
grinzi de ciment armat. 

Osatura grinzilor Heunebque este constifoită de 
tiranţi de fer rotund longitudinali aşezaţi la · par­
tea inferioară, şi <lin bare · zise curbate care la 
mijloc ating semela inferioară, apoi să ridică pen-
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tru a atinge cu · extremităţile partea superioară. 
Fiare late destinate a rezista la efortul tăetor trec 
pe sub semela inferioară �i să 'ndoae lateral pen­
tru a deveni verticale. Ele sunt ma'.i apropiate cu 
cât ne apropiem de extremităţi .  

Coignet întrebuinţează o grindă analoagă, dar 
fără bare incovoeate s i  cu câte-va feare rotunde J 

la partea superioară. 
Grinzile sistem Bonna sunt cu armatură sime­

trică . 
D'-1 Matrai combină grinzişoarele din comerţ 

sau grinzile îmbinate ordinare. cu cabluri parabolice 
solid legate la extremităţile grinzilor şi aşezate de 
ambele părţi ale acestora, pe care le întăresc. 
Totul rigid şi stabilit este îngropat în beton. 

Din punctul de vedere al construcţiuni, fiarele 
sunt ·aşezate sau de'nteiu , sau pe măsura înaintărei. 

Betonul este aşezat şi bătut într'un cofragiu de 
lemn care la planşeuri este aşezat la partea in­
ferioară. Unii constructori fac în afară toată con­
strucţiunea sau o parte, pe care o montează a, 
poi ca de obiceiu. 

Tuburile de ciment armat sunt formate de o 
serie de cercuri legate intre ele (sistem Chapin), 
sau dintr'o spirală de fier profilat (sistem Bonna). 

Boltile sistem Melan sunt formate dintr'o serie J 
de arcuri  paralele de fier dublu te sau grinzi din 
comerţ îngropate în beton . 

Acest gen de construcţiune este cu deseverşire 
admis de practică şi exposiţia de la Paris din I s oo 

a recurs dese ori la densul . 

Premiile de Economie în serviciul Intretinerel Căilor ferate ' 

Toate administraţiile căilor ferate din lume· caută 
să simplifice, pe cât este posibil, serviciul pentru ca 
ast fel să reducă cheltuielile de întretinere care la ' 
unele căi ferate sunt foarte mari . 

Pentru cei cari au studiat., această chesti­
une, a vezut că este cu putinţă a reduce cel 

• 

puţin cu 2 5 ° i 0 aceste cheltueli fără a j igni întru 
nimic siguranţa şi · bunul mers al afaceri lor. 

In general companiile de căi ferate care sunt 
cele mai interesate din punctul de· vedere al 
economiilor sunt mai · grăbite a face tot pos1-
bilul pentru a realisa economii ; şi de acea 
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« borderouri cu preţuri unitare şi nu cu preţuri 

cc globale. . . . . 
ci Pentru cea mai mare parte din admm1straţmmle 

cccare au aplicat acest sistem durata a fost foarte 

C<scurtă asa că nu s 'a putut trage conclusiuni ri-' • V cc guroase fondate pe practica lucrurilor ; Se pare msa 

stimulează foarte mult zelul funcţionarilor sei 

prin toate mijloacele de cari . dispun. 

Ast fel în a 1 o întrunire consultativă tecnică 

a drumurilor de fer ruseşti d-l Schmidt inginer 

la drumul de fier de la Kharkov - la Nicolalev a
_ 

presentat un foarte interesant memoriu asupra 

sistemului de întreţinere c a  la tache » adică de 
dat în acord. 

Această solutiune este reclamată de starea I 
economică a diferitelor ţeri şi ea este cu o-
sebire mijlocul cel mai bun pentru a aduce buna 
stare a funcţionarilor micşorend în ac

_
elaşiu timp 

si cheltuelile de întreţinere a călei ferate. I . 
Chestiunea ameliorărei soartei funcţiorarilor căilor 

ferate ruse după cum o spune d. Schimdt este 
intim legată de stabilirea unor base normale de 
cheltueli  prin reglementarea manoperi fondată pe 
experienţă, şi aplicată prin premii le de economii. 

« In a treia sesiune a congresului  de drumuri 
cc de fier, ţinută la Paris în 1 889, la chestia pri­
ce rilelor de economii la întreţinere între altele sa 
« recunoscut : că în afară de mijloacele de ordin 
.: moral şi material, (instituţii de prevedere etc.) 
« care ţin o legătură strânsă şi o solidaritate 
« necesară între administraţia unei căi ferate şi 
cd'uncţionari sei ,  premiile de economie pun în 
«joc (o putere colosală) interesul personal , al 
cc funcţionarului, şi este cel mai bun mijloc de 
«a spori puterile impiegaţilor în sensul de a îm bu­
« nătăţi resultatele exploatări . 

« Congresul a mai adăogat cu toate astea sunt 
cc o mulţime de lucrări în serviciile de exploatare 
«şi un m;ire numer de elemente de cheltueli su­
«Sc�ptibile de• evaluaţiuni prealabi le pe base de 
«prime de economii ,  care nu trebue a le aplica 
« de cât cu mare băgare de seamă peDtru a nu 
« compromite siguranţa circulaţiunei, cac1 econo­
« miile în această privinţă poate fi păgubitoare 
cc bunei conservatiuni a călei » . I 

Cele mai multe compănii de căi ferate Ruseşti 
au adoptat sistemul a la tâche (de acord) în ser­
vicii le de mişcare şi cu osebire la tracţi·une · si ' l 

fUncţioneză de minune teama celor care crede� 
jicnitoare serviciului ,  aceste mesuri; - au dispărut 
deja a remas acum numai în serviciul de · între­
tinere aceste temeri. 
' Evaluările prealabile ce s'au început la linia fe­
rată f(harkov - Nzeolai"ev pe · o scară mai · �are 
încă de la 1 884 sub formă de încercări at,I · dat 
resultate surprinzătoare 

_ 

Sistemu l  de prime l a  această cale f�rată func­
tionează dar de I 5 ani şi rezultatul a fost că sau l -
micşorat cheltuelile de întreţinere a l inii lor şi  
în acelaşiu t imp s'a îmbunătăţit poziţiunea în­
piegaţilor, prin gratificaţi un i  în proporţie cu · zelul 
şi solicitudinea depusă în serviciu .  Acest resultat 
a probat că problema a fost bine pusă ş i  or­
ganisaţia lucn�lui bine studiată de oameni com­
petinţi în materie. 

La drumurile de fier elveţiene s'a practicat si­
stemul de închiriere prin întreprindere a întreţi­
neri calei însă dacă resultatul nu a fost favorabil 
este că antreprenori căutau a face economii  la  
extrem .  

Ordin ile administratii călei ferate dacă nu lasă • 

beneficiu mare antreprenorului se executa cu multă 
greutate, şi regularea cheltuelilor aducea greutăţi, 
foarte mari. 

Pe basa acestor probe congresul de căi ferate 
în a J-a şedinţă a sa a declarat s istemu l  inposi­
bil şi la oprit pretutindeni. 

La câte va l inii din Germania primele erau 
reglementate cu aşa multe detaliuri, că, controlul 
şi  plăţile devenea foarte greu de făcut. 

De atunci sau schimbat cu mult lucrurile, tre­
nurile sau înmulţit atât ca numer cât şi ca rapi­
ditate, ziua de lucru sa scumpit cu dublu şi datele 
din trecut nu se mai potriveau de loc cu cel ce 
urma a se studia pe mesură ce dru murile de fier 
se încărcau cu transp0rt.uri noui şi repez i aşa că  
dacă în Germania acest sistem sa abandonat a­
ceasta nu se datoreşte decât lipsei de precisiune 
şi modului greşit d'a aplica un sistem care nu era 
în de ajuns sudiat. 

Uniunea căilor ferate din centrul Europei, a 
emis în această privinţă o opiniune foarte prudentă: 
« Intreţinerea căilor ferate prin arendare · a dat a­
cc fară de rari escepţiuni resultate favorabile .  

« Arendarea însă trebue a se face pe baze de 
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«Că acest sistem de arendare cere o supraveghere 
« a  lucrărilor · în curs de executare. Causa insuc­
«cesului probabil că resu.ltă , tocmai în insuficienţa 
« supraveghieri » .  

Pe linia ferată Austriacă Kaiser Ferdinand. Nord­
bahn, care are cheltµelile de întreţinere cele 
mai eftine din toată Europa s'a introdtţs sis-. ' 
ternul urmetor care functionează de trei ani, în I , • ) 
mod destui" de favorabi l .  

. La această cale ferată lucrările de intretinelie • f ' „ J 
se efectuează după cum urmează. 

Lucrările de întreţinere a l iniei ferate se ·exe­
cută prin. echipe de lucrători aparţinend serviciu­
lµi €ălei ferate şi avend în capul Lor . un şef de 
echipă , care scie să scrie  şi să citească� aceast 
şef de echipă este, responsabil ca ori ce impiegat, 
ave_nd .. experienţa lucrări lor de întreţinere, cunos­
când perfect semnalele, instrucţiile · şi reglemen­
tele călei. . 

Se garantează ori cărui lucrător participant un 
salariu minimum fixat de şeful de secţie, · în ra­
port cu aptitudinele fie· cărui om aşa precum se 
practică şi în Rusia. 

Bazele salarii lor sunt însă fixate din nainte · în. 
fracţiuni de zile pentru fie care fel de lucrare . 
Dacă în timpul lunei echipa a lucrat mai mult 
de cât suma salariilor minime garantate, plusul 
se varsă în beneficiul echipei, şi se înpărţeşte lu­
nar, proporţional cu preţurile minime şi numerul 
zileler lucrate, fie cărui parcipant. ln cas că nu 
s'a lucrat mai mult, se pl�teşte {ie cărui nuroai 
salariul · garantat pe baza preţului minim fixat. 

In cazul când echipa ar lucra lucrări ne pre­
văzute sau extra ordinare, plata se face cu ziua 
fixată pe bazele de mai sus .  

Lucrădle reu · executate pe baze de preţuri se 
scade din . salariul · echipei la prim ul spor ce va 
pl:imi din lucrările făcute _ în plus. 

Şeful de secţie are dreptul d'a · depărta im�diat 
echipele care nu lucrează în mod satisfăcător. 

Lucrării� · ce se dau în acord sunt urme­
toarele: 

lntreţin�rea călei, re�oirea balastului, schimba­
rea şinilor, traverselor, tăerea şini lor, găurirea lor, 
punerea şi întreţinerea macazelor şi încrucişărilor, 
încărcările, şi descărcările c:ţe mate�iale necesare 
înţreţineri: 
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Bazele de preţuri unitare în fracţiuni de · 

z1 sunt următoarele : 
I ' 

I 

1 )  Ridicarea liniei fără înoirea balastu-

zile 

lui pe metru liniar . ; o, 1 o 

. 2)  Idem 'cu renoirea balastului . 01 2 3  
3)' I nlocuirea prin revisia generală  a tra­

verselor, co prinzând ; găuri rea încărcarea 
descărcarea subotarea transportul până la 
cantonul cel mai apropiat a celor vechi 
scoase şi depunerea lor în stive (cantonul 
să nu fie mai_ depărtat de 3 klm.  - 1 ,  1 o I 4) Idem pentru schimbarea unei traverse 
prin metoda în Sbor o, I 2 l 

5 )  lnlocuirea unei şini cu trasportul ei 
până la 4 klm 0,20 

6) Inlocuirea prin revisia generală a şi· 
nilor, cu mici rectificări de îndopări sub 
traverse fără insă a schimba traversele cu 
ţranspo�tui şinilor vec�i şi noui �a � klm.  
pe metru liniar . 

7) Intoarcerea unei şini bucata 
8) Tăerea şinelor pentru uncăpătâiudeşină 

.� 9) Facerea unei găuri cu clichetul 
1 0) Incărcar.ea unui vagon de traverse 

0, 5 3  

sau şm1 0,7 5  
1 1 ) Descărcarea unui vagon de traverse ' 

sau şini o, 5 5 
1 2) Reparaţia uşoare a călei pe m. I .  o,o 3 
I 3)  Reparaţia încheeturilor la şinile fu-

gite pe m. 1 . . 0,05 
1 4) lncărcarea unui m. cub de pietrişiu 

sau bolovani o, 1 o 

I 5)  Descărcarea unui m. cub de pietrişiu .  0,08 

Basându-se pe resultatul a 3 ani de exploatare 
d. inginer şef Ast trage urm�toarele consecinţe 

_ şi resultate : 
r .  Se înscrie în mod minuţios şi exact lucră­

rile echipelor, cea ce până acum nu se putea ne 
presentând nici un interes practic pentru nimeni ; 
din această bun_ă înscriere ·se poate executa un 
control riguros şi date sigure pentru întocmirea sta-
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tisticilor. Se poate executa un · control riguros a­

supra chiar a· şefilor de secţie şi oamenii liniei n u  

mai pot întrebuinţa timpul de serviciu pentru lu-

crările lor personale. . 
Se sporesce producţiunea lucrătorului pe zi, se 

face o mai bună supra-veghere a oamenilor, şi 

să exclud de la sine prin concurenţa echipelor 

de leneşi şi încapabili. . 
Se micşorează numerul echipelor şi prin urmare 

si cheltuelile suplimentare cu ajutoarele bolnavilor ' 
şi bătrânilor, etc. 

Astfel că cheltuelile la Kaiser Ferdinand Nord­

bahn cu întretinerea liniei care erau cele mai m ici l 
din Europa ·a�tăzi. prin întreţinerea acordului s'a 
redus încă cu 20 °/0 ceea ce face că preţul unui 
klm de i inie care costa 220 lei cu aplicarea a­
cordului s'a redus la l 76 lei. 

Bazat pe aceste probe d. Ast se pronunţă azi 
catagoric în favoare execuţiunei întreţinerei prin 
sistemul de mai sus în acord pe baze de preţuri, 
stabilite pentru tot ce privesce reparaţia şi tntre­
tinerea liniei ,· cu conditie ca să se stabilească o l ' 
supra-veghiere eficace. 

Această ultimă declaraţiune a d-lui Inginer şef 
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Ast este făcută în urma nouilor probe, căci  tot 
D-sa · a declarat în una din şedinţele Verainului 
din 1 878 că această intreprindere era înposibi lă  
în Austria, dat  fiind iuţelile ş i  greutatea traficului 
de pe liniile Austriace. 

In acelaşi an drumurile de fier ale statului 
Braunzig, B avez şi Colonia pe Minden au adus 
laude acestui sistem de acord în şedinţele Vera­
ionulu i  din l 878  de modul satisfăcător cum au re­
dus la aceste că'i ferate cheltuelil.e anuale m€dii 
cu 1 4  °/0 pe timp de 6 ani de. probă. 

Ce este mai mult în acea sensiune a Vera­
jonului drumurile de fe1· ale Brunsvigului a decla­
rat că toate lucrările de întretinere se fac cu a-, 
ceaş acurateţă şi soliditate ca şi cu lucrători cu zioa. 

In fine Calea ferată Colonia pe Minden arată 
că în sectiunea a V-a în care s'a încercat acest sis-' 
tem de acord cu premii, de şi a dat 1 4  °/0 eco-
nomii ; liniile erau tot aşa de bine întreţinute ca 
şi în restul liniilor, pe când în secţiile VII şi VIII 
unde sistemul este încă în vigoare liniile sunt cele 
mai bune de cât din toată reţeaua .  

I .  P.  Condiescu 

---�·�·---

Sporirea debitului liniei Ploesti - Predeal ' 

Traseul ş1 costul liniei 

Linia Ploeşti-Predeal are o lungime totală de 
84 , kl. 6 l 7 .  3 5 .  

Urcarea totală din gara Ploeşti până în gara 
Predeal este de 888m. 32 .  Cota şinei pe axul clă­
direi de călători d in gara Ploeşti fiind l 7om. 2 3 .  

Linia străbate câmpia ce să întinde de la Ploeşti 
până unde începe regiunea muntoasă în apropiere 
de Câmpina la km . 29t. 700, unde linia trece Pra­
hova pe un pod metalic ; de aci înainte linia ur­
mează cursul sinuos al · Prahovei · până la Predeal. 

Linia Ploeşti-Predeal a fost executată în două 
epoci. 

Prima, sub direcţiunea companiei engleze Gra­
wley, care a executat o parte .din terasamente . 
După rezil ierea concesiunei a urmat, la un scurt 
interval, întreprinderea inginerului  Guilloux, sub 
care s'au terminat toate lucrările.  

Personalul  de control al  Ministerului de Lucrări 
publice în timpul concesiunei Grawley a fost com­
pusă din D-nii Allard ca şef al serviciului,  de con­
trol, D-nu Tassian, secretar. 

D-nii G. Duca, I. B. Cantacuzino şi C. Popescu, 
ca şefi de secţie, iar D�nii Saligny, Grant şi Ce­
zian, ca asistenţi . 

In timpul  întreprinderei Guilloux, sunt : D=-nu 
C. Olănescu, şeful serviciului de control, Zeuceanu, 

https://biblioteca-digitala.ro


