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Caracterele generale ale diferitelor sisteme luate
in totul sunt indicate in cele ce urmeaza.

Umplutura este mai in tot-da’una constituitd de
o dala de ciment in care e coprinsd o osaturd
metalicd, care e asezatd cdtre partea inferioard.

Aceasta osiaturd caracterizeazd pe fie-care sistem,

Mai multi constructori, de exemplu Monier, o
fac din fer rotund. Se aseza un rand orizontal din
aceste fiare (bare de rezistentd) si pe d’asupra per-
pendicular un al doilea rand (bare de repartitie).

Bordenave intrebuinteaza fiare profilate, cor-
niere, simpli te, dublu te etc.

Cottancin formeaza osaturd dintr’o retea consti-
tuitd dintr'un fir continu care sa
semnand ochiuri.

intoarce de-

In America se intrebuinteazi fiare late
forate si bare verticale vérate in gauri.

Unii constructori leagd strans fearele la incru-
cigarea lor.

per-

D-l Matrai intrebuinteazd o carcasd metalicd
fixata solid de grinzi, grinzisoare sau ziduri, for-
mata dintr'o panzi de fire de otel destul de stranser

Aceste fire, curbate dupé parabole ale caro.
axe sunt verticale, se leagd numai la extremitati de
grinzi. Ele lucreazd la tractiune fdrd ca s€ iea nas-
cere undeva vr'un moment de incovdere.

Cate odata dalele se reazamd pe grinzi de plan-
seuri obisnuite, dar de cele mai multe ori pe
grinzi de ciment armat.

Osatura grinzilor Heunebque este constituitd de
tiranti de fer rotund longitudinali asezati la par-
tea inferioard, si din bare "zise curbate care la
mijloc ating semela inferioard, apoi sé ridicd pen-
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tru a atinge cu extremitdtile partea superioard.
Fiare late destinate a rezista la efortul tdetor trec
pe sub semela inferioard §i sd ’'ndoae lateral pen-
tru a deveni verticale. Ele sunt mai apropiate cu
cat ne apropiem de extremitdti.

Coignet intrebuinteazd o grindd analoagd, dar
fira bare incovoeate si cu cite-va feare rotunde

la partea superioara.

Grinzile sistem Bonna sunt cu armaturd sime-
tricd.

D-1 Matrai combind grinzisoarele din comert
sau grinzile imbinate ordinare cu cabluri parabolice
solid legate la extremitdtile grinzilor si asezate de
ambele parti ale acestora, pe care le intdresc.
Totul rigid si stabilit este ingropat in beton.

Din punctul de vedere al constructiuni, fiarele
sunt asezate sau de’ntéiu, sau pe mdsura inaintdrei.

Betonul este asezat si batut intr'un cofragiu de
lemn care la planseuri este asezat la partea in-
ferioard. Unii constructori fac in afard toatd con-
structiunea sau o parte, pe care o monteazd a-
poi ca de obiceiu.

Tuburile de ciment armat sunt formate de o
serie de cercuri legate intre ele (sistem Chapin),
sau dintr’o spirald de fier profilat (sistem Bonna).

Boltile sistem Melan sunt formate dintr'o serie
de arcuri paralele de fier dublute sau grinzi din
comert ingropate in beton.

Acest gen de constructiune estecu desevérsire
admis de practica si expositia de la Paris din 1c00
a recurs dese ori la dénsul.

Premiile de Economie in servieiul Intretinerei Cailor ferate

Toate administratiile ciilor ferate din lume cauti
sd simplifice, pe cat este posibil, serviciul pentru ca
ast fel sd reducd cheltuielile de intretinere
unele cdi ferate sunt foarte mari.

Pentru cei cari au studiat, aceasti chesti-
une, a vézut cd este cu putintd a reduce cel

care la

|

putin cu 25°%, aceste cheltueli fard a jigni intru
nimic siguranta si bunul mers al afacerilor.

In general companiile de cdi terate care sunt
cele mai interesate din punctul de vedere al
economiilor sunt mai grdbite a face tot posi-
bilul pentru a realisa economii ; si de acea
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«borderouri cu preturi unitare §i nu cu preturi
«globale. o

«Pentru cea mai mare parte din administratiunile
«care au aplicat acest sistem durata a fost foarte
«scurtd asa cd nu s’a putut trage conclusiuni ri-
«guroase fondate pe practica lucrurilor; Se pare insd
stimuleaza foarte mult zelul functionarilor séi
prin toate mijloacele de cari dispun. .

Ast fel in a 10 intrunire consultativd tecnicd
a drumurilor de fer rusesti d-I Schmidt inginer
la drumul de fier de la Kharkov — la Nicolaiev a
presentat un foarte interesant memoriu asupra
sistemului de intretinere ¢a /a facke» adicd de
dat in acord. '

Aceastd solutiune este reclamatd de starea
economicd a diferitelor téri si ea este cu o-
sebire mijlocul cel mai bun pentru a aduce buna
stare a functionarilor micsorénd in acelasiu timp
si cheltuelile de intretinere a cdlei ferate.

Chestiunea ameliordrei soartei functiorarilor ciilor
ferate ruse dupd cum o spune d. Schimdt este
intim legatd de stabilirea unor base normale de
cheltueli prin reglementarea manoperi fondata pe
experientd, si aplicatd prin premiile de economii.

«In a treia sesiune a congresului de drumuri
«de fier, tinutd la Paris in 1889, la chestia pri-
«melor de economii la intretinere intre altele sa
crecunoscut : cd in afard de mijloacele de ordin
«moral si material, (institutii de prevedere etc.)
ccare tin o legdturd strinsi si o solidaritate
«necesard intre administratia unei cdi ferate si
«functionari s€i, premiile de economie pun in
«joc (o putere colosald) interesul personal, al
«functionarului, si este cel mai bun mijloc de
«a spori puterile impiegatilor in sensul de a imbu-
«nitati resultatele explaatari.

«Congresul a mai addogat cu toate astea sunt
«0 multime de lucrdri in serviciile de exploatare
«si un mare numér de elemente de cheltueli su-
«sceptibile de-evaluatiuni prealabile pe base de
«prime de economii, care nu trebue a le aplica
¢<de cAt cu mare bigare de seami pentru a nu
«compromite siguranta circulatiunei, cici econo-
«miile in aceastd privintd poate fi pagubitoare
«bunei conservatiuni a cilei».

Cele mai multe compinii de cii ferate Rusesti
au adoptat sistemul & /a tdcke (de acord) in ser-
viciile de miscare si cu osebire la lracfiune; si
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functionezi de minune teama celor care credea
jicnitoare serviciului, aceste mésuri; — au dispdrut
deja a rémas acum numai in serviciul de intre-
tinere aceste temeri.

Evaluirile prealabile ce s’au inceput la linia fe-
ratd Kharkov — Nicolaizo pe o scard mai mare
incd de la 1884 sub formd de incercdri au dat
resvltate surprinzdtoare

Sistemul de prime la aceastd cale feratd func-
tioneazd dar de 15 ani si rezultatul a fost ca sau
micsorat cheltuelile de intretinere a liniilor si
in acelasiu timp s’a imbundtdtit pozifiunea in-
piegatilor, prin gratificatiuni in proportie cu zelul
si solicitudinea depusa in serviciu. Acest resultat
a probat cd problema a fost bine pusa si or-
ganisatia lucrului bine studiatd de oameni com-
petinti in materie.

La drumurile de fier elvetiene s’a practicat si-
stemul de inchiriere prin intreprindere a intreti-
neri calei insd daca resultatul nu a fost favorabil
este cd antreprenori cdutau a face economii la
extrem.

Ordinile administratii calei ferate dacd nu lasi
beneficiu mare antreprenorului se executa cu multd
greutate, si regularea cheltuelilor aducea greutati,
foarte mari.

Pe basa acestor probe congresul de cai ferate
in a 3-a sedintd a sa a declarat sistemul inposi-
bil si la oprit pretutindeni.

La cite va linii din Germania primele erau
reglementate cu asa multe detaliuri, cd, controlul
si platile devenea foarte greu de ficut.

De atunci sau schimbat cu mult lucrurile, tre-
nurile sau inmultit atdt ca numér cit si ca rapi-
ditate, ziua de lucru sa scumpit cu dublu si datele
din trecut nu se mai potriveau de loc cu cel ce
urma a se studia pe mésurd ce drumurile de fier
se incdrcau cu transporturi noui si repezi asa ca
dacd in Germania acest sistem sa abandonat a-
ceasta nu se datoreste decat lipsei de precisiune
si modului gresit d’a aplica un sistem care nu era
in de ajuns sudiat.

Uniunea céilor ferate din centrul Europei, a
emis inaceastd privintd o opiniune foarte prudenta:
«Intretinerea cdilor ferate prin arendare a dat a-
«fara de rari esceptiuni resultate favorabile.

«Arendarea insd trebue a se face pe baze de
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«cd acest sistem de arendare cere o supraveghere
«a lucrdrilor in curs de executare. Causa insuc-
«cesului probabil ca resulta tocmai in insuficienta
«supraveghieri».

Pe linia feratd Austriacd Kaiser Ferdinand. Nord-
bahn, care are cheltuelile de intretinere cele
eftine din toatdi FEuropa s'a introdus sis-
temul urmétor care functioneazi de trei ani, in
mod destul de favorabil.

mai

La aceastd cale feratd lucrdrile de intrefinere
se efectueaza dupa cum urmeaza.

Lucrérile de intretinere a liniei ferate se exe-
cutd prin echipe de lucrdtori apartinénd serviciu-
lui calei ferate si avénd in capul lor un sef de
echipd care scie sd scrie si sa citeascd. aceast
sef de echipd este responsabil ca ori ce impiegat,
avénd experienta lucrdrilor de intretinere, cunos-
cand perfect semnalele, instructile si reglemen-
tele cilei.

Se garanteazd ori cdrui lucrdtor participant un
salariu minimum fixat de seful de sectie, in ra-
port cu aptitudinele fie cdrui om asa precum se
practicd si in Rusia.

Bazele salariilor sunt insid fixate din nainte in
fractiuni de zile pentru fie care fel de lucrare
Dacd in timpul lunei echipa a lucrat mai muit
de cat suma salariilor minime garantate, plusul
se varsd in beneficiul echipei, si se inparteste lu-
nar, proportional cu preturile minime si numérul
zileler lucrate, fie carui parcipant. In cas cd nu
s’a lucrat mai mult, se plateste fie carui numai
salariul garantat pe baza pretului minim fixat.

In cazul cand echipa ar lucra lucrdri ne pre-
vdzute sau extra ordinare, plata se face cu ziua
fixatd pe bazele de mai sus.

Lucrarile réu executate pe baze de preturi se
scade din salariul echipei la primul spor ce va
primi din lucrarile ficute in plus.

Seful de sectie are dreptul d'a departa imediat
echipele care nu lucreazi in mod satisficator.

Lucrdrile ce se dau in acord sunt urmé-
toarele: |

Intretinerea calei, renoirea balastului, schimba-
rea sinilor, traverselor, tierea sinilor, giurirea lor,
punerea si intretinerea macazelor si incrucisdrilor,
incdrcarile si descdrcarile de maleriale necesare
intretineri.
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Bazele de preturi unitare in {ractiuni de

Zi sunt urmaitoarele :

i
zile ]

|
|

1) Ridicarea liniei fird inoirea balastu-
lui pe metru liniar . : .

ol 0,10
2) Ildem cu renoirea balastului .

0,23

3) Inlocuirea prin revisia generala a tra- |
verselor, coprinzand; gdurirea incdrcarea
descdrcarea subotarea transportul péana la i
cantonul cel mai apropiat a celor vechi
scoase si depunerea lor in stive (cantonul
sd nu fie mai departat de 3 klm. . ]

4) Idem pentru schimbarea unei traverse
prin metoda in Séor :

5) Inlocuirea unei sini cu trasportul ei
pand la 4 klm _ .

6) Inlocuirea prin revisia generald a si-
nilor, cu mici rectificiri de indopari sub
traverse fird insd aschimba traversele cu
transportui sinilor vechi si noui la 3 klm.
pe metru liniar ;

7) Intoarcerea unei sini bucata

8) Tdereasinelor pentruuncépdtaiudesina

9) Facerea unei gduri cu clichetul

10) Incdrcarea unui vagon de traverse
sau sini

0,53
0,13
0,08
0,04

0,75
11) Descédrcarea unui vagon detraverse
sau sini :
12) Reparatia usoare a cilei pe m. I.
13) Reparatia incheeturilor la sinile fu-
gite pe m. |. . :
14) Incdrcarea unui m. cub de pietrisiu
sau bolovani

0,55
0,03

0,05/

0,10
0,08

15) Descédrcarea unui m. cub de pietrisiu.

Basandu-se pe resultatul a 3 ani de exploatare
d. inginer sef Ast trage urmadtoarele consecinte

~si resultate :

1. Se inscrie in mod minutios si exact lucra-
rile echipelor, cea ce pand acum nu se putea ne
presentadnd nici un interes practic pentru nimeni;
din aceastd buna inscriere se poate executa un
control riguros si date sigure pentru intocmirea sta-
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tisticilor. Se poate executa un control riguros a-
supra chiar a sefilor de sectie si oamenii linieinu
mai pot intrebuinta timpul de serviciu pentru lu-
cririle lor personale. .

Se sporesce productiunea lucratorului pe zi, s
face 0 mai bund supra-veghere a oamenilor, $t
si exclud de la sine prin concurenta echipelor
de lenesi si incapabili.

Se micsoreazd numérul echipelor §i prin urmare
si cheltuelile suplimentare cu ajutoarele bolnavilor
si batranilor, etc.

Astfel ci cheltuelile la Kaiser Ferdinand Nord-
bahn cu intretinerea liniei care erau cele mai mici
din Europa astdzi prin intretinerea acordului s’a
redus incd cu 209, ceea ce face cd pretul unui
klm de linie care costa 220 lei cu aplicarea a-
cordului s’a redus la 176 lei.

Bazat pe aceste probe d. Ast se pronuntd azi
catagoric in favoare executiunei intretinerei prin
sistemul de mai sus in acord pe baze de preturi,
stabilite pentru tot ce privesce reparatia si intre-
tinerea liniei; cu conditie ca sd se stabileascd o
supra-veghiere eficace.

Aceastd ultimd declaratiune a d-lui Inginer sef
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Ast este ficutd in urma nouilor probe, cdci tot
D-sa a declarat in una din sedintele Verainului
din 1878 cd aceastd intreprindere era inposibild
in Austria, dat fiind iutelile si greutatea traficului
de pe liniile Austriace.

In acelasi an drumurile de fier ale statului
Braunzig, Bavez si Colonia pe Minden au adus
laude acestui sistem de acord in sedintele Vera-
ionului din 1878 de modul satisficitor cum au re-
dus la aceste cai ferate cheltuelile anuale medii
cu 14°, pe timp de 6 ani de proba.

Ce este mai mult in acea sensiune a Vera-
jonului drumurile de fer ale Brunsviguluia decla-
rat cd toate lucrdrile de intretinere se fac cu a-
ceas acuratetd si soliditate ca si cu lucratori cu zioa.

In fine Calea feratd Colonia pe Minden aratd
cd in sectiunea a V-a in care s’a incercat acest sis-
tem de acord cu premii, de si a dat 149/, eco-
nomii; liniile erau tot asa de bine intretinute ca
si in restul liniilor, pe cind in sectiile VII si VIII
unde sistemul este incd in vigoare liniile sunt cele
mai bune de cat din toatd reteaua.

I. P. Condiescu

— O ———

Sporirea debitului liniei Ploesti-Predeal

Traseul si costul linief

Linia Ploesti-Predeal are o lungime totald de
84 kl. 617.35.

Urcarea totald din gara Ploesti pani in gara
Predeal este de 888™.32. Cota sinei pe axul cli-
direi de céldtori din gara Ploesti fiind I70™23,

Linia strabate campia ce si intinde de la Ploesti
pand unde incepe regiunea muntoasi in apropiere
de Campina la km. 29%700, unde linia trece Pra-
hova pe un pod metalic; de aci inainte linia ur-
meazd cursul sinuos al Prahovei pani la Predeal.

Linia Ploesti-Predeal a fost executats in dous
€epoci.

i

Prima, sub directiunea companiei engleze Gra-
wley, care a executat o parte din terasamente.
Dupad rezilierea concesiunei a urmat, la un scurt
interval, intreprinderea inginerului Guilloux, sub
care s’au terminat toate lucrdrile.

Personalul de control al Ministerului de Lucréri
publice in timpul concesiunei Grawley a fost com-
pusd din D-nii Allard ca sef al serviciului, de con-
trol, D-nu Tassian, secretar.

D-nii G. Duca, I B. Cantacuzino si C. Popescu,
ca sefi de sectie, iar D-nii Saligny, Grant si Ce-
zian, ca asistenti.

In timpul intreprinderei Guilloux, sunt: D-nu
C. Olanescu, seful serviciului de control, Zeuceanu,
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