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tnaî eftin, ca ia multe alte administraţiuni ,  de şi 
exploatarea liniilor noastre se face în condiţiuni 
puţin avantagioase. 

In adever, pe lângă că la noi . cheltuielile de 
exploatare pentru aceiaşi u�itate de tra�c sunt 

·mai î�semnate, apoi · e un factor şi mai" im
portant care apasă asupra veniturilor de călători 
şi de care _trebue să se ţină seamă, când se dis
cută acest ·tarif, şi �nume organ'isaţia trenurilor. 

Din acest punct de vedere putem afirma că 
sunt puţine administraţiuni de căi' ferate care să 
fi sporit numerul trenurilor, în raport cu numerul 
căle.torilor de transportat, atât de n:iutt ca la noi, 
pentru a se obţine legături avantagioase în staţi
unile de ramificare. 

Pe când în aite părţi, toate legăturile sunt făcute 
pentru a da satisfacţie în genere numai curentului 
de căletori ce- sţ dirija:ză spre capitală sau de la 
c�pitala ·ţerei, O:eglij�ndu-se cele-I -alte curente 1 
la -noi s'a · ajuns deja că fie-care centru de afaceri 
să'şi · aibă � trenu�le sa.Ie apropiate intereselor 
ocitle. 

Astfel se întâmplă de exemplu în Franţa în 
m.u.lte relaţiuni, că pentru a merge de la o loca-

litate A la alta B apropiată, situată însă de o 
arte şi de alta a reţelei .principale ce conduce 

spre Paris, e mai avantagios de a merge de la 
·A la Paris, şi de la . Paris la B, căci se �câştigă 

_ din timp de şi distanţa de la A · la B e mai scuttă 
de cât fie··care din distanţele A Paris şi .Paris B. 

Pe o scară mai puţin întinsă ca .în Franţa, 
acest lucru se regăseşte la multe administraţiurii 
de c� ferate, unde - �ălătorul ajungend îp.teo staţi
une de ramificare, - e silit une-ori să petreacă acolo 
o noapte întreagă, . .  alte-ori să sufere ore întregi 
de · aşteptare, ast-fel după cum se _întâmpla acum I 
1 o ani în urmă ş i  pe liniile noastre ; a<J.i la noi 
s' au redus aşteptările la strictul necesar pentru 
manipulaţia trenurilor. 

Pentru a se ajunge însă la resultatul acesta 
s'au făcut sacrificii importante, căci a trebuiţ să 
se înmulţească cu mult numerul trenurilor, fără 
ca veniturile să fi putut cresce în acelaşi raport 
şi fiscul s'a resimţit în mod defavorabil .  

Din tabloul de mai jos se poate vedea cum s'a 
sporit numerul trenurilor chilometrice, care a 
fost sporul de venituri , sporul de cheltueli şi venitul 
net, realisat de la an la an. 

No. trenuri-
Veni1urile brute Cheltuelile I lor chilometrice, 

din traficul d c c �I!· îăcute cu trenu· t :�tigul net .ANUL trans�ortând 
torr, bagage 

rile de cll�torl realisat 
că �tori 

,; mare iu\e3UI 
ln .leI In lei In lei 

1889 3.750.218 12.957.938 9.275.545 3.682.393 
1890 4.139. 176 1 4 .033.549 
1891  4.690.172 1 5.74 1 .644 
1 892 5 . 176.89 1 16.824 8 1 1  
1893 5.fi86.889 1 7 .83 1 .822 
1894 6.016.058 18.854.05 1 
1895 6.337.555 17.769.827 
l896 7. 144.638 19.737.608 

I 1897 l i 7.233.755 20 344. 1 64 

Precum se vede, tot sporul de venituri a fost 
absorbit de cheltuieli, şi tesaurul public a benefi
·ciat. cu mult mai puţin când s'a încasat un total de 
20,344 .000 lei (anul 1 897) de cât când s'a încasat 
1 2 .957 .000 lei (anul 1 889). 

Această cifră arată în deajuns că. administraţia 
noastră, departe de a urmări numai scopul fis· 
calităţei proprii, s'a gândit în prima lhtie să satis
facă interesele publicului. 

10.347.940 3.685.609 
1 1 .725.430 4.016.2 15  
12.962.227 3.882.584 
13.967.222 3.864.600 
15.040.145 3.313.906 
15.210. 122 2.559.705 
1 7 . 147 .131 2.590.477 
17.36 1.012 .2.983.152 ' 

în anul curent s'a mers şi mai departe cu redu
cerea tarifului de Clasa III. 

Pentru a veni în ajutorul populaţiunei sărace, 

S'a constatat că ţăranul ·călătoreşte puţin cu 
drumu de fer, preciul transportului pe calea ferată 
fiind. încă prea scump pentru punga lui •. · Cum 
interesele acestei clase se mărginesc într'o r.a�ă 
de 2 5 la 40 chilometri, s'a introdus pe ziua de 
3/r n Octombrie a. c., un t�rif zonal pentru' căle
torii de Clasa III, cu .preţuri foarte scăzute, după 

. cum se poate vedea . din tabloul următor ; . 
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„ -

I 
Preţul Distanţa · 1 · DENUMIHEA PREŢUL VECHIU 

ZONEI zonelor în chilo- Clasei Ul pentru 
diferitele zone metri · �  . 

• •  # .  

Zona I 1-10 Chilo�25 baRl 45 bani 
. 

)) II 1 1-15 )) 

?> III 1 6 -20 )) 

I )) IV 1 � 1-25 )) 

Pentru distanţele � de la 2 5 la 50 chilometri, 
reducerea faţă cu preţurile în . vigoare până 

I R Indicarea 
· 

ch,ilometri-
lor . . 2o 26 · , 

Preţul în vi·I 
goare până la\ 1 . 15  l . lo 3/1• Oct. 

�� j Preţul 
în vigoare 

azi . . I I 
Diferenţa li I .- 1 în ool minus 

· 1 1 
01 

� 29 3C H l  32 33 . I lH 35 

1.2�11.2�l 1 .s� ""1 1 .40 L4o J l .55 1 .60 
-

7f: 75 8(J 85 9ă 1 .- 1 .0il 1 . llJ 1 . 15 
li 

50 ��, 50 50 45 1 

4

5 

4

5 

45

11 . I 15 

H6 

I 
l.t)QI 
1 .20 

40 

In fine, pentru a se ţine seamă- de dificultăţile 
c� le în�âmpină agricultori de a'şi procura mu�- � 

40 )) 70 )) 

50 )) 90 )) 

60 )) l i 1 . 15 )) I 
I 

la 3/1 5  Octombrie este indicată în tabloul ur
mător : 

j Lll" t J 
37 38 3 4 1  42 46 -*7 .fS 49 60 

. I -

. . J " - I 
2.-I ) l .80 2.05 2 10 2.15 2.20 2.20 1 :65 1 . 75 1.80 1 .90

1 
.1 .% 2.05 

I ml I I l .:J� l 50 1 .55 1 .70 1 .95 2.10 2.25 1 .35 1 .

4

0 1.65 1 .85 
,

2.- 2.151 sol I 
2511 3

5

1 251 1 3ii f, 31) 30 20 2( 10 H ·6 5 O;-

în vagoane de mărfuri montate cu bănci, constitue 
mijlocul cel mai ieftin de transport, cu mult mai 
�ftin chiar şi mai comod, de cât . acolo unde e· 
xistă sistemul de că letode în Clasa IV unde că le-

_ citorii pe care îi aduc adesea-ori de la mare dis
tanţă, tot pe ziua de 3/1 5 Octombrie a. c., s'a 
introdus în trenurile de călet�ri vagoane de măr
ţuri · montate cu bănci ca pentru transporturile· 
militare, . şi care se pot comanda în ori-ce sta� 
ţ�une, cu 24 ore înainte. 

. _ tori stau în picioare . 

In aceste vagoane pot lua loc după seria lor, 
40 sau 50 oameni . Pentru aceste transpor
turi ·se pl'ăteşte' 80 bani, respectiv I leu, vagonul 
chilometric� ceea ce ·revine la :! bani căletorul 
chifom!ietric. 

Ast-fel pentru! distanţa de 2i6 chiloinetri, pen
tru · care in Uf?.garia se plăteşte de căletor Clasa 
III, 8 · lei· 40, la ... noi căletorii mai sus indicaţi 
vor" plăti numai 4 lei' 50, adică aproape jumătate. 
J Sistemul de căletoile a 'grupurilor de 1·muncitori, 

S'ar putea obiecta că s'a redus prea mult 
Clasa III pe distanţele mici, precum şi transportu
rile de grupe în vagoane de mărfuri, pe când 
pentru Clasa I şi II nu s'a operat nici o redu
cere. 

E· uşor însă de constatat că, în condiţiunile în 
care se fac transport�rile pe i�niile noastre, dife
. renţa de preţ între Clasa I II şi Clasele superi
oare nu e încă suficientă, şi că tocmai căletorii 
Clasei II, dar mai cu seamă a Clasei I, constitu· 
esc sarcina cea mai grea ce apasă asupra · resul
tatului final al traficului de căletoti. 

Iată în adever resultatul statistic pe 1 896� 

I 
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I j 

I Numerui 1" Numerul �ume1·1il · Denumirea căletorilor căletorilor transportaţi 
dUetorilor trapsportaţi total 

cu trenurhe cu trenuri de 
- persoane şi transportaţi după clase accelerate . mixte . 

I I 
286.0841 . Căletori Ol. I 76.582; 209.502 

2 1 4  �851 
I 

1 .01$9. 1741 � )) II  854,889 . 

326
1
704' I 

5. 1 13.91 )) » III  4.787.236 

I I 

Un căletor Clasa J produce în medie Lei 8 .07.  
TJn ă-lător Clasa l.L · pr.oduce în medie Lei 4; S 5 .  

'.Ast-fel se vede că u n  căletor Clasa III produce 
i .• în :· medie I�ei : ·� .07 
1 ' : In raport cu aceste venituri iată cum se înfă-. 
1 •  ţiŞ:ează cheltuelile pentru diferitele Clase. 
! ,; ' . Mijloci� Jutilisărei -trenuri lor în anul 1 896 , a fost : I ' 
l Pentru Clasa I, 1 5° / 0 din totalul locurilor disponibile I 1 .  -. ' )) I I )) II, 2 7 " .1 �I. o )) : )) )) )) 
I » . .  » · ur, ·40.50/0 '> » » . » j Repartisând aceste proporţiuni de fie-care vagon găj - �i� : . 3 căletoxi pentr

.
u fie-care Clasa I .  

· 7 » » » » » II .  
I 6 » )) )) )) » I I I . 

d1asând Ja.1 o i p>arte diferenţa de cost tntre va
goa�le· <l< :nCJasa JI:, H şr I J J, , · care . după ult�mile 
siste n· diţ un raport: de:r fa- .2 , )ntre costul unui 
v·agib:n <Jlasa Ul şi a unui �ag�o Clasa I� şi .ocupându-ne 
.numai de chel tuiala permanentă ye o cauzează trac
ţiunea die-Fărtti i "Căletor, gă�im : 
· 1 1lUrtr vagori :Cta·sa I cle 6 ·grentate de 1 4  tone re
p't�Srntă' tp�ntru · fie-care , căletor 4' · 666 kgr. · 

. - tB1il vagoil! Qka�a .. H . de ·O gr.eqtaţe de I 4 tone 
represintă pentl'u fie· care călător 2 .000 kg�. 
n! Bti!1Vagon <le rCl�_ş.rJ. Ml · de -o .gre1,1tate de 1 2  ţone 
rep.rie�iJl•tă •'P�ntrll' · ue..c-�re ' ·Căletor ] 50 .kgr. 
- f1E1ili3.să. ·� 1�bseryflt că, dacă $e ţine socoţeală 
�hc� ��n�xHe· , a'Ceţ�l�r.atţ, • raporturile �tabil it� .aci 
�Ji�tohiml:?�, i .y.ă,oi · llla4 „ jprerv�ne ; 1  pentr;u Clf:lsa I ,  
l1n� fo.cwr1. i ioop0v;ăr�·ţor ) pentrq tracţiun�, · şi . anu� 
me vagonul .Q·ft> dpr:ţnit! ! 1 , 1 ·: 

E4pl} tul �·n��� . «i:ă,}etq>,ri,� d�„ Clasa , I,. de , tren ac
celerat şi de tren de persoane fiind de 36<l/ 0, şi 
un vagon de dormit avend O greutate de 3 3 .OOO 

-
Raport. la % 

Distanţa Veni lul intre nume11ul 
căletorilor Veniturile mijlocie de produs de �ransport,aţi cu 
trenuri!� reali sate transportat a fie-care căle-

·accelerate şi uimi căletor tor 
celor transpor- -
taţi cu trenuri 

(.rdinare Lei Chilomelri Lei ] B. 
I l i  

36 % 2 . 308.439

1 

102 .706 , , 8 07 " 
d 4 55 25 % 4.869.995 83.900 I' I 11 

6.S O/o 10.590.731  58.  5 3 1 1 2 07 

I ! I ·  li i 

kgr. , proporţiunea adeverată de stabilit ar fi o 
greutate de 5 . 303 kgr. de fie-care căletor Clasa I. 

, e vede din aceste cifre că un căletor CI � -1 
provoacă o cheltuială de tracţiune de . 6 ori mai 
mare de cât un căletor de CI. HI, producend 'un. 
câştig de abia de 4 ori mai mare aproximativ, 
iar un căletor de Cl. I I  impune faţă d� căţetorul 
de Cl. II I ,  o ch eltuială aproape triplă, pentru un 
câştig de ceva mai mult ca dublu. 

Dacă se ţine seamă şi de d iferinţa de preţ, care exi 
stă între vagoanele de CI . I ,  II ş i  nr, se ajunge la  r�-. 
sultate comparative ş i  mai desavantagioase ex
ploatărei pentru clasele II şi I. 

Resuită din cifrele arătate mai sus că pentru 
stabilirea unor proporţiuni echitabile între venituri 
şi cheltuieli pe clase de căletori, ar trebui ca ta
rifele CI. II, Şi mai cu seamă a .Cl .  I să nu fie 
nici într'un cas mai scăzute. I 

S'a .căutat a se demonstra, că tariful de azi, pus ' .  
în \ligoare la r Mai I 897, presintă incopveniente; 
şi pentru aceasta s'a presentat situaţii <:le venituri 
provisorii , din care se trăgeau conclusiuni că i:n<;>
dificarea operată a causat o descreştere . a v.eni-
turilor . . . .  

, 
-Cum însă veQiturile provisorii suqt . numai nişte 

indicaţiuni aproximativ� . a ve�iturilor defi!lÎt!ve ·ce 
depind de distanţele adeverate străbătute, . rcali
t�tea a dat o complectă de��inţirţ! cifrelor d_eduse 
din anal işa veniturilor provisorii, căci pe �ând : 
m . anul. I 896 traficul de căletori a procl�$ I ( • I 
769. r p6 le i ..,  . îµ anul 1 89 7 acest .tr,��q a foşt . de 
L Ş . 3 2 5 .04 'I le i , iar in anul cpreµt ,��ntr�1 w��ele 
6 luni pentru care s'a încheiat compturile în mod 
defini tiv, veniturile sunt cu 74 5 . 8 2 5 , 2 7  superioare 
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perioadei corespunzetoare din anul 1 897 ,  sumă• 
prea însemnată ca să poată fi atribuită numai creş-
terei normale 1 a traficului. · : 

II .  Bilete de dus Şi de întors . Nu a rare ori 
s'a pus · chestiunea înfiinţărei biletelor de ducere 
şî înt�arcere pe liniile noastre. 

Dacă prin în�inţarea unor a·semenea bilete, se · 
vizează numai înlesnirea ce ar avea· unii eăletori 
de a riu '·şi cumpera de cât o singură· dată bHetul 
pentru o călătorie dublă, chestiunea ar presenta 
nn interes · de ptiţină importanţă ; ideia însă a î'n
fiinţărei unor asemenea bilete e urmărirea bine 
înţelrs a unei reduceri. 

Am arătat însă că tarifele noastre de căletori 
sunt destul · de i;eduse, că în special cele de CI . 
I II · sunt pentru unele distanţ � micşorate până la 
o J imită sub care nu . se poate coborî �i că cele 

-. 

1 · 
I DENUMIREA CAILOR FERATE 

Prusiana 

Române 

stul u nu i  bilet accelerat 
entru 400 Km. în lei la ( ' . 

' .  

1. 1 j · 01. � · I 01. rn · 

·45.oo 33.au I 2a.% 

. . . 
30.25 2 1 . t O 13.90 

Precum se vede> e mai profitat căletorul din 
România, fără bilet de dus si întors fată de cel . , 
din Germania, în general şi chiar de cel - ce între-
buinţează bilete de dus şi întors, căci, după cum · 
se poate vedea din tabloul de mai sus; · doue că
letorii simple· de ducere şi întoarcere · sunt mai 
puţin costisitoare pe liniile noastre, ·ae cât căletoria 
cu bilet de ducere şi întoar.cere pe aceiaşi dis
tanţă �n Germania, şi de ·sigur că s'ar preferi · de 'că
tre căletori desfiinţarea biletelor de dus şi întors, 
dacă în schimb s'ar adopta o eftenire generală, 
a:st-fel cum există Ia noi . 
• Dar tn afară de cestilmea redu�erei tarifulU-i de · 
căletori, administraţia noastră apreciază · că · dacă 
o reducere generală a tarifelor �a cea operată de 
densa, e o înlesnire pentru public, e şi un alt 
mijloc indirect âe â reduce cheltuelile căletori
lor sei ,  în proj:>otţiuni  chiar . mai însemnate de 
fât .cele ce 11estiltă din reducerea tarifelor. ' 

45 

de CI. H şi I, ar trebui din contră mai curând 
tirca:te ·de Cât Scăzute. . ' I . 1 C "  
- Vom I mai . adăoga, că ta.rifol· nostrn €J mai t:edus. � 

chiar· de �ât ·faţă de . biletele de dus : ş; : îrt.trqs în • 1 
fiinţă la u'n1ele acfminisfraţiurti , . l ( : I 

Dacă . considerăm de exemplu căi le forate· ger.,. _, 
mane, a căror tarife sunt mai eftine ca în Ftan- l 
ţ�, �talia şi Anglia, · · g�sim următoairele preţrirL 
chilometrice de ·bHete. . , . 
Bilete a·ccelerate Bilete ordinare Bilete de dus si întors -. 

Bani Bani · Bani „ _, 
Clasa I I I , 2  s 1 q,_ I 5 ' 

II 
" . - � . . )) 8,34. 7 , "5 . 1 I 1 2  5 

>> II [ 5 ,84 · 7 , 5 .. . 5 ,_ 
Aplicate la distanţe de _400 chi lornetd, . cum 

ar fi la Bucureşti_:- l aşi · (406 . k.lm.) gă�im : . 

. I 
. ' . 

Costul unui bilet ordinar 
pentru 400 Km. în lei la 

Cos tul dus şi ţntors pentru I , . . . . , 
. 

. . 
4CO K�. la j 

01. / · c1. 1� j .-rn. n� . • j -

Ol. I I OL II I Ol. . I I I  

30.00 20.00 60.00 45.- 30.- . 40.00 - ··- f . , J  • „ � • � • - · � -4 ·-t- ' ++ - · . ' 
25 .20 17.60 1 1:60 55.40 38.-70 29.00 - �  

) . „ •. „ 

Dacă d. - ex . , l:m că·letor: din Bucureş�i, ·averid · · 
o afacere de câte-va ore într' o 10cal itate _ _  0are -zare, 
cum ar fi Turnu-Măgurele, . şi dqc� pe_nt�� _termi-_ 
narea acestţi afaceri, c�letorul e silit �ă peţreqcă 
2 nopti în local i tate ; de sigur dt" numai · dlfoi-enta . 
de câ�i-va lei· în costul trahsportul�t pe . ca fea f�- 1 J ' • 1 
rată nu-i constitue o · · econdn}ie aj:fr-eCi'abil ' de . În-• ' • I 
semnată, faţă . de cheltuel ile făcufe� în� focalitate ) . 
dacă din contra, ·se dă �ijloc căle'toru'!ur ca: . �a .· 

I J j � • „ - • '  ; • _! • J. căletorească noaptea în ţre�, şi să. aibă în cursul 
qilei, timp suficient · ·pentru · ţermin�reâ afâcţrei; .-d� · J t 1 - • •  I > I , ) 1 • )"""., 
sigur că căletorul chiar cu un tarif �e tr�nsport. 
mai urcat, se găseşte în"mo'd fridirect' "qî�! pr9fiţ�( 
cu o aşa organisare de trenuri . . 

· : 
. . J . . 

� - · "-
' 

' ' • \ t • . Or administraţiun·ea noa;;fră· ·a· urmărit; d.1' p·ag'u · 
bă pentru densa, realisarea acestui · avantagi� o-:: 
ferit publicufoi, orgahisâna c.il cheltuelî ern;>rfu'e, fie : 
s·erviciu _' de 'noapte pent�ti ' lo��alîtăţife depărţate, · 
de trenuri anumite Qe : .afaceri În cllfSUÎ iil'el peiit�U .· 
distanţe · mai apropiaite. _ , ' · 1 -i . 1 „. · · -' - . .1 • 
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La început trenurile noui înfiinţate pe unel� por- · 
ţiu�i de linii, aveau caracterul mixt, apoi s'au trans · 

format în trţ;!nuri de persoane şi în unele rel�ţi
uni, pentru a se putea ajunge la localităţile de 
deservit la ore convenabile pentru tribunale, curţi, 
etc., s'au făcut accelerate. Ast- fel s'au ajuns că, 
pe când în anul I 89 I la punerea în aplicare a 
tarifului redus, pentru o reţea de 2422 chi lome
tri, : aveam în circulaţie anuală.4.690. 1 7 2 trenuri chi
lometri sau 1 936�0 trenuri :chilometri pentru fie 
care 100 de chilometri, în anul 1 896 pentru 28 10  
chilometri circulaţia anuală represintă 7.  1 44.6 3 8 
trenuri chilometri sau 2 50 .  700 trenuri chilometri 
de fie-care 1 oo de chilo metri; 

Fie-care 1 00 de chilometri în anul 1 896, repre
sintă faţă de anul 1 89 1 ,  o cheltuială în plus pen
tru serviciul căletoril<;>r de 1 3 7 .040 lei 

Aşa se explică cum în anul 1 89 I în care s'a 
operat reducerea tarifului, dintr'un venit total de 
1 5 .74 1 .644 produs de trenurile de căletori, fiscui 
încasa net 4 .0 i 6 . 2 I 4, pe când în anul I 896 dintr'un 
venit total de 1 9. 7 3 7 .  608 , fiscul n' a mai benefi
ciat de , cât de 2 . 590.477 lei. 

Din această expunere, fie-care va putea apre
cia că administraţia noastră a acordat cele ma 
mari înlesniri căletorilor sei , ş i  după ce a ajuns 
astă-zi, graţie acestor înlesniri, la  un resultat finan_ 
ciar atât de defavorabil, să se mai ceară încă o 
nouă reducere, prin introducerea biletelor de dus 
şi întors, este a se cere mai mult de ce se poate da. 

Şi cu toate acestea, administraţia noastră, cu 
toată reducerea operată şi cu cheltuelele enorme 
ce e silită să facă, emite în timpul sezonului băi-
lor, bilete de băi dus şi întors cu 2 5 °/0 reducere 
şi acordă bilete de plăcere cu 50°/0 reducere; 
afară de acestea în tot cursul anului de câte ori 
se iveşte vre-o ocasie favorabilă precum vre-o so· 
lemnitate însemnată, inaugurări de exposiţiuni re· 
gionale sau de lucrări de mare importanţă, organi
sări  de congresuri ş. c. I . ,  nu se dă la o parte 
de a acorda bilete de dus şi întors cu reduceri 
până la 50°/0• 

' 

III. Bilete de abonament. In fine, pentru publL 
eul care căletoreşte mai des pe căile ferate ş i  care 
formează oare-cum o clientelă sigură, administraţia 
le pune la disposiţie bilete de abonament de toate 
clasele, pentru un an, 6 şi 3 luni, fie pentru toată 
reţeaua, fie numai pentru porţiuni de lin�i. Preţu'"" 

rile _sunt atât de scăzute, în . cât dup5 un _numer 
restrîns de căletorii, ele sunt recâştigate ; red�cer�a 
relativă e cu atât mai însemnată cu cât abona,_�--
mentul se referă la distante mai mari . ' 

Dar chiar pentru distanţe mici ele sunt avan-
tagioase. Astfel un abonat de Clasa I pentru o 

• distantă de 40 kilometri, dacă ar face S căletorii ' 
pe septămână> fie-care călătorie 'i revine numai 
lh . 43  bani, adică 1/4 parte din costul unui bilet 

, q.e Clasa I I [  de tren ordinar şi între 1/4 şi ' / ,.,  

. arte din costul unui bilet Clasa III de tren acce
lerat, biletul de abonament fiind valabil pentru 
toate trenurile. 

IV. Apli'carea tarifului de căletort'. O obiecţi
une care s'a ridicat în potriva aplicărei tarifelor 
noastre de căletori, consistă în aceea că tari ful 
fiind diferenţial, adică cu atât mai eftin compa
rativ, cu cât distanţa e mai depărtată, căletorul nu 
poate beneficia de reducerea acordată de tarif, în
tru cât casele staţiunilor nu sunt înzestrate cu toate 
seriele de bilete ce s'ar putea cere. 

Ast-fel de exemplu : un bilet ordinar Clasa I 
Craiova -Focşani costă 26 lei 30 bani vîndut 
direct ; vînqendu-se întrerupt, adică Craiova-Chi
tila, plus Chiti la --F ocşani costă 3 8 lei 1 o ; adică 
o diferenţă în p�us de tarif I I lei 80. 

Obiecţiunea e fundată ; însă există şi o causă 
care împiedică ca staţiunile să fie înzestrate cu 
toate seriele de bilete pentru toate relaţiunile ce 
se pot ivi între ele. Pentru 300 staţiuni ar fi 
nevoie a se fabrica 8 1 o. ooo diferite categorii de bi
lete, şi fie care staţie în parte să fie înzestrată cu 
2 . 700 serii de diferite bilete numai pentru servici ul 
ordinar intern, fără a mai compta pentru unel e 
case şi alte serii datorite biletelor mixte, de plă
cere, de băi, de streinătate ş. c. l .  

Ar trebui înfiinţate localuri spaţioase, amenajate 
în anumite condiţiuni, numai ca să î.ncapă dµlapu
rile speciale, în care să se păstreze acestt: bilete, 
şi ar fi un adeverat chin pentru un casier ca .. să 
caute cazierul special din care. să scoată imediat ' . .  biletul cerut;  adecă ar fi să ceara un serv1cm 
imposibil . 

De aceea şi administraţia noastră, după exem
plul celor-l'alte adniinistraţiuni , înzestrează fie-care 
casă de bilete, numai cu acele serii din care se 
vînd cel puţin 30 bil�te pe lună, adică unul pe zi. 

Pentru a se da însă sastisfacţie publicului, şi 
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din acest - punct c fe vedere, s'a introdus un for-1.l mular special servind de legi"timaţie · de căl�torie, · 

în care :casierul înscrie • staţia de destinaţie şi clasa 

. . . 
cerută de călefor şi aplică_ prin-scrţere, p�eţ.ul biletulu� 
ast-fel cum rezultă din '·tarif. Acest "sistem ·e pus 
în aplicare. din cursul lunei August a. c. 

� . „ ·. \, 
---· ...... ._. ___ _ 

· · N0TA - I 
Asupra arcelor de parabolă. si arcelor de cerc, cand se pote înlocui fără erore neadmisi-bilă DS prin DX 

în formula l�i N.avier; Liniele de Infinenţă a împingerilor si momentelor încovăetore · 

în casnl arcelor parabo lice J DE 
TANCRED CONSTANTINESCU, I nginer În Serviciu l  Studii lor şi Cc;)n�trucţiilor .. , . . . 

In nota de faţă n'am căutat de cât să dăm for
mulele împingerilpr pentru arcele de parabolă şi 
cerc în casul când se poate înlocui elementul in
finitisimal ds din lu!'.lgimea arcului (mesurat pe fi
�ra · mijlocie) prin· ele�entul dx corespunzetor lui 
ds.;, de asemenea . am căutat să studiez liniile de 
influenţă ale împingerilor şi momentelor incovoe
toare, datorite sarcinilor 'isolate· mobile. 

. M'am ·servit mult şi de articol�le publicate în 
<�Annale� _des 'Ponts. et Chauss6es> d� Inginerii Bel:. 
li�rd şi. So�leyre ; -Am dat e.xpre$iunea împinge
rei. în fu1.1qţiune de cantităţj, a c<}ror valori, spe
ciale p-entru fie-care <;as, se pot găsi în ori ce· ·Aide 
Memoire; am adăogat şi u� tablou ce uşurează 
cu totul calculele .. - · · 

. . In �ltima parte a notei' am studiat condiţiunile 
pentru ca formulele date în notă să găsească apli
caţiunea exactă. 

' . . CAP. I . . 

. � _m p i n g e r e 

; Să ·considerăm : ·un· arc � M B, simetric în ra
P-�rt� �u axa �y,. - supus ·ia . o s.arcină ·2P aplicată . 
în punctul M, vîrful a':"culuL • • •  .!. • 

. _ F_ie 2)l deschiderea._ arcului şi f fleŞa ;  din causa 
acţiunei sarcinei 2P, se va ·naşte ·în · punctel� de. 
reazăm A şi B nişte ' reacţiuni R1 �i R2 1) ; din 

-
�ausa I . - . ' ' 

1) Să se �bserve di.-acum
. 
şi pentru întreg studiul� - conside

răm arcele ca articulate la naşteri, deci reacţiunil
.
e Rt şi R, tre-

c�nd prin punctele A şi B. : ' 

• I 

simetriei arcului şi · încărcărei, aceste reacţiuni vor 
fi egale, precum şi componentele lor orizo�talţ _şi 
verticale Q şi V ;  Q este împingerea arcului ; ·  Com
ponenta verticală V o vom numi, pur şi simplu, 
reactiune. 

O primă condiţiune de equilibru ne dă . 
2 V - 2  P = b  

V = P  

„ ,  

Impingerea :Q n u  se poate găsi static· de cât . 
numai în casul când arcul ar fi articulat în ;1\il ;  în . . ' . 
cas contrar, Q nu se P?ate găsi de cât bazâhdu-
ne pe teoria deformaţiunei pieselor curbe_.. „ "'-�

Navier a· dat cel d'ânteiu fo.rm_ulă 2). 
\�yds = o  Jso 

care împreună cu relaţiu�ile statice de equiU�ru 
resolvesc cestiunea equilibrului pieselor curbe ; · în 
această equ·aţiun� M este- momentul încovăetor în 
secţiunea corespunqetoare abscisei x şi ordonatei 
y a curbei (fibra mijlocie) şi ds e . el�mentul infi
nitesimal aJ fibrei _ neutre înainte de .deformaţie. 

Formula ' lui Navier nu ţine compt de corlipre
siun.e-care de almintrelea influenţează puţin asu-
pra mărimei eforturilor i-e�- nu ţine compt : nici 
de temperatură. · ' 

Nu vom ţine compt _de c�mpresiune; · fnfluenţ� 
schimbărilor de temperatură se poate studia aparte. 

Cestiunea e cu totul simplă,- nu me voi ocup�·-
de ea. N� voi ţine �OmP,t d� compresiune din mo·· 

tivele de mai sus şi voi · aplica .formula lui Navier . 
. 1 )  Parabolă. · Fie sarcima z.P apli�ată în punctul 

I) In această formulă numitorul E I e presupus . constatat i de ; 
, 1 · - • 

aceea nu figureaiă tn formulil., 
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