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A�eidentele pe căile . ferate . Mij loacele ·prin care se poţ _ îţilătu���, 

INTRODUCERE 

Scopul cătră care trebue să ţintească sforţările  
administraţiilor de drumuri de fer; este de a im­
prima exploatărei lor următoarele trei mari ca­
ractere : garanţie de punctualz'tate, de repeziciune 
şi de sigurantă. 

· Acest sc·op nu poate fi atins de cât prin· apli­
care de măsuri administrative coordonate înţelep..: 
ţeşte, prin instrucţiuni a căror eficacitate este pe 
deplin dovedită, prin introducerea unei disciplini 
severe , mai cu seamă în ce priveşte agenţii de 
la posturile de siguranţă, în sfârşit prin instalaţii 
speciale de aparate şi de unelte perfecţionate. 
. Punctualitatea . si siguranta în circulatiea tre-' ' , 
nurilor sunt două calităţi ce se învoesc Împreună . 
Ele se pot avea în acelaş timp şi chiar se leagă 
intim împreună, căci regularitatea · în mersuf trans­
p·orturilor învoeşte a se prevede şi a se lua de 
mai 'nainte o mulţime de măsuri, care măresc 
gradul de siguranţă. a exploatărei căilor ferate. 

Din potrivă, repeziciunea şi siguranţa nu se în­
voesc ; se pare că aceste două caractere se îm­
potrivesc unul altuia .  Cu toate acestea, se poate 
constata -lesne că în organisarea mersului con­
voiurilor, cu ajutorul unor sisteme de semnale, 
realisarea uneia din aceste · doue condiţii, nu ex­
clude pe cea-I-altă. 

ln realitate, zice Huet inginer belgian, căutînd 
a · real isa una din cele trei calităţi arătate mai 
sus, se lucrează în favoarea realisărei şi celor-lalte 
două.  

De aceea, în lucrarea de faţă se va studia în 
1 -iul  rînd, siguranţa exploatărei căilor tera te, precum 

şi .măsurile şi instal:;iţiile menite să împedice ac­
cjdentele în ti_mpui . ţransportului : _persoan�lor ·ş{ 
mărfuri] or. 

· Deos·ebiteie feluri de acddente . 

Accidentele d� drum de fer pot fi rînduite în 
4 categori i  bine deosebite : · 

1 )  Accidentele de persoane· fără· stricăciune de 
materi al; 

2) Ciocniri, 
3) Deraieri, 
4) Accidente de persoane, nepricinuite de tre�uri, 

dar resultînd totuşi din faptul exploatărei. · 

. Acczae.ntele de I-a categorie. Se pot pro�:luce 
în gări, pe linie curentă şi la treceri le de. niveh 

Iri gări , . se pot întâmpla aseminea accideqte : 
călători lor, păzitorilor de tren- sau personalului �e 
manevră însărcinat cu compunerea sau desc9m7 
punerea trenuril_or. · 

Jn l inie_ cu��ntă, se . pot întîmpla personaluluţ 
de cale sa.u persoanelor streine serviciului, precum ; 

• I , 

persoanelor din tren ,  căruţaşilor, · pedeştril9r, co-;: 
pjilor, precum şi animale_lor ce trec peste . l îpi� 
ferată. - 1 · 

Accidentele de categoria a 2-a. Pot produc� 
rnoarte de om şi stricăciuni de material. . 

Ciocnirile pot proveni : 
1 )  Din ajungerea a două trenuri ce merg · în 

ace laşi _sens s�u din tamponarea unui . tren sau 
unor vagoane scăpate din staţie dri rupte de lai 
un tren în mers. 

2)  Din întîlnirea a două trenuri ce merg' um�l 
spre a ltul pe aceeaşi cale _sau prin tamponarea 
unui tren ori a unei părţi de tren rupt ori va­
goane scăpate 1.din staţie. · 
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linii, fie în g ri au 

t avea urmări 

ro znic . � le se poţ pr duce în plină cale, pe 

. oduril · n irtit . · i în gări. 
Acct'dentele de categon;a a 4-a .  Resuită din ex­

loat rea calei ferate, dar nu sunt pricinui te nici 

de locomoti e, nici de vagoane în mişcare. Această 

categorie cuprinde : 

1 )  Accidentele ce se intîmplă agenţilor în timpul 
operaţiunilor de aşezare a mărfurilor în magasi i 
sau la dei:;cărcarea lor din vagoane, l a  montarea 
sau dărîmareâ de aparate ori unelte de o greutate 
oarte mare, la m anevrarea de aparnte puternice 
ca : macarale de încărcare, vîrtejuri, plăci învîrti­
toare, etc. 

2 Căderea l ucrătorilor însărcinaţi cu aprinderea 

sîtngerea şi întreţinerea semnalelor semaforice, 

loviturele la  care sunt expuşi în timpul vizitelor 

în cabinele de centralisare, etc. 
Această categorie de accidente fiind din acelea 

care se pot întîmpla la ori-ce alt soiu de explo­
atare, mijloacele de a le înlătura sunt in genera l 
cunoscute şi nu ne vom ocupa în special de ele 

In general, toate aceste categori i  de accidente 
sunt datorite pricinilor următoare : 

1 )  Neobservarea instrucţiilor, uitări, uluiri (con­
fusiuni) şi negligenţe. 

Pricinele din această serie, provin în deosebi 

de la agenţi serviciu!ui de execuţie, care nu înde­

pli nesc cuviincios funcţiile lor sau fac greşeli mari. 
2) Reaua organisare sau reglementare a unor 

servicii sau părţi de serviciu, precum şi instalaţii 
viţioase, neperfecţionate, ce nu mai corespund ce­
rinţelor timpului .  

Acest soiu de pricini, provin în deosebi de la 
amploiaţii ş i inginerii dirigenţi, care nu descoper 
defectuosităţile sau lipsurile, ori nu propun mă­
surile şi înbunătăţirile de care e nevoe. 

3)  Netndestularea instalaţiilor aparatelor şi u­
neltelor. 

Pricinele acestea trebuesc puse în sarcina ad­
mini tratorilor sau exploatatorilor, care nu se în­
voesc să facă sacrificiile impuse de cerinţele stărei 
de lucruri . 

Accidentele pot fi înlăturate, sau urmările lor 
pot fi mult micşorate, împuţ inate, prin o bună 
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rgani are a eose itelor ramuri de exploatare a 
drumurilor d fer i prin in t laţii de deo ebite me­
canisme, fie fixe, fie aşazate pe materialul m · câtor. 

erfecţionările noi introduse în ace t scop în 
exploatarea căilor ferate, au fost cerute mai cu 
seamă electricităţei : mi j locitor mai ascultător, mai 
punctual de cât oamenii . 

In  studiul de faţă, pe de· o parte se vor examina 
măsurile organice, neapărat trebuitoare pentru 
bunul mers al

· 
serviciilor, iar pe de altă parte , 

se vor face cunoscute : principiul ,  disposiţiile, func­
ţionarea şi gradul de eficacitate al aparatelor şi 
uneltelor, menite să învoească organisarea mişcărei 
trenurilor, în cele mai bune condiţii de regularitate, 
de repeziciune şi mai cu seamă de siguranţă . In 
ce priveşte descripţia aparatelor, n u  vom intra în 
amănunte, ele putînd fi găsite în lucrările speciale. 

Lucrări le de care ne am servit în acest studiu 

sunt : 

O. Huct. Des moyens d'eviter Ies accidents de 
chemins de fer. 

A. Flamac!te, A. HuberH et A. Stivart. Traite 
d'exploitation des chemins des fer. 

C. Erika. Co urs de chemins de fer .  
G. Humbert. Traite complet des chemin de 

fer. 
L. Leygue. Chemins de fer. Notions generales 

et economiques. 
E. Deharme. Chemins de fer. Superstructure. 

. E. Deharme et A. Pulin. Chemins de fer .  Ma­
teriei roulant, resistance des trains, traction . 

Unzon des c!temins de fer Allemands. Conven­
tions techniques relalives a l a  construction et l' -
exploitation des chemins de fer. 

Georges Dumont. Traite pratique d'electricite 
appliquee a l 'exploitation des chemins de fer. 

Henn: Salin. Manuel pratique de poseurs de 
voies des chemins de fer. 

P. Martial. Carnet du poseur de voies de 
chemins de fer. 

E. Wz?ikler. Vortrăge liber Eisenbahnbau. 
L. Galinc. Exploitation technique de chemins 

de fer. 
G. N. Opran. Curs elementar de construcţia 

şi tntreţinerea căi lor ferate. 
Direcţi,unea Gc1terală a C. F. R. Descrierea 

mecanică a aparatelor centrale sistemele Siemens, 
Max- J udel şi chnabel -Hennin0• 
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Jde1ft. Regulamentele şi Instrucţiile în vigoare la  
C. F. R. 

Revuc g/nbale des chemins de fer et de tram­
ways. 

Bulletzn de la Commission znternatz"onale du 
congres des chemins de fer. 

PARTEA I 
Accidente de persoane fără stricăciune de 

material 

CAPITOLUL I 
Măsuri de luat pentru a înlătura accidentele 

de categoria 1 -a în gări 

Art. I. S e r v i c i u I d e c ă I ă t o r i 
§ I. Ca use şi respunderz· 

Accidentele i n  gară, se pot întâmpla la sosirea 
trenurilor, la plecarea lor sau în timpul manevrelor, 
fie agenţilor călei ferate, fie persoanelor streine 
serviciului. 

Cele de mai multe ori aceste accidente sunt  
datorite nesocotin tei victimelor. Cu toate acestea, , 

instalaţiile şi buna organisare a deosebitelor ser­
vicii în staţie pot face să dispară multe din aceste 
cause de nenorocire. 

ln afară de consideraţia foarte importantă : de 
uman·itate, administraţiile au un mare interes fi­
nanciar de a hotărî măsuri care se previe, se în­
lăture ori-ce pericol .  Ele trebue se garanteze si­
guranţa călătorilor admişi în lăuntrul gărilor sau 
în trenuri, de oare-ce ei sunt consideraţi ca daţi 
în seama şi grija agenţilor administraţiei. 

Representanţii unei exploatări de drum de fer 
se angajează în schimbul unei plăţi, se transporte 
în toată siguranţa pe călători .  Nu e de ajuns deci, 
ca ei să dea numai instrucţii ca se scape de ori-ce 
reclamaţie, ci trebue ca administraţiile angajate, am ­
ploiaţii şi agenţii să veghieze la executarea lor, ba 
în unele cazuri, jurisprudenţa găseşte că agenţii 
trebue să ia precauţiuni chiar din iniţiativa lor. 

Trebue dar ca societăţi le ce exploatează dru­
muri de fer, să ia toate măsurile trebuitoare pP-n­
tru gisuranţa persoanelor şi a mărfurilor. 

Se va micsora numărul accidenteior de această ' 

categorie, amenajînd în mod raţional localurile, 
adoptând instalaţiile cele mai perfecţionate, ale­
gînd disposiţiile de cale cele mai nimerite ; dar 
mai  cu seamă, exercitînd o supraveghere continuă' 
asupra 

.tuturor ramurilor de serviciu şi întroducînd 
prescripţii aspre, care se  fie  respectate atât de 
personal cât şi de public. 

E greu de pregătit agenţii ca ·să 'şi îndeplinească 
bine functii le lor. . ' 

Pentru a forma· buni lucrători, trebuesc recrutaţ 
oameni care să nu dea înapoi înaintea oct!paţiilor 
de multe ori prea grele şi mai totdeauna pericu­
loase, care să aibă un spirit de ordine şi de dis­
cipl ină. Ori, această recrutare e foarte greu de 
făcut. Legea de organizare a căilor ferate ce era 
să se pue în aplicare la  r Ianuare I 900-,· promi­
tea să uşureze mult a_ceastă grea sarcină� de şi 
u nele principii pe care se întemeiază nu sunt tocma 
cele mai bune. In această privinţă 

·
buletinul con­

gresului internaţional din r 900 conţine principi i 
care merită să fie consultate. 

Pe de altă parte însă , publicul se supune cu 
greu cerinţelor serviciulu i ,  reglementelor de ad­
ministraţie ;  el nu vede folosul direct, scopul ime­
diat al unei măsuri luate . Putini sunt care 'si dau , ' 

seamă la câte greutăţi şi disposiţi i diverse, dă loc 
aplicaţia unei măsuri care in aparenţă de multe 
ori e neînsemnată ; si de aceea auzim foarte des , 

bănuindu-se pe nedrept personalul, care cu toate 
acestea se sileşte să îndeplinească cu punctualitate 
misiunea lui . La cea dintâi contrarietate, fie-care 
reclamă, strigă şi înfrânge prescripţiile ce sunt 
date în interesul tuturor. De multe ori în gări, a­
genţi i trebue, ca să zic aşa, să se lupte cu pu­
bl icul pentru a putea menţine ordinea şi a face 
să se respecte consemnele, de şi ele sunt date 
pentru a grăbi operaţi i le şi ;:;t înlesni îndeplinirea 
cutărei sau cutărei formal ităti. , 

Toate disposiţiile ce se iau, au drept ţintă să ser­
vească interesele a unui număr cât mai mare de ce­
tăţeni (iar nu a câtor-va i nteresaţi) şi mai cu seamă 
să asigure viaţa persoanelor. Dar publ°ic"ul e capri­
ţios, e pretenţios. 

Trebue însă să recunoaştem, că în mul te casuri 
sunt de vină viţiile de organisare a servicii lor, 
imperfecţiunile şi l ipsurile în regulamente sau în 
instalatii . , 

https://biblioteca-digitala.ro



.fo r urna , pentru. i uranţa un i xplo tări d 
ra e, tr u ca pe de o arte s e o 1c1-

nu a c ublicul r specte consemnele şi regu­
lam nt le, ă c deze înaintea unor tre uinţi, - iar 
pe d alta ă se xercite o discipl ină aspră asu-

ra a enţilor de toate gradele să se adopte dis­
iţiile reglementare cerute de împrejurări sau 

sfinţite de practică, şi să se facă instalaţiile recu­
noscute folositoare. 

. l i .  Aşazarea clddzrei de cdlcltori şi amenafarea 
localttrilor ei. 

Locul de aşazare a clădirei de că lători în raport 
cu l in iile de plecare şi sosire şi în raport cu 
localitatea ce deserveşte, precum, şi distribuţia 
localurilor, au o mare importanţă din pt,mctul de 
vedere a l  siguranţei. 

Principiile după care trebue să ne călăuzim în 
această priviriţă sunt : 

. 
1 )  Dacă staţia e aşezată lingă o trecere pe dea­

supra sau pe dedesubtul l iniei ferate, atunci clă­
direa de călători se va aşeza de partea l iniilor de 
pe care pleacă cel mai mare număr de trenuri. 

2) Dacă staţia e aşezată lîngă o trecere de ni­
vel , atunci clădirea de călători se va aşeza q� 
partea local ităţei, sau de partea celei mai mari 
aglomeraţii . : 

3) In raport cu drumul ce trece calea ferată l a  
nivel, clădirea de  călători se va aşeza ast-fel : 

a) Dacă traficul de mărfuri este · acelaşi în a­
m;indoue sensurile , atunci clădirea de călători se 
va aşeza la dreapta sau la stânga drumului, după 
cum calea (ferată) principală cea mai apropiată de 
localitate serveşte pentru trenurile ce pleacă spre 
dreapta s�u sprt stânga drumului .  
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b) Dacă însă . traficul de mărfuri e mai mare într' un 
ens de cât într'altul atunci clădirea de călători 

se va aşeza de partea celei ce corespunde celui ' 

mai mare trafic. 
4) ht staţit'Le intermediare (de trecere) clădirea 

de călători se va aşeza paralel cu liniile. 
Dacă liniile au un trafic mic de călători, sau sunt 

de puţină importanţă, atunci trecerea călătodlor 
de la peronul gărei la trotuarul aşazat dincolo de 
căile principale, se face direct peste linii . 
· Dacă l inii le  au un. trafic mare de călători, şi 
gara e importantă atunci comunicaţia cu trotua-

r 1 , se a f ce au prin tun 1 I ar i . i in l u ­
minate, a u  prin tr cători pe dea upra. Tun I ul. 

' 
sau trecătoarea e I ată cu trotu r le prin cări .  

omunicaţia prin tunel e de pr ferat, pentru că 
m1merul treptelor de u rcat şi $CO rât mai .mic 
de cât la trecătorile J?C deasupra . 

Dacă în staţia de trecere, linia să gă şte în 
umplutură sau în săpătură, atunci se vor înlă tura 
cu desăvârşire trecerile peste linii, în casul 1 -iu 
prin câte o scara deosebită pentru fie-care din 
cele dou� tro

.
atua�e, iar tn casu l ai 2 ·1ea

' legând 
cele doue trotuare prin o trecătoare pe deasupra 
ce comunică cu trotuarele prin câte o scară . 

Când l inia e în săpătură se mai poate înlătura 
trecere,a. directă pe�te · linii, aşezend clădirea de 
călători căl<!re pe )inie.  J n  acest ca�· o

· 
s�ară

„ ·şi 
un trotuar deserveşte fie-care ·din căi le prin­
cipale. 

Dacă comunicaţia cu trot�arele se face direct 
peste linii şi circulaţia e mare, aşa că se poate 

. ' 
ca un  tren expres să treacă prin staţie în timpul 
îmbarcărei în tren, atunci se va înlătura .trecerea 
peste linii în momentul trecerei trenurilor prin 
staţie, construind pe trotuarul ce se află de cea-1-
altă parte a căilor principale, un adăpost. Pe liniile 
cu o singură cale, rare·ori se construcsc

. 
asemenea 

adăposturi. 
· 

. 5 )  ln gările de bifurcaţie şi de încrucifare, .clă­
direa de călători se va aşeza paralel cu trunchiul 
comun al  linii lor. 

Dacă însă aglomeraţia sau ora ul  se găseşte 
între cele doue l inii ce se bifurcă, şi staţ ia  �ste 
destul de importantă, aşa în cât serv iciul de măr­
furi nu se face prin trenuri m ixte, şi clădirea de 
mărfuri poate fi îndepărtată de cea de călători , 
atunci e avantajos, ca aceasta din urmă să fie aşe­
zată în unghiul format de cele doue ramuri ale bi­
furcaţiei (fig. 1 ) . 

Comunicaţia cu trotuarele dintre linii se a face 
ca şi pentru staţiile de trecere, fie direct peste 
l inii, fie prin tunel sau trecătoare pe deasupra. 

Dacă curtea gărei nu e la  acelaşi nivel cu peronul 
şi cu trotuarele dintre l inii , atunci e avantajos ca 
clădirea de alături să fie formată din doue corpuri ; 
unul la nivelul curţei ,  cuprinz nd : estibulul , biroul 
de bilete, biroul d� primire şi de d istribuţie a ba­
gagelor, ala bagagelor o ite, etc . ,  iar cel-I-alt la 
nivelul căilor coprinzend toate instalaţiile ce tre-

. I 
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. .  
J 

, .  

buesc să fie la . acest nivel , . precum : să lile de aş­
teptare, biroul şefului de gară, blrou1 · de telegraf, etc. 
' · -C::omunica'tia în acest cas se · face necesarinente 

, 

prin tunel sau trecătoare pe deasupra, după cum 
nivelul curţei e mai jos sau mai sus de cât nivelul 
<=ăilor. 
: 'In gările de biforcaţie· de oare-care i mportanţă , 

se . va aşaza câte u n  adăpost pe fie-care din trotua­
rele intermediare . Aceste adăposturi vor putea fi 
complectate d.upă importanţa gărei cu săli de aş­
teptare, bufet sau restaurant şi mai cu · seamă cu 
water c losete . 
. Dacă traficul e foarte important atunci se vor 
înlocui adăposturile, prin marchise care vor putea 
fi : reunite ia mijloc prin o hală acoperită de l 5 l a  
20 m . lungime . . 

6 .  In. gările terminale, aşeqate în fundul unei văi , 
şi câte o dată în gărz'le . man'tz"me, clădirea de călă­
.
tori se aşază paralel cu linii le. 
; ,Jn gările marime importante, clădirea de călă­
tpri va fi formată de doue corpuri paralele cu l i ­
niile. ş i  legate la  capete prin un perete cu geamuri 
(fig. 2). Unul din corpuri va servi la plecare şi cel-I-alt 
la sosire. 

�'-

�I 
Fig. 2. 

In gările· te_rminale, aşazate în oraşe , clădirea de 
călători se va aşeza deacurmezişul l iniilor, şi după 
importanţa traficulu i  de călători, i se va adăuga 

Fig. 1 .  

, . 

una sau doue aripi aşazate paralel cu liniile, luând 
ast-fel forma uneia din l iterile L sau U (fig. 3 şi 4). 

• • · •• • a • a 11 � � � � �� 
" „ .„ Fig. 3. " 

Fig. 4. 
Dacă pe lângă serviciul liniilor mari, gara mai 

are şi un serv1cm local, atunci la forma L-cor­
pul transversal va fi afectat serviciului local, iar 
. aripa va fi afectată serviciului l iniilor mari. La forma 
U, o aripă va fi afectată serviciului local , iar restul 
serviciului liniilor mari. 

In general, liniile şi trotuarele staţiilor terminale 
sunt acoperite cu hale, iar comunicaţia trotuarelor 
cu peroanele se face direct prin ajutorul peronului 
de dinaintea corpului transversal al clădirei de că· 
lători . 

7) Dacă călătorii trebue să schimbe trenul în staţie 
atunci liniile de sosire şi cele de plecare vor form a 
doue mănunchiuri deosebite. In acest' taz, dacă staţia 
e o gară de bifurcaţie, atunci clădirea de călători se 

https://biblioteca-digitala.ro



z într c 1 d u m nuncbiuri . i arai I cu 
fi au a av a forma de fig. ) ; iar dacă 

t ţi t rminală, tunci ci ir a d  călători va av a 
fi rm d T. (fi 7). l n  cazul  din urmă, una in 

ri. i e afi ct ază rviciului I cal , cea-I-altă aripă 
rviciului l inii! r mari, iar c r ul paralel cu liniile 

e afectează la amândou � servicii le. 

Fig. 5, 

• • • • • • • • 

Fig. 6. 

• • • • • 

Fig. 7. 

8) Călătorul sosind în vestibulul gărci, . va t rebui 
să întâlnească succesiv : biroul de distribuţie a bi­
letelor, biroul de înregistrare a bagagelor şi sala 
de aşteptare a clasei corespunzetoare, fără să fie 
nevoit a se întoarce înapoi şi fără să se încrucişeze 
cu căletorii altor clase. 

9 Transportul bagagelor de la curtea unde stau 
trăsurile de piaţă şi  până la punctul unde trebuesc 
depuse pentru a fi înregistrate, se va face prin 
drumul cel mai curt şi fără a deranja pe călător!i 
din vesti u l .  

1 0) Localul unde sunt primite bagagele trebue 
să fie alături de biroul de înregistrare. 

1 2  

I 1 C nd clădirea de căl tori e aş zată paralel 

cu linii le, atunci intrarea şi prin urmare vestibulul 
cu biurourile sale de distribuire a bilet lor i de în­
registrare a bagagelor, se vor aşeza la  mijlocul clă­
direi, iar în staţiile de forma L, U sau T, se vor 
aşaza la m ijlocul corpului transversal al clădirei , 

ori cum ar fi serviciul : general, local sau mixt. 

1 2) Sălile de aşteptare vor fi in comunicaţie directă 
cu vestihulul .  In staţiile de forma T ele vor fi a­
şezate în corpul  paralel l iniilor, dar cât se poate 
mai  în apropierea vestibulului .  

· 1 3) Biroul şefu lui ş i  a subşefului de gară, biroul 
poştei şi telegrafului, precum şi bufetul sau restau­
rantul, vor fi aşazate pe cât se poate în apropiere 
de vestibul , adică ele vor fi aşezate în l aturele ves­
tibulului,sau sălilor .de aşteptare . 

1 4) Biroul de mişcare, depositul provisor de ba­
gage, camera oamenilor de echipă, l ampisteria, hi · 
rourile vamale, etc„ vor fi aşazate spre capetele clă­
direi. Dacă clădirea are forma L sau U se vor aşaza 
pe aripi, iar în cele cu forma T la capetele corpu lu i  
transversal ş i  dacă e nevoe ş i  l a  capătul corpului 
paralel .  

1 5) Eşirea ş i  sala bagagelor sosite, trebue să fie 

alături. 

Dacă clădirea de călători e paralelă cu linii le ,  
atunci eşirea se va aşeza pe cât se poate la mij locul 
clădirei . 

Dacă clădirea e aşazată deacurmezişul liniilor, 
atunci eşirea şi sala bagagelor sosite se vor aşaza 
la capătul din dos iar dacă clădirea are aripi şi nu 
e loc în  corpul transversal, atunci eşirea şi sala ba­
gagelor se vor aşaza pe aripa dinspre oraş chiar în 
colţul de împreunare cu corpul transversal .  In clă­
direle de forma T vor fi 2 eşiri aşezate în cele doue 

părţi ce alcătuesc corpul transversal. 

I 6) Sălile de aşteptare, biroul  şefului . de staţie 
ş1 restaurantul ,  vor respunde direct pe peron.  

1 7) Dacă curtea gărei ş i  calea · nu sunt l a  a­
celaşi nivel, atunci vestibulul cu biroul de distri· 
buţie a biletelor) biroul de înregistrare şi sala ba­
gagelor primite, vor fi aşezate la nivelul curţei, iar 
biroul şefului de gară, telegraful, restaurantul şi  
localurile acce orii, se vor aşeza la ni e lu l  calei. 

Sălile de aşteptare se pun fie la nivelul curţei , 
fie la nivelul calei. Disposiţia din urmă este însă 
de preferat. 
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Comunicaţia  dintre· cele doue nivele se face prin 
scări sau r idicătoare ( ascenz6re ) . 

1 8) Vestibulul trebue să fie spaţios şi prevezut 
cu bănci la disposiţia publicului care aşteaptă să 
se deschidă casa de b i lete. 

I 9) Sălile de aşteptare vor fi încăpătoare. In 
ele nu vor putea intra de cât cei care au bilete 
de călătorie. 

20) Călătorii nu vor putea fi admişi pe peron 
de cât cu 4 la I o minute înainte de plecarea tre­
nului după mulţimea călătorilor. In momentul 

3 / / 2 
I 

1 27 

cale, este numai o cale de călători, dacă nu se 
face încrucişare de trenuri în ea; 2 căi ,  dacă ·se 
face încrucişare, şi 3 căi dacă se face şi încrucişare 
şi trecerea unui tren înaintea altui tren în acelaşi 

. t imp. 
Dacă prin staţie trec trenuri fără să se oprească, 

atunci una din căi va fi directă pentru ca aceste 
trenuri să nu treacă prin curbe. Această cale se qice 
cale principală, a 2-a se zice cale de acostare, iar 
a 3 · a  cale de garagiu (figurile 8). 

Fig. 8 .  

plecărei trenului, uşile despre peron a sălilor de I aşteptare vor fi închise. O excepţie se poate 

2 

I� 

Dacă toate trenurile se opresc în staţie, atunci e 
avantagios a se aşeza căile ca în figurile 9. 

-

-->-�c 2 ./-;:,.�=�-
4 � 

Fig. 9. 

face numai pentru cei care însoţesc sau vin să ia o 
persoană bolnavă sau infirmă, şi atunci cu învoi­
rea şefului de staţie. 

Introducendu-se asemenea mesuri, călătorii se 
vor îmbarca şi vor debarca repede, fără grabă şi 
fără accidente ; asemenea se vor putea mai lesne 
controla biletele "precum şi dacă bagagiu de mână 
poate sau nu să fie depus în compartimentul va­
gonului. 

Pentru a se putea realisa aceste principii, va trebui, 
bine înţeles, să se facă oare-care modificări în des­
tinaţia sau distribuţia localurilor actuale. Aceste 
schimbăr� însă nu sunt atât de importante ca cost, 
ca să ne facă să renunţăm la ele, dacă voim să 
avem o organisaţie solidă, din punctul de vedere 
al siguranţei. 

§ I II. Amenafarea căilor şi trotuarelor de 
îmbarcare. 

Principiile de urmat sunt : 
1 )  ln gările de trecere de pe l iniile cu o singură 

In acest cas amândoue căile I ş1 . 2 sunt prmc1� 
pale. 

Pe liniile cu cale dublă, gara de trecere are doue 

căi prindpale, câte una de fie-care sens şi doue căi 

de acostare (moarte), ca în fig. 1 0. 

L 
�1 ---7 

l<'ig. 10. 

Dacă circulaţia nu e mare, se poate aşaza o sin­
gură cale de acostare, legată cu cele doue linii prin­
cipale, cum se vede în fig. următoare : 

Fig. 1 1 .  

2) In gările de bzrjucaţze trebue să fie un mă-
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c) înd gara fi rmeazx. cap de linie pentru una 
sau mai multe ramuri, atunci căi i de plecare ale 

ramurilor pot începe de la clădirea de c�Jători 
cum se vede în figura 1 4. 

Fig. 14 .  
oue căi pentru fie-care ramură ce se termină în Această disposiţie se poate aplica şi pentrn 

căi le de sosire ale ram urilor, dacă pe ramură nu gară. 
«Acestă formulă » zic D-ni i  A. Flamache, A. 

Huberti şi A. Stevart «n'are nimic abso:ut : nu­
merul căilor poate fi micşorat dacă mişcarea nu 
e prea mare şi la  urma urmei, activi tatea tra­
ficului şi organ isarea serviciului sunt singurele care 
hotărăsc nu merul căilor trebuincioase» .  

De altfel, aceeaşi cale poate servi şi pentru 
plecare şi pentru sosire, dacă se iau oare -care 
măsuri .speciale . De aci resuită că. tn�bue să .aib� 
gara cel puţin atâtea căi, câte

· 
ramuri pleacă din 

staţie. 
Din punctul de vedere al siguranţei ,  este in­

teresant de a se micşura numerui căilor pe care 
călătorii trebue să le treacă pentru a ajunge l a  
trenul lor. 
- Se_ poate . aj�nge : la  aceasta prin mijloacele _ ur-
mătoare : 

a)  Se încrucişează căile doue câte doue la  mij­
locul găre i ,  aşa în cât se pot aduce în dreptul 
acelu iaşi trotuar (fig. I 2). I ' :. •, , • '"'• ' : •: •", ·. a  f r• • • • „; • ! „ • • • • • • .,,.• '  • ,,,_• ""  : : ' 

·„·.·, . ·.\ '  •. 4 • : · : :: ·� „·.:.„·.„ � ·,·, · : .- �"�  · � ·  „ • „:  .· . 
, \ 

. 
: : • •  # • •  - : • •  „ • •  : • • -� 'I • •  ; • '. -

„ .' • �' :·„" � ·„ :.. f :  • ·.'!. •• :. • : : �· ,,,.• "  '„ • . "" : • : • I • -1 , ' � 
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Fig. 1 2. 
b) Cele 4 căi dintre trotuare se pot reduce la 

3 ; căile ce sunt în prelungire, vor fi legate una 
cu alta aşa cum este arătat în puncte pe figura 1 3 . 

----.......;:�----
Fig. 1 3. 

circulă trenuri m ixte. 
Cînd gara de bifurcaţie are o importanţă destul 

de mare, atunci, ea are de obicei şi o cale spe­
cială pentru circulaţia maşi nelor. 

3 ) In g4rile ternzz'nale, numerul căilor de că­
lători se fixează după aceleaşi reguli ca şi în gă­
rile de bifurcaţie. 

Căile fiind înfundate, scoaterea maşinelor de l a  
trenuri , _ pe�tru a se _duc.e l a  depou �au �pentru a 
se aşaza la cel -a lt capăt a l  trenului, cere oare:care 
disposiţi i deosebite : 

a) Se dispun căile de taţionare a trenurilor în 
grupe câte doue, şi între doue grupe vecine se 
aşază o cale specială pentru circulaţia m aşinelor. 
Comunicaţia între această cale şi căile de sta­
ţionare vecine, se face prin diagonale: Dacă însă 
Uniile sunt pentru serviciul  local, adică dacă ma­
şinele sunt locomotive-tender, atunci comunicaţia 
se poate face prin plăci învârtitoare. 

.b) Cînd l ipseşte locul trebuincios pentru aşa­
zarea calei de circulaţie a maşinelor, atunci sţ 
leagă căile de staţionare doue câte doue prin dia­
gonale sau bretele. 

Sistemele (a) şi (b) nu convin pentru gările l i­
ni i lor pe care circulă trenuri mixte. 

· c) Un al  ·3 -lea sistem este întrebuinţarea unei 
căi zisă de control ce se aşază lingă calea de 
csosire şi înaintea punctului de staţionare a tre-
nurilor (fig. I 5). 

. 

Această disposiţie nu convine pentru gări le im­
portante ; din potrivă ea este foarte avantagioa ă 
pentru gările l iniilor pe care circulă trenuri mixte. 

4) Căile de călători se a ază în gară după ur­
mătoarele norme : 

a) Toate căile principale concurente, se pre­
lungesc în mod independent până în faţa clădirii 
de călători, aşa in cât, ele să se găsească aşazate în 
rândueala în care sosesc. 

Dacă toate l inii le sunt cu o singură cale, atunci 
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Fig. 1 5. 

ele se pun în comunicaţ ie la  intrarea în gară; 
prin diagonale sau bretele ori încrucişări-schimbă­
toare, după cas. _ 

Dacă toate . . · lini ile sunt cu cale dublă sau unel<;:: 
sunt cu cale d�blă, iar altele cu  o singură cale; 
atunci com_uni<;;aţia dintre ele se face prin o cale 
care se tae pieziş toate căile principale şi care să 
se unească cu · cele intermediare prin încrucişări 
sch1mbăt<?are simple. 

. In gările . importante, aceste incrucişări-schim­
bătoare vor fi duble. Asemenea de multe ori va 
trebui c� în - asemenea staţii să se ·aşeze ş1 o a 
dm�a cale piezişă , care să încrucişeze pe cea 
dintîi în formă de bretele. . . 
, b) Să: . întâmp_Iă  câte odată că din pricina unor 
trebuinţi specfale de exploatare, liniile să nu poata 
fi <!.şazate în gară în aceeaşi rândueală ca afară 
:din- .staţie. In acest caz, unele căi trebue să ·tae 
.pe .altel�, şi fiind-că încrucişările la nivel sunt pe­
ri�uloase, 8:ceste în�r��işări vor trebui să fie fă­
cute la înălt im i  deosebite. Această solutie este 

� J • , • ' 

î?să foarte costisitoare şi de aceea nu se între-
buinţează 'de cât pe liniile cu foarte mare trafic 
ş� . nu_mai. la st.aţ�i �e _ foarte mare importanţă . · 

c) O altă soluţiune consistă în a face ca toate 
liniile să se unească, · la . intra.rea în staţie într' un 
trunchiu comun şi din ac�st trunchiu pleacă în gară 
atâtea căi câte trenuri vor tn=·bui sa fie primite 
de. o dată. Această disposiţie permite ca un tren 
să fie . primit pe calea de garagiu . unde serviciul 
e cel mai comod în momentul staţionărei trenulu i ; 
dar numerul şanselor de ciocnire e mare şi un 
accident pe trunchiul comun sau în apropiere , o­
preşte intrarea în gară pentru toate direcţi i le. 
Sistemul nu poate fi dar întrebuinţat de cât pe 
liniile cu trafic puţin important. 

5) Afară de peronul de dinaintea clădirei de 
călători, se mai  află în gară trotuare intermediare, 
·care se aşază în faţa peronului şi din doue în 
doue căi ; fie-care trotuar d�serveşte ast-fel cele 
doue căi între ca.re se află aşazat . Călătorii se 
scobor pe trotuarul din dreapta trenului lor. 

Pe liniile noastre e obiceiul de a se aşaza câte 
un . trotuar intermediar pentru fie-care cale. de că� 
lători. Această disposiţie e însă foarte .cos.tis i toare 
şi nu poate fi întrebuinţată de cât . dacă ip staţie 
se opresc toate trenurile, dacă comuniGaţia cu 
t1 otuarele intermediare se · face direct peste lini� 
(iar nu prin tuneluri sau prin trecători . pe ·de�su­
pra) ş.i dacă terenul e eftin. De alt-fel , · aceastc) 
disposiţie e foarte rar în.trebuinţată pe. l iniile streine 
şi încă şi atunci numai pe· cele cu o singură cale _. 

Lungimea peronului şi a trotuarelor intermediai� 
este de obiceiu de 60 la  1 00 m.  în gările de tre ­
cere şi de r oo la  r 50  m în gările de bifurcaţi� 
şi cele terminale. Intre aceste limite, importanţa 
traficului este aceea care hotărăşte lungimea oe 
trebue dată trotuarului. 

Lărgimea peronului este obicinuit de 6 la 8 m �  
pentru staţi i le  d e  trecere şi cele d e  bifurcaţie_. . ·  

Lărgimea trotuarelor intermediare este de 4 
la 6 m.  în staţiile de . trecere , după importanţ� 
serviciulu i ; dacă însă staţia are câte un rrotuar 
pentru fie-care CC;lle de călători, atunci lărgimea 
lui va fi de 2 la . 3 m .  

In statiile de  bifurcatie trotuarele intermediare , ' 

vor avea o lărgime de 6 , 50  l a  1 6  m. după im-
portanţa traficului . 

r n staţii le terminale lărgimea peroan,elor şi a 
trotuarelor intermediare este de 6 l a  r o  m.  

6 )  Dacă pentru gararea materialului gol sau a 
vagoanelor ce trebue să se scqimbe între trenuri, 
e nevoe să se aşeze o linie de garagi u  între că(le 
de călători, atunci acea linie se va aşaza în prelun­
girea trotuarului , care în acest cas va avea o lăţime 
îndestulătoare pentru ca să încapă o placă învîr­
titoare între cele doue căi de călători (fig. r 6). 

7) [n gările mari, afectaţia căilor din staţie şi 
mai cu seamă. a celor ce se continuă de o parte 
şi de alta, va fi bine hotărâtă de mai 'nainte şi 
neschimbată. 

Cutare tren va fi primit în fie-care zi pe aceeaşi 
cale şi în acelaşi loc, care va fi arătat mecanicu­
lui prin o placd de oprire, iar publicului prin o pia-
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Fig. 1 6. 

cardd de destz'na/ie, care să 'i arate imediat unde 

trebu ă e ducă pentru a gă i trenul. 

Maşina nu trebue să trc;acă nici o dată de pun­

tele de oprire ce corespund sosirilor din cele doue 

sen un. 
) Locurile de trecere peste l ini i ,  atât pentru 

suire cât şi pentru scoborîre din tren, trebue să fie 

bine arătate publicului ,  prin stâlpi-arătători şi felinare 

noaptea, aşa că aceste semne-călăuze să fie bine vă­

zute de public şi amenajate ast-fel ca să atragă bă­

garea de seamă a publ icului, să silească, ca să zic 
aşa, pe călători , să treacă pe acolo pe unde trebue. 

De aseminea trecerile subterane şi trecătorile pe 
deasupr·a vor fi bine amenajate şi perfect arătate 
prin inscripţii, care să se poată lesne vedea. 

9) !nălţimea trotuarelor, precum şi regularitatea 
şi curăţenia lor, trebuesc bine observate. In timp 
de zăpadă sau îngheţ, se vor lua mesuri ca tre­
cerile, trotuarele şi scările vagoanelor să nu fie 
alunecoase. 

r o) Comunicaţii le dintre posturile de intrare în 
gară şi personalul staţiei , precum şi între toate cele­
i -al e posturi să fie bine organizate, aşa ca amploiaţii 
se poată pregăti primirea şi expedierea trenurilor 

I I )  Trebue ca· între trenuri să se l ase spaţiu­
rile trebuincioase pentru ca mulţimea călătorilor 
să se poată scurge cu înlesnire. 

I 2) Mecanicii trebue să flu ere mereu la intra­
rea lor în gară, îndată ce acostează trotuarele. 

1 3) Trotuarele trebue să fie bine luminate. 
Aceste disposiţii fiind luate, după un timp oare­

care atât publicul cât şi personalul , cunosc par­
ticularităţile ce 'i interese:iză mai mult, aşa că orga­
nizaţia serviciului se găseşte mult inbunătăţită. 

§. IV. lnscripţt'i, desluşiri. 

Tot pentru repeziciunea îmbarcărei, înlăturarea 
îmbulzelei ·şi rândueala în mersul serviciu lui ,  e de 
nevoe a se lua următoarele disposiţii : 

1 )  Inscripţii şi table bine v zute şi bine lumi · 

nate în timpul nopţii, vor arăta intrarea satelor 
şi depositelor, a cabinetelor de toaletă ,  destinaţia 
deosebitelor localuri, eşirele, etc. Tablouri aşazate 
în vestibul, vor arăta destinaţia trenurilor. Oro­
logii aşezate în locuri bine alese, sunt asemenea 
de mare folos. 

2) Pe zidurile exterioare şi interioare a clădirei 
vor fi aşazate în cadre : deosebite afişe, tablouri 
hărţi, baremuri şi alte înştiinţări privitoare la călă­
tori .  Ele vor da desluşiri cât se poate de complecte, 
pentru a scuti publicul şi personalul de întrebări şi 
preocupaţii, de alergări încoace şi încolo ; alt-fel  
personalul ar fi distrat de la serviciul seu şi  ar  
putea comite negl igenţe sau chiar imprudenţe, care 
ar avea urmări destul  de grave .  

3 )  Cu I S m inute înaintea p lecărei fie-cărui tren, 
e bine să se anunţe plecarea lui în vestibu l  ş i  în 
salele de aşteptare. Călătorii pentru acel tren ar 
avea timpul  să se pregătească şi să se apropie de 
uşa de eşire pe peron, pe când cei-1-alţi ştiind că 
mai au vreme, nu s'ar îngrămădi degeaba, ci ar 
lăsa să le treacă înainte cei  mai  grăbiţi . 

4) In staţiile unde mulţimea călătorilor e foarte 
m are, se va instala u n  birou de informaţii cu unul  
sau doi amploiaţi care să cunoască mai m ulte l imbi, 
precum şi un agent a l  administraţiei însărcinat cu 
schimbarea monetelor. 

Acest birou va avea ghişeurile sale în vestibul şi 
cât se poate mai aproape de intrare. 

§ V. Consemne. 

Ori-ce călător, fără deosebire, fie el un persona ­
giu cât de puternic, fie un simplu ţăran, trebue să 
se supue cerinţelor serviciului şi să lase i nstalaţi i lor 
şi localurilor destinaţia ce l i  s'au dat în urma unor 
studii şi experienţe numeroase. 

Pentru aceasta, călătorul va trebui să urmeze 
programul u rmător : 

1 )  Să vie să ea biletele de la  ferestruia core -
punqetoare cla� ei ce voeşte să ia .  
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2) Să intre în sala de aşteptare corespunzetoare 
biletului de călătorie . In gările noastre fie..:care intră 
unde vrea .  

3)  Să nu intre în interiorul staţiei de cât pe uşa 
menită pentru aceasta şi numai cu învoirea agentu­
lu i  în drept. La gara de Nord uşile ce dau pe peron 
de l a  restaurant şi de la  sala de aşteptare a clasei 
a Il l-a fiind vecinic d eschise, atât călătorii cât şi 
persoa nele ce ' i  însoţesc sau care aşteaptă sosirea 
trenurilor, invadează peronul şi trotuarele interme­
diare. Urmările unei asemenea stări de lucruri sunt : 
desordine, zăpăceal a  personalului de serviciu, in­
târqiere în plecarea trenurilor, i ar ceea ce este 
m ai grav sunt accidentele de persoane la care 
dă loc. 

O singură excepţie se poate face cu persoanele 
care însoţesc sau vin să iea pe călătorii bolnavi 
sau infirmi şi această învoire numai şeful de staţie 
poate să o dea. 

La câte-va companii se dau carte de acces în 
interiorul staţiei plătind o rrlică taxă. Acest mijloc 
_nu e de cât un pal iatif, căci s'a constatat că de 
obiceiu nu iau asemenea carte de cât comisionarii 
şi pungaşii ,  care au interes să acosteze cât mai 
repede pe călători. 

4) Pentru a merge la trenul în care trebue să 
se îmbarce, călătorul trebue să treacă peste l inii 
urmând un drum anumit arătat prin deosebite 
semne san inscripţii. 

5 )  Să nu murdărească fotelele, să nu rupă sau 
să tae îmbrăcămintea fotelelor sau căptuşeala pe­
reţilor compartamentului, e tc. Pe l iniile noastre nu 
arare-ori se ved asemenea acte de vandalism pro­
duse chiar de către unii dintre călători i în clasa I-a . 

6) Să nu fumeze într' un compartiment rezervat 
pentru neturnători, sau fără consimţimentul celor-
1-alţi călători din acelaşi compartiment. Acest con­
semn există pe l iniile noastre, dar cea mai mare 
parte din călători nu găsesc că trebue să îndepli­
nească cel puţin actul de politeţă : de a cere în­
voire călătorilor din acelaşi compartiment. 

7) Să nu încue uşile compartimentului pe din 
lăuntru. Contrarul este de regulă pe l iniile noastre 

8) Să nu ocupe mai mult de cât un loc . Pe l i-
niile C. F.  R . ,  călători i îşi permit să ocupe compar­
timente întregi sau cel puţin 3 fotele sau o canapea, 
fără ca conductorul de tren să îndrăznească a l  
deranja, iar cele de mai  multe ori fără a voi să-l de­
ranjeze. 
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9) Să nu  introducă tn vagon de cât coletele ce 
se pot duce lesne în mână şi care pot fi aşazat1e pe 
poliţele compartimentelor, iar nu de aceie1 pare 
trebuesc transportate în vagonul de bag<}.ge. 

Pe linii le C. F. R. bagagele călătorilor ocupă nu 
numai poliţele din compartimente, d<J,r ÎlJPă tot 
l ungul coridorului  vagoanelor, aşa că c;rculaţia e 
de mu lte ori foarte anevoioasă, dacă nIJ de tot îm­
pedicată: pentru dame şi bătrîni cel puţin. 

1 0) Să nu deschidă ferestrele, fără �� fie nevoe. 
I ! ) Să nu deschidă uşile exterioare a vagoane­

lor înainte ca trenul să se fi oprit cu deservârşire. 
I 2) După ce va fi debarcat, să llrmeze din nou 

un drum bine arătat prin semne şi in,s,cripţii . 
Aceste mesuri sunt de neapărată trebuinţă pen­

tru bunul mers al serviciilor în staţie şi pentru si­
guranţa vieţei călătorilor. 

Ele vor înlătura pericolele ce resuită din sosi­
rele târzii ale călătorilor, din năpustirea lor l a  ur­
carea sau scoborârea din tren, i;Iin încercările ce 
fac unii de a se sui pe scara v1gonului după ce 
s'a pus trenul în mişcare, sau a s,e scoborî înainte 
de a se opri trenul cu deseverşire, din trecerea 
peste linii prin locuri nepermise sau într'un moment 
când trecerea e oprită, etc . 

Este deci în interesul siguranţei publicului ca el  
să respecte cu stricteţă asemenea consemne recu­
noscute folositoare, dar care i se par că ' l  contra­
riază, de oare-ce e deprins să �e bucure de nume­
roase prerogative de libertate şi independenţă . 

Presa care trebue să se intereseze de toate îm­
bunătăţirile, ar trebui să se preocupe şi de această 
importantă chestiune. Dacă jurnalul ,  cum zice d-l 
Huet, care se face ecoul plângerilor câte o dată 
chiar exagerate a călătorilor, ş 'ar îndrepta activi­
tatea şi în scopul de a face ca publicul să se con­
vingă de eficacitatea şi de importanţa instrucţiuni­
lor şi consemnelor hotărâte, şi să primească silinţele 
ce 'şi dă administraţia de a introduce mai multă 
rândueală şi repeziciune în serviciile din gări şi de 
a permite încercări, atunci, fă-ră nici o îndoeală s'ar 
constata în scurtă vreme, mari şi multe îmbunătăţiri . 

Pe de altă parte, trebue ca personalul în con­
tact cu publicul să fie format, să fie iniţ iat în şcoa· 
lele speciale nu numai asupra amănuntelor tecnice, 
ci şi cu chipul cu m trebue să se poarte cu publicu l ,  
insistându-se mai c u  seamă asupra cazu.rilor excep­
ţionale ce se pot presenta. 
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ln .,. la in· ţiuni a u  lt 
uţii tr u c ă fi r rvaţ·t , 
f, dac cu putinţ , sau ă roag · pe 

a t pta câte-va mom nte 
ân interveni un uperior car ă re olve, 

ri în fâr i ă arat călătorilor instrucţiunile şi în­
at rir le al . bine în ace t scop, ca agenţii să 

ai ă la i mici l i  rete care să conţie disposiţiile im­
portant ; la fie-care împrejurare mai încurcată, 
a.g(mtul ar arăta persoanelor ce cred că au dreptul 
a se plânge, disposiţiile ce privesc cazul, i-ar face să 
reflecteze, să se domolească şi să se convingă în 
ffr� it că drepturile fie-căruia sunt respectate, sau 

cel puţin că agentul n'a eşit din a tribuţii le sale, ci 
'a îndeplinit funcţia în condiţiile prescrise de re­

gulamente.  
Agenţii ş i  amploiaţi în contact cu publicul, trebue 

să păstreze în tot-d'a-una liniştea, siguranţa şi pres­
tigiul, trebuitoare la îndeplinirea îndator frilor lor .  
Să aibă' multă aptitudine1, o punctualitate neschim­
bată şi o foarte mare politeţă în exerciţitl l func-
ţiuni lor lor. 

· 

In  schimb, 
.
administraţia· trebue să le dea o a:. 

utor itate şi o independenţă, care să fie în rapor.t 
cu atribuţiuni le lor şi care să le permită de a păstra 
demnitatea şi tăria compatibile cu misiunea lor. 

Agenţii trebue să fie · supuşi unei disciplini ri­
guroase şi să fi� pedepsiţi pentru greşel i sau ne­
glijenţe, după un anumit cod administrativ, care 
se aplice pedepsele în mod uniform şi proporţional 
cu gravitatea faptului. 

In schimb însă, ei nu trebue s;,\ fie mereu stă­
pâniţi de frica de a cădea vict imă vre -unei plân­
ger i .  Ei nu trebue să se sinchisească peste mesură 
de iritaţiile şi am�ninţările persoanelor influente 
care suferind o mică contrarietate ce n'a putut 
fi înlăturată de agent, găsesc că. acesta este dâ1:z, 
nepoliticos sau chiar obraznic. 

In ţara noastră , agenţii tuturor serviciilor sunt în 
general puţin politicoşi şi n'au sentimentul da­
toriei. Unii , şi mai cil seamă mare parte din cei 
ce alcătuesc personalul de tren, sunt puţin con­
ştiincioşi în exerciţiul funcţiunei lor şi chiar în 
procedeurile lor. J n  sfârşit la cea mai mică ob-
ervaţie sau plânaere, ei intră în discuţii zadar­

nice şi lungi cu cei interesaţi , iar câte o dată 
s'arată supăraţi cu persoanele  care reclamă, cu 
drept sau fără drept ; de obiceiu aceasta se în-

. 2 

tâmplă cu călăt rii in cla H I -a i a I I -a ,  f rte 
rar cu călătorii în da a J -a şi nici o dată cu 
persoanele influente. 

VI . Inbarcarea şt' deva'l'carea ct1./4torilor 

La suirea călătorilor in tren şi la  scoborâr a 
lor, trebue observate următoarele pre cripţiuni : 

1 )  Călătorii şi mai cu seamă damele când se 
urcă �au se scoboară, trebuesc să bage de seamă 
ca hainele să · nu se acaţe în scara vagonului sau 
si fie prinse cn uşa. 

2) La deschiderea sau închiderea u.şi lor vago­
nu lui, conductorii de tren trebue să e' asigure 
că nici un călător nu e rezemat din imprudenţă 
de uşa exterioară a vagonului ,  că nici un cop�l 
nu e ln pericol de a cădea sau de a'şi �trivi de-
getele în încheetura uşei. 

· 

3) . Cînd maşina vine să . se aşeze în c�pul tre­
nului, sau cînd' aduce vagoane suplimentare, per­
sonalul de tren va trebui să prevestească .Pe 
călători ca să nu stea pe scările vagoanelor sau' cu 
capu l  la  uşă în timpul mişcărei yagoanelor. 

4) Cînd se împing vagoane sau trenuri pe căile 
dintre trotuare peste c;:are poate să treacă publicul ,  
maşina Jrebue să  remâe legată la vago�ne pân� 
în momentd oprirei şi un agent trebue să �eargă 
înaintea ramei în mişcare ca să previe şi să în ­
lăture pe imprudenţi. 

5) ln timpul sosirei şi plecărei trenuri ior, 
precum şi în t impul când se manevrează pe linii le de 
îmbarcare a călătorilor, trebue ca agenţii care au 
un servici u oare-are în staţie, să se aşeze dea­
lungu l  trotuarelo�- pentru a preveni ori-ce accident. 

Toate mesurele de mai sns trebue &ă le cu­
noască atît publicul cât şi agenţi i .  Ele vor fi avi­
zate în fie-care compartiment şi înscrise. î_n l ivretul 
fie-cărui agent. După cât ştim ,  regulameotul şi in­
strucţi i le căilor noastre fer J te un  le pre V d .  

6 )  Ordinul de  plecare a trenului nu va fi dat 
de cât după ce se va fi î nchis t ate u., ile a­
goanelor. 

Acest ordin va fi dat prin semnal cu fiuerul 
atât de şefu l de gară câ.t , i de , eful de tren ; 
sunetele flueri lor vor fi însă deosibite. 

La noi, mulţi şefi de garâ dau ordinul de ple­
care făc " nd un best cu mâna ; ace t mij loc nu 
atrage atenţia personalu lui de tren , i  înca mai 
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puţin a călătorilor, aşa în cât, în momentul plecă.­
rei trenului , personalul de tren nu e încă cu de­
săvârşire gata) - tot mai  are ceva de făcut, iar 
călătorii nu sunt încă la locur i le lor. 

7) La îmbarcare şi debarcare în staţie, conduc­
torii trenului ,  trebue se închidă şi se deschidă uşele 
vagoanelor,- să dea desluşiri călătorilor : de pildă 
că sunt doue trenuri care pleacă pentru aceeaşi 
destinatie unul accelerat si altul de persoane,-' ' ' 

sa le amintească că în cutare localitate călătorii 
pentru linia cut are trebue să se 3coboare, etc. 

8) Conductorii trebue să anunţe călătorilor nu­
mele statiei la sosirea trenului în statie, precum şi I I • 
timpul de oprire. 
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Prin mijlocul acesta persoanele streine de · 10- I calitate sau cele adormite nu riscă a merge mat · 

departe de locul unde trebue să se scoboare , sau 
a se arunca afară din vagon în momentul plecărei 
trenului, ori a se socborî din vagon când tim­
pul de oprire e scurt. In general , personalu l  tre­
nurilor nostre nu'şi îndeplineşte această îndatorire. 

Tot în acest scop, e bine ca numele staţiei să 
fie arătat în l itere mari pe faţadele despre linie 
a clădirei de călători şi într'un loc care să poată 
fi bine vezut atît qiua cit şi noaptea de călătorii 
trenului oprit în staţie. 

Pe linii le noastre, numele multor staţii sunt scrise 
numai pe faţadele laterale, aşa în cit nu satisfac 
scopului lor. 

P. Teodoru, Inginer. 
(Va urma) 
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