Accidentele pe céile ferate. Mijldaeele prin care se pot inlatufa,

INTRODUCERE

Scopul citra care trebue sa tinteascd sfortarile
administratiilor de drumuri de fer, este de a im-
prima exploatdrei lor urmdtoarele trei mari ca-
ractere: garantie de punctnalitate, de repeziciune
Si de sigurantd.

Acest scop nu poate fi atins de cat prin apli-
care de masuri administrative coordonate intelep-
teste, prin instructiuni a cdror eficacitate este pe
deplin doveditd, prin introducerea unei disciplini
severe, mai cu seamd in ce priveste agentii de
la posturile de sigurantd, in sfarsit prin instalatii
speciale de aparate si de unelte perfectionate.

Punctualitatea. si siguranta in circulatiea tre-
nurilor sunt doud calitdti ce se invoesc impreuna.
Ele se pot avea in acelas timp si chiar se leagd
intim impreund, cdci regularitatea in mersul trans-
porturilor invoeste a se prevede si a se lua de
mai 'nainte o multime de mdsuri, care maresc
gradul de siguranta a exploatdrei cdilor ferate.

Din potrivd, repeziciunea si siguranta nu se in-
voesc ; se€ pare cd aceste doud caractere se im-
potrivesc unul altuia. Cu toate acestea, se poate
constata lesne ca in organisarea mersului con-
voiurilor, cu ajutorul unor sisteme de semnale,
realisarea uneia din aceste doué conditii, nu ex-
ciude pe cea-l-alta.

In realitate, zice Huet inginer belgian, cdutind
a realisa una din cele trei calitati ardtate mai
sus, se lucreaza in favoarea realisdrei si celor-lalte
doud.

De aceea, in lucrarea de fatd se va studia in
1-iul rind, siguranta exploatarei cdilor terate, precum
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si mdsurile si instalatile menite si impedice ac-
cidentele in timpui transportului persoanelor $1
marfurilor.

Deosebitele feluri de accidente.

Accidentele de drum de fer pot fi rinduite in
4 categorii bine deosebite: :
1) Accidentele de persoane fard stricdciune de
material,
2) Ciocniri,
3) Deraieri,
4) Accidente de persoane, nepricinuite de trenuri,
dar resultind totusi din faptul exploatarei.
Accidentele de 1-a categorie. Se pot produce
in gari, pe linie curentd si la trecerile de nivel.
In gdri, se pot intampla aseminea accidente:
calatorilor, pazitorilor de tren sau personalului de

manevrd insdrcinat cu compunerea sau descom-
punerea trenurilor.

In linie curentd, se pot intimpla personalulm
de cale sau persoanelor streine serviciului, precum;
persoanelor din tren, cdrutasilor, pedestrilor, co-
piilor, precum si animalelor ce trec peste linia

ferata.
Accidentele de categoria a 2-a. Pot produce

moarte de om si striciciuni de material.
Ciocnirile pot proveni:
1) Din ajungerea a doua trenuri ce merg in
acelasi sens sau din tamponarea unui tren sau

unor vagoane scdpate din statie ori rupte de lai
un tren in mers.

2) Din intilnirea a doua trenuri ce merg unul
spre altul pe aceeasi cale sau prin tamponarea
unui tren ori a unei pdrti de tren rupt ori va-
goane scdpate din statie.
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3) Din intdlnirile §i atingerele in coasti, fie la
bifurcatii sau incrucigiri de linii, fie in gari sau
in apropierea acestora.

Accidentele de calegoria a 3-a. Pot avea urmdri
groaznice. Ele se pot produce in plind cale, pe
podurile lavirtitoare si in gari.

Accidentele de categoria a 4-a. Resultd din ex-
ploatarea calei ferate, dar nu sunt pricinuite nici
de locomotive, nici de vagoane in miscare. Aceasta
categorie cuprinde:

1) Accidentele ce se intimpla agentilor in timpul
operatiunilor de asezare a marfurilor in magasii
sau la descdrcarea lor din vagoane, la montarea
sau darimarea de aparate ori unelte de o greutate
oarte mare, la manevrarea de aparate puternice
ca: macarale de incdrcare, virtejuri, plici invirti-
toare, etc.

2) Caderea lucritorilor insércinati cu aprinderea
sitngerea si intretinerea semnalelor semaforice,
loviturele la care sunt expusi in timpul vizitelor
in cabinele de centralisare, etc.

Aceastd categorie de accidente fiind din acelea
care se pot intimpla la ori-ce alt soiu de explo-
atare, mijloacele de a le inldtura sunt in general
cunoscute si nu ne vom ocupa in special de ele

In general, toate aceste categorii de accidente
sunt datorite pricinilor urmatoare:

1) Neobservarea instructiilor, uitari, uluiri (con-
fusiuni) si negligente.

Pricinele din aceastd serie, provin in deosebi
de la agenti serviciului de executie, care nu inde-
plinesc cuviincios functiile lor sau fac greseli mari.

2) Reaua organisare sau reglementare a unor
servicii sau parti de serviciu, precum si instalatii
vitioase, neperfectionate, ce nu mai corespund ce-
rintelor timpului.

Acest soiu de pricini, provin in deosebi de la
amploiatii si inginerii dirigenti, care nu descoper
defectuositdtile sau lipsurile, ori nu propun ma-
surile si inbunatdtirile de care e nevoe.

3) Neindestularea instalatiilor, aparatelor si u-
neltelor.

Pricinele acestea trebuesc puse in sarcina ad-
ministratorilor sau exploatatorilor, care nu se in-
voesc sd facd sacrificile impuse de cerinfele starei
de lucruri.

Accidentele pot fi inlaturate, sau urmarile lor
pot fi mult micsorate, imputinate, prin o bund

122

organisare a deosebitelor ramuri de exploatare a
drumurilor de fer si prin instalatii de deosebite me-
canisme, fie fixe, fie agazate pe materialul migcator.

Perfectiondrile noi introduse in acest scop in
exploatarea cdilor ferate, au fost cerute mai cu
seamd electricitatei, mijlocitor mai ascultator, mai
punctual de cAt oamenii.

In studiul de fatd, pe de o parte se vor examina
mdsurile organice, neapdrat trebuitoare pentru
bunul mers al serviciilor, iar pe de altd parte,
se vor face cunoscute: principiul, dispositiile, func-
tionarea si gradul de eficacitate al aparatelor si
uneltelor, menite sd invoeascd organisarea migcdrei
trenurilor, in cele mai bune conditii de regularitate,
de repeziciune si mai cu seamd de sigurantd. In
ce priveste descriptia aparatelor, nu vom intra in
amdnunte, ele putind fi gdsite in lucrdrile speciale.

Lucrarile de care ne am servit in acest studiu
sunt :

O. Huct. Des moyens d’éviter les accidents de
chemins de fer.

A. Flamache, A. Huberti et A. Stévart. Traité
d’exploitation des chemins des fer.

C. Brika. Cours de chemins de fer.

G. Humbert. Traité complet des chemins de
fer.

L. Leygue. Chemins de fer. Notions générales
et économiques.

E. Deharme. Chemins de fer. Superstructure.

E. Delarme et A. Pulin. Chemins de fer. Ma-
teriel roulant, résistance des trains, traction.

Union des chemins de fer Allemands. Conven-
tions techniques relatives a la construction et I'-
exploitation des chemins de fer.

Georges Dumont. Traité pratique d’électricité
appliquée a I'exploitation des chemins de fer.

Henr? Salin. Manuel pratique de poseurs de
voies des chemins de fer.

P. Martial. Carnet du poseur de voies de
chemins de fer.

L. Winkler. Vortrige iiber Eisenbahnbau.

L. Galine. Exploitation technique des chemins
de fer.

G. N, Opran. Curs elementar de constructia

si intretinerea cdilor ferate.
Directiunea Generald a C. I'. R. Descrierea

mecanicd a aparatelor centrale, sistemele Siemens,
Max-ludel si Schnabel-Henning.
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Idem. Regulamentele si Instructiile in vigoare la
C. AR

Revue générale des chemins de fer et de tram-
ways.

Bulletin de la Commission internationale du
congrés des chemins de fer.
PARTEA 1
Accidente de persoane fara stricaciune de
material

e ——

CAPITOLUL 1

Misuri de luat pentru a inldtura accidentele
de categoria 1-2 in géri

Art. I. Serviciul de calatori
§ L

Accidentele in gard, se pot intdmpla la sosirea
trenurilor, la plecarea lor sau in timpul manevrelor,
fie agentilor cilei ferate, fie persoanelor streine
serviciului.

Cele de mai multe ori aceste accidente sunt
datorite nesocotintei victimelor. Cu toate acestea,
instalatiile si buna organisare a deosebitelor ser-
vicii in statie pot face sa dispard multe din aceste
cause de nenorocire.

In afard de consideratia foarte importantd : de
umanitate, administratile au un mare interes fi-
nanciar de a hotdri mdasuri care se previe, se in-
liture ori-ce pericol. Ele trebue se garanteze si-
guranta calatorilor admisi in lduntrul garilor sau
in trenuri, de oare-ce ei sunt considerati ca datj
in seama si grija agentilor administratiei.

Representantii unei exploatari de drum de fer
se angajeazd in schimbul unei pliti, se transporte
in toatd siguranta pe cdldtori. Nu e de ajuns deci,
ca ei sd dea numai instructii ca se scape de ori-ce
reclamatie, ci trebue ca administratiile angajate, am-
ploiatii si agentii sa veghieze la executarea lor, ba
in unele cazuri, jurisprudenta gdseste cd agentii
trebue sa ia precautiuni chiar din initiativa lor.

Trebue dar ca societdtile ce exploateaza dru-
muri de fer, sd ia toate masurile trebuitoare pen-
“tru gisuranta persoanelor si a mirfurilor.

Cause st respunderi
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Se va micsora numdrul accidentelor de aceasti
categorie, amenajind in mod rational localurile,
adoptand instalatiile cele mai perfectionate, ale-
gind dispositiile de cale cele mai nimerite ; dar
mai cu seamd, exercitind o supraveghere continui
asupra tuturor ramurilor de serviciu si introducind
prescriptii aspre, care se fie respectate atit de
personal cét si de public.

E greu de pregitit agentii ca si ’si indeplineasci
bine functiile lor.

Pentru a forma buni lucratori, trebuesc recrutat
oameni care sd nu dea inapoiinaintea ocupatiilor
de multe ori prea grele si mai totdeauna pericu-
loase, care sd aiba un spirit de ordine si de dis-
ciplind. Ori, aceastd recrutare e foarte greu de
ficut. Legea de organizare a ciilor ferate ce era
sd se pue in aplicare la 1 [anuare 1900, promi-
tea s usureze mult aceastd grea sarcind, de si
unele principii pe care se intemeiaza nu sunt tocma
cele mai bune. In aceastd privinta buletinul con-
gresului international din 1900 contine principii
care meritd sa fie consultate.

Pe de altd parte insd, publicul se supune cu
greu cerintelor serviciului, reglementelor de ad-
ministratie; el nu vede folosul direct, scopul ime-
diat al unei madsuri luate. Putini sunt care ’si dau
seamd la cite greutati si dispositii diverse, da loc
aplicatia unei masuri care in aparentd de multe
ori e neinsemnatd ; si de aceea auzim foarte des
banuindu-se pe nedrept personalul, care cu toate
acestea se sileste sd indeplineasca cu punctualitate
misiunea lui. L.a cea dintii contrarietate, fie-care
reclamd, strigd si infringe prescriptile ce sunt
date in interesul tuturor. De multe ori in gdri, a-
gentii trebue, ca sd zic asa, sd se lupte cu pu-
blicul pentru a putea mentine ordinea si a face
sd se respecte consemnele, de si ele sunt date
pentru a grabi operatiile si a inlesni indeplinirea
cutdrei sau cutdrei formalitati.

Toate dispositiile ce seiau, au drept tintd sa ser-
veascd interesele a unui numar cat mai mare de ce-
tdteni (iar nu a cator-va interesati) si mai cu seama
sd asigure viata persoanelor. Dar publicul e capri-
tios, e pretentios.

Trebue insd si recunoastem, cd in multe casuri
sunt de vina vitile de organisare a serviciilor,
imperfectiunile si lipsurile in regulamente sau in
instalatii.
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In resumat, pentru siguranta unei exploatari de
cdi ferate, trebue ca pe de o parte si se obici-
nueascd publicul si respecte consemnele si regu-
lamentele, si cedeze inaintea unor trebuinti, — iar
pe de alta si se exercite o disciplind aspra asu-
pra agentilor de toate gradele, si se adopte dis-
positille reglementare cerute de imprejurari sau
sfintite de practicd, si sa se facd instalatiile recu-
noscute folositoare.

8. . Agazarea clddirei de cdlatori si amenajarea
localurilor ei.

Locul de asazare a cladirei de cilatori in raport
cu linile de plecare si sosire si in raport cu
localitatea ce deserveste, precum si distributia
localurilor, au o mare importantd din punctul de
vedere al sigurantei.

Principiile dupa care trebue si ne cilduzim in
aceastd privintd sunt:

1) Dacd statia e asezatd linga o trecere pe dea-
supra sau pe dedesubtul liniei ferate, atunci cla-
direa de cdlatori se va aseza de partea liniilor de
pe care pleaca cel mai mare numdr de trenuri.

2) Daca statia e asezatd linga o trecere de ni-
vel, atunci clidirea de calatori se va aseza de
partea localitatei, sau de partea celei mai mari
aglomeratii.

3) In raport cu drumul ce trece calea ferata la
nivel, cladirea de calitori se va aseza ast-fel:

a) Daca traficul de marfuri este acelasi in a-
mindoué sensurile, atunci clidirea de calatori se
va aseza la dreapta sau la stinga drumului, dupa
cum calea (ferata) principald cea mai apropiatd de
localitate serveste pentru trenurile ce pleaca spre
dreapta sau spre stdnga drumului.

6)Daca insi traficul de marfurie maimare intr’un
sens de cat intr’altul atunci cladirea de calatori
se va aseza de partea celei ce corespunde celui
mai mare trafic.

4) In stafitle intermediare (de trecere) cladirea
de cdlatori se va aseza paralel cu liniile.

Daca liniile au un trafic mic de cilitori, sau sunt
de putind importantd, atunci trecerea calatorilor
de la peronul garei la trotuarul asazat dincolo de
cdile principale, se face direct peste linii.

Daci liniile au un trafic mare de -calitori, si
gara e importantd, atunci comunicatia cu trotua-
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rele, se va face sau prin tunele largi si bine lu-
minate, Sau prin trecdtori pe deasupra. Tunelul
sau trecdtoarea c legatd cu trotuarele. prin sciri.
Comunicatia prin tunel e de preferat, pentru ca
numérul treptelor de urcat si scoborit e mai mic
de cat la trecatorile pe deasupra.

Daca in statia de trecere, linia sia gdseste in
umpluturd sau in sdpdturd, atunci se vor inldtura
cu desdvarsire trecerile peste linii, in casul 1-iu
prin cite o scara deosebitd pentru fie-care din
cele doud troatuare, iar In casul al 2-lea legand
cele doué trotuare prin o trecitoare pe deasupra
ce comunicd cu trotuarele prin cite o scard.

Cand linia e in sdpdturd se mai poate inlitura
trecerea directd peste linii, asezénd cladirea de
cilatori calare pe linie. In acest cas o scara 'si
un trotuar deserveste fie-care ‘din caile prin-
cipale.

Daca comunicatia cu trotuarele se face direct
peste linii si circulatia e mare, asa ca se poate
ca un tren expres si treacd prin statie in timpul
imbarcérei in tren, atunci se va inlatura trecerea
peste linii in momentul trecerei trenurilor prin
statie, construind pe trotuarul ce se afla de cea-l-
altd parte a cailor principale, un addpos¢. e liniile
cu o singura cale, rare-ori se construcsc asemenea
adaposturi.

5) In garile de bifurcafie si de incrucisare, cla-
direa de caldtori se va aseza paralel cu trunchiul
comun al liniilor.

Daca insd aglomeratia sau orasul se gaseste
intre cele doué¢ linii ce se bifurcd, si statia este
destul de importanta, asa in cat serviciul de mar-
furi nu se face prin trenuri mixte, si cladirea de
marfuri poate fi indepartata de cea de calatori,
atunci e avantajos, ca aceasta din urma si fie ase-
zatd in unghiul format de cele doué ramuri ale bi-
furcatiei (fig. 1).

Comunicatia cu trotuarele dintre linii se va face
ca si pentru statile de trecere, fie direct peste
linii, fie prin tunel sau trecdtoare pe deasupra.

Daca curtea garei nu e la acelasi nivel cu peronul
si cu trotuarele dintre linii, atunci e avantajos ca
clidirea de aldturi sa fie formata din doué corpuri ;
unul la nivelul curtei, cuprinzénd: vestibulul, biroul
de bilete, biroul de primire si de distributie a ba-
gagelor, sala bagagelor sosite, etc., iar cel-l-alt la
nivelul cdilor coprinzénd toate instalatile ce tre-
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buesc si fie la  acest nivel, precum : silile de as-
teptare, biroul setului de gard, biroul de telegraf, etc.

Comunicatia in acest cas se face necesarmente
prin tunel sau trecdtoare pe deasupra, dupd cum
nivelul curtei e mai jos sau mai sus de cat nivelul
cdilor. :

In gdrile de bifurcatie de oare-care importantd,
se va asaza cate un addpost pe fie-care din trotua-
rele intermediare. Aceste addposturi vor putea fi
complectate dupd importanta gdrei cu sali de as
teptare, bufet sau restaurant si mai cu seamd cu
water closete. ,

Daca traficul e foarte important atunci se vor
inlocui addiposturile, prin marchise care vor putea
fi reunite ia mijloc prin o hald acoperita de 15 la
20 m. lungime.

6. In garile terminale, asedate in fundul unei vii,

si_cate o datd in gdrile maritime, clidirea de cila-
tori se agazd paralel cu liniile.
. In gdrile marime importante, clidirea de cila-
tori va fi formata de doué corpuri paralele cu li-
niile silegate la capete prin un perete cu geamuri
(fig. 2). Unul din corpuriva servi la plecare si cel-l-alt
la sosire.

5
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Fig. 2.

In girile terminale, asazate in orase, cladirea de
caldtori se va aseza deacurmezisul liniilor, si dupa
importanta traficului de calatori, i se va adduga

Fig.

una sau doué aripi asazate paralel cu liniile, ludnd
ast-fel forma uneia din literile L sau U (fig. 3 si 4).

*  Fig. 3.
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Fig.

Daca pe langd serviciul liniilor mari, gara mai
are si un serviciu local, atunci la forma L—cor-
pul transversal va fi afectat serviciului local, iar
aripa va fi afectatd serviciului liniilor mari. La forma
U, o aripi va fiafectata serviciuluilocal, iar restul
serviciului liniilor mari.

In general, liniile si trotuarele statiilor terminale
sunt acoperite cu hale, iar comunicatia trotuarelor
cu peroanele se face direct prin ajutorul peronului
de dinaintea corpului transversal al clddirei de ca-
latori. 5

7) Dacd caldtoriitrebue sa schimbe trenul in statie
atunci liniile de sosire si cele de plecare vor forma
dou¢ manunchiuri deosebite. In acest caz, dacd statia
€ o gard de bifurcatie, atunci cladirea de calatori se
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va asaza intre cele dou¢ minunchiuri §i paralel cu
ele, (fig 5) sau va avea forma de L (fig.6); iar daca
statia e terminald, atunci clidirea de cilatori va avea
formade T. (g 7). In cazul din urma, una din
aripi se afecteazd serviciului local, cea-l-altd aripa
serviciului liniilor mari, iar corpul paralel cu liniile
se afecteazd la amandoué¢ serviciile.

Fig. 5,

N\

N\

NI

Fig. 7.

8) Cailatorul sosind in vestibulul girei,. va trebui
sd int4lneasca succesiv : biroul de distributie a bi-
letelor, biroul de inregistrare a bagagelor si sala
de asteptare a clasei corespunzétoare, fara sa fie
nevoit a se intoarce inapoi si fard sa se incruciseze
cu caletorii altor clase.

9) Transportul bagagelor de la curtea unde stau
trasurile de piatd si p4nd la punctul unde trebuesc
depuse pentru a fi inregistrate, se va face prin
drumul cel mai scurt si fara a deranja pe cilitorii
din vestibul.

10) Localul unde sunt primite bagagele trebue
sa fie alaturi de biroul de inregistrare.
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11) Cand clidirea de cilitori e agezatd paralel
cu liniile, atunci intrarea si prin urmare vestibulul
cu biurourile sale de distribuire a biletelor si de in-
registrare a bagagelor, se vor aseza la mijlocul cla-
direi, iar in statiile de forma L, U sau T, se vor
asaza la mijlocul corpului transversal al clddireis
ori cum ar fi serviciul : general, local sau mixt.

12) Silile de asteptare vor fiin comunicatie directa
cu vestihulul. In statile de forma T ele vor fi a-
sezate in corpul paralel liniilor, dar cat se poate
mai in apropierea vestibulului.

'13) Biroul sefului si a subsefului de gara, biroul
postei si telegrafului, precum si hufetul sau restau-
rantul, vor fi asazate pe cét se poate in apropiere
de vestibul, adicd ele vor fi asezate in laturele ves-
tibulului,sau salilor de asteptare.

14) Biroul de miscare, depositul provisor de ba-
gage, camera oamenilor de echipd, lampisteria, bi-
rourile vamale, etc., vor fi asazate spre capetele cla-
direi. Daca cladirea are forma L sau U se vor asaza
pe aripi, iar in cele cu forma T la capetele corpului
transversal si daca € nevoe sila capdtul corpului
paralel.

15) Esirea si sala bagagelor sosite, trebue sa fie
alaturi.

Daci cladirea de cdldtori e paraleld cu liniile,
atunci esirea se va aseza pe cat se poate la mijlocul
cladirei.

Daca clddirea e asazata deacurmezisul liniilor,
atunci esirea si sala bagagelor sosite se vor asaza
la capatul din dos iar daca cladirea are aripi sinu
e loc in corpul transversal, atunci esirea si sala ba-
gagelor se vor asaza pe aripa dinspre oras, chiar in
coltul de impreunare cu corpul transversal. In cla-
direle de forma T vor fi 2 esiri asezate in cele doué
parti ce alcdtuesc corpul transversal.

16) Sailile de asteptare, biroul sefului de statie
si restaurantul, vor réspunde direct pe peron.

17) Dacd curtea gdrei si calea nu sunt la a-
celasi nivel, atunci vestibulul cu biroul de distri-
butie a biletelor, biroul de inregistrare si sala ba-
gagelor primite, vor fi asezate la nivelul curtei, iar
biroul sefului de gard, telegraful, restaurantul si
localurile accesorii, se vor aseza la nivelul calei.

Salile de asteptare se pun, fie la nivelul curtei,
fie la nivelul calei. Dispositia din urma este insa
de preferat.
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Comunicatia dintre cele doué nivele se face prin
scari sau ridicatoare (ascenzore).

18) Vestibulul trebue si fie spatios si prevézut
cu binci la dispositia publicului care asteapta sa
se deschida casa de bilete. )

19) Salile de asteptare vor fi incapatoare. In
ele nu vor putea intra de cit cei care au bilete
de cilatorie. .

20) Calatorii nu vor putea fi admisi pe peron
de cit cu 4 la 10 minute inainte de plecarea tre-
nului dupda multimea caldtorilor. In momentul

@W

N\
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cale, este numai o cale de caldtori, daca nu se
face incrucisare de trenuri in ea; 2 cdi, dacd se
face incrucisare, si 3 cdi daca se face si incrucisare
si trecerea unui tren inaintea altui tren in acelasi
timp.

Daca prin statie trec trenuri fird si se opreascd,
atunci una din cai va fi directd pentru ca aceste
trenuri sa nu treacd prin curbe. Aceastd cale se dice
cale principald, a 2-a se zice cale de acostare, iar
a 3-a cale de garagui (figurile 8).

yd — N\

\\\\
.

plecarei trenului, usile despre peron a salilor de

asteptare vor fi inchise. O exceptie se poate

7%

Fig. 8.

Daci toate trenurile se opresc in statie, atunci €
avantagios a se ageza cdile ca in figurile 9.

B S

/
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face numai pentru cei care insotesc sau vin sd ia o
persoand bolnavd sau infirmd, si atunci cu invoi-
rea sefului de statie.

Introducéndu-se asemenea mésuri, cdlitorii se
vor imbarca si vor debarca repede, fira grabd si
faird accidente ; asemenea se vor putea mai lesne
controla biletele precum si dacd bagagiu de mana
poate sau nu sa fie depus in compartimentul va-
gonului.

Pentru a se putea realisa aceste principii, va trebui,
bine inteles, sa se facd oare-care modificéri in des-
tinatia sau distributia localurilor actuale. Aceste
schimbdri insd nu sunt atat de importante ca cost,
ca sd ne facd sa renuntdm la ele, dacd voim sd
avern o organisatie solidd, din punctul de vedere
al sigurantei.

§ NI. Amenajarea cdilor si trotuarelor de
imbarcare.

Principiile de urmat sunt:
1) In gdrile de trecere de pe liniile cu o singurd

e

2

S

<4——
-—_T,—‘<
1

Fig. 9.

In acest cas amandoué cdile 1 si 2 sunt princi-

pale.
Pe liniile cu cale dubld, gara de trecere are dou€

cdi principale, cite una de fie-care sens si doué cdi
de acostare (moarte), ca in fig. 10.

e

Fig. 10.

<—

f

Dacéd circulatia nu e mare, se poate asaza o sin-
gurd cale de acostare, legatd cu cele doué linii prin-
cipale, cum se vede in fig. urmatoare:

N
/ <

e

Fig. 11,

=)

2) In gdrile de birfucafie trebue sa fie un ma-
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nunchiu de cdi de plecare si de sosire a trenurilor,
afard de caile principale.

De reguld, se admite cd trebuesc doué cdi
pentru fie care din linille ce strebate gara i cate
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¢) Cind gara formeazd cap de linie pentru una
sau mai multe ramuri, atunci ciile de plecare alé
ramurilor pot incepe de la clidirea de calatori
cum se vede in figura 14.

i

L
.
fof

-

Iig. 14.

doué¢ cdi pentru fie-care ramura ce se termina in
gara.

«Acesti formuld» zic D-nii A. Flamache, A.
Huberti si A. Stévart «n’are nimic absoiut: nu-
mérul cdilor poate fi micsorat daci miscarea nu
e prea mare si la urma urmei, activitatea tra-
ficului si organisarea serviciului sunt singurele care
hotdrasc numérul cailor trebuincioase».

De altfel, aceeasi cale poate servi si pentru
plecare si pentru sosire, dacd se iau oare-care
masuri speciale. De aci resulta ca trebue si aiba
gara cel putin atitea cai, cate ramuri pleacd din
statie.

Din punctul de vedere a! sigurantei, este in-
teresant de a se micsura numérui cdilor pe care
caldtorii trebue sd le treacd pentru a ajunge la
trenul lor. ‘
Se poate ajunge: la aceasta prin mijloacele ur-
matoare:

a) Se incruciseazd cdile doué cate doué la mij-
locul garei, asa in c&t se pot aduce in dreptul
aceluiasi trotuar (fig. 12).

Aceasta dispositie se poate aplica si pentru
cdile de sosire ale ramurilor, daca pe ramurd nu
circula trenuri mixte,

Cind gara de bifurcatie are o importanta destul
de mare, atunci, ea are de obicei si o cale spe-
ciald pentru circulatia masinelor.

3) In garile terminale, numérul cailor de ca-
latori se fixeazd dupa aceleasi reguli ca siin ga-
rile de bifurcatie.

Ciile fiind infundate, scoaterea masinelor de Ja
trenuri, pentru a se duce la depou sau pentru a
se asaza la cel-alt capit al trenului, cere oare-care
dispositii deosebite :

a) Se dispun ciile de tationare a trenurilor in
grupe clte dou¢, si intre doué grupe vecine se
asazd o cale speciala pentru circulatia masinelor.
Comunicatia intre aceastd cale si caile de sta-
tionare vecine, se face prin diagonale. Daca insa
liniile sunt pentru serviciul local, adica daca ma-
sinele sunt locomotive-tender, atunci comunicatia
se poate face prin pldci invartitoare.

6) Cind lipseste locul trebuincios pentru asa-
zarea calei de circulatie a masinelor, atunci se
leaga caile de stationare doué cate doué prin dia-

gonale sau bretele.

Sistemele (a) si (b) nu convin pentru gdrile li-
niilor pe care circuld trenuri mixte.

¢) Un al 3-lea sistem este intrebuintarea unei

6) Cele 4 cii dintre trotuare se pot reduce la
3; cdile ce sunt in prelungire, vor fi legate una
cu alta aga cum este ardtat in puncte pe figura 13.

-
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cdi zisa de contro/ ce se asaza lingd calea de
sosire si inaintea punctului de stationare a tre-
nurilor (fig. 15).

Aceastd dispositie nu convine pentru garile im-
portante; din potrivd ea este foarte avantagioasd
pentru gdrile liniilor pe care circula trenuri mixte.

4) Ciile de calatori se asaza in gara dupd ur-
mdtoarele norme:

a) Toate caile principale concurente, se pre-
lungesc in mod independent p&nd in fata cladirii
decalatori, asa in cAt, ele sd se gaseascd asazate in
randueala in care sosesc.

Dacd toate liniile sunt cu o singurd cale, atunci
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Fig. 1¢c.

ele se pun in comunicatie la intrarea in gara,
prin diagonale saui bretele ori incrucisari-schimbd-
toare, dupa cas.

Daca toate liniile sunt cu cale dubla sau unele
sunt cu cale dubla, iar altele cu o singurd cale,
atunci comunicatia dintre ele se face prin o cale
care se tae piezis toate caile principale si care sd
se uneascd cu cele intermediare prin incrucisari
schimbétoare simple.

In gdrile importante, aceste incrucisdri-schim-
bitoare vor fi duble. Asemenea de multe ori va
trebui ca in asemenea statii si se aseze si o a
doua cale piezisa, care sd incruciseze pe cea
dintii in formd de bretele.

6) Sa intampld cate odatd ca din pricina unor
trebuinti speciale de exploatare, liniile sd nu poata
fi asazate in gara in aceeasi rdndueald ca afara
;din statie. In acest caz, unele cdi trebue sa tae
pe .altele, si fiind-cd incrucisdrile la nivel sunt pe-
riculoase, aceste incrucisdri vor trebui sa fie fa-
cute la indltimi deosebite. Aceastd solutie este
insd foarte costisitoare si de aceea nu se intre-
buinteazd de cat pe liniile cu foarte mare trafic
si numai la statii de foarte mare importanta.

¢) O alta solutiune consista in a face ca toate
liniile sa se uneascd la intrarca in statie intr'un
trunchiu comun si din acest trunchiu pleaca in gara
atatea cdi cate trenuri vor trebui si fie primite
de o datd. Aceastd dispositie permite ca un tren
si fie primit pe calea de garagiu unde serviciul
e cel mai comod in momentul stationarei trenului;
dar numérul sanselor de ciocnire e mare si un
accident pe trunchiul comun sau in apropiere, o-
preste intrarea in gard pentru toate directiile.
Sistemul nu poate fi dar intrebuintat de cat pe
liniile cu trafic putin important.

5) Afard de peronul de dinaintea cladirei de
cdlatori, se mai afla in gara trofuare intermediare,
care se asazd in fata peronului si din doué in
doué cdi; fie-care trotuar deserveste ast-fel cele
doué cii intre care se afld asazat. Caldtorii se
scobor pe trotuarul din dreapta trenului lor.

Pe liniile noastre e obiceiul de a se asaza cate
un trotuar intermediar pentru fie-care cale de ca-
litori. Aceasta dispositie e insd foarte costisitoare
si nu poate fi intrebuintatd de cat dacd in statie
se opresc toate trenurile, daci comunicatia cu
trotuarele intermediare se face direct peste linii
(iar nu prin tuneluri sau prin trecatori pe deasu-
pra) si dacd terenul e eftin. De alt-fel, -aceasta
dispositie e foarte rar intrebuintatd pe liniile streine
si inca si atunci numai pe cele cu o singura cale.

LLungimea peronului si a trotuarelor intermediare
este de obiceiu de 60 la 100 m. in girile de tre-
cere si de 100 la 150 m in garlle de bifurcatie
si cele terminale. Intre aceste limite, importanta
traficului este aceea care hotaraste lungimea ce
trebue datd trotuarului.

Largimea peronului este obicinuit de 6 la 8 m.
pentru statiile de trecere si cele de bifurcatie.

Largimea trotuarelor intermediare este de 4
la 6 m. in statile de trecere, dupd importanta
serviciului; daca insa statia are cite un rtrotuar
pentru fie-care cale de calitori, atunci lirgimea
lui va i de 2 la 3 m. .

In statiile de bifurcatie trotuarele intermediare
vor avea o largime de 6,50 la 16 m. dupd im-
portanta traficului.

In statiile terminale largimea peroanelor si a
trotuarelor intermediare este de 6 la 10 m.

6) Daca pentru gararea materialului gol sau a
vagoanelor ce trebue sia se schimbe intre trenuri,
e nevoe sd se aseze o linie de garagiu intre caile
de calatori, atunci acea linie se va asaza in prelun-
girea trotuarului, care in acest cas va avea o latime
indestuldtoare pentru ca sa incapa o placd invir-
titoare intre cele doué cai de cdldtori (fig. 16).

7) In garile mari, afectatia cailor din statie si
mai cu seama a celor ce se continua de o parte
si de alta, va fi bine hotdratd de mai 'nainte si
neschimbata.

Cutare tren va fi primit in fie-care zi pe aceeasi
cale si in acelasi loc, care va fi aratat mecanicu-
lui prin o placd de oprire, iar publicului prin o pla-
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cardd de destinafie, care si’i arate imediat unde
trebue sd se ducd pentru a gisi trenul.

Masina nu trebue si trcaca nici o datd de pun-
tele de oprire ce corespund sosirilor din cele dou¢
sensuri.

8) Locurile de trecere peste linii, atdt pentru
suire cAt si pentru scoborire din tren, trebue si fie
bine aritate publicului, prin stalpi-ardtatorisi felinare
noaptea, asa cd accste semne-célduze si fie bine va-
zute de public si amenajate ast-felca sa atraga ba-
garea de seamd a publicului, si sileascd, ca sa zic
asa, pe cdlatori, sd treacd pe acolo pe unde trebue.

De aseminea trecerile subterane si trecdtorile pe
deasupra vor fi bine amenajate si perfect ardtate
prin inscriptii, care sd se poatd lesne vedea.

9) Iniltimea trotuarelor, precum si regularitatea
si curdtenia lor, trebuesc bine observate. In timp
de zipada sau inghet, se vor lua mésuri ca tre-
cerile, trotuarele si scdrile vagoanelor si nu fie
alunecoase.

10) Comunicatiile dintre posturile de intrare in
gard si personalul statiei, precum si intre toate cele-
I-al e posturi sa fie bine organizate, asa ca amploiatii
se poata pregati primirea si expedierea trenurilor

11) Trebue ca intre trenuri si se lase spatiu-
rile trebuincioase pentru ca mulfimea caldtorilor
sd se poatd scurge cu inlesnire.

12) Mecanicii trebue si fluere mereu la intra-
rea lor in gard, indatd ce acosteaza trotuarele.

13) Trotuarele trebue si fie bine luminate.

Aceste dispositii fiind luate, dupa un timp oare-
care atat publicul cat si personalul, cunosc par-
ticularitatile ce i interesenzd mai mult, asa ca orga-
nizatia serviciului se gdseste mult inbundtatita.

8. IV. Tuscrippii, deslusiri.

Tot pentru repeziciunea imbarcarei, inldturarea
imbulzelei si randueala in mersul serviciului, e de
nevoe a se lua urmaitoarele dispositii :

1) Inscriptii si table bine vézute si bine lumi-

nate in timpul noptii, vor ardta intrarea salelor
si depositelor, a cabinetelor de toaletd, destinatia
deosebitelor localuri, esirele, etc. Tablouri asazate
in vestibul, vor ardta destinatia trenurilor. Oro-
logii asezate in locuri bine alese, sunt asemenea
de mare folos.

2) Pe zidurile exterioare si interioare a cladirei
vor fi asazate in cadre: deosebite afise, tablouri,
hérgi, baremuri si alte instiintdri privitoare la cala-
tori. Ele vor da deslusiri cat se poate de complecte,
pentru a scuti publicul si personalul de intrebari si
preocupatii, de alergari incoace si incolo; alt-fel
personalul ar fi distrat de la serviciul séu si ar
putea comite negligente sau chiar imprudente, care
ar avea urmdri destul de grave.

3) Cu 15 minute inaintea plecirei fie-cirui tren,
e bine si se anunte plecarea lui in vestibul si in
salele de asteptare. Cildtorii pentru acel tren ar
avea timpul sd se pregdteascd si sd se apropie de
usa de esire pe peron, pe cand cei-l-alti stiind ca
mai auvreme, nu s’ar ingrdmddi degeaba, ci ar
lisa sd le treacd inainte cei mai grabiti.

4) In statiile unde multimea caldtorilor e foarte
mare, se va instala un birou de informatii cu unul
sau doi amploiati care sd cunoascd mai multe limbi,
precum si un agent al administratiei insdrcinat cu
schimbarea monetelor.

Acest birou va avea ghiseurile sale in vestibul si
cat se poate mai aproape de intrare.

§ V. Consemne.

Ori-ce cdlitor, fara deosebire, fie el un persona-
giu cat de puternic, fie un simplu tdran, trebue si
st supue cerintelor serviciului §i sd lase instalatiilor
si localurilor destinatia ce li s’au dat in urma unor
studii si experienfe numeroase.

Pentru aceasta, cdldtorul va trebui si urmeze
programul urmdtor:

1) Sd vie sd ea biletele de la ferestruia cores-
pundétoare clasei ce voeste sa ia.
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2) Sa intre in sala de asteptare corespunzétoare
biletului de caldtorie. In garile noastre fie-care intra
unde vrea.

3)Sd nu intre in interiorul statiei de cit pe usa
menitd pentru aceasta si numai cu invoirea agentu-
lui in drept. La gara de Nord usile ce dau pe peron
de la restaurant si de la sala de asteptare a clasei
a Ill-a fiind vecinic deschise, atat calatorii cat si
persoanele ce 'i insotesc sau care asteaptd sosirea
trenurilor, invadeaza peronul si trotuarele interme-
diare. Urmadrile unei asemenea stari de lucruri sunt:
desordine, zapdceala personalului de serviciu, in-
tardiere in plecarea trenurilor, iar ceea ce este
mai grav sunt accidentele de persoane la care

da loc.
O singura exceptie se poate face cu persoanele

care insotesc sau vin sd iea pe cdldtorii bolnavi
sau infirmi si aceastd invoire numai seful de statie

poate sa o dea.
La cate-va companii se dau carle de acces in

interiorul statiei pldtind o mica taxa. Acest mijloc
nu e de cat un paliatif, cici s’a constatat cd de
obiceiu nu iau asemenea carte de cat comisionarii
si pungasii, care au interes sd acosteze cit mai
repede pe calatori.

4) Pentru a merge la trenul in care trebue sa
se imbarce, cdlitorul trebue sa treaca peste linii
urmand un drum anumit ardtat prin deosebite

semne san inscriptii.
5) Sd nu murdareascd fotelele, si nu rupd sau

sd tae imbracdmintea fotelelor sau captuseala pe-
retilor compartamentului, etc. Pe liniile noastre nu
arare-ori se véd asemenea acte de vandalism pro-
duse chiar de catre unii dintre caldtorii in clasa I-a

6) Sa nu fumeze intr'un compartiment rezervat
pentru netumatori, sau fdrd consimtiméntul celor-
l-alti calatori din acelasi compartiment. Acest con-
semn exista pe liniile noastre, dar cea mai mare
parte din caldtori nu gdsesc cd trebue sa indepli-
neasca cel putin actul de politetd : de a cere in-

voire cdldtorilor din acelasi compartiment.
7) Sd nu incue usile compartimentului pe din

liuntru. Contrarul este de regula pe liniile noastre
8) Sad nu ocupe mai mult de cat un loc. Pe li-

niile C. F.R., calatorii isi permit sd ocupe compar-
timente intregi sau cel putin 3 fotele sau o canapea,
fard ca conductorul de tren sa indrazneascd al
deranja, iar cele de mai multe ori fira a voi sa-l de-
ranjeze.
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9) Sa nu introduca in vagon de cat coletele ce
se pot duce lesne in méana si care pot fi asazate pe
politele compartimentelor, iar nu de acelea care
trebuesc transportate in vagonul de bagage.

Pe liniile C. F. R. bagagele calitorilor ocupa nu
numai politele din compartimente, dar incd tot
lungul coridorului vagoanelor, asa cd circulatia e
de multe ori foarte anevoioasd, daca nu de tot im-
pedicata, pentru dame si batrini cel putin.

10) Sa nu deschida ferestrele, fard sad fie nevoe.

1) S4 nu deschidd usile exterioare a vagoane-
lor inainte ca trenul sd se fi oprit cu deservarsire.

12) Dupa ce va fi debarcat, sa urmeze din nou
un drum bine aratat prin semne si inscriptii.

Aceste mésuri sunt de neapdratd trebuinta pen-
tru bunul mers al serviciilor in statie si pentru si-
guranta vietei cdlatorilor.

Ele vor inldtura pericolele ce resultda din sosi-
rele tarzii ale cildtorilor, din ndpustirea lor la ur-
carea sau scoborirea din tren, din incercdrile ce
fac unii de a se sui pe scara vagonului dupd ce
s’a pus trenul in miscare, sau a se scobori inainte
de a se opri trenul cu desevérsire, din treccrea
peste linii prin locuri nepermise sau intr’'un moment
cand trecerea e oprita, etc.

Este deci in interesul sigurantei publicului ca el
sd respecte cu strictetd asemenea consemne recu-
noscute folositoare, dar care i se par ca’l contra-
riazd, de oare-ce e deprins sd se bucure de nume-
roase prerogative de libertate si independenta.

Presa care trebue sd se intereseze de toate im-
bunitdtirile, ar trebui sa se preocupe si de aceastd
importanta chestiune. Daca jurnalul, cum zice d-I
Huet, care se face ecoul plangerilor cate o data
chiar exagerate a caldtorilor, s’ar indrepta activi-
tatea si in scopul de a face ca publicul sa se con-
vingd de eficacitatea si de importanta instructiuni-
lor si consemnelor hotdrate, si sd primeasca silintele
ce’si dd administratia de a introduce mai multd
randueald si repeziciune in serviciile din gari si de
a permite incercdri, atunci, fard nici o indoeald s’ar
constata in scurtd vreme, mari si multe imbunatatiri.

Pe de alta parte, trebue ca personalul in con-
tact cu publicul sa fie format, si fie initiat in scoa-
lele speciale nu numai asupra amdanuntelor tecnice,
ci si cu chipul cum trebue sa se poarte cu publicul,
insistandu-se mai cu seamd asupra cazurilor excep-
tionale ce se pot presenta.
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In cas de reclamatiuni sau altc neintelegeri ce
s'ar ivi, agentii trebuesc sd fie reservati, sd refere
cazul unui sef, dacd ¢ cu putin{d, sau sd roage pe
calator si bine-voiascd a astepta cite-va momente
pénd ce va interveni un superior care si resolve,
ori in sfarsit s arate calatorilor instructiunile si in-
datorirele sale, E bine in acest scop, ca agentii sd
aiba la ei mici livrete care sa contie dispositiile im-
portante; la fie-care imprejurare mai incurcati,
agentul ar ardta persoanelor ce cred ca au dreptul
a se plange, dispositiile ce privesc cazul, i-ar face sa
reflecteze, si se domoleascd si sd se convingd in
sfarsit ca drepturile fie-caruia sunt respectate, sau
cel putin ca agentul n'a esit din atributiile sale, ci
s'a indeplinit functia in conditiile prescrise de re-
gulamente.

Agentii si amploiafi in contact cu publicul, trebue
sd pastreze in tot-d’a-una linistea, siguranta si pres-
tigiul, trebuitoare la indeplinirea indatoririlor lor.
Sa aibd multa aptitudine, o punctualitate neschim-
bata si o foarte mare politetd in exercitiul func-
tiunilor lor.

In schimb, administratia trebue si le dea o a-
utoritate si o independentd, care si fie in raport
cu atributiunile lor si care sdle permitd de a pdstra
demnitatea si tiria compatibile cu misiunea lor.

Agentii trebue sa fie supusi unei disciplini ri-
guroase si sa fie pedepsiti pentru greseli sau ne-
glijente, dupd un anumit cod administrativ, care
se aplice pedepsele in mod uniform si proportional
cu gravitatea faptului.

In schimb insd, ei nu trebue si fie merei std-
paniti de frica de a cddea victimd vre-unei plén-
geri. Ei nu trebue sd se sinchiseasca peste mésura
de iritatiile si amenintdrile persoanelor influente
care suferind o mica contrarietate ce n’a putut
fi inldturatd de agent, gisesc ca acesta este drz,
nepoliticos sau chiar obraznic.

In tara noastrd, agentii tuturor serviciilor sunt in
general putin politicosi si n'ai sentimentul da-
toriei. Unii, si mai cu seami mare parte din cei
ce alcdtuesc personalul de tren, sunt putin con-
stiinciosi in exercifiul functiunei lor si chiar in
procedeurile lor. In sfarsit la cea mai mici ob-
servatie sau plangere, ei intrd in discutii zadar-
nice si lungi cu cei interesafi, iar cite o dati
s'aratd supdrati cu persoanele care reclama, cu
drept sau fara drept; de obiceiu aceasta se in-
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tAmplad cu calatorii din clasa lll-a si a ll-a, foarte
rar cu céalitorii in clasa l-a §i nici o datd cu
persoanele influente.

§ V1. /ubarcarea si' debarcavea caldtorilor

I.a suirea caldtorilor in tren si la scoborérea
lor, trebue observate urmatoarele prescripiuni:

1) Cildtorii si mai cu seama damele cind se
urcd sau se scoboard, trebuesc si bage de seami
ca hainele si nu se acate in scara vagonului sau
si fie prinse cu usa.

2) La deschiderea sau inchiderea usilor vago-
nului, conductorii de tren trebue si se asigure
cd nici un cdlitor nu e rezemat din imprudenta
de usa exterioard a vagonului, ci nici un copil
nu e in pericol de a cddea sau de a’si strivi de-
getele in incheetura usei. W

3) Cind masina vine sa se aseze in capul tre-
nului, sau cind aduce vagoane suplimentare, per-
sonalul de tren va trebui sd prevesteascd pe
cilitori ca sd nu stea pe scérile vagoanelor sau cu
capul la usa in timpul miscdrei vagoanelor.

4) Cind se imping vagoane sau trenuri pe caile
dintre trotuare peste care poate si treacd publicul,
masina trebue sd rémae legatd la vagoane pind
in momentul oprirei si un agent trebue sa mearga
inaintea ramei in migcare ca sa previe §i sd in-
liture pe imprudenti.

5) In timpul sosirei si plecdrei trenurilor,
precum si in timpul cdnd se manevreazi pe liniile de
imbarcare a caldtorilor, trebue ca agentii care au
un serviciu oare-are in statie, si se aseze dea-
lungul trotuarelor pentru a preveni ori-ce accident.

Toate mésurele de mai sus trebue sa le cu-
noascd atit publicul cit si agentii. Ele vor fi avi-
zate in fie-care compartiment si inscrise in livretul
fie-carui agent. Dupa cit stim, regulamentul si in-
structiile cdilor noastre terate un le preved.

6) Ordinul de plecare a trenului nu va fi dat
de cat dupa ce se va fi inchis toate usile va-
goanelor.

Acest ordin va fi dat prin semnal cu fluerul
atAt de seful de gard cAt si de seful de tren;
sunetele fluerilor vor fi insa deosibite.

La noi, multi sefi de gard dau ordinul de ple-
care ficénd un gest cu mdéna; acest mijloc nu
atrage atentia personalului de tren si inca mai
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putin a caldtorilor, asa in cat, in momentul pleca-
rei trenului, personalul de tren nu e incd cu de-
sdvarsire gata, —tot mai are ceva de facut, iar
caldtorii nu sunt inca la locurile lor.

7) Laimbarcare si debarcare in statie, conduc-
torii trenului, trebue se inchidd si se deschidd usele
vagoanelor,— sd dea deslusiri céldtorilor: de pilda
cdsunt doué€ trenuri care pleacd pentru aceeasi
destinatie, unul accelerat si altul de persoane,—
sd le aminteasca ca in cutare localitate calitori
pentru linia cutare trebue si se scoboare, etc.

8) Conductorii trebue sa anunte cadlatorilor nu-
mele statiei la sosirea trenului in statie, precum sj
timpul de oprire. '

Prin mijlocul acesta persoanele stréine de lo-
calitate sau cele adormite nu risci a merge mai
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departe de locul unde trebue si se scoboare, sau
a se arunca afard din vagon in momentul plecérei
trenului, ori a se socbori din vagon cind tim-
pul de oprire e scurt. In general, personalul tre-
nurilor néstre nu'si indeplineste aceastd indatorire.

Tot in acest scop, e bine ca numele statiei sa
fie ardtat in litere mari pe fatadele despre linie
a clddirei de calatori si intr’'un loc care sa poata
fi bine vézut atit diua cit si noaptea de calatorij
trenulai oprit in statie.

Pe liniile noastre, numele multor statii sunt scrise
numai pe fatadele laterale, asa in cit nu satisfac
scopului lor.

P. Teodoru, Inginer.

(Va urma)
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