. CRONICA

SERVICIUL MARITIM

Al departamentului des Basses Pyrénées, condus de D-I Inginer-Chef Delure §i O- Inginer ordinar Labordére

.

I. Incd de acum mai bine de 10 ani s’'a dat
acestui serviciu studiul unei linii de drum de fer
de raccordare intre cheiul aleelor marine (térmul
sting al Adurului) si linia feratd care merge de
la Bordeaux in Spania prin Irun. Noua linie e
destinatd si formeze portul orasului Bayonne pe
umérul sting al Adurului, sd transporte ast-fel
marfuri atrdgand o parte din miscarea de pe térmul
drept. Avant-projectul e inceput incd de inainte
de 1890 insa cum noua linie face in acelas timp
ca un drum de fer de centura pentru orasul Ba-
yonne a dat loc la numeroase conferinte cu cei
interessati:

a). Mai intdiu cu Ministerul de Rezboi, cdci
noua linie era in afara fortificatiilor orasului Ba-
yonne. Traseurile propuse de Geniu fiind putin
practice in cele din urmd s’a renuntat in parte
la modificarea acestui inconvenient.

6). Cu Compania Tramvayului Bayonne Biarritz
pe care ’l traverseaza printr'un passage en dessous

¢). Cu Compania drumului de fer dec interes
local B.A.3. (Bayonne, Anglet, Biarritz) pe care
’| traverseaza printr'un passage la nive!, cam la
600 m. distanta de la gara terminus Bayonne a
C-riei B.A.B. Pentru a evita acest passage la ni-
vel C-nia B.A.I}. propusese 2 soluii:

1). Sd primeascd vagoanele nouei linii pe linia
sa si apoi sd le refuleze in spre cheiul Aleelor
marine. La aceasta solutie s'a opus Compania du

Midi cdrei s’a cedat noua linie de si construitd de
Stat.

2). Sa evite acest passage prin curbe de 150 m.
de diametru ocolind ast-fel gara C-niei B A.B.
Insd aceastd solutie a fost respinsd de Serviciul
constructor al nouei linii, mai ales cd s’a demon-
strat, cad passagiul fiind aproape de gara se poate
stabili o strictd supraveghere de si trenurile B.A B.
pleacd din gara Bayonne aproape la fie-care demi-
ord, trenurile nouei linii fiind de marfa pot astepta
pand cand passagiul e liber.

In fine ast-fel cum e aprobata constructia noi

1899 si

trebuia sd fie gata la finele acestui an. Dar con-

linii s’a dat in intreprindere inca din

structia acestei linii necesita 2 subterane; unul
de 300 m. langa Arencle Bayonnese, care e ter-
minat, cel-l-alt de 800 m. a cdrui constructie
presintd numeroase difficultdti. Terenul find ar-
gilos impropriu constructiei tunelului at fost obli-
gati si construeascd o parte a ciel découvert,
caci nu se gisea la o mare profundiune de la
nivelul solului. IDe asemenea un accident produ-
céndu-se la cintre a dat nastere la expertize. Din
toate acestea resultd, ca le va fi impossibil in-
treprinzdtorilor de a remite lucrarea gata la finele
lui Decembrie, tunelul de 800 m. ne find gata
de cat pe o distanta de 300 m. Ca materiale de
constructie se intrebuinta un granit cam rosatec
pentru capetele tunelului si o gresie albastrue, care
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find mai gelivd se intrebuinta in interior; carierile
erau in apropiere.
Terrassamentele in parte sunt facute insd nu

cred ca linia sa pétd fi data circulatiei mai ina-.

inte de un an minimum.

Tot aici pot mentiona linia de la Negresse la
Biarritz. Linia Bordeaux Espagne trece pe lasta-
tiunea de la Negresse la 3*™ de Biarritz, pentru
bunul motif, cd la construirea acestei linii Biarritz
nu era desvoltat ca astd-di. Insd acéstd micd bran-
cha abia existd in stare de Avant-Projet.

II. Ajungénd in fine la lucrdrile proprii ale Ser-
viciului maritim.

Ca lucrare terminatd de curand pot cita o
formd de radoub in comunicatie cu Adurul, ale
cirei machindrii destul de complecte sunt insta-
late de o casi din Rouen. Ceea ce constituia
insd ocupatia continud a Inginerilor acestui Ser-
viciu era intretinerea portului Bayonne, deci na-
vigatia pe Adour si prin urmare lucrdrile «a la
barre de I’Adour». In adevér Oceanul tinde con-
tinud sd astupe cu nisip gura Adurului si sa nu
permitd vaselor a intra pe Adour pand la Ba-
yonne.
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In contra acestui fenomen natural s’a construit
une digne Nord si alta Sud, prelungind ast-fel
chenalul Adurului destul de mult in Ocean.
Insa numeroase reparatii sunt de facut la aceste
diguri, cari sunt construite din blocuri artificiale
maconnate. Cum cea de Sud este constituitd din
bolti, actualmente se construesce in dosul séu
un fel de brise-lames, cari si amortiseze ast-fel
lamele ce intrda in Adour pand la o distantd des-
tul de mare. Doua drage d’intre care una cons-
truitd de curdnd de o casd Holandesa pentru
suma de aproape §500.000 fr., lucreazd in con-
tinud la mentinerea profundirei senalului.

Tot de acest serviciu tine si portul St Jean
de Luz, port demi-circular destul de bine inchis
prin diga de Socoa si de Artha, insid cea din
mijloc a fost dirAmatd in partea centrala de O-
cean si se repard cu blocuri artificiale construite
din zidarii. Lucrarile insd aici ca si barre de
’Adour merg foarte incet,cdci nu se poate lucra
de cat in timp de ape joase. ‘

I. Themis Alexandrescu.

Elev in ultimul an al Scoalei de Poduri
si Sosele din Paris.
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