
1 . c R o  fi I c  A 

SERV I C I U L  M AR I T I M 
Al departamentului des Basses Pyrenees, condus de D-l Inginer-Chef Delure şi 0-1 Inginer o rdinar Labordere 

---- · ... ·----

I .  Incă de acum mai  bine de r o  ani s'a dat 
acestui serviciu studiul unei linii de drum de fer 
de raccordare între cheiul aleelor marine (ţermul 
stîng al Adurulu i )  şi l in ia ferată care merge de 
la Bordeaux în  Spania prin Irun . Noua l inie e 
destinată să formeze portu l oraşului Bayonne pe 
umenii stîng al Adurului ,  să transporte ast-fel 
mărfuri atrăgând o parte din mişcarea de pe ţermul 
drept . Avant-projectul e început încă de înainte 
de r 90 însă cum noua linie face în acelaş timp 
ca un drum de fer de centură pentru oraşul Ba­
yonne a dat loc la numeroase conferinţe cu cei 
interessaţi : 

a) . Mai întâiu cu Ministeru l  de Rezboi, căci 
noua linie era în afara fortificaţi i lor oraşulu i  Ba­
yonne . Traseurile propuse de Geniu fiind puţin 
practice în ce le din urmă s'a renunţat în parte 
l a  modificarea acestui inconvenient. 

b) . Cu Compania Tramvayului Bayonne Biarritz 
pe care ' l  traversează printr'un passage en dessous 

c) . Cu Compania drumului de fer de inten�s 
local B .A .B . ( 1 3ayonqe, Anglet, Biarritz) pe care 
' l traversează printr' un passage l a  nive l ,  cam la  
600 m .  distanţă de  la gara. terminus Bayonne a 
C-niei B.A.B.  Pentru a evita acest passage la n i­
vel C-nia B . A.B.  propusese 2 soluţii : 

1 ) . ă primea că vagoanele nouei l ini i pe linia 
a şi apoi să le refuleze în spre cheiul Aleelor 

marine. La această soluţie . 'a opus Compania du 

Midi cărei s'a cedat noua linie de şi construi tă de 
Stat . 

2). Să evite acest passage prin curbe de I 50 m .  
de diametru ocolind ast-fel gara C- niei B A.  B. 
Insă această soluţie a fost re pinsă de Serviciu l  
constructor a l  nouei l ini i ,  mai ales că s'a demon­
strat, că passagiul fi ind aproape de g.:iră se poate 
stabili o s trictă supraveghere de şi trenuri le B.A B. 
pleacă din gara Bayonne aproape la fie-care demi­
oră , trenurile nouei l ini i fiind de marfă pot aştepta 
până când passagiu l  e l iber. 

Jn fine ast-fel cum e aprobată construcţia noi 
l inii s'a dat în întreprindere încă din r 899 şi 
trebu ia  să fie gata la finele acestui an. Dar con­
strucţia acestei linii necesita 2 subterane ; unul 
de 300 m .  lângă Arenele Bayonnese, care e ter­
minat, cel - I -alt de 800 m .  a cărui  constrm;:ţie 
presintă numeroase difficultăţi. Terenul fiind ar­
gilos impropriu construcţiei tunelu lu i  au fost obli­
gaţi să construească o parte a ciel decou ert 
căci nu se găsea la o mare profunqiune de la  
nivelu l  solului . De asemenea un accident pro u­
cendu-se la cintre a dat naştere la expertize. Din 
toate acestea resuită ,  că le va fi împossibil î n­
treprinzătorilor de a remite lucrarea gata l a  finele 
lu i  Decembrie, tunelul de oo m. ne fiind gata 
de cât pe o distanţă de 300 m. Ca materiale de 
construcţie se întrebuinţa un granit cam roşatec 
pentru capetele tunelului i o gre ie albă true, care 
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fiind mai gelivă se întrebuinţa în interior ; carierile 
erau în apropiere. 

Terrassamentele în parte sunt făcute însă nu 
cred ca linia să  p6tă fi dată circulaţiei mai îna- . 
inte de un an m inimum. 

Tot aici pot menţiona linia de la  Negresse la  
Biarritz . Linia Bordeaux Espagne t rece pe la  sta­
ţiunea de la Negresse la 31cm de Biarritz, pentru 
bunul motif, că la construirea acestei linii Biarritz 
nu era desvoltat 'ca astă-di. Insă acestă mică bran-. ' 

chă abia există în stare de A vant-Projet. 
II. A jungend în fine la lucrările proprii ale Ser­

viciului maritim .  
C a  lucrare terminată de curând pot cita o 

formă de radoub în comunicaţie cu Adurul, ale 
cărei machinării destul de complecte . sunt insta­
late de o casă din Rouen. Ceea ce constituia 
însă ocupaţia continuă a Inginerilor acestui Ser­
viciu era întreţinerea portului Bayonne: deci na­
vigaţia pe Adour şi prin urmare lucrările « a  l a  
barre de l '  Adour» .  I n  adever Oceanul tinde con­
tinuă să astupe cu nisip gura Adurului şi să nu 
permită vaselor a intra pe Adour până la Ba­
yonne. 
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In contra acestui fenomen natural s'a construit 
une digne Nord şi alta Sud, prelungind ast-fel 
chenalul Adurului destul de mult în Ocean. 
Insă numeroase reparaţii sunt de făcut la  aceste 
diguri , cari sunt construite din blocuri artificiale 
ma<;onnate. Cum cea de Sud este constituită din 
bolţi, actualmente se construeşce în dosul seu 
un fel de brise-lames, cari să amortiseze ast-fel  
l amele ce intră în Adour până la  o distanţă des­
tul de mare. Două drage d'intre care una cons­
truită de curând de o casă Holandesă pentru 
suma de aproape 500.000 fr . , lucrează în con­
tinuă la menţinerea profunqirei şenalului. 

Tot de acest serviciu ţine şi portul St Jean 
de Luz, port demi- circular destul de bine închis 
prin <liga de Socoa şi de Artha, însă cea din 
mij loc a fost dărâmată 1n partea centrală de O­
cean şi se repară cu blocuri artificiale construite 
din zidării .  Lucrările însă aici ca şi barre de 
l '  Adour merg foarte încet, căci nu se poate lucra 
de cât în timp de ape joase . 

I. Themis Alexandrescu. 
Elev în ultimul an al Scoalei de Poduri 

şi Şosele din ' Paris. 
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