
Aeeiden tele  pe căi le  ferate . M jj loacele pri n care se pot î n l ătu ra. 

• • •  

I l i  

rt. l i . Cereri de ajutor . 

J n  t mcţii l  : No. I a se1:v ici u l u i  d tracţ iuqe 
in tru ţ i i l  d . mnal izare .No.  X ş i  r ,  instruc
ţi� mi care No� X I I  şi instrucţia No. XV pen
ţru per onaluJ dţ , .tren trebue c com plectat ţi
nâ:ndu e seam ă  de următoarele disposiţ i i :. 

1 )  ereril e  de , aj uţor se fac :. 
a) u maşina trenulu i  oprit pe l in ie  dacă ea 

ste în stare să urmeze sin gură mer u l .  Jn acest 
caz mecanicul iea fo�ea de. cerere de ajutor de 

' \ ' � • \ • t 

la şeful trenulu i ,  desprinde · m'aşina de l a  tren şi 
pleacă în taţia vecină. 

b) l in i i le cu cale dnblă, se va trim ite foaia 
de cerere de ajutor prin u n  tren ce circulă în 
sens invers . 

c) Dacă n u  se poate cere ajutor prin unul  d in 
mij loacele precedente, conductorul se d uce l a  cel 
mai apropiat post, care are fie o sonerie electrică 
cu clopot, fi e  u n  aparat de corespondenţă specia l ,  
fie un telefon , sau u n  aparat telegrafic cu care 
. ă e poată da depeşi cu l itere obicinuite.  Ase 
menea po!;turi trebuesc sem nal ate dealungul  l in iei 
prin in cripţii sau sem ne convenţion ale .  

d) Dacă staţi i le au instalaţi i  telefonice, atund 
in talaţi i le posturilor de aj utor, atât de costisi
toare şi greu de supraveghiat şi întreţinut,  vor fi 
înlocu ite prin mici posturi tel efonice portative aşa
zate în furgonul trenul ui. Fie-care post cu prinde :  
u n  bumL de chem are, u n  m icrofon, u n  primitor, 
o nerie, un com utator de derivaţie pentru so
neri .,i prim itor, şi r o  elemente Leclanch reduse 
cu are amoniacalfl uprasaturată ; totul  este aşa
zat întro cutie a cărei cea m al mare dimensie 
e te de om, 3 3  . i a :' îrcî ureutate nu întrece 1 0  
kgr. Se întrebui nţează fi ru l  telefonic a u  te-

') A v d a No. 6, 71 8 şi 1 0  al ul tin11lui din 1 90 : .  

(Urmare 1) 

legrafic, ce leagă staţi i le.  Un fir de aramă pnn 
e l e  cutie şi tr câm într 'o �t ingh ie s obită , s t r· 
mină prin un cârl ig de aramă, care acăţat de fi 
ru l conductor telefonic sau telegrafic ce m erg ' 
d ' a h �ngul l in ie i ,  stabileşte com u nicaţia într post ul 
portativ şi post urile din sta ţ i i le vecin . . e pune 
apoi horna de pământ a cutiei  î n  comunicaţi u 
u n  şir <;ie şine prin aj utorul unui fi r  şi a u n ui con · 
tact special.  A păsâr1d pe l; >Umbul  de chemar 
ce l e  doue post uri vecine respund şi se poate vorb i .  
Toate aceste operaţ i i  cer 2 sau 3 minute ce l  
m ult .  

Pentru a se putea servi de postul telefonic por-
tati v, e de aj u ns ca posturile telefonice aşezate 
în staţii să n u  fie la o depărtare m ai m are de 

. 40 km. u n u l  de altu l .  
Dacă l in ia  telefonică sau telegrafică are două 

fire, atu nci borna de pământ a cutiei va fi legată 
cu firu l  de întoarcere î n  loc de a l �a  pământ 
prin ş ină.  

2)  Cererea de ajutor va fi s implă şi precisa.  
Ea va arăta n u mărul  trenul ui, puntul kilometric 
u nde s 'a  oprit şi prici n a  'opr irei ; va specifica dacă 
maşin a  de aj utor trebue să vie singură au cu 
vagonul  de ajutor şi l ucrători , dacă va trebui ă 
se stabilescă u n  serviciu de pi lotare, şi dacă aju
torul  va  trebui să sosească la tren inaintea sau 
înapoia l u i .  Toa te aceste de l uşiri qice d-l  L. 
Caline au o m are i mportanţă, căci simplifică m a
nevrele şi învoesc să se câştige timp c ndiţ ie  
esenţia lă în asemenea moment.  

3)  Cererea de aju tor se va face de r u lă  la  
cea m ai apropiată uartl de afutor ( u d pozit de 
maşini) preferindu- se în ·ă pe aceea care e află 
înapoia trenulu i  ce trebue aj utat. 

Dacă l iniea e u cale du lă. a anta ios se 
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[ace: cererea l a  staţia de ajutor. î'n spre care rher� 
gea · trenul ce trebue ajutat. Tot ast-fel se va face 
cererea Şi pe l inii le cu' o singură cal'e ce nu· au ·ser
viciu de · n�ap'te, dacă trenul op�it p� l inie '_ �ste 
cel din urmă. 

·4 )  Dacă cererea de ajutor ·a · fost făcută g�ăbit, 
adecă I dacă trenul poate • să'$i re_ia JTie�sul; sau 
poate fi împins, este cu desăversire oprit ·a : face 

. . , . . 
aceasta·, înainte de ·a sosi maşina · de ajutor, dacă 
a]utdrlif �·a ' cerut din partea tncotro · �erge · t renul : 

. . - 5 ) ' Maşi�a· de ajut6r ;a fi însoţită ' î� to�deauna 
• l . 

de un pilot care va C:;e·re cale l iberă · din gară în 
gara de ·Ia · puntul de plecare ş i ' până la· locul 

. accidentului'. · Şe
.
fi i  de s'taţie sunt' prin 1 aceasta şi 

ei p0revestiţi şi iau · măsririle speci�f e ce · 'le cred 
trebu înci6se în împrej urarea de · care e vorba.' . I . 
" Numai în · împrejurări foarte urgente, va putea · 

pleca maşin� fără pi lot ; în ·acest caz maşinistul 
îndeplineşte Şi funC:ţ i unea· de pi lot . · · 

' 6) Pe !'inii le cu  o singură cale ,  d�că maşfria 
de ajutor trebue s·ă · încrucişeze · cu · uri ' tren direct 
atunci · acest tren va 'fi opri't în· gara unde · va .fi 
să se facă încrucisarea. l\1'ecanul  frenulu i  direct 

• I ) • ' 

va . fi . prevenit de prezenţa maş inei de ajutor ·pe 
linie, şi el va trebui să o'prească frenul seu . în 
toate gările până ce a întâlnit rl:laşina de ajutor. 

7) Dacă maşina
. 
de ajutor este trimisă . de sta

ţiea ce vine spr e coada trenul u i ,  atunci ·ea merge 
ca uri · tren ·special neantinţât. Mecanic�! păstrează 
o iuţeală moderată, stă t6tdeauha g:ita s'ă res
toarne · aburul şi flueră des în t impul mersului ,  'mai 
cu seamă aproape . de . staţii, de tr�ceri ie de 'nivdl 
de podurile _î nvâ·1� itdare , lei'  intrarea îif 'tunele pre
cum şi în t impul trecere) prin e1e , înainte de a 
ajunge la  bifurcaţii ," ·etc. M�canicul  va opri l a· fie 
care staţie pentru' a· face să se semneze în foaia 
de parcurs. 1 

. . Dacă secţia ce· stră.bah� nu  e păzită ,'. · mecariicu l  
va m'erge şi cu mai ' : mare băgare de  seamă' Şi 
va domoli mult mersul la  toate trecerile

. 
de · riiv�l . 

Dacă maşina ;de · ajutor găseŞte plecat trenul 
pe care a venit să'l ajute: atunci ea urmeaza a 
merge înainte cu băgare de seamă pâhă' la' cea 
dintâia staţie, unde se informeză dacă trenul e 
garat sau merge înainte . 

. 

Dacă l in ia e cu ca le  dublă ,  şi · maŞina · de aju
tor trebue să se înt6rcă în staţia de unde- a. 

'ple
cat, fie singură fie cu parte din treti, precum şi 

în cazu l  când masma este trimisă să caute un  ' 

tren pe calea normală; sau să împingă un tren, · , 1  I I 

şi după. aceea să se întoarcă înapoi pe aceeasi cale, 
• .  ' ' • ' I · t i · . ' ) I 

atunci mecanicul va trebui să . iea de la  sefu l  de ' 

gară un certificat c::tre să'• l a�igur� că calea fi ind 

! închis;] , e l  .n u  va . lăsa· pici „ J.m tren:::;ă . yie în urma 
i - l ui. 

: .8) Dacă maşif1!'<1• . de ajutor vime de ( . }a o . staţie 
de ajutor situată „ fo . .  partea ·sprei · :ocke merg_e - .trer 
nul, atuRd m_aşina . merge ' · cHi tenderul  �nr�int� şi 
cu : -o iuţeală · de 1 15. la 20 kin„ pe ;�răţ l a: ne�<::><;: 
maşina . . va fi- · precedată .de" 'Un l llcti'ăto.t" ;oare li să 
înştiinţeze. pe agenţiir �alei; cle oare-ce .în� : ;as.einer 

. 
nea împrejurări ei ·Snnt expuşi l a, cele· m:aL. w.arj 
pericu le� � . 1 1 · . : . - .- : .' 1 ! 1 1 :_• 1 ;  

. Dacă_ l inia . e cu  cale q!-lblă, pilotµl �li ,Y:a i pl��'} 
cu maşina -�in ·staţţe _ c;le cât .d�că şpf11.l gă��f.�1 y 
înmânează ch iar c��.rerea de ajuto� Şf �-- ga��nM��fi� 
că . nµ e nici un .- tr�n. c(:lre tre_bu� , /Să · , ?oH;�scă 
înai n tea ceiui opr.i.t pe l inie „ . . . · „ :  . „ r , . ;  .1 , ' ' "  • • ' : 1  , ' „ ; ,  L 1 .  l 1 J 1;j1 I „  

Art. nr. . _se�n�1� .� r���- � <l� .
· ���-t�

·
�\i.�'.W ,��!i�1�l?r 

· pr1meJd1oaşe. , · . ' · -· · ' · . · - - „ . : . I . . ! . 1 1  • •  f '  ' : I '  I j r t • r I *  . „ . „ t .  - · '  

< Pantele p'hmejdioase ·permanenter r -cahn - ..$urui< 
staţ i i le ,  trecerile · de nivel; " · încruciŞări lei i/cle ;�tiirilt, 
podll'ri le Iînvârtiloare, b i  furcaţii le( : 1ntoarner-ila-;1 îna:
poi 1 a' · li'nier · (rebroussements) ,  : etc. · se protej€Ja�'ă 
-pr in. semnele 1înainlate: aşazate : -liW ' o tdepă·r.trui'er.de 
:700„ la · 1 5·00 . 1m , · : înainte<'l! . puntului !prirHejdiq_s ;"-şi 
p1in. · ·semnale · de opri-n ' aişazate · l a · o 'aepăr.t�te· ;de 
60 l a  1 50  m .  înaintea: puntului r .perictilos. .-. :/ : .i j· • !  

Semnalu!· înaintat (signal :avance O l!l  a! t distance 
vorsignal , :distant · signal] ·numit1 · l a  n<)Î 1 ;şemrnat · ·a}> 
z'ntr.are · şi semnai de . ·distanţă „poa.te ··tţ iam:şefnnal 
cu disc sau un semnal cu aripi� (setnafon). · . - . • 

„ .  Semnalul de ophreinumi.t la· n0i· setnq.foindl. frntniJ·.e 
(signal d'arret, sign<ile am :signalmastej . h0·me :signal ) 
şi · semna.Zuf de domolire, pot fi deaseliirnnea sa�l un 
semnal CU disc, sau un semnal OU anpi·j lÎllSă disciJ l Ş-alll 
a'ripele : vor"avea o formă · de0sebită ;pentrru: fie,care 
fel d€ Semnal şi Care . Să Sei deosibeagci:ăf „Şi i de I aceea 
a discuri.lor sau · a·r ipelor serrinalu!iti ; înailitat!. · 1 ;  

Semnalul de eşzre· ·di·n sţaţie : (starting : . signal) 
întrebuinţat în Anglia ,  .Germă.Aia şi la• . noi,: · .este 
un semnal cu aripi. Compania de Vest' frandesă 
întrebuinţeaza 'în' un'ele gări . 'semn-�for de : oprire ca 
semnal de eşire · aşazândiil tla ex�temitaţi le ' cheu-
iil'or: ' . 

„ i . ' : ' 
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nai u l  
iun 

. I. '1mat ,, di' 
in tr "Î p rţi : · m
m an vră şi c n -

) mns,/ul propriu r/i . 
mn lu i  pr priu qi e compune din trei părţi 

principal : t t lpul discul i felinarul .  
StAlpul. Are o înălţime de 3m, 50 la  6m,oo ; 

t de lemn au de metal ş i  e prevăqut cu o 
ie verticală la care e fixat discul şi care se 

poat întoarce de un unghiu de 90°. Stâlpul are 
o cară sau numai n işte trepte pe care se urcă 
agentul pentru a aprinde fel inarul sau pentru a 
curăţi partea de deasupra a semnalului .  E avan
tajos a se da stâlpului o formă elegantă şi o m ică 
greutate când se face de metal . 

Discul. Are forma rotundă, patrată sau drept 
unghiulară , după serviciu l  ce îndeplineşte sem n a
nalul . Diametrul sau l atura patratului este de om,80 
la  r , 20 (obicinuit se face de I m,oo) ; când discul 
e dreptunghiular, latura cea mică are di men
siunile de mai sus, iar cea mare 1 m,20 la  1 m, 50 . 
Faţa veqută de mecanic e văpsita roş şi are câte 
o .dată o margine albă sau o dungă d i ametrală 
albă care face să se d isti ngă mai bine discul din 
depărtare. Credem că e şi mai bine a se văpsi 
vărgat alb cu roş ; aseminea e avantajos a se văpsi 
faţa opnsă alb cu negru c u m  e la compania Nord
francesă şi la u nele din staţiile noastre . 

Discul· are o gaură care de obi ce iu  se astupă 
prin un geam roş, chiar atunci când semnal u l  
fiind p e  oprire, mecanic u l  n u  e ţinut s ă  oprească 
trenul dinaintea lu i  cum e casul cu semnalele de 
distanţă de pe l iniile englese şl  cele francese (a
fară de compania Orleans) . 

Credem însă că e raţional a se întrebuinţa geam 
ro., dacă. semnal u l  trebue să arate oprire abso
lută, cum e casul cu semnalele de distanţă ale 
l iniilor belgiene şi a companiei Orleans şi  cu sem
nalele de prir , şi a se întrebuinţa geam verde 
dacă semnalul pus pe oprire serveşte să arate 
m caniculu i  că trebue să domolea că mersul tre-
nului  u.  

e l ini ile unde semnalu l  de di tanţă pus pe o 
prir nu în amnă oprir a solută acea t ă  d i  -
po iţie are avantajul c· dacă lumina semnalului 

2 

di tanţ s tin , mecanicul n p a lua lu-
mina mnalului  e O[ rir dr t a emnal l u i  
d i  tanţă ş i  prin u rmare n p ate t r  c dincol 
sem nalul de oprir ; se înlătură a 't· fi I numeroa · 
accid nte . E bine ca tntre g am . i mar în a gău · 

rei din tabla di eulu i ,  să se pue o r n lâ  
cauciuc pentru a înlăt�ra par erea geamului în 
cas când discul ar fi întors prea brusc. 

Discul se învârteşte sau îm prej uru l unui  ax 
vertical (ca în sistemul frances) pentru a e pune 
perpendicular sau paralel  cu calea ,  ori se învâr

teşte în j urul  unui  ax orisontal ca în sistemul 
german) pentru a se aşază sau vertical şi  perpen
dicu lar calei sau orizontal .  Jn l inie dreaptă aceste 
două disposiţi i sunt echivalente d i n  punctul de 
vedere al aparenţei ; în l inie curbă în ă disposi
ţia germană e su perioară căci nu l asă nici o în
doială asupra posiţiei disc u l ui .  Cu toate acestea. 
discui în posiţie orizontală poat� fi acoperit cu 
un strat de zăpadă (cu toate golurile lăsate în 
tablă) şi prin urm are poate ascunde culoarea ro
şie ; de aceea întrebu nţarea si tern ului  O'erman 
n'a putut să se respândiască. Şi totu. i pe l ini i le 
noastre s'au pus ast-fel de discuri la semnal le 
înaintate ce acoper staţii le în care 'a aplicat si -
ternul  de centralizare. 

Felinarul. Sau se mişcCi îm preună cu discul 
sau e fix. Astă-zi aproape nici nu se m a i  între
buinţează felinarul mişcător, pentru că are m arele 
neajuns de a provoca stingerea lampei ori de 
câte ori se manevrează sem nalul ceva mai bru c .  
Felinarul are doue gea muri albe opuse. Lumina 
este produsă de o lampă cu dublu r eflector pa
rabol ic care trimite un mănunchiu de ra e para
lele ce l u m inează uniform l ungul l iniei ; l ampa o
cupă focaru l  comun al celor doue paraboloide. 
Dacă il uminarea se face cu petrol sau cu rapiţă 
atunci becul fitilulu i  va fi rotund iar al imentar a 
se va face cu aj utorul unui reser or const· ot .  
Sem nalele din aproprierea staţi ilor i luminat cu 
0az au cu electricitate vor fi i luminate , i I n n  
aceste sisteme.  

Ar fi de dorit ca ş i  la  noi, înl cuia ·că 
lămpile rudimentar l rin lămpi p rfecţ i nat 
ca geam urile colorate ă nu fi a a d 1 ntun 
pentru ca lumina ·ă  oată ălrund la o mai  
mare d ărtar . 

Când emnalul  nu p oprir , atun g amul  
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roş _ (s'.lu verde) a discului vine în dreptul luminei 
�lbe a felinarului, iar agentu l de la  aparatul de 

manevră vede cea-I-altă lumină albă. 
Când semnalul este pe liber, atunci mecani cul 

':'ede direct lumina albă a feli narului sau vede lu
mina verde a unui ecran ce se pune î naintea fe
l i narult.1 i  prin întoarcerea discului în posiţia ce pe 
l iben . Prin această întoarcere, discul pune un 
ecr�r n colorat şi înaintea luminei felinarului des
pre aparatul de manevră , pentru .ca agentul să 
poată controla dacă semnalul este pe opnre sau 
pe l i ber . 

Pentru aşezarea fel inarului în locu l ce trebue 
să ocupe agentul î n trebuinţează scara sau treptele 
stâlpului .  La unele semnale se întrebuinţează pen
tru acea3ta un port-fel inar care alunecă între 
două vergele-călăuze si este răd icat si scoborât ' , 

c� ajutorul unui lănţuşor fâră sfîrşit înfăşurat pe 
un scripete aşaz�t sus, şi un tambur cu marn
velă aşazat la partea de jos a stâlpului . Acest 
sistţm are însă neajunsur i le  următoare '. 

r )  Se apl ici cu greu l a  sem naleie cu disc în
vârtitor. 

2) Impedică curăţirea ecranelor colorate. 
3) Daca felinaru l nu e rădicat ia o înălţ ime 

îndestu lătoare, lumina rămâne albă ori · care ar fi 
po·siţia ecranelor, ceea ce constitue un  mare pe-
r icol . 

· 

Pentru semnalele cu disc este deci de preferat 
a se întrebuinţa scara stâlpului . 

b) Apa,ra.tul de rnane vrii 
Aparatul de manevră a semnale lor cu cl i�c, 

variază cu sistemul de pârgh i e  admis. Forma lui 
diferă pe deosebite le reţele şi câte o dată chiar 
Pe aceeasi retea . 

J ' 

c) Conexiunea, 

Rare on se întâmplă ca semnalele să fie co

mandate direct de cătră aparatu l de manevră; 
mai în totdeauna între acest aparat şi semn

_
al se. 

află o transmisie .  Ceea ce importă mai cu seamă 
este ca efortu l ce trebue întrebuinţat pentru _ese
cutarea manevrei semnalului să nu fie prea ma,�e 

şi afa ră de asta să fie constant tot t impul cât 
tine manevra. ' 

Sârma de transmitere.  Când manevra semna-
lului se face la distanţă, atunci aparatul de mC!-
nevră şi semn alul propriu zis sunt legate între 
ele prin o sârmă de oţel zincată . 

Sunt încfi. companii care întrebninţează 2 sârme 
în loc de una; aşa este compania de Orleans pre
cum şi unele linii germane pe care se întrebuinţează 
semnalele de distantă de s istem Zimmerman si· ' , 

Bouckfog-ne sau de sistem .l-Iein Lehmann & C-ie. 
Transmisi i le cu 2 fire tind să dispară p{'ntru 

că au mai multe neaj unsuri, aşa : posa unei ase
menea transmisii cere o îngrij ire deosebită, sem
nalul nu se poate pune pe oprire în cas de ru
pere a sârmei, existenţa unui al 2-lea fir măreşte 
resistenţa la manevră : şi în sfârşit cu acest sistem 
de transm isie nu se poate întrebuinţa de · cât 
compensatoare de origină şi prin urmare numai 
pentru transmisiuni care nu întrec r 200 m. Nu 
ne vom ocupa deci de cât de transmisiile cu un 
s ingur fir .  

Diametrul sârmei variază· cu lungimea conexiu-
nei, îmre 2 , 5  m m .  şi 4 m.  m .  Pentru transmi
s 1 1 le aparatelor noastre de centralisare se prescrie 
o grosime de 4 la 5 m .  m . de �i lungimea transmi 
siei nu  întrece I ooo m.  Tabloul următor dă câteva 
amănunte care pot fi de folos. 

!������������������--��������������������-��� ' \ Distanţa între sem
nal şi aparatul 

de manc•Jră transmisiei 
Felul 

TRASEUL 

D i a m e t r u l  t r a n s m i s i e i 
===-== -- Sarcina d e  ruptură � 6.. � ci. 

Intre aparatu l  
Intre după un t i m p  ·2 E :;: 6 

de manevră co mpensator oare-care &'5 v 5 . 
şi compensator 

se��a l  
de între buinţare 

"O ...., S 
J==�-==0 ----=====------� \l=�==========J ----===-==-=-�1 1�-=-=-=-'-'==0...=.c�C:-'--"--====-'=-cl lo============= I ��· 

Lin ie  drea ptă 

Linie în c urbă cu  rază m ai 
mare de 1 000 m. î n  t rascl'1 
mixt.  

Linie în c urbă cu rază mai 
mică de l ooo m . în trasel:1 
mixt. 

500 la r ooo m. 

> 1 000 
500 la  i ooo m. 

> 1 000 m .  

500 l a  1 000 m. 

> ! OOO m. 

Sârmă de 
fer gal· vanisat 

„ 
� 

• 

» 

cablu cu  
3 fire 

om·,003 sau No. I I p e  toată 3 I 2 kgr. după 
lungimea. 18 ani de serviciu 47 , 3 

om· ,004 I om ·,003 
om·,004 I om- ,003 48zkgr., 5  d upă 1 40, 3  

om·,004 pe toată lungimea 
2 ani  de serviciul 

I 
om· ,004 pe toată lungimea I I i 
fire de om-,002 S grosime pe 7 5 zkgr- , 5  după I 

pe toată lungi mea . 14 ani de serviciu 5 I I 
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în rtir a 
t î l 1  u lu i .  

uru·  
tu l  

a azată printre căile de ga

r ta i i, atu nci înălţimea deasupra so

lu lui nu a fi mai mare de om,40 la om,60 pen

tru a nu împedeca circulaţ ia  a enţilor şi a nu ' i  

rim jdui în timpul nopţei . Trebue însă îngrijit ca 

uruenile A. fie tăiate cel puţin o dată pe luQă 

i în m d periodic. 

tâlpii se vor aşaza la o depărtar.e unul  de al

tul de I 5 la  20 m. şi vor fi prevequţi cu scri

peţi mici galvanisaţi de sistemul qis scripete uni

versal şi construiţi ast-fel ca sârma să n u  iasă 

din ghiabu l  rotiţei . Acesti scpripeţi pot lua ori-ce 
posiţie : verticală , orisontală sau una i ntermediară 
şi prin urmare ei se pot pune în posiţia care re
suită din greutatea sa şi aceia a sârmei şi din 
întinderea sîrmei produsă de tem peratură de con
tra-greutăţi şi de manevră. 

Dacă l ipsesc scripeţi i  cu balama (universali) a
tunci în linie dreaptă se vor întrebuinţa scripeţi 
verticali ,  iar în curbe scripeţi orisontali interpu
nând şi unu l  sau m ai m ulţi  scripeţi vertical i ,  dacă 
curba e cu rază mare, pentru ca sârma să nu facă 
burtă prea m are . 

La schimbările de nivel se vor pune 2 scri peţ i 
pe acelaşi stâlp, iar l a schim bările brusce de di
recţie se va înlocui sârma simplă cu sârma î m·
pletită zincată sau cu u n  lănţuşor, care se alunece 
pe un scripete orisontal cu diametru 

'
mare. 

Pe l iniile noastre de obiceiu s� î ntrebu inţează 
numai scripeţi vertical i  aşazaţi la depărtări cu 
m ult  m ai mari de cât cele arătate mai sus iar 
intre ei sârma trece prin och i ul unui  belciug fixat 
în capul stâlpului sau prin gaura capătului  de şină 
ce erveşte de stâl p ;  de multe ori această dis
posiţie se vede aplicată ch i ar în curbe . I n  ase
menea condiţi i ,  frecarea sermei în suporţii ei de-

enind foarte mare, semnalul nu mai funcţiqnează 

regulat. La transmi iile aparatelor noastre .d e  cen
tralisare, stâlpii se pun la i 5 m. int rval in linie 
dreaptă ., i la IO m. în curbă. Această di posiţie 
măre., te în ă resistenţa la mane ră. 

Când circu laţia în staţi te fo rte acti ", a-

tunci · într uinţ az' tran mi ii u ran . rma 
a z în r 'un  can I l r m zid ri , al  

cărui capac va 1 d lemn au d tablă de f' r 
tri tă, entru ca vizit r a tran ·m i  i i poa 

face cu înl nir . Când canal ul d zid rie atunci 
se vor fixa în qi dărie bucăţi d lemn cătr nit la  
intervale potrivite� în care se vor înţepeni cr.i
peţi i .  

Compensatoare. Pen tru c a  dilataţia ârmei î n  
timpul verei ş i  contra�tarea e i  î n  timpu l ernei se 
nu dea emnal u l u i  o posiţ ie în doel nică sau să•i 
schimbe cu desăvârşire posiţia, se întrebuin ţează 
nişte aparate numite compensatoare. 

Dacă compensatorul 
'
se aşază l� 

' 
aparatul . de 

manevră sau la sem nal, el iea numele de com
pensator de orzgznd, iar dacă se pune 

·
între ele 

atunci iea n u mele de compensator de conexi un . 
I 

C�mpensatoare de .origină. Fie P contragreu-
tatea de închidere a�ecă greutatea

· 
nece ară pen

tru învingerea resisteriţelor pasive, şi fie 
·
p con 

tragreu tate.a trebuinc;:ioasă pentru a ţ ine întinsă 
sânna în cas de di lataţie . 

. 

Dac:ă sem nalul stă de regulă închis (pe oprire) 
cum e casul pe l in i i le c,u o sipgură. cale , atunci 
l a  serunal  se va pune o . contragreutate P.-f-p jar 
I.a apar�t:lll . de manevră q con_tra�re utate p. Când 
se trage de sîrmă pentru a desch ide semnalu l ,  
atunci ţontragretţtatea de . încHidere P se  rădică 
şi înmagasinează puterea necesară pentru a · aduce 
sem nalul  pe oprire când se rupe sârma. 

Dacă sem nalul  stă de regulă de chi� (pe l iber) 
atunci la semnal  ·trebue să se pue o co ntragreu
tate de închidere P iar la  aparatul  de · m anevră· 
o contragreutate de întindere 2P+p. l'ot timpul 
cât semnalul  stă pe l iber, sârma . e î ntinsă de su
pragreutatea P +P care ţine greutatea P de la 
�emnal rădicată . Dacă se rupe sârma când em
nalul  e deschis, atunci contr-agreutatea de închi
dere P se scoboară şi aduce semnalul pe o
prire. 

Contragreutăţile variabile, se obţin cu ajutorul 
unei greutăţi principale de 20 sau 30 de kgr. l a  
care apoi s e  adao ă rond l e  d e  cât 5 k r .  fie
care, atâtea cât trebue ca m ane ra ă se facă cu 
inie nire dar fără isbitură. 

Contra reutăţile se a , ază au dea upra ·olului  
sau t ntr'o roapă facută în păm:lnt.  

· I n  casul intâiu buruen 
'
l ara i omătul iarna 
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pot să ; împedioe '. scoborârea contragir'eutăţilor' şi 
::;emnalul se rămâe pe jumătate deschis ; de a'ceea 
se cere· o între'ţ inere continuă. 

fin casril a l  2-lea groapa trebue să fie z idită, 
tencuită în  interior cu ciment, şi acoperită cu un 
capac de lemn · S <i1 U  de .tablă · striată , care însă 
să n u  împedece mişcarea sârmei ; pe cât se poate 
groapa va av�a şi ·o scurgere. Groapa se umple 
de multe ori cu zăpadă, noroiu sau alte .obiecte 
aruncate, , care împedică scoborârea greutăţilor, 
ori· cu apă de ploae care face ca, contragreută
ţile se peardă din greutatea lor ; toate aceste pri
cini pot face ca semnalul să rămâe pe j umătate 
deschis, iar în · timp :de îngheţ se poate ca sem
nalul să rămâe complect deschis după răsturnarea 
pârghiei .de : ·manevră. 

Ca ·compensatoare de origină mai : de seama 
sunt : 

: r )  Compensatorul engles, care ·este un . aparat 
excelent pentru liniile unde posiţia normală a sem
nalelor 'este: pe oprire . 

2 )  Con:ipensator:ul .c.ompan iei �st- frances'ă . Acest 
aparat e . bun pentru liniile · unde sernnalele sta.u 
de regulă pe liber ; dar e scump. 
. 3 )  Compensatorul Saxby pentru liniile cu sem
nal.ele de regulă · închise.: 

4) Compensatorul Flamache, · bun deopotrivă. 
pentru · _amând_ouă po.�iţiile . 

i Compensatoarde de . origină · nu pot fi între
b.uinţ:ate când distanţa dintre aparatul de. manevră 
ş1 semnalul prop.riu zis e mai mare . de. 1 0.00 l a  

1 200 m .. pentru că  contragreutatea menită să" î n
vingă resistenţele pasive ar deveni prea 'mat�, Şi 
supracreşterea cursei · pârghiei · .de manevră prea 
considerabi lă·: · · 1 • 

Compensatoare de conexiu'ne: ·Pentru trans
mis i i  ma i  · lungi de 1 000 m. se întrebuinţează ·corn:.. 
pensatoare ·de conexiune . . hisă· de obiceiu ·ele· se 
întrebuinţează şi pentru transmisii mai· scurte, pen
tru că presintă asupra . compensatoarelor de ·ori� 
gină avantajele 'llfmăto'are : · r · · · " 

1 )  Contragreutatea P este -·mai mică: fiind ·că 
nu are de învins întreaga resistenţă a transmi-
s1e1 . · · 

2) Permit. a se avea un . singur fel. de compeq:-
satoare pentru toate distanţţle . 

3 )  Scutesc p� staţi i le mai mici se �ni<:>cuias�ă. 
' ; •• I 

compensatoarele lor de origină prin .compensa-:-
toare de qmexiune, când desvol tarea traficului cu ' . . . 
t impu l ,  cere mărirea. lor. 

La transmisi i le c� compensatoare de conexiune . - . , . ' 
contragreut�tea ce am arătat mai sus că trebue 
a'şn�tă_ la apar.atul' d�' manevră .' se va. aşaza la 
compensator. 

Compensatoarele de conexiune sunt de trei ti-
puri : 

· Tipul Ivo. I. '(Sistem -Robert , fig'. 24) . Acest 
tip se · a şază la mijlocu I depărtărei · dintre apa
ratul de manevră Si  semnal . D�că terenul · ··n u , 

permite ·a se 2şeza compensatorul chiar la  mtJ
locul transmisiei, atunci se va putea aşaza puţin 
mai la dre!apta sau mai ·l a  'stâ�ga, fără inconve
nient. 

� s�NIN�L _ _ _ _ _ _ _ _ 

�"..� - - - - - - - - 
- _S_f'..�f. _A_PARAT�L DE M • 

- - - - - - - - - -��-EVRA 

-� 

I • . 

I 

� EJt 
·rr, . 'lll'/l'\<'-'j';;>)l"I�/\\(, � � : . - � � ... 
}3 � � 
<;; , 

�-t6� 

�--

' "  

.l!'ig. �- l  

· Compensator Robert (»ernnalul c:ste i n c l i is) 

{., '  \ 
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t n  i n '  

m într 
m . ,  1 ,  r 

de , l au 
a d întind r 

S au 5 5  l ·gr.  

r du 

ntragr u t at t 

um i ·t·anţa . î ntr 

st mai mi de 
au mai m ar <l 

a p st î n  ca uri le 

I I kgr . , aşa în cât c o
ia comp nsator a fi de 

ntru a închi de em n a l u l , s trage de îrmă 
m a n  rân d la ărghia sau m an i v la aparat ulu i de 

man ră ; ontra re utatea de înt ind re se ridică , 

sirm a dintre compensator şi s m n a l se s lă beşte şi 

ntragreutatea de închidere scohorându-sc,  i n -
hid mnalu l . 

P ntru a desch ide sem n a l u l  se î m p inge pârgh ia 
de m nevră ; at unc i sîrma dintre această pârghie 
. i compensator 'e s lăbeşte, contragreutatea . de 
întindere se scoboară ş i  tra ge de sîrma d in tre 

com pen ator şi semna l ;  aceasta face ca sem na l u l 
să se d schidă r id icân d  în acel aş i  t imp şi greutatea 
d î nchidere . 

Dacă sem nalul  fiind deschis, _ sirma se rupe I n tre 
com pensator şi semnal ,  atu nci contragreutatea de 
închidere se coboară si înch ide semnalul · iar d acă , ' 
se:: rupe între com pensator şi aparat u l de m ane-
vră , atunci contragreutatea de înt indere se sco
bo ră a:;;a de mult  în  cât câr l ig ll l  ·capă d in ve
riga lănţ t Jşoru lu i  ce termin?i fi ru l d i n  spre sem-

închi a r  . i închi 
m en. a toar între uinţat 

di ta nţă d p l ini i ! n a tr  

r t .  C u m  în,. fr car a în 

d 

mar atât rin ru •  inire cât � i rin m in 
sta laţ ie , r si t nţa p·  sivă a j un e întreacă c n · 
tragreutatea de înch i der şi ·h iar pe ac a d î n 
t ind re. 

Se m a i  int m plă  că ·h.iar dt: la con trucţ i 
pun la contragre utăţ i m ai puţ ine rondele de cât 

trebue �au că mai  pe urmă în n ştiinţă · e se · te  
d in ronde le, ori în sfir , i t s e  I rde vre u n a  in 
ele;  în  acest cas iărăşi · emnal l)l  nu poat ă fu nc

ţioneze. Dacă tot persona lu l  calei ar cunoa te 

princip i u l  s iste m u l u i , ar şti să remedieze, şi . efii 

de staţie n'ar fi si l iţ i să se l ipsească de a j utoru l 
ce poate să ! 'i i  dea î ntrebu inţarea semn a l u l u i  de 
distan ţ ă din puntu l de vedere al siguranţe i .  e 

l ini i le n oastre sunt m ulte taţii unde sem na l le d � 

distanţă,  de şi exi tă. n u  s u n t  în trebuinţate. 
Tipul No .. /J. (Si .� · em D u jour,  fig .  2 5) .  Ace t 

�istem trebue aşezat pe tran misi u n e ,  m a i  aproape 

de sem na l  de cât de aparat u l de manevră ; ins 

în · n ici un cas l ungimea ransmisiunei între com
pensator şi capă.tu l  conexiunei  nu va pu tea fi mai 

m are de t 600 m. pentru a nu mări l r a m u lt 
contragreutăţ i le .  Posiţi u ne;:i cea mai avantagioasă , . este aceea pentru care sforţarea l a  manevrare 

I i minimă . Ca lcu l  şi experienţe le fâcute d com pa
' n ia P. L.  M. au demonst rat că : 1 1  

P�E A P lRA TUL OE MANEVRA 
-

SPRE �EMNAL 
-

l"i;!. �i1. ompenaa.tor.Dujour · • 1 1 1mdul · iul 'hi ) 
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1 )  Dacă lungimea transmisiei nu este mai mare 
de 2000 m., care este cazul general, atunci com
pensatorul trebue să se găsească la o depărta�e 
de aparatul de manevră ega l cu 0, 80 d in  lungi
mea totală a conexiunei. Când insă terenul nu 
Permite a se aşaza compensatorul _ exact în pun·  
tul  determinat, atunci e l  se aşază l a  0,7 S din 
lungimea conexi unei ş i  prin urmarţ trebue ca ro · 
tiţa cea mică să aibă 2 şghiaburi a cător rase 
r' şi r" raportate la rasa R a rotiţei celei mari 
să fie : 

7 r 
R

=o,80 

2) Dacă lungimea trdnsmisiei e cuprinsă între 
2000 şi 2400 m.  (această din urmă l ungime este 
foarte rar atinsă), atunci compensatorul se va · a 
şeza la  o depărtare de aparatul de manevră e
gală cu 2/3 din lungimea totală a conexiunei . 
Pentru aceleaşi motive pe care le  am arătat ma i  
sus, să  i ea  în  acest cas  raporturile următoare 

I r . R = o.68 
li r 

ş1 R = 0,6 5 
Acest sistem de compensator se poate între

buinţa şi la mij locul conexiunei, dacă facem roti ţele. 
r si R de acelasi diametru . 

' ' 

Dacă sîrma se rupe între compensator şi apa
ratul de manevră, atunci contragreutatea de în
tindere se scoboară si  caută să deschidă semn a-! 
nalul ; dar cîr l igul fixat la una din spiţele ro-
tiţei celei mari se întoarce pe axul seu sub ac
tiunea acestei contragreutăti si părăseste cepul ) ' ) ' 

rotiţei celei mici, in care era acăţat ; ·cele două 
' 

rotiţe ne mai fiind ast-fel sol idare, rotiţa cea mică 
se învîrteşte indepedent, pe axul seu sub acţiu-· 
nea contragreutăţei de închidere, care scoborân
du-se pune semnalul pe oprire . 

Tipul !Vo 111. (compensator cu cumpănă, fig.  26) . 
Acest compensator se aşază la aceleaşi distanţe de 
capetele conexiunei ca şi tipul precedent. Braţul 
cel mic al cumpenei are două găuri în care se 
a_şează axul rotiţei pe care e înfăşurată sîrma despre 
semnal ; aceste găuri se găsesc la o depărtare de 
axul cumpenei,  aşa că raportul acestor depărtări 
l '  şi l"  la braţul cel mare L al cumpenei se fie 
acelaşi ca raportul dintre rasele roţi lor · din sis
temul precedent, adecă : 

2 7.l ' 

S I  ' 

l '  
-· = o  80 L ' 
l "  
r = o,7 5 
l '  
L o 68 
1"  r = o,6 5 

l pentru conexiuni  lungi până la  

J 2000 m. 

} pentra conexiuni lungi de 2000 la 
2400 m .  

Fig :2G. - Compensator cu ·cumpănă. (�cmnalul este dest:l1 is) 

La unele com pensatoare în loc se variese depăr� 

tarea găurei la axul cumpene i ,  sţ face să se mişte 
contragreutat _ a pe braţul ei . _ 

Dacă voim să întrebuinţăm acest tip la mij lo
cul conexiunei, facem egale cele două braţe ale 
cumpe nei . 

Transmisie electrică. - Transmisiunea ordi
nară oferă dificultăţi serioase pentru conexiuni 
mai lungi de r 500 la 1 800 m .  In adever contra
greutatea de închidere a semnalului ,  am ve<fut că 
trebue să fie destul de . grea pentru a învinge 
frecările şi inerţia sîrmei pe toată lungimea ei şi 
s'o tragă CJst-fel in · sens invers mişcărei ei  iniţia le ; 
pe de altă parte, pârghia de manevră care răd ică 
contragreutatea de închidere o dată cu mişcarea 
firului ,  trebue să eserciteze o sforţare de tracţiune 
îndoită de aceea produsă de contragreutatea de 
închidere, de unde resu ită că şi contragreutatea . 
de î ntindere devine prea mare. 

Pentru conexiuni mai lungi de r 500 metri con
traQreutMile de închidere si de întindere devin '-' ' , 

foarte mari şi ajunge un moment când sforţarea 
în trece resistenta normală la tractiune a sîrmei de , ' 

obiceiu întrebuin ţată ( 3  la 4 m m :  de diametru) şi 
determină dese ori ruptura ei , mai cu seamă când 
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mnalul  t impul unu i  nit  

d tran · put r a l a  mar 
rut I it ţ i ,  a ndu la 

înt r  uinţar a entru mane rar a emnal I r şi 
ma azuri lor. otaj J ac tu i  i tem de tran-

unt in nt sta i le. însă n u  e poate în
t r  buinţ· d cât în gările înz strat cu uzine pro
ducăt ar d ur nţi, au in apropiere de ase
m n · ări .  

Mai în totd a una curentul este furnisat sub o 
t n iun e I i o  la I 20 de volte care e te ten i u nea 
într u inţată în general pentru i lum inarea cu e
l ctricitate, şi este produs de n işte baterii de a
cumulatori , ce sunt încărcaţi la intervale regulate . 

emnalele sau aci le pot fi m işcate pr in  elec
tro- magneţi sau mai bine prin maşin i  dynamo. 
Nu meru l  aparatelor imaginate în acest scop este 
deja foarte mare . Printre cele care au aj uns la 
un grad de perfecţionare cuviincios, putem cita : 

I )  Sistem ul Siemens şi Halske care acţionează 
aparatele prin ajutorul unui  mic motor în serie 
cu încolăcire de excitaţ ie  dublă, pentru a căpăta 
mersul in amândouă sensuri le .  

2)  Sistem u l  companiei Nord-franceză care ac
ţionează c u  aj utoru l unor mici dynamo al imentaţi 
prin acumul atori . 

Iconvenientele semnalelor cu disc. 

<::emnalele cu disc au neajunsurile următoare 
1 )  Manevra lor fiind grea ,  înălţimea stâlpulu i  

nu poate fi prea m are, şi de aceea discul se pro
iectează pe un fund închis (cum este acela for
mat de un m asif de copaci , o stâncă, un pod, etc . )  
ş1 nu e deosebeşte la o depărtare mare . 

2) unt prea puţin aparente, prea p uţin bătă
t are la ochi ,  când se află î n  posiţie pri mej dioasă 
l l e oprire) .  

3) Când sunt puse pe l iber, ziua n u  se ved ; iar 
noaptea , lumina albă fiind la  înălţimea luminelor 
ordinare, mecanicul le confundă. 

. 

4 Neputând fi vec) ut l a  o .d părtare m ai mare 
n ici de cătr per onalul  de tren,  nici de c l a l  

laţiei un tem i i iţi foarte de multe ori . să pu
n m lân ă s mnal o pârghie l ecială care ă 

rmită m a;ini tu lu i  unui  tr n prit dinaintea sem 
nalului ,  d a fa c  să funcţion z o son rie aşezată 

în apropi r d ca ina emn li tut ui  1 în. tiin-
ez a t-fi l sta ţ ia  d pr oprir a tr nulu i  

5 )  ln  privinţ' man vr ace te mnal un 
de tul  d d fectu a . ontra r uta a e înch l ·  
d r ste grea,  pentru că t r  bue s l n  i n  ră atât 
gr ut tea irmei cât şi fer cări le pi otului  � . l u i  
pe  care e fixat d i  cu i ,  a rotiţelor prin c r 
reazămă sîrma pe stfll 1 i ,  a scripeţi i r de trec r • 

a sirmei . etc. [ ar în cas de anomal ie,  de m ult  
ori  agenţi i  mai măresc contra greutatea de închi
dere, ceea ce face ca funcţionarea aparat ului  s 
producă luvituri vătămătoare tuturor rganel r 
sistemului .  Asemenea, în cas de resistenţa excep
ţională , semnalistul exagerând sforţarea, rupe 
sîrma de transmisie, dacă aceasta nu a fost alea ă 
aşa ca să resiste şi acţiunilor întâmplătoare, cum 
sunt de pi ldă frecări le ei când a căqut din ghia·  
bul  u nora din scripeţi i pe care se reazemă. 

Pentru a m icşura frecarea s 'ar putea înlocui 
scripeţii de trecere (renvoi) a sirrnei prin manivele 
care să aibă un braţ de pârghie mai mare de 
cât raza scripeţi lor actua l i .  

6) Contragreutăţi le sunt îm pedecate în  sco o-
rîrea lor, de zăpadă, noro i u  sau a lte obi cte, ori 
perd din greutate scoborând u se în  apa din gro
pile în  care se m işcă, şi semnalu l  poate remâne 
pe j u m ătate deschis ;  iar în  tim p de îngheţ s 
poate să rămâe cu desăvârşire desch is d upă răs
turnarea pârg h iei de manevră. 

7) Efectele di lataţiei sau contr actărei îrmei de 
transmitere, nu sunt în tot-d'auna combătute ,  şi 
dacă transmisia e l u ngă, atunci semnalu l  rămîn 
obl ic,  şi m ecanicii se înşală asupra acoperiri pun
tu lu i  pr imejdios.  

8) Pentru fie-care întrebuinţare trebue -ă i 'C 
dea o formă deosebită .  

9) Geamul  discu lu i  se  strică des ş i  atu nci a-
rată a lb  în loc de roşu au verde ceea ce pr -
voacă accidente . Pentru a înlătura a est n ajun · 
a r  trebui ca inel ul  de sus în care e în îrte , t  
fusu l  semnalu lu i ,  să fie aşazat mai  aproape d 
d i.se, şi dacă e nevoe să e înterpue şi o perniţ 
de cauciuc care e amorţ ască lovitura di  eu lu i  . 

1 0) emnalul  c u  di ·c n u  poat fi întrebuinţ t 
ca semnal de dir cţ ie.  

Singura întrebuinţare a antajoa ă a em nalelor 
cu di c este ca -emnal  d di  tanţă l a  p . turi le 
de bloc de pe l ini i l  pr ăzut c u  un ·ist m d 
bloc secţional.  
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§. II. Semafoare. 

Semnale.Ie cu aripi (braţe), numite şi semafoare se 
compun ca şi semnalul cu disc din trei părţi : sem
nalul propriu zis,. aparatul de manevră şi . trans
misiunea sau conexiunea. 

a) Semnalul propriu zis. 

Se compune din trei părţ i :  sti lpul , aripele ŞI 
felinarele . 

. Stîlpul . Are o în
.
ălţime de 6 la I 5 m .  Pentru 

posturi le de bloc o înălţime de 6 la 8 m . este de 
ajuns. Stîlpul se face obicinuit de fer, îndată ce 
înălţimea lui întrece 9 m. ş i  atunci el e lucrat în re
ţea ca să fie mai uş.or şi să nu presinte o prea 
mare resistenţă vîntului . Pînă la 9 m . înălţime, 
semafoarele se pot face de lemn de stejar. Casa 
Sxaby construeşte semafoare întregi de lemn. 
Semafoarele de pe l ini i le C .  F. R. aşezate în 
staţiile neprevezute cu aparate de centralisare sunt 
de acest sistem. 

A ripile.  Semaforul are I ,  2 sau mai multe 
aripi (braţe) .  Acestea au o formă ovală foarte lungită 
�au forma unui dreptunghiu lungăreţ, şi se ter
mină , Ia capătul l iber prin un cerc, un patrat sau în 
oriffamă etc . după · serviciul pe care trebue să'l facă 
(ca semnal de distanţă, ca semnal de oprire, sau 
ca arătător de direcţie). 

Aripile se fac sau de lemn sau de fer şi cu 
goluri .  Dacă mişcarea aripei se face deasupra 
orisontalei (tip germ·an), atunci · chiar greutatea ei 
tinde s' o -aducă in posiţie orisontală (pe oprire) , 
iar dacă mişcarea aripei se face dedesubtul ori
sontalei (tip engles), atunci pentru a o aduce - în 
posiţie orisontală  se aşază la capătul ei cel scurt 
o contra greutate de închidere. 

Aripa se mişcă în jurul unui ax orisontal fixat 
la stîlp . şi poate_ se iea deosebite posiţii pentru a 
arăta : oprzre, lz'ber sau incet. 

Pentru oprire: aripa stă orisontală. 
« lz'ber: La tipul german şi austriac aripa 

stă înclinată în sus de 4 5 °; acest 
tip e bun de întrebuinţat cînd sem
nal ul trebue să stea de regulă 
închis .  

cc cc La tipul engles aripa atîrnă în 
jos dealungul stîlpului ; acest tip 

�73  

e bun de întrebuintat dacă sem-
' 

naiul trebue să stea de regulă 
deschis. 

Pentru încet : ,aripa stă înclinată în jos de 4 5 ° ;  
această posiţie n u  o poate l ua ari
pele semafoarelor de tip german. 

Aripele sunt văpsite cu roş pe faţa v�zută de 
mecanicul locomotivei ; pe faţa opusa e bine a se 
văpsi vărgat alb cu negru ca şi discurile. 

Aripa are două găuri aşezate la acelaşi depăr
tare de axul de rotaţie şi dispuse sau una dea
supra alteia· şi alături (ca la semaforul companiei 
Lyon) sau pe acelaşi diametru cu axul de rotaţie 
(ca la semaforul companiei Nord). La unele sema
foare (tip Saxby), în loc ca aripele să aibă găuri , 
sunt 2 ochelari (lunete) care se mişca 1mpreună 
si a căror miscare este solidară cu miscările ari-

' ' ' 

pei. [n  găurile aripelor sau a ochelarilor vor fi 
fixate geamuri colorate, după normele următoare : 

1 )  Cind sunt 2 aripi la  acelaşi înălţime, (sema
for de bloc) cîte una pentru fie-care sens, geamul 
colorat ce trebue să fie văzut de mecanic cînd 
aripa e pe oprire va fi aşezat : la una din anp1 
în gaura din axul longitudinal al ei, iar la cea
i-altă aripă în gaura prelungirei ei. 

2) In posiţia pe oprire a aripei, mecanicul vede 
lumina roşă sau verde după cum semnalµ! pus 
pe oprire trebue să arate oprire absolută sau numai 
domol irea mersului (semnalul de oprire . arată în 
tot-d'auna oprire absolută). Dacă semaforul pre
sintă două lumini de o dată cum este semaforul 
Lartigue, atunci mecanicul vede . două lumini a
propiate, una roşă (sau verde) la dreapta şi alta 
verde (respectiv .albă) la stînga. 

3) In posiţia pe l iber a aripei, mecanicul vede 
lumina albă a fel inarului sau lumină verde. Se 
va prefera însă lumina verde pentru a se distinge 
dintre cele l 'alte lumin i care iluminează gara. 

Ca semnal de bloc nu e inconvenient a se în
trebuinta lumina albă . 

I 

4) Dacă semaforul are mai multe aripi, atunci 
fie-care aripă va avea un geam roş pentru oprire 
şi un geam alb sau verde după cum trenul trebue 
să treacă cu iuţeală sau încet prin puntul periculos 
acoper it de aripă. 

Felinarele - Ca şi pentru semnalele cu disc 
sunt de preferat felinarele fixe. Unele semafoare 
au câte un felinar pentru fie-care din aripele ce 
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in 
. im1 lu 
in ur 

în j iru1 
ni ni ne mi 

I n ia., i ax. � 'l în ă m i 
mc fi ml s ;  ni l  I U l  

uă ari i I 
st de pi l ei  

n a mp<ini i N rd
rizontala axulu i  d 

a fi con trait în acelaş 
a disc însă se va pre · 

fi ra ntrn aşazar a la locul s "..u, istemul cn 
I nţu. or f:1ră sfîr it de car am vorbit  deja,  de 
ar .-o ac a tă di posiţie nu mai presintă �ici 

n ajun urii ce am arătat că are apl icând'o la sem
nalele cu disc, şi mai are încă avantagiul de a 

uti pe ag nţi de o gimnastică care e grea şi 
d e ori periculoasă. 

emaf6rele noastre de lemn n 'au tambur la par-
t a inferioară a lănţuşorului şi ridicarea fel inarului 
se face cu mâna, iar posiţia lu i  este fixată prin 
un inel interpus între zalele lănţuşorului şi care se 
aca,ţă într'un cârlig fixat la stâlp . La unele din 
ele (cum este cel de la staţia J i lava) lănţuşorul cu 
inel s'a înlocuit cu timpul prin un lanţ ordinar 
fără inel iar cârligul printr'un cuiu, aşa că maca
giul înseamnă singur zala care trebue acăţată în 
cuiu prin o sfoară ce o leagă la zală, şi n6ptea, 
somnoros, nu nimereşte sfoara şi aşază fel inarul 
ori prea sus ori prea jos aşa că semnalul arată 
roş când trebue să arate verde ş i  vice-versa, sau 
arată alb. 

Când semaforul are mai multe arip i  suprapuse, 
cum e casul la biforcaţi i ,  atunci felinarele sunt în 
numer egal cu aripele şi montate pe acelaşi lăn
tuşor, ceea ce permite a le scoborâ pentru a le 
aprinde. 

b). Apara tul de mane vră 

Când manevra semaforulu i  se face 'pe loc, cum 
e casul cu semafoarele de bloc, atunci manevra 
se face prin deosebite mijloace : 

r )  O pârghie se mişcă în jurul unui ax orison
tal fixat la stâlpul semaforului  şi aluneca în lun
gul unui sector al cărui · m ijloc este aşazat pe o
ri ontala axului de rotaţie a pârghiei . Un punct 
al pârghiei este legat cu aripa prin o serie de 
vergele articu late (pentru a avea mai multă mlă
diere) sau prin o sârmă flexibilă. 

2) Un fus orisontal care se învârteşte tn o 0aură 
a sttt lpului, are la un capăt o mani elă pentru 

74 
în vâr ir , .1 i la cel al 

ar I gată � , ri a 
apăt c ntra-maniv I 
a . i în dis1 i ţ ia pr c • 

· entă. 
3) La n cripete cu maniv lă a .  azat la basa 

stftlp lu i ,  t fixat capătul un i sirme d lran-
smi ie legată la aripă.  

Cttn< l  manevra se face l a  distantă ,  atun i a a
ratul de mănevră este de o iceiu o pârghie a 
cărei formă variază pe deosebitele reţ le de căi 
ferate şi une ori chiar pe ace aşi reţea. Sărma 
de transmisie trece pe ub un scripete aşazat la 
basa stâlpului şi apoi se duce de e leaga la 
aripă . 

c) Conexiunea 

Se real izează în acelaş chip ca şi pentru semna
lele cu d isc. Trebue însă de · observat că aici c n
tragreutăţi le sunt mai mici . 

Avantaj ele semafoarelor 

Semafoarele presintă numeroase avantaje : 
r )  Aripele fi ind lungi şi aşazate la o înălţime 

relativ mare deasupra solului ,  ele se disting bine 
şi de departe. 

2) Când semnalul e pus pe l iber, el se vede 
ca şi în casul când e pus pe oprire, doar numai 
posiţia aripei diferă. Cu chjpul acesta nu e îndo
eală asupra existenţei puntului primejdios. 

3) Când aripa se mişcă deasupra orisontulu i, 
punerea e i  pe oprire este· în lesnită de greutatea 
ei proprie .  

4) Aripa, în m işcarea ei ,  nu trage cu ea decât 
n işte organe uşoare şi care nefiind legate i nva
riabil cu sîrma de transmisie, nu influenţează a
supra ei . 

Manevra de închidere făcândQ-se prin o acţi-
une indirectă dar conti nuă a pârghiei, isbituri le 
nu sunt violente. 

In sfârşit în cas de rupere a sîrmei de trans· 
m isie, aripa se pune pe oprire. 

5) Noaptea, persor:ialul gărei îşi poate da bine 
seama de po iţia semnalului , luminele de d inainte 
şi dinapoi fiind bine deosebite. 

6) Când prin dilatarea sau contractarea trans-
m isiei aripa nu vine exact în posiţia ce trebue 
se ocupe, au când felinarul este stin şi pârghia 
de manevră a ajuns la capătul cursei ale res
pective, semnalistul constată imediat aceasta, de 
oare c nu vede fomina cor spunzătoare m i., cărei 
ce a dat pârghiei. 
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· 7) . Sema.f0iml 
. este· un · aparat bine condiţionat , 

toate orginele ! s��e· sunt ' lucrate cuviincios . iar u
nele chiar · ajustate. 1 

8) La biforcaţi i ,  ·se
.
maiorul având câte o aripă 

pentru : fie-care direcţie, mecan icii pot controla I 
cererea · . lor. . · · · 

9) Permit a· se · da· · um semnal mai mult de cât 
semna lel e  .cu disc, de oare-ce după cum am ve
z.ut poate arăta : oprire, trecere fi'beră şi donioh
rea me�·sului _  D :�pă cum vom vedea cînd vom 
vorbi despre semqalele bifurcaţiilor, semaforul mai  
p-oate . servi ş i  _ca semnal de iuţeală. 

I o) Permit a o · reuni pe un  singur semafor 
mai multe · semnale, disposiţie care e economică 
şi mai cu seamă favorabilă . din puntul de vedere 
a-l upravegherei şi întreţinerei. 

I 1 ) . Permit · 1 realisarea oare-căror încleştări care 
măresc · gradul de siguranţă .  

1 2) Permit de a se stabili mai lesne conexi
unele între ,deosebitele aparate de siguranţă . 

I 3) Pot fi întrebuinţate cu avantagiu în insta-
laţiile de blocare cu intervale de distanţă , adecă 
în sistemul de blocare sectională sau canton::ilă 

I 

(block-system). 

Art. IV. Aparate de control · a posiţiei 
semnalelor fixe. 

Cînd semnalul optic este aşazat pe o linie curbă 
şi în s_epătură, ori cînd se găseşte la o depărtare mai 
. mare de 600 m.  de postul care'l manevrează, atunci 
el . n.u poate fi bine văzut ; aşa se întîmplă de 
pi ldă cu semnalele de distanţă . [n acest cas, se 
aşază îp. Gabina agentului sau în biroul şefului  de 
staţie un aparat de contro l ,  care să arat e posiţiea 
în �are se găseşte semnalul sau . care se repete 
întocmai arătări le lui .  

. Organele principale ce compun aparatele de 
control sunt ; un comutator, o pi lă ,  sîrma ce for
mează circuitu l şi o sonerie sau un controlor optic 
cu electro-magnetu l său . . Mai în tot-d'auna i se 
adaugă şi un paratrăsnit. 

Comutatorul. Diferă ca construcţie la deosebi
tele administratii de căi ferate. I 

El se fixează la discul sau aripa semnalului 
optic � iar · s.oneria sau înştiinţă torul optic cu elec
tro- magnetul sau se aşază la aparatul de mane
vră a . semnalului optic sau în cabina agentului 
ori în biroul · şefului de staţie. Comutatorul este 

adăpostit într' o cuti uţă .  · 'ln cas tind · semnalul �ste 
cu mai multe transmisii , atunci trebue atîtea co
mutatoare cîte transmisii sunt, si ·în toc să fi e asa-

, , 

zate pe stîlpul semnalului se aşază pe pârghii le 
de închidere, aşa în cît fie-care post este înştiinţat 
de manevra făcută . 

Pila. Bateria electrică se com pune din 7 sau 
S elemente Leclanche. Ea se poate aşeza sau· a
lă turi de agent sau alături de semnal .  

Dacă semnalul optic se află aşazat la  o depăr
tare mai mare de 800 m .  de staţie, şi întreţ i 
nerea pilei se face de către agenţii aceştiea ,  a 
tunci pila se va aşeza în staţie, căci e foarte greu 
pentru agenţii unei staţi i ,  se viziteze pilele şi să 
transporte la o depărtare aşa de mare toate fur
niturile trebuitoare pentru întreţinerea lor. 

Această disposiţie are însă neajunsul că dacă 
se · rupe sîrma ce formează circuitul şi capătul 
rupt atinge pămîntul, atunci se stabileşte un cir
cuit închis si soneria sau înstiintătorul functionează, J J , , 

de şi semnalui se află pe liber. De aceea ori de 
cite ori semnalul optic se află la o depărtare de 
staţie mai mică de 800 m. sau dacă de şi dis-

· tanţa e mai mare, dar întreţinerea pilei se face 
de agenţii serviciului telegrafic, anume însărcinaţi , 
atunci pila se va aşaza alături de semnal pentru 
ca curentul sa dea de ştire că firul e rupt. A
dăpostul pilei în asemenea caz va fi o construcţie 
specială care se ferească pila de aer şi ume
zeală ; adăpostul va fi un fel de pivniţă de beton 
sau de ciment aglomerat, închisă cu dale de ci
ment şi cu un capac de tablă galvanisată. Forma 
şi dimensiile adăpostului vor fi ast-fel ca se in
lesnească vizita elementelor şi întreţinerea lor .  
Pentru a înlătura derivaţiile ce se pot ivi din 
deoseb ite pricini, elementele vor fi aşazate în a
dăpost pe o masă de stejar cu faţa făcută din 
scândurele puse la interv ale şi _văpsite cu uleiu 
de in  fiert. 

Polul negativ (zinc) al pilei comunică cu pă
mîntul, iar polul positiv comunică cu soneria sau 
înştiinţătorul optic. 

Circuitul. Se compune din o sîrmă care leagă 
polul positiv al pilei cu unul din hotarile  (bornele) 
soneriei sau înşti inţătorului optic, apoi leagă cel-
1-alt hotar al  soneriei cu comutatorul ; de l a  co
mutator se scoboară pentru a se pune în contact 
cu pămîntul .  
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____ 

oneria tremurăto re. 
tr -magn tul arn , tur, u 

t<'l tul, timl rul . i . n lu i .  
I 

g. t I .  

ri i unt : 
n-

Tr murătoar a un tot timpul cât stă sem

nalul  ptic pe prir p ntru a întreţine atenţiu

n a a ntu lu i  de po t chiar atu n ci cânq e ocupat 

u ser iciul s · u . 
Controlorul optic. ând în cabina unui sem-

• I 
nali t unt mai multe sonerii care funcţioneasă în 
a eeaşi reme, atunci se produce un sgomot a- . 

urzi tor care împedică pe semnal ist se înţeleagă 
alte semnale mai im portante, precum semnalele de 
Au r date de rl)aşinişti, sem nalele de manevră cu 
fl uerul ,  etc. In acest cas se co,ntrolează posiţia 
semnalelor optice prin emnale repetitoare nu
m ite controlori qptici. 

Controlorul optic este format de o m ică cutie 
prevezută cu o ferestrue la care apare .sau un dis.c 
sau o aripă l a  fel cu aceea a sem nalului ,  ori u n  . 
steguleţ . Când semn�lul este pe .

'
oprire, discu l  sau 

teguleţul  sunt văpsite roş sau p,ot fi văpsite şi 
alb dar atunci au o trăsătură neagră ,orisontal ă 

au e scris pe el �uvintele «calea ocupa:ta» , iar 
aripa stă orisontală„ Când . semnalul e pe liber, 
atu nci discu l sau stegu leţul sunt albe ; discul însă 
poartă câte o dată. o trăsătură înclinată sau cu
vintele <� calea liberă» ,  i ar aripa stă ît;i aceeaşi 
po iţie ca şi cea a sem nalului .  

Semnalul- miniatură ade�ă stegulţţ u l, aripa sau 
discul e fixat la armătura electro-magnetulu i .  

Când se  închide circuitul, cure�tul trecând prin 
electro-magnet, atrage armătura şi semnalul„ mi
niatură apare la ferestrue. 

simplă busolă sau galvanometru face aceiaşi 
treabă ca şi un semnal-miniatură .  C:lnd semnalul  
optic, prin învirtirea lu i, î nchide circuitul ,  atunci 
pol ul austral al acu l u i  m agnetic influenţat de cu
rentul ce trece prin firul înfăşurat împrejurul  ca
drulu i ,  se apleacă la stânga, în vreme ce polu l 
boreal se mişcă spre dreapta.  

usola este un aparat puţin costi itor, şi  e bine 
a fi întrebuinţată împreuna cu oneria tre m urătoare 
de oare ce ac asta e poate să fu ncţioneze atunci 

�nd semnalul optic ocupă o po iţie iodolenică din 
pncm factu sităţei lamei ce form ază contac-

t u  I omutaton.1lui .  Această disposîţie mai p rmit 
ca a 2-a persoan ă ,  de pildă şeful . de taţie , a-

g ntul unui post intermediar, etc . ,  e .con tat 
c ndiţiile în care se găsesce semnalul optic. 

Photoscopul. Se întrebuinţează pentru a avi.'a 
stî n erea felinarului  semnalului de di tanţă. E un 

comut ator compus din o spirală cu 2 lame me
talice eterogene {de pi l dă una de oţel şi alta de 
aramă). Băgînd, u n a  din l ame (pe cea de · aramă 

de pildă) î n  hogeagul fel inel'rului ,  spiral a  se des
t i nde prin căld ură şi . închide sau deschide un cir
cuit electric, şi prin urrp are face e funcţioneze sau 
să in�eteze funcţionarea trem urătoarei sa'l!l a l tui  
arătător optic. A paratul  se i nstal ează ca şi apa-
ratele ce controlează posiţia semnalelor. . 

Pentru economi e  se poate intercala photosco-
pul  chiar pe firul aparatului  de contro.I a posiţei 
semnalului ,  î n  loc de a face o instalaţie specială 
(care de . altfel nu se face de cât în îm

0
prejurări cu 

deosebire im portante). In acest cas î nsă aparatu l  
presin tă neaj u nsurile următoare ; 

1 )  N u  poate arăta că lumina s'a stins de cât 
când semnalul e pus pe oprire. 

2) Intreruperea so.neriei. putâ.n d  fi prqvocată, 
fie prin punerea p� l inie a semnalelor, fie prin 
stingerea luminei, e nesiguranţă asupra celor în
tâmplate la semnal .  

3 )  Ridicând fel inarul pentru curăţire, se între-
rupe de• asemenea fu ncţionarea soneriei . Pentru 
a. împiedica aceasta ,  photoscopul se intercalează în 
circuitul  soneriei prin aju torul unui  disjonctor. 

· Condiţii . ·Condiţiile ce trebue să îndeplinească 
aparatele de control sun t :  

1 )  Aparatu l  s ă  n u  fie complicat, i a r  organele 
sale să fie robuste şi lesne de întreţinut. 

2)  Contactu l  la comutator trebue să 'fie siaur b ' 
de o d urată îndestulătoare, şi s ă  se facă prin 
frecare iar nu prin atingere, pentru a înlătura ca 
praful ,  funin,ginea de la fu m ul locomotivelor, etc. 
să se depue între piesele de contact, şi să im 
pedice astfel  trecerea curentului  electric. 

3) Comutatoru l şi degetul trebuesc aşezate a t
fel ca, .dacă între posiţia anorm ală a discului si ' 

între posiţia pe oprire ar fi un u nghiu mai m are de 
1 0° la  I 5 °, atunci tremm:ătoarea să n u  sune. 

4) Reg u larea si tern u l ui ă fie le nicioasă.  
5 )  V izita şi ÎQtreţinerea .aparatelor ă se poată 
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Iac� · CU · .-în lesnkt!:- Econo.mia . ;şi · -cer:ipţe,le . e;Xplo.a
tărei indatoresa . . ca · întreţinere� aparatelor de con� 
trol $ă nu ne dată în întreprindere , i ar· suprave
ghierea· lor ; să fie rÎ,ncr�dinţată uinu i  agent ,speci a
list �are, . să locuească pe cît se .poate . în m ijlqcul 
reţelei ce trebue să . supravegheze. 

Art. . v: intreţinerea semnalelor Jixe. 

'Multe ·ner"egu'larităţi, intîrzieri şî chia1· · accidente 
sunt datorite lipsei de îngrijire În Jintre ţi�etea :sem� 
nale lo 1� ·si aceesoriilor · Jor.. , „ ' 

· -Intretinerea semnalelor este de cea i ·mai •ma-re im-' 

rio1 tantă si de aceea e1 de neap· ărată . :trebuintă ·ca t-' 1 ) , 
· pe r lingă · prescripţiile- generale .care· amintesc . ur.-
mările grele pe · care le pot pricinui .negligeqţa„în 
întreţinerea · semnalelor, · e ' nev oe să' se dea pen
tru; ·ne-care semnal ' instruatii în · care să se men-' 

ţioneze toate arriănutele ·serviciulu i, oa de pildăr :  
· I )  Semnal istul singur să fie-însărcinat cu re

gularea semnalului, · iar păzitorul de cale în raza 
căruia se află semnalii l , se" verifice posiţiea lui şi 
să îndrepte neajunsurile ce constată , sau să a
nunţe pe semnalist, pe şeful de echipă sau pe 
picher. 

2) Să fie hotărît agentul sau agenţii care tre
bue să aprindă, să stingă şi să cureţe felinarul ,  
înaintea cărui tren să'l aprindă şi după care tren 
să' l stingă. Li se va prescrie în mod foarte sever 
de a nu stinge în timp de c eaţă. 

Se vor hotărî de aseminea agenţii care trebue 
se controleze servic iul  de curăţire a felinarelor 
sau lămpilor. 

Păzitorii de linie, picherii de noapte 
şefii de secţie, vor trebui în special să 
asupra bunei funcţionări a focurilor. 

s i  sub-' 

vegheze 

3) Se va hotărî agentul însărcinat cu întreţi
nerea deosebitelor organe din care. se compune 
semnalul ,  i se va fixa numărul visitelor şi'l va 
obliga să visiteze cu deamăruntul toate organele 
semnalului, atît cele de transmisie cît şi cele de 
manevră . 

4) A se hotărî de cite ori pe septămînă tre-
bue să fie unse osi i le pîrghii lor de manevră, a 
scripetilor de trecere, a scripetilor pe care se rea
zămă sîrma de transmisie, precum şi lănţuşoarele 
de racordare, pivotul şi inelul în care se învîrteşte 
fusul semnalului .  Ungerea acestor organe se va 
face numai cu petrol. 

, > La �oi ţJnger�a �e fa<!e ; ,9µ 11�t�ţlemn ;��u ra
piţ� 1 ş i  -petrpl amestec:ate în . .proporţi i . de . 800 Ja 

, ' • , • I .  I 

200 gr.ame ;  act::1stă a_mestecătură cere .o unge�e 
·O\l<l;� ra�ă . dar fixeaz� praful :re p iese şi ,şiclind,ule 
trebuesc curătite mai des. 

l 
' . ' 

· · 5·) Să :se curete ·âe 2 ,ori ·pe. lună , · ·erburile si ' ' 

alte vegetale ce cresc · dealungul ·:f.irului ·de · trans-
m_i si�, 1 şi . se examinese · scripeţi i  .subterani ·ai firului . 

- ·
. 6)· 'Pentru a . ' înlesn·i întreţinerea: · părţilOr a�cu

nse · a Te aparatului, e bine " c�· ; partea : : firuH.ti · ·ce 
tr�ce ' ,prin · conductele' '  sau ţe'�ile · aşezate pe sub 
c'ale, · sub trotuare, sub ·tre.cerile :de · n'ivel, et'c . să 
fie' 'de • J? . g'rosi�e • inai , mate ; ' sau' un . ·cablu I ' -de 
sirniă ' z�nc'ată (elastică). · Deaseminea se v·a adopta 
o îmbinare ·miŞcătoare, ·Şi c_are să se ·desfacă lesne, 
între· 1par

_
tea · ascurisă Şi _pa'rtea'descoperifa ·a> t:rans-

m1s1e1 . 
"

: ' . . 
. . L�găturele . 'de racordare a firelor, vor fi d�stul 

.de c�feparte d;e capeţe
.
le conductei, precum . şi 1de 

.scripeţii <;ondu�t?.d sau stîJpi, pentru a'. nu se
· 
opri 

şi împedeca m işca0rea firufui în t impul "'manevrei. 
. . . 

, 7) A se văpsi s�mnalele de 2 . ori pe an, _în . . ' . . . ' . Martie ş i  Noembrie de pildă, căci roşul şi albul 
se îngreşte foarte repede şi a se cătrăni or
ganele accesorii .  E de neapărată trebuinţă ca 
culoarea să se păstreze aşa că mereu să pară proas
pătă. Ori acest efect nu să poate căpăta de'.cî t  între· 
buinţind o văpsitorie de I -a calitate. 

8) Trebue veghiat ca agenţi i î nsărcinaţi cu lu-
minele , precum şi cei însărcinaţi cu ungerea, să 
fie aprovisionaţi cu toate cele trebuincioase . 

E bine a se construi la  fie care semnal (mai 
cu seamă la cele de d istanţă (fi ind aşezate prea 
departe) o m ică cutie în care să se păstreze o
biectele de consumaţie ca uleiu, geamuri, pocni
tori precum şi uneltele trebuincoase pentru cură
ţirea şi întreţinerea aparatulu i  ca ; perie, cînepă, 
daltă de curăţit , cârlig de destupat, etc. şi chiar 
lampa semnalului pe l iniile unde nu este serviciu 
de noapte. 

9) Şeful de echipă cu un lucrător va visita în 
fie-care Duminică toate semnalele o dată cu visita 
ce trebue să facă întregi linii a districtului . Se 
vor examina amănunţit toate organele semnalelor, 
a schimbătoarelor şi a celor-I-alte aparate; se vor 
face toate reparaţiile şi se va pune totu l în bună 
stare de functionare şi întretinere. l l 
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. ă aibă u n  carn t d 

rtanţă,  p ntr.u 

t at a 1 a rn

tuo ităţil d 
uprav ghiate 

ţi  , sunt ţ inuţi  

a . fului  de ch ipă şi a visa car-

semnalişt i lor şi acari lor. 
te visit ei vor constata tarea de în-

. i de pă trare a tuturor organelor apa

r pune să le mane reze pentru a se 

în r dinţa d mer ul lor ; se vor asi gura că fie
r a ent are uneltele şi aprovisionări le trebuin-

i a e, că in  trucţii le sunt afişate în cabina pos
tului  că cabina e bine aşezată, destu l  de m are, 

luminoa ă şi curată şi că soba din  ea e bine aşa

zată şi nu poate da loc la i ncendii ,  etc. 

N îndeplinirea prescripţiilor de mai sus, face ca 

au . semnalul să. n u  poată fi complect întors, sau 
că căutînd să'l întoarcă să rupe cablul  şi semna-

lul  e pune pe oprire ; Mecanicul poate fi ast-fel 

înşelat şi sau continuă mersul ,  sau să opreşte a

tunci cînd nu trebue ; în casul 1 -i u  se pot în-

tî mpla ciocnm,  iar în c ul al 2- I  a tr n 1 
pr şt fără vr m , întî ni:i i r voac< şi în îrz i r a 
tren urii r ce urm ază ; I a se în ă ,  a m -
canicul contrariat şi nemulţumit p n ru 
oprit, cum nu  e observat fi i nd în plină 
porni brus :: şi rupe înhăm ri le .  

e pare că organele de întreţinere a semn 

C .  F.  R .  le  consideră pe acestea ca nişte a c -

sori i de mică importan ţă şi negligează întreţ in r a 
şi perfecţionarea lor 

Asem inea împărţirea acestor atribuţiu n i  la d u V 

servicii deosebite este un  m are neaju ns, dn oare
ce nu e unitate de vederi , se produc înttlrzieri 
în satisfacerea trebuinţelor, când ai::estea t rebue c 

îndeplinite sau în acel aşi t imp de cătră amân

doue servici i le sau în  comun acord, şi în fârşit 
organele unu i serviciu �runcă respunderea acciden 
telor asupra organelor celu i- I-alt  serviciu.  

P. T eodoru, inginer 

(Va urma) 

- ·-- . ............ . .... __ _ 
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