Accidentele pe ciile ferate. Mijloacele prin care se pot inlatura.

Art. Il. Cereri de ajutor.

Instructile: No. 1 a serviciului de tractiune,
instructiile de semnalizare .No. X si XI, instruc-
tia de miscare No. XIl si instructia No. XV pen-
tru personalu] de tren, trebuesc complectate ti-
nandu se seamd de urmatoarele dispositii:

1) Cererile de ajutor se fac:

a) Cu masina trenului oprit pe linie daci ea
este in stare sa urmeze singurd mersul. In acest
caz, mecanicul iea foaea de cerere de ajutor de
la seful trenului, desp;'inde mé$ina de la tren, si
pleaca in statia vecina.

5) Pe liniile cu cale dubla, se va trimite foaia
de cerere de ajutor prin un iren ce circuld in
sens invers.

¢) Dacd nu se poate cere ajutor prin unul din
mijloacele precedente, conductorul se duce la cel
mai apropiat post, care are fie o sonerie electrica
cu clopot, fie un aparat de corespondenta special,
fie un telefon, sau un aparat telegrafic cu care
sa se poatd da depesi cu litere obicinuite. Ase-
menea posturi trebuesc semnalate dealungul liniei
prin inscriptii sau semne conventionale.

d) Daca statile au instalatii telefonice, atunci
instalatiile posturilor de ajutor, atit de costisi-
toare si greu de supraveghiat si intretinut, vor fi
inlocuite prin mici posturi telefonice portative asa-
zate in furgonul trenului. Fie-care post cuprinde:
un buml de chemare, un microfon, un primitor,
o sonerie, un comutator de derivatic pentru so-
nerie si primitor, si 10 elemente Léclanché reduse
cu sare amoniacali suprasaturata; totul este asa-
zat intro cutie a carei cea mai mare dimensie
este de 0™,33 si a cirei greutate nu intrece 10
kgr. Se intrebuinteaza firul telefonic sau cel te-

') A se vedea No. b, 7, 8 si 10 al Buletinului din 19o:.

(Urmare 1)

legrafic, ce leagd statile. Un fir de arama prins
de cutie si trecind intr'o stinghic scobita, se ter-
mind prin un cirlig de aramd, care acatat de fi-
rul conductor telefonic sau telegrafic ce merge
d’alungul liniei, stabileste comunicatia intre postul
portativ si posturile din statiile vecine. Se pune
apoi horna de pamant a cutiei in comunicatie cu
un sir de sine prin ajutorul unui fir si a unui con
tact special. Apasind pe bumbul de chemare,
cele dou¢ posturi vecine réspund si se poate vorbi.
Toate aceste operatii cer 2 sau 3 minute cel

mult.
Pentru a se putea servi de postul telefonic por-

tativ, e de ajuns ca posturile telefonice aseczate
in stati sa nu fie la o departare mai mare de
40 km. unul de altul.

Daca linia telefonica sau telegrafica are doua
fire, atunci borna de pamint a cutiei va h legata
cu firul de intoarcere in loc de a lua pamant
prin sind.

2) Cererea de ajutor va fi simpla si precisa.
Ea va arata numarul trenului, puntul kilometric
unde s’a oprit si pricina oprirei; va specifica daca
masina de ajutor trebue sa vie singura sau cu
vagonul de ajutor si lucratori, dacd va trebui sa
se stabiléscd un serviciu de pilotare, si dacd aju-
torul va trebui si soseasca la tren inaintea sau
inapoia lui. Toate aceste deslusiri, dice d-1 Z.
Galine au o mare importantd, cici simplificA ma-
nevrele si invoesc si se castige timp, conditie
esentiala in asernenea moment.

3) Cererea de ajutor se va face de regula la
cea mai apropiatd gard de ajufor (cu depozit de
masini) preferindu-se insd pe aceea care se aftla
inapoia trenului ce trebue ajutat.

Daca liniea e cu cale dubli. e avantagios a se
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face cererea la statia de ajutor in spre care mer-
gea trenul ce trebue ajutat. Tot ast-fel se va face
cererea si pe liniile cu o singura cale ce nu au ser-
viciu de noapte, daca trenul opnt pe linie este
cel din urmd. -
4) Daca cererea de ajutor a fost ficuta grabit,
adeca daca trenul poat€.sd’si reia mersul, sau
poatc fi impins, este cu desdvérsire oprit a face
aceasta, inainte de a sosi masina de ajutor, daci
ajutorul s’a cerut din partea incotro merge trenul.
5) Masina de ajutor va fi insotitd in totdeauna
de un pilot care va cere cale libera din gara in
gara de la puntul de plecare si pand la locul
~accidentului. Sefii de statie sunt prin aceasta si
ei prevestiti si iau masurile speciale ce le cred
trebuinciése in imprejurarea de care e vorba.

Numai in imprejurari foarte urgente, va putea

pleca masina fara pilot; in acest caz
indeplineste si functiunea de pilot.

6) Pe liniile cu o singurd cale,
de ajutor trebue sd incruciseze cu un tren direct

masinistul
dacd masina

atunci acest tren va T oprit in gara unde-va fi

sd se faca incrucisarea. Mecanul trenului direct
va fi prevenit de prezenta masinei de ajutor pe
linie, si el va trebui sia opreascd trenul s€u in
toate gdrile pand ce a intdlnit masina de ajutor.

7) Dacid masina de ajutor este trimisi de sta-
tiea ce vine spte coada trenului, atunciea merge
ca un tren special neanuntat. Mecanicul pdstreaza
o iuteald moderatd, sta totdeauna gata sd rés-
toarne aburul sifluerd des in timpul mersului, mai
cu seamd aproape de statii, de treceriie de nivel
de podurile invartitoare, la intrarea in tunele pre-
cum si in timpul trecerei prin ele, inainte de a
ajunge la bifurcatii, etc. Mecanicul va opri la fie
care statie pentru a face si se semneze in foala
de parcurs. ' s

Dacd sectia ce stribate nu e pazitd, mecanicul
va merge si cu mai mare bagare de seama,
va domoli mult mersul la toate trecerile de nivel.

Dacd masina de ajutor gaseste plecat trenul
pe care a venit sa’l ajute, atunci ea urmeaza a
merge inainte cu bagare de seama pana la cea
dintaiu statie, unde se informéza daca trenul e
garat sau merge inainte.

Daca linia e cu cale dubld, sit masina de  aju-

tor trebue sa se intércd in statia de unde a ple-

si
)

cat, fie singura fic cu parte din tren, precum si

in cazul cAnd masina este trimisd sa caute un
tren pe calea normald, sau si impinga un tren,
si dupd aceea sd se intoarcd inapoi pe aceeasi cale,
atunci mecanicul va trebui si.iea de la seful de
gard un certificat care sa'l asigure ca calea fiind
inchisi, el nu va ldsa nici un tren sa vie in urma
lui.

. 8) Daca magina de ajutor vine de:la o statie
de ajutor situatd in partea sSpre care merge tre-
nul, atunci masina merge cu tenderul ipainte si
cu o iuteald de 15 la 20 km. pe ord; la nevoe
masina . va fi precedatd de un lucidtor :care sa
instiinteze pe agentii- calei, de oare-ce in:asemer
nea imprejurdri ei sunt expusi la cele mai-mar_i

pericule. IR 7 Tk

Daca linia. e cu cale dubla pllotul nu va pleca
cu masina din statie de cat dacid seful ga_lle’LX il
inmaneaza chiar cererea de ajutor st 4 garanteazd
gSOS,QZ}S(S%t

ca nu e nici un tren care trebue s

inaintea ceiui oprit pe linie. S

1134

Art. IIL Semnale’ fize de protectle a. punte]or
prlmeJdloase. -

. fsrt
R 3

Puntele primejdioase permanente’:cum " sunt-:
statiile, trecerile de nivel,  incrucisdrile/| de ;linii,
podurile ‘invarlitoare, bifurcatiile,: intoarceriles /ina-
poi aliniet (rebroussements), etc. se protejedza
prin semnele inaintate asazate:la. o ‘departave; de
700 la 1500 'm. “inaintea. puntului primejdios; si
prin semmnale de oprire asazate la o departare ‘de
60 la 150 m. inaintea puntuluipericulos.-

Semnalul inaintat (signal avancé ow a':distance
vorsignal, distant ‘signal) numit la noi, semmal de
intrare ‘si semnal de distantd poate fiun-semnal
cu disc sau un semnal cu aripi (semafor). |

Semnalul de op#irenumit la noi semafor de intrare
(signal d’arrét, signale am signalmaste; home'signal)
si' semnalul de domoltre, pot fi deasemenea sau un
semnal cu disc, sau un semnal cu aripi;insa discul san
aripele: vor avea o forma deosebita pentru: fie-care
fel de semnal si care si se deosibeascd si.de aceea
a discurilor sau aripelor semnalului inaintat.

Semnalul de esire ‘din statie (starting. . signal)
intrebuintat in Anglia, Germania si la noi,  este
un semnal cu aripi. Compania de Vest francesd

intrebuinteazi in‘unele giri semnalul de oprire ca

semnal de esire asazandul Ja extremltatlle cheu-
rilor. Vet ' '

https://biblioteca-digitala.ro



266

8 l. Semnale cu disc

Aceste semnale se compun din trei pdrti: sem-
nalul propriu dis, aparatul de manevra i cone-
Xiunea sau transmisiunea.

a) Semnalul propriu {is.

Semnalul propriu dis se compune din trei parti
principale : stllpul, discul si felinarul.

StAlpul. Are o iniltime de 3™,50 la 6™00;
este de lemn sau de metal si e prevadut cu o
osie verticald la care e fixat discul si care se
poate intoarce de un unghiu de go° Stélpul are
O scard sau numai niste trepte pe care se urca
agentul pentru a aprinde felinarul sau pentru a
curdfi partea de deasupra a semnalului. E avan-
tajos a se da stalpuluio forma eleganta si o mica
greutate cind se face de metal.

Discul. Are forma rotunda, patratd sau drept
unghiulard, dupd serviciul ce indeplineste semna-
nalul. Diametrul sau latura patratului este de o™,80
la 1,20 (obicinuit se face de 1™00); cand discul
e dreptunghiular, latura cea micd are dimen-
siunile de mai sus, iar cea mare 1™,20 la 1™50.
Fata véduta de mecanic e vapsita ros si are cate
o datd o margine alba sau o dunga diamertrald
alba care face sa se distinga mai bine discul din
departare. Credem ca e si mai bine a se vapsi
vdrgat alb cu ros; aseminea e avantajos a se vapsi
fata opnsa alb cu negru cum e la compania Nord-
francesa si la unele din statiile noastre.

Discul are o gaurd care de obiceiu se astupa
prin un geam ros, chiar atunci cdnd semnalul
find pe oprire, mecaniculnu e tinut sd opreasca
trenul dinaintea lui cum e casui cu semnalele de
distantd de pe liniile englese sl cele francese (a-
fara de compania Orleans).

Credem insa ca e rational a se intrebuinta geam
ro$ dacd semnalul trebue si arate oprire abso-
lutd, cum e casul cu semnalele de distanta ale
liniilor belgiene si a companiei Orleans si cu sem-
nalele de oprire, si a se intrebuinta geam verde
daca semnalul pus pe oprire serveste si arate
mecanicului ca trebue si domoleasci mersul tre-
nului séu.

Pe linile unde semnalul de distantd pus pe o-
prire nu inseamna oprire absoluta, aceastd dis-
posiyie are avantajul ci dacd lumina semnalului

de distantd se stinge, mecanicul nu poate lua lu-
mina semnalului de oprire drept a semnalului de
distantd si prin urmare nu poate trece dincolo de
semnalul de oprire; se inliturd ast-fel numeroase
accidente. I£ bine ca Intre geam §i marginea giu-
rei din tabla discului, sa se pue o rondela de
cauciuc pentru a inlatura spargerea geamului in
cas cAnd discul ar fi intors prea brusc.

Discul se invarteste sau imprejurul unui ax
vertical (ca in sistemul frances) pentru a se pune
perpendicular sau paralel cu calea, ori se invar-
teste in jurul unui ax orisontal (ca in sistemul
german) pentrua se asaza sau vertical si perpen-
dicular calei sau orizontal. In linie dreapta aceste
doud dispositii sunt echivalente din punctul de
vedere al aparentei; in linie curbd insd disposi-
tia germana e superioard cdci nu lasd nici o in-
doiald asupra positiei discului. Cu toate acestea.
discui in positie orizontald poate fi acoperit cu
un strat de zdpada (cu toate golurile ldsate in
tabld) si prin urmare poate ascunde culoarea ro-
sie; de aceea intrebuntarea sistemului german
n’a putut sa se réspandiascd. Si totusi pe liniile
noastre s'au pus ast-fel de discuri la semnalele
inaintate ce acoper statiile in care s'a aplicat sis-
temul de centralizare.

Felinarul. Sau se misci impreunda cu discul
sau e fix. Astd-zi aproape nici nu se mai intre-
buinteazd felinarul miscdtor, pentru ca are marele
neajuns de a provoca stingerea lampei ori de
cate ori se manevreazd semnalul ceva mai brusc.
Felinarul are dou¢ geamuri albe cpuse. lL.umina
este produsi de o lampa cu dublu reflector pa-
rabolic care trimite un ménunchiu de rase para-
lele ce lumineazd uniform lungul liniei; lampa o-
cupa focarul comun al celor dou¢ paraboloide.
Daca iluminarea se fuce cu petro! sau cu rapitd,
atunci becul fitilului va fi rotund iar alimentarea
se va face cu ajutorul unui reservor constant.
Semnalele din aproprierea statiilor iluminate cu
gaz sau cu electricitate vor fi iluminate si ele prin
aceste sistemc.

Ar fi de dorit ca si la noi, si se inlocuiasca
lampile rudimentare prin lampi perfectionate, si
ca geamurile colorate sd nu fie asa de intunecate
pentru ca lumina si poata pitrunde la o mai
mare depdrtare

Cand semnalul nu e pe oprire, atunci geamul
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ros (sau verde) a discului vine in dreptul luminei
albe a felinarului, iar agentul de la aparatul de

manevra vede cea-l-altd lumina alba.

Cand semnalul este pe liber, atunci mecanicul
vede direct lumina albd a felinarului sau vede lu-
mina verde a unui ecran ce se pune inaintea fe-
linarului prin intoarcerea discului in positia «pe
liber». Prin aceasta

intoarcere, discul pune un

ecran colorat si inaintea luminei felinarului des-
pre aparatul de manevra, pentru ca agentul sa
poata controla daca semnalul este pe oprire sau

pe liber.

Pentru asezarea felinarului in locul ce trebue
sa ocupe agentul intrebuinteaza scara sau treptele
stalpului. La unele semnale se intrebuinteaza pen-
tru aceasta un port-felinar care aluneca intre
doua vergele-calauze si este rddicat si scoborat
cu ajutorul unui ldntusor fara sfirsit infisurat pe
scripete asazat sus,

un si un tambur cu mani-

veld asazat la partea de jos a stalpului. Acest
sistem are insd neajunswrile urmatoare-

1) Se aplici cu greu la semnalele cu disc in-
vartitor.

2) Impedica curatirea ecranelor colorate.

3) Dacda felinarul nu e radicat la o inaltime
indestulatoare, lumina ramane alba ori carc ar fi
positia ecranelor,
ricol.

Pentru semnalele cu disc este deci de preferat

a se intrebuinta scara stalpului.

ceea ce constitue un mare pe-

b) Aparatul de manevrd

Aparatul de manevra a semnalelor disc,
variaza cu sistemul de parghie admis. Forma lui
difera pe deosebitele retele si cate o datd chiar

pe aceea$i retea.

cu

c) Conexiunea

Rare ori se intampld ca semnalele si fie co-
mandate direct de catra aparatul de manevrg,
mai in totdeauna intre acest aparat si semnal se
afla o transmisie. Ceea ce importa mai cu seama
este ca efortul ce trebue intrebuintat pentru ese-
cutarea manevrei semnalului si nu fie prea mare

afara de asta si fie constant tot timpul cat
tine manevra.

Sarma de transmitere. Cand manevra semna-
lului se face la distanta, atunci aparatul de ma-
nevrd si semnalul propriu zis sunt legate intre
ele prin o sarmd de otel zincata. .

Sunt inci companii care intrebninteaza 2 sarme
in loc de una; asa este compania de Orleans pre-
cum si unele linii germane pe care se intrebuinteaza
semnalele de distanta de sistem Zimmerman st

Boucklogne sau de sistem Hein Lekmann & C-ie.
Txansmxsnle cua 2 fire tind sa dispard pentru

ca an mai multe neajunsuri, asa: posa unei ase-
menea transmisii cere o ingrijire deosebitd, sem-
nalul nu se poate pune pe oprire in cas de ru-
pere a sarmei, existenta unui al 2-lea fir mareste
resistenta la manevra siin sfarsit cu acest sistem
de transmisie nu se poate intrebuinta de cat
compensatoare de origind si prin urmare numai
pentru transmisiuni care nu intrec 1200 m. Nu
ne vom ocupa deci de cat de transmisiile cu un
singur fir.

Diametrul sirmei variaza cu lungimea conexiu-
nei, intre 2,5 m m. si 4 m. m. Pentru transmi-
sule aparatelor noastre de centralisare se prescrie
o g¢rosime de 4 Ja 5 m.m. de si lungimea transmi-
siei nu intrece 1000 m. Tabloul urmator da cateva
amdnunte care pot fi de folos.

= — e e T ~ " ==
‘ 1 M ;Dlametlul transmlsxelJS d g oo &l
| Distanta ll‘lllCSCI‘(l-‘\i Ielul |1 Intre ‘ ‘“(?In;la & Iulf)t“ I ‘é‘l |
TRASEUL | nal si aparatul I || Intre aparatul | compensator I upa un timp = =0 &
| dc manevra | transmisici de manevrda || si ‘ Jare-care (i;n—{‘j’ 24|
‘ st compensator ey | deintrebuintarc | ‘
} l el ‘ | semna | " | ker. |
| n - | fr |
Linic dreaptd | 500 la 1000 m. || Sarmid de |0™,003 sauNo. 11 pe toatd | 312 kgr. dupi f
\ | fer gal- lungimea. | lb amde sermcm" 47,3 |
vanisat | ’ |
e ¢ |'> 1000 \ » | o™-,004 o™-,003 1
' Linie in curbd cu razd mai| soo la 1000 m.| oM e04 0,003 | 482ksr g dupa 40,3 |
mare de m. in trascil I 2 ani de serviciu ‘
de 1000 t \ \ d ‘
mixt. | > 1000 m. I » | O™,004 pe toatd lungimea |
| | |
i l { l
liinie in curbd cu razi maj| 500 la 1000 m. || » 0,004 pe toatd lungimea ||
micd de 1000 m. in lr‘meu | l
| 1 -
mixt. | > 1000 m. | cablu cu | fire de 0',0025 grosime pe‘ 75°k3‘ ,5 dupd
1‘ \‘1 3 fire pe toatd lungimea. 4 ani de serviciu| St

H I
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Sarma se va aseza pe stilpi de stejar sau pe
capete de sini ingropate, si la o fnilfime dea-
supra solului de o™,70 la 0™ 00 pentru ca buru-
enele si nu impedice invArtirea rotitei scripetului
ce se asazd in capul stilpului.

CAnd sArma este asazatd printre cilile de ga-
ragiu ale statiei, atunci iniltimea ei deasupra so-
lului nu va fi mai mare de o™40 la 0™,60 pen-
fru a nu impedeca circulatia agentilor si a nu'i
primejdui in timpul noptei. Trebue insd ingrijit ca
buruenile s& fie tdiate cel putin o datd pe luna
si in mod periodic.

Stalpii se vor asaza la o departare unul de al-
tul de 15 la 20 m. si vor fi prevéduti cu scri-
peti mici galvanisati de sistemul dis scrzpete uni-
versal si construiti ast-fel ca sirma sd nu iasd
din sghiabul rotitei. Acesti scpripeti pot lua ori-ce
positie: verticald, orisontala sau una intermediarad
si prin urmare ei se pot pune in positia care re-
sultd din greutatea sa si aceia a sarmei si din
intinderea sirmei produsd de temperaturd de con-
tra-greutdti si de manevra.

1acd lipsesc scripetii cu balama (universali) a-
tunci in linie dreapta se vor intrebuinta scripeti
verticali, iar in curbe scripeti orisontali interpu-
nand si unul sau mai multi scripeti verticali, daca
curba e cu raza mare, pentru ca sdrma sd nu facd
burta prea mare.

La schimbérile de nivel se vor pune 2 scripeti
pe acelasi stalp, iar la schimbérile brusce de di-
rectie se va inlocui sirma simpld cu sdrma im-
pletita zincata sau cu un lantusor, care se alunece
pe un scripete orisontal cu diametru mare.

Pe liniile noastre de obiceiu se intrebuinteaza
numai scripeti
mult mai

verticali asazati la departari cu
mari de cat cele aratate mai sus, iar
intre ei sdrma trece prin ochiul unui belciug fixat
in capul stélpului sau prin gaura capitului de sind
ce serveste de stalp; de multe ori aceastd dis-
positie se vede aplicatd chiar in curbe. In ase-
menea condifii, frecarea sérmei in suportii ei de-
venind foarte mare, semnalul nu mai functioneaza
regulat. La transmisiile aparatelor noastre de cen-
tralisare, stalpii se pun la 15 m. interval in linie
dreapta si la 10 m. in curbd. Aceastd dispositie
mdreste insa resistenta la manevra.

Cand circulatia in static este loarte activd, a-

tunci se intrebuinteazi transmisii subterane. SArma
se asazd intr'un canal de lemn sau de zidarie, al
cirui capac va fi de lemn sau de tabla de fer
striatd, pentru ca vizitarea transmisiei si se poata
face cu inlesnire. Cand canalul e de zidirie atunci
se vor fixa in didarie bucati de lemn catranit la
intervale potrivite, in care se vor intepeni scri-
peti.

Compensatoare. Pentru ca dilatatia sarmei in
timpul verei si contractarea ei in timpul ernei, se
nu dea semnalului o positie indoelnicd sau sa'i
schimbe cu desdvarsire positia, se intrebuinteaza
niste aparate numite compensatoare.

Daca compensatorul se asaza la aparatul de
manevra sau la semnal, el iea numele de com-
pensalor de origind, iar dacd se pune intre ele
atunci iea numele de compensator de conexiune.

Compensatoare de origind. Fie P contragreu-
tatea de inchidere adeca greutatea necesard pen-
tru invingerea resistentelor pasive, si fie p con-
tragreutatea trebuincioasd pentru a tine
sarma in cas de dilatatie.

Daca semnalul sta de regula inchis (pe oprire)
cum e casul pe liniile cu o singura cale, atunci
la semnal se va pune o.contragreutate PH-p iar
la aparatul de manevrd o contragreutate p. Cand
se trage de sirmd pentru a deschide semnalul,
atunci contragreutatea de inchidere P se radica
si inmagasineaza puterea necesard pentru a aduce
semnalul pe oprire cind se rupe sarma.

Daca semnalul sta de regula deschis (pe liber)
atunci la semnal trebue si se pue o contragreu-
tate de inchidere P iar la aparatul de manevra
o contragreutate de intindere 2P-p. Tot timpul
cat semnalul sta pe liber, sarma e intinsd de su-
pragreutatea P4-p care t{ine greutatea P de la
semnal rddicata. Daca se rupe sdrma cind sem-
nalul e deschis, atunci contragreutatea de inchi-
dere P se scoboard si aduce semnalul
prire.

Contragreutatile variabile, se obtin cu ajutorul
unei greutati principale de 20 sau 3o de kgr. la
care apoi se adaogd rondele de cate 5 kgr. he-
care, atitea cAt trebue ca manevra sa se facd cu
inlesnire dar fara isbitura.

Contragreutatile se asazd sau deasupra solului
sau intr'o groapd facutd in pamdnt.

intinsa

pe o-

In, casul intdiu, burucnele vara $i omatul iarna
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pot sa:impedice ‘Scoborarea contragreutatilor, si
semnalul se rdmie pe jumatate deschis; de aceea
se cere o intretinere continua.

In casul al 2-lea groapa trebue sa fie ziditd,
tencuitd in interior cu ciment, si acoperitd cu un
capac de lemn sau de tabld striatd, care insd
sd nu impedece miscarea sarmei ; pe cat se poate
groapa va avea si o scurgere. Groapa se umple
de multe ori cu zdpadd, noroiu sau alte .obiecte
aruncate, care impedicd scoborarea greutatilor,
ori' cu apa de ploae care face ca contragreutd-
tile se pearda din greutatea lor; toate aceste pri-
cini pot face ca semnalul si ramae pe jumaitate
deschis, iar in timp de inghet se poate ca sem-
nalul sa rdmae complect deschis dupd rasturnarea
parghiei de manevra.

Ca compensatoare de origind mai -de seama
sunt : '

1) Compensatorul éngles, care este un . aparat
excelent pentru linille unde positia normald a sem-
nalelor este pe oprire.

2) Compensatorul companiei Est-francesd. Acest
aparat e bun pentru liniile unde semnalele stau
de regula pe liber ; dar e scump.

3) Compensatorul Saxby pentru liniile cu sem-
nalele de reguld ‘inchise.

4) Compensatorul Flamache, bun deopotriva
pentru - amandoud positiile. .

Compensatoarele de origina nu pot fi intre-
buintate cand distanta dintre aparatul de manevra
si semnalul propriu zis € mai mare de. 1000 la
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1200 m. pentru cd contragreutatea menitd sa in-
vinga resistentele pasive ar deveni prea mare, si
supracresterea cursei- parghiei de manevrda prea
considerabila. ! !

Compensatoare de conexiune. Pentru trans-
misii mai lungi de 1000 m. se intrebuinteaza com-
pensatoare de conexiune. Insd de obiceiu ele se
intrebuinteaza si pentru transmisii mai scurte, pen-
tru cd presintd asupra compensatoarelor de ori-
gind avantajele urmatoare : :

1) Contragreutatea P este -mai mica fiind ca
nu are de invins intreaga resistentd a transmi-
siel. ‘ :
2) Permit a se avea un singur fel de compen-

satoare pentru toate distantele.

3) Scutesc pe statile mai mici se inlocuiasca
compensatoarele lor de origind prin compensa-
toare de conexiune, cind desvoltarea traficului cu
timpul, cere madrirea lor. .

Lia transmisiile cu compensatoare de conexiune
contragreutatea ce am ardtat mai sus cd trebue
asazata la aparatul de manevra. se va asaza la
copensator. |

Coripensatoarele de conexiune sunt de trei ti-
puri:

Tipul No. I. (Sistem Robert, fig. 24). Acest
tip se asaza la mijlocul departarei dintre apa-
ratul de manevrd si semnal. Daci terenul nu
permite a se aseza compensatorul chiar la mij-
locul transmisiei, atunci se va putea asaza putin
mai la dreapta sau mai la stinga, fard inconve-
nient. '

\" -

Compensator Robert (sciunalul este inchis)
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Cu acest sistem, contragreutatea P nu are de
Invins de cat jumatate din rezistentele pasive ale
transmisiei; deci greutatea ei se reduce la jumé-
tate. De obicein aceastd contragreutate este de
18, 20 sau 22 kgr. dupa cum distanta dintre
parghia de manevrd si semnal este mai micd de
800 m, intre 800 si 1000 m. sau mai mare de
1000 m., iar contragreutatea p este in casurile
respective de 9, 10 sau 11 kygr, asa in cht con-
tragreutatea de intindere la compensator va fi de
45, 50 sau §5 kgr.

Pentru a inchide semnalul, se trage de sirmd
manevrand la parghia sau manivela aparatului de
manevrd; contragreutatea dec intindere se ridica,
sirma dintre compensator si semnal se slibeste si
contragreutatea de inchidere scoborandu-se, in-
chide semnalul

Pentru a deschide semnalul se impinge parghia
de manevrd; atunci sirma dintre aceastd parghie
si compensator se slibeste, contragreutatea de
intindere se scoboard si trage de sirma dintre
compensator si semnal; aceasta face ca semnalul
sd se deschida ridicand in acelasi timp si greutatea
de inchidere.

Daca semnalul fiind deschis, sirma se rupe intre
compensator si semnal, atunci contragreutatea de
inchidere se¢ coboara s inchide semnalul; iar daca
se rupe intre compensator st aparatul de mane-
vrd, atunci contragreutatea de intindere se sco-
board asa d¢ mult in cit carligul scapa din ve-
riga lantusorului ce termini firul din spre sem-
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nal, si firnl devenind liber, contragrentatea de
inchidere se scoboard si inchide semnalul.

Compensatoarele intrebuintate la semnalele de
distanta de pe liniile n@astre sunt de sistem Ro-
bert. Cum insa frecarca devine in scurt timp foarte
mare atdt prin ruginire cdt si prin modul de in
stalatie, resistenta pasivd ajunge sd intrcacd con-
tragreutatea de inchidere si chiar pe acea de in-
tindere.

Se mai intamplad ca chiar de la constructie se
pun la contragreutdti mai putine rondele de cat
trebue sau cd mai pe urmd din nestintd se scoate
din rondele, ori in sfirsit se perde vre una din
cle; in acest cas idarasi semnalul nu poate sa func-
tioneze. Dacd tot personalul calei ar cunoagte
principiul sistemului, ar sti sa remedieze, si sehi
de statie n'ar fi siliti si se¢ lipseasca de ajutorul
ce poate si l'il dea intrebuintarea semnalului de
distantd din puntul de vedere al sigurantei. Pe
liniile noastre sunt multe statii unde semnalele de
distanta, de si exista nu sunt intrebuintate.

Zipul No. /I (Sis’em Dujour, fig. 25). Acest
sistem trebue asezat pe transmisiune. mai aproape
de scmnal de cat de aparatul de manevra; insa
in nici un cas lungimea iransmisiunei intre com-
pensator si capatul conexiunei nu va putea fi mai
mare de 1600 m.
contragreutatile. Positiunea cea mai avantagioasa

pentru a nu mdri prea mult

este aceea pentru care sfortarea la manevrare e
minima. Calcul si experientele facute de compa-
nia P. L. M. au demonstrat ca:

—

- ———

Fig. 20,

Compensator, Dujour (ssmnalul esfe iuchis)
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1) Daca lungimea transmisiei nu este mai mare
de 2000 m., care este cazul general, atunci com-
pensatorul trebue sda se gdseascd la o depdrtare
de aparatul de manevra egal cu 0,80 din lungi-
mea totald a conexiunei. Cand insa terenul nu
Permite a se asaza compensatoru! exact in pun-
tul determinat, atunci el se asazd la 0,75 din
lungimea conexiunei si prin urmare trebue ca ro-

tita cea mica sda aiba 2 sghiaburi a cdtor rase

r’ si r” raportate la rasa R a rotitei celei mari
sa fie:
: 4 L{ &
r T
R—:O,SO St —ﬁ: 0,75

2) Daca lungimea transmisiei e cuprinsd intre
2000 si 2400 m. (aceastd din urmd lungime este
foarte rar atinsd), atunci compensatorul se va a-
seza la o depdrtare de aparatul de manevra e-
gald cu 2/; din lungimea totald a conexiunei
Pentru aceleasi motive pe care le am ardtat mai

sus, sa iea in acest cas raporturile urmdtoare :

! "

=068 si
g = 068 si

R

Acest sistem de compensator se poate intre-
buinta si la mijlocul conexiunei, daca facem rotitele

= 0,65

# si R de acelasi diametru.

Daca sirma se rupe intre compensator si apa-
ratul de manevrd, atunci contragreutatea de in-
tindere se scoboara si cautd sa deschidd semna-
nalul; dar cirligul fixat la una din spitele ro-
titei celei mari se intoarce pe axul séu sub ac-
tiunea acestei contragreutdti si pardseste cepul
rotitei celei mici, in care era acdtat; cele doud
rotite ne mai fiind ast-fel solidare, rotita cea mica
se invirteste indepedent, pe axul s€u sub actiu-
nea contragreutatei de inchidere, care scoboran-
du-se pune semnalul pe oprire.

Zipul No 17/, (compensator cu cumpdna, fig. 26).
Acest compensator se asaza la aceleasi distante de
capetele conexiunei ca si tipul precedent. Bratul
cel mic al cumpenei are doud gduri in care se
aseazd axul rotiteipe care e infisuratd sirma despre
semnal; aceste gduri se gasesc la o depdrtare de
axul cumpenei, asa cd raportul acestor depdrtari
I’ si 1” la bratul cel mare L al cumpenei se fie
acelasi ca raportul dintre rasele rotilor *din " sis-
temul precedent, adeca:

l/
| T—=0,80 fecs Al i
| L ’ pentru conexiuni lungi pand la
} 1" 2000 m.
L o7
|
! 1’
T 0 68 - .
L. Sty pentra conexiuni lungi de 2000 la
‘ ' 2400 m.
vida 0,65
o
e T
o C AL RPARLLLL UE MANEVRE
R TR T —
/ 5 \ \\\
, !
! [
[l @ % \\ \
: Wy LN
\\ // \"\\\” /’l, ‘% \
s O N e
— (.’ -/ e e S SN @\’ oo
N SPRE SEMNAL ey~
\\\
S TIPS
Iiy 26.— Compensator cu cumpana (scmnalul este deschis)

[.a unele compensatoare inloc se variese depar-

tarea gaurei la axul cumpenei, se face sd se miste
contragreutat.a pe bratul ei.

Daca voim sd intrebuinidm acest tip la mijlo-
cul conexiunei, facem egale cele doua brate ale
cumpenei. '

Transmisie electrici. — Transmisiunea ordi-
nard ofera dificultati serioase pentru conexiuni
mai iungi de 1500 la 1800 m. In adevér contra-
greutatea de inchidere a semnalului, am védut ca
trebue sd fie destul de grea pentru a invinge
frecarile si inertia sirmei pe toata lungimea ei si
s'o traga ast-fel in sens invers miscdrei ei initiale;
pe de altda parte, parghia de manevra care radica
contragreutatea de inchidere o datd cu miscarea
firului, trebue sa eserciteze o sfortare de tractiune
indoitda de aceea produsa de contragreutatea de
inchidere, de unde resulta ca si contragreutatea
de intindere devine prea mare.

Pentru conexiuni mai Jungi de 1500 metri con-
tragreutatile de inchidere si de intindere devin
foarte mari si ajunge un moment cand sfortarea
intrece resistenta normald la tractiune a sirmei de
obiceiu intrebuintatd (3 la 4 mm. de diametru) si
determina dese ori ruptura ei, mai cu seama cand
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se manevreazd semnalul pe timpul unui vént

mare.

Inlesnirea de a transporta puterea la o mare
depdrtare cu ajutorul electricitatei, a condus la
intrebuintarea ei pentru manevrarea semnalelor si
a macazurilor. Avantajele acestui sistem de tran-
smitere sunt incontestabile. insa nu se poate in-
trebuinta de cAt in garile inzestrate cu uzine pro-
ducitoare de curenti, sau in apropiere de ase-
menea gari.

Mai in totdeauna curentul este furnisat sub o
tensiune de 110 la 120 de volte care este tensiunea
intrebuintatd in general pentru iluminarea cu e-
lectricitate, si este produs de niste baterii de a-
cumulatori, ce sunt incarcati la intervale regulate.

Semnalele sau acile pot fi miscate prin elec-
tro-magneti sau mai bine prin masini dynamo.
Numérul aparatelor imaginate in acest scop este
deja foarte mare. Printre cele care au ajuns la
un grad de perfectionare cuviincios, putem cita :

1) Sistemul Siemens si Halske care actioneaza
aparatele prin ajutorul unui mic motor in serie
cu incolacire de excitatie dubla, pentru a cdpata
mersul in amandoua sensurile.

2) Sistemul companiei Nord-franceza care ac-
tioneaza cu ajutorul unor mici dynamo alimentati
prin acumulatori.

Iconvenientele semnalelor cu disec.

Semnalele cu disc au neajunsurile urmitoare :

t) Manevra lor fiind grea, inaltimea stalpului
nu poate fi prea mare, si de aceea discul se pro-
iecteazd pe un fund inchis (cum este acela for-
mat de un masif de copaci, o stinca, un pod, etc.)
si nu se deosebeste la o departare mare.

2) Sunt prea putin aparente, prea pufin bati-
toare la ochi, cand se afla in positie primejdioasa
(pe oprire).

3) Cand sunt puse pe liber, ziua nu se véd; iar
noaptea, lumina albd fiind la indl{imea luminelor
ordinare, mecanicul le confunda. '

4) Neputind fi véut la o departare mai mare
nici de catrd personalul de tren, nici de cel al
statiei, suntem silifi foarte de multe ori. sd pu-
nem ldnga semnal o parghie speciald care si
permita maginistului unui tren oprit dinaintea sem-
nalului, de a face si functioneze o sonerie agezata
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in apropiere de cabina semnalistului §i 8d in$tiin-
teze ast-fel statia despre oprirea trenului

5) In privinfa manevrei, aceste semnale sunt
destul de defectuoase. Contragreutatea de inchi-
dere este grea, pentru ca trebue si invinga atdt
greutatea sirmei cét si ferecarile pivotului fusului

pe care e fixat discul, a rotitelor prin care se
reazdma sirma pe stllpi, a scripetilor de trecere,
a sirmei. etc. lar in cas de anomalie, de multe

ori agentii mai maresc contragreutatea de inchi-
dere, ceea ce face ca functionarea aparatului se
produca lovituri vatamatoare tuturor organelor
sistemului. Asemenea, in cas de resistentd excep-
tionala, semnalistul exagerand sforlarea, rupe
sirma de transmisie, daca aceasta nu a fost aleasa
asa ca sa resiste si actiunilor intAmplatoare, cum
sunt de pilda frecarile ei cind a cadut din sghia-
bul unora din scripetii pe care se reazema.

Pentru a micsura frecarea s’ar putea inlocui
scripetii de trecere (renvoi) a sirmei prin manivele
care sa aiba un brat de parghie mai mare de
cat raza scripetilor actuali.

6) Contragreutatile sunt impedecate in scobo-
rirea lor, de zapada, noroiu sau alte obiecte, ori
perd din greutate scoboranduse in apa din gro-
pile in care se misca, si semnalul poate réméne
pe jumatate deschis; iar in timp de inghet se
poate sa ramae cu desdvarsire deschis dupa ras-
turnarea parghiei de manevra.

7) Efectele dilatatiei sau contractarei sirmei de
transmitere, nu sunt in tot-d’auna combiatute, si
daca transmisia e lungd, atunci semnalul ramine
oblic, si mecanicii se insala asupra acoperiri pun-
tului primejdios.

8) Pentru fie-care intrebuintare trebue sa i sc
dea o forma deosebita.

9) Geamul discului se strici des si atunci a-
ratd alb in loc de rosu (sau verde) ceea ce pro-
voacd accidente. ’entru a inlatura acest neajuns
ar trebui ca inelul de sus in care se invirteste
fusul semnalului, s fie asazat mai aproape de
disc, si daca e nevoe si se interpue si o pernitd
de cauciuc care se amorteasca lovitura discului.

10) Semnalul cu disc nu poate fi intrebuintat
ca semnal de directie.

Singura intrebuintare avantajoasi a semnalelor
cu disc este ca semnal de distanta la posturile
de bloc de pe liniile previzute cu un sistem de
bloc sectional.
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8 TI. Semafoare.

Semnalele cu aripi (brate), numite si semafoare se
compun ca si semnalul cu disc din trei parti: sem-
nalul propriu zis, aparatul de manevrd si trans-
misiunea sau conexiunea.

a) Semnalul propriu zis.

Se compune din trei parti: stilpul, aripele si
felinarele.

Stilpul. Are o indltime de 6 la 15 m. Pentru
posturile de bloc o indltime de 6 la 8 m. este de
ajuns. Stilpul se face obicinuit de fer, indata ce
inaltimea luiintrece 9 m. si atunci el e lucrat in re-
tea ca sa fle mai usor si si& nu presinte o prea
mare resistentd vintului. Pind la 9 m. indltime,
semafoarele se pot face de lemn de stejar. Casa
Sxaby construeste semafoare intregi de lemn.
Semafoarele de pe linile C. . R. asezate in
statiile neprevézute cu aparate de centralisare sunt
de acest sistem.

Aripile. Semaforul are 1, 2 sau mai multe
aripi (brate). Acestea au o forma ovala foarte lungita
sau forma unui dreptunghiu lungaret, si se ter-
mina la capatul liber prin un cerc, un patrat sau in
oriflamad etc. dupa serviciul pe care trebue sa’l faca
(ca semnal de distanta, ca semnal de oprire, sau
ca aratator de directie).

Aripile se fac sau de lemn sau de fer si cu
goluri. Dacd miscarea aripei se face deasupra
orisontalei (tip german), atunci chiar greutatea ei
tinde s’o aduca in positie orisontala (pe oprire),
iar dacd miscarea aripei se face dedesubtul ori-
sontalei (tip engles), atunci pentru a o aduce ‘in
positic orisontald se asazd la capatul ei cel scurt
o contra greutate de inchidere.

Aripa se miscd in jurul unui ax orisontal fixat
la stilp si poate se iea deosebite positii pentru a
ardta: oprire, liber sau incet.

Pentru oprire: aripa sta orisontala.

« /tber: La tipul german si austriac aripa
std inclinatd in sus de 45§°; acest
tip e bun de intrebuintat cind sem-
nalul trebue sa stea de reguld
inchis.

« « La tipul engles aripa atirnd in

jos dealungul stilpului; acest tip

e bun de intrebuintat daca sem-
nalul trebue si stea de regula
deschis.

Pentru incet: aripa sta inclinata in jos de 45°;
aceastd positie nu o poate lua ari-
pele semafoarelor de tip german.

Aripele sunt vdpsite cu ros pe fata vdzutd de
mecanicul locomotivei; pe fata opusd e bine a se
vdpsi vargat alb cu negru ca si discurile.

Aripa are doud gauri asezate la acelasi depar-
tare de axul de rotatie si dispuse sau una dea-
supra alteia- si aldturi (ca la semaforul companiei
Lyon) sau pe acelasi diametru cu axul de rotatie
(ca la semaforul companiei Nord). La unele sema-
foare (tip Saxby), in loc ca aripele sd aiba gauri,
sunt 2 ochelari (lunete) care se miscd impreund
si a cdror miscare este solidard cu miscdrile ari-
pei. In gaurile aripelor sau a ochelarilor vor fi
fixate geamuri colorate, dupd normele urmdtoare:

1) Cind sunt 2 aripila acelasi indltime, (sema-
for de bloc) cite una pentru fie-care sens, geamul
colorat ce trebue si fie vizut de mecanic cind
aripa e pe oprire va fi asezat: la una din aripi
in gaura din axul longitudinal al ei, iar la cea-
l-altd aripa in gaura prelungirei ei.

2) In positia pe oprire a aripei, mecanicul vede
lumina rosd sau verde dupd cum semnalul pus
pe oprire trebue sa arate oprire absolutd sau numai
domolirea mersului (semnalul de oprire aratd in
tot-d’auna oprire absolutd). Dacd semaforul pre-
sinta dova lumini de o datd cum este semaforul
Lartigue, atunci mecanicul vede doud lumini a-
propiate, una rosa (sau verde) la dreapta si alta
verde (respectiv albd) la stinga.

3) In positia pe liber a aripei, mecanicul vede
lumina albd a felinarului sau lumina verde. Se
va prefera insd lumina verde pentru a se distinge
dintre cele l'alte lumini care ilumineazd gara.

Ca semnal de bloc nu e inconvenient a se in-
trebuinta lumina alba.

4) Dacd semaforul are mai multe aripi, atunci
fie-care aripa va avea un geam ros pentru oprire
si un geam alb sau verde dupd cum trenul trebue
sd treacd cu iuteald sau incet prin puntul periculos
acoperit de aripa.

Felinarele — Ca si pentru semnalele cu disc
sunt de preferat felinarele fixe. Unele semafoare
au cate un felinar pentru fie-care din aripele ce

https://biblioteca-digitala.ro



se invaArtesc in jurul aceluiasi ax. Ikste insd mai
simpla & mai economic ca semaforul si aibid un
singur felinar pentru amAndoud aripele ce se gi-
aeso la aceiasi inaltime, cum este de pildd casul
cn semafoarele companiei Lyon, a companiei Nord-
francesd, ete. Xl se asazd pe orizontala axului de
rotatie a aripelor si intre ele.

Felinarul semaforului va fi construit in acelas
chip ca cel al semnalelor cu disc, insd se va pre-
fera pentru asazarea la locul séu, sistemul cu
lantusor fird sfirsit de care am vorbit deja, de
oare-ce aceastd dispositie nu mai presinta aici
neajunsurile ce am ardtat cd are aplicind’o la sem-
nalele cu disc, si mai are incd avantagiul de a
scuti pe agenti de o gimnastici care e grea si
dese ori periculoasa.

Semaforele noastre de lemn n’au tambur la par-
tea inferioara a lantusorului si ridicarea felinarului
se face cu mana, iar positia lui este fixata prin
un inel interpus intre zalele ldntuscrului si care se
acatd intr'un céarlig fixat la stalp. La unele din
ele (cum este cel de la statia Jilava) ldntusorul cu
inel s'a inlocuit cu timpul prin un lant ordinar
fara inel iar carligul printr’un cuiu, asaca maca-
giul inseamnd singur zala care trebue acdtatd in
cuiu prin o sfoard ce o leagd la zald, si noptea,
somnoros, nu nimereste sfoara si asaza felinarul
ori prea sus ori prea jos asa cd semnalul arata
ros cand trebue sa arate verde si vice-versa, sau
arata alb.

Cand semaforul are mai multe aripi suprapuse,
cum e casul la bifurcatii, atunci felinarele sunt in
numér egal cu aripele si montate pe acelasi lin-
tusor, ceea ce permite a le scobori pentru a le
aprinde.

b). Aparatul de manevra

Céand manevra semaforului se face pe loc, cum
e casul cu semafoarele de bloc, atunci manevra
se face prin deosebite mijloace :

1) O parghie se miscd in jurul unui ax orison-
tal fixat la stélpul semaforului si alunecd in lun-
gul unui sector al carui mijloc este asazat pe o-
risontala axului de rotatie a parghiei. Un punct
al parghiei este legat cu aripa prin o serie de
vergele articulate (pentru a avea mai multd mli-
diere) sau prin o sArmi flexibila.

2) Un fus orisontal care se invérteste in o gaura
a stilpului, are la un capdt o maniveld pentru

invirtire, si la cel alt capit o contra-manivela
care e legati ~u aripa ca si in dispositia prece-
denta.

3) LLa un scripete cu maniveld agazat la basa
stilpului, este fixat capdtul wnei sirme de tran-
smisie legata la aripd.

Céand manevra se face la distanta, atunci apa-
ratul de madnevra este de obicein o plrghie a
carei formd variaza pe dcosebitele retele de cai
ferate si une ori chiar pe aceeasi refea. Sdrma
de transmisie trece pe sub un scripete asazat la
basa stalpului si apoi se duce de se leaga la
aripa.

c) Conexiunea

Se realizeaza in acelas chip ca si pentru semna-
lele cu disc. Trebue insda de observat ci aici con-
tragreutdtile sunt mai mici.

Avantajele semafoarelor

Semafoarele presintd numeroase avantaje:
1) Aripele fiind lungi si asazate la o indltime
relativ mare deasupra solului, ele se disting bine

si de departe.
2) Cand semnalul e pus pe liber, el se vede

ca si in casul cand e pus pe oprire, doar numai
positia aripei diferd. Cu chipul acesta nu e indo-

eald asupra existentei puntului primejdios.
3) C&nd aripa se miscd deasupra orisontului,

punerea ei pe oprire este inlesnitd de greutatea
ei proprie. -

4) Aripa, in miscarea ei, nu trage cu ea decit
niste organe usoare si care nefiind legate inva-
riabil cu sirma de transmisie, nu influenteazi a-
supra ei.

Manevra de inchidere fdcandu-se prin o acti-
une indirectd dar continua a péarghiei, isbiturile

nu sunt violente.
In sfarsit in cas de rupere a sirmei de trans-

misie, aripa se€ pune pe oprire.
5) Noaptea, personalul girei isi poate da bine
seama de positia semnalului, luminele de dinainte

si dinapoi fiind bine deosebite.
6) Cand prin dilatarea sau contractarea trans-

misiei, aripa nu vine exact in positia ce trebue
se ocupe, sau cand felinarul este stins si parghia
de manevrd a ajuns la capatul cursei sale res-
pective, semnalistul constatd imediat aceasta, de
oare ce nu vede lumina corespunzitoare miscarei
ce a dat parghiei.
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7) Semaforul este un -aparat bine conditionat,
toate organele’sale’ sunt lucrate cuviincios iar u-
nele chjar ajustate.

8) La biturcatii, semaforul avand cate o aripa
pentru -fie-care directie, mecanicii pot controla

cererea lor.
9) Permit a se da un semnal mai mult de cit

semunalele cu disc, de oarc-ce dupa cum am veé-
zut poate arata: oprire, treceve liberda si domoli-
7ea mersului. D:pa cum vom vedea cind vom
vorbi despre semnalele bifurcatiilor, semaforul mai
poate servi si ca semnal de iufeald.

10) Permit a o reuni pe un singur semafor
mai multe semnale, dispositie care e economica
si mai cu seamd favorabila din puntul de vedere
al supravegherei si intretinerei.

11), Permit realisarea oare-ciror inclestdri care
maresc gradul de sigurantd.

12) Permit de a se stabili mai lesne conexi-

unele intre deosebitele aparate de siguranta.
13) Pot fi intrebuintate cu avantagiu in insta-

latiile de blocare cu intervale de distanta, adeca
in sistemul de blocare sectionald sau cantonala
(block-system).

Art. IV. Aparate de control a positiei
semnaielor fixe.

Cind semnalul optic este asazat pe o linie curba
si in sepdturd, ori cind se gaseste la o depditare mai
.mare de 600 m. de postul care’l manevreazd, atunci
el bu poate fi bine vdzut; asa se intimpld de
pildd cu semnalele de distantd. [n acest cas, se
asaza in cabina agentului sau in biroul sefului de
statie un aparat de control, care sa arate positiea
in care se gaseste semnalul sau care se repete
intocmai ardtarile lui.

Organele principale ce compun aparatele de
control sunt: un comutator, o pild, sirma ce for-
meaza circuitul si o sonerie sau un controlor optic
cu electro-magnetul sdu. Mai in tot-d’auna i se
adaugd si un paratrasnit.

Comutatorul. Difera ca constructie la deosebi-
tele administratii de cai ferate.

El se fixeazd la discul sau aripa semnalului
optic, iar soneria sau instiintatorul optic cu elec-
tro-magnetul sau se asazd la aparatul de mane-
vrd a- semnalului optic sau in cabina agentului
ori in biroul sefului de statie. Comutatorul este

adidpostit intr'o cutiutd. In cas cind semnalul este
cu mai multe transmisii, atunci trebue atitea co-
mutatoare cite transmisii sunt, si in loc sa fie asa-
zate pe stilpul semnalului se asaza pe parghiile
de inchidere, asa in cit fie-care post este instiintat
de manevra facutd.

Pila. Bateria electrica se compune din 7 sau
S elemente Léclanché. Ea se poate aseza sau a-
lituri de agent sau aldturi de semnal.

Daca semnalul optic se afla asazat la o depir-
tare mai mare de 800 m. de statie, si intreti-
nerea pilei se face de cdtre agentii acestiea, a-
tunci pila se va aseza in statie, caci e foarte greu
pentru agentii unei statii, se viziteze pilele si sa
transporte la o departare asa de mare toate fur-
niturile trebuitoare pentru intretinerea lor.

Aceastd dispositie are insd neajunsul cd dacd
se rupe sirma ce formeaza circuitul si capatul
rupt atinge pamintul, atunci se stabileste un cir-
cuit inchis si soneria sau instiintdtorul functioneaza,
de si semnalui se afla pe liber. De aceea ori de
cite ori semnalul optic se afli la o departare de
statie mai micd de 800 m. sau dacia de si dis-

‘tanta e mai mare, dar intretinerea pilei se face

de agentii serviciului telegrafic, anume insdarcinati,
atunci pila se va asaza aldturi de semnal pentru
ca curentul sa dea de stire cd firul e rupt. A-
dapostul pilei in asemenea caz va fi o constructie
speciald care se fereasca pila de aer si ume-
zeald; addpostul va fi un fel de pivnitd de beton
sau de ciment aglomerat, inchisa cu dale de ci-
ment si cu un capac de tabla galvanisatd. Forma
si dimensiile addpostului vor fi ast-fel ca se in-
lesneasca vizita elementelor si intretinerea lor.
Pentru a inlatura derivatile ce se pot ivi din
deosebite pricini, elementele vor fi asazate in a-
ddpost pe o masa de stejar cu fata fdacutd din
scandurele puse la intervale si vapsite cu uleiu
de in fiert.

Polul negativ (zinc) al pilei comunicd cu pa-
mintul, iar polul positiv comunicd cu soneria sau
instiintdtorul optic.

Circuitul. Se compune din o sirmd care leaga
polul positiv al pilei cu unul din hotarile (bornele)
soneriei sau instiintatorului optic, apoi leaga cel-
l-alt hotar al soneriei cu comutatorul; de la co-
mutator se scoboara pentru a se pune in contact
cu pamintul.
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Soneria tremuritoare. Organele soneriei sunt:
electro-magnetul, armitura cu resortul séu, con-
tactul, timbrul si ciocinelul. Cand soneria este
agazatd afard, atunci cele dintdi trei organe vor
trebui sd fie inchise intr'o cutie de tabla galvani-
satd si pentru a nu se gduri peritii ei (ceea ce
ar pricinui numeroase deranjari), firele vor fi le-
gate dedesubtul cutiei.

Tremuritoarea sunid tot timpul cht sta sem-
nalul optic pe oprire, pentru a intrefine atentiu-
nea agentului de post chiar atunci cind e ocupat
cu serviciul séu.

Controlorul optic. Cand in cabina unui sem-
nalist sunt mai multe sonerii care functioneasa in
acceasi vreme, atunci se produce un sgomot a-
surzitor care impedica pe semnalist se inteleaga
alte semnale mai importante, precum semnalele de
fluer date de masinisti, semnalele de manevra cu
Huerul, etc. In acest cas se controleaza positia
semnalelor optice prin semnale repetitoare nu-
mite controlort optici.

Controlorul optic este format de o micd cutie
prevézutid cu o ferestrue la care apare sau un disc

sau o aripa la fel cu aceea a semnalului, ori un .

stegulet. Cand semnalul este pe oprire, discul sau
steguletul sunt vapsite ros sau pot fi vdpsite si
alb dar atunci au o trasatura neagrda orisontala
sau e scris pe el cuvintele «calea ocupatd», iar
aripa std orisontala, Cand semnalul e pe liber,
atunci discul sau steguletul sunt albe; discul insa

poarta cate o data o trasiturd inclinatd sau cu-
vintele «calea liberd», iar aripa std in aceeasi
positie ca si cea a semnalului.

Semnalul-miniaturd adeca steguletul, aripa sau
discul e fixat la armatura electro-magnetului.

Céand se inchide circuitul, curentul trecand prin
electro-magnet, atrage armatura si semnalul-mi-
niatura apare la ferestrue.

O simpld busold sau galvanometru face aceiasi
treabd ca si un semnal-miniaturd. CAnd semnalul
optic, prin invirtirea lui, inchide circuitul, atunci
polul austral al acului magnetic influentat de cu-
rentul ce trece prin firnl infisurat imprejurul ca-
drului, se apleacd la stinga, in vreme ce polul
boreal se miscd spre dreapta.

Busola este un aparat putin costisitor, sie bine
a fi intrebuintata impreuna cu soneria tremuritoare
de oare ce aceasta se poate si functioneze atunci
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cind semnalul optic ocupd o positie indolenica din
pricina defactuositatei lamei ce formeazd contac-
tul comutatorului. Accastd dispositie mai permite
ca 0 a 2-a persoand, de pildd seful de statie, a-
gentul unui post intermediar, etc., se constate
conditiile in care se gasesce semnalul optic.
Photoscopul. Se intrebuinteazd pentru a avisa
stingerea felinarului semnalului de distantd. E un
comutator compus din o spirald cu 2 lame me-
talice eterogene (de pilda una de otel si alta de
arama). Bigind una din lame (pe cea de “arama
de pilda) in hogeagul felinarului, spirala se des-
tinde prin caldura si inchide sau deschide un cir-
cuit electric, si prin urmare face se functioneze sau
sd inceteze functionarea tremuratoarei sau altui
ardtator optic. Aparatul se instaleazd ca si apa-

ratele ce controleaza positia semnalelor.
Pentru economie se poate intercala photosco-

pul chiar pe firul aparatului de control a positei
semnalului, in loc de a face o instalatie speciala
(care de_altfel nu se face de cAt in imprejuriri cu
deosebire importante). In acest cas insd aparatul

presinta neajunsurile urmatoare:
1) Nu poate arita cd lumina s’a stins, de cat

cand semnalul e pus pe oprire.
2) Intreruperea soneriei putdnd- fi provocata,

fie prin punerea pe linie a semnalelor, fie prin
stingerca luminei, e nesigurantd asupra celor in-
tamplate la semnal.

3) Ridicand felinarul pentru curitire, se intre-
rupe de' asemenea functionarea soneriei. Pentru
a impiedica aceasta, photoscopul se intercaleaza in
circuitul soneriei prin ajutorul unui disjonctor.

Conditii. Conditiile ce trebue si indeplineasca
aparatele de control sunt:

1) Aparatul sd nu fie complicat, iar organele
sale sa fie robuste si lesne de intretinut.

2) Contactul la comutator trebue sa fie sigur,
de o durata indestulatoare, si sd se facid prin
frecare iar nu prin atingere, pentru a inldtura ca
praful, funinginea de la fumul locomotivelor, etc.
si se depue intre piesele de contact, si si im-

pedice astfel trecerea curentului electric.
3) Comutatorul si degetul trebuesc asezate ast-

fel ca, daca intre positia anormald a discului si
intre positia pe oprire ar fi un unghiu mai marede

10 la 159 atunci tremurdtoarea sa nu sune.
4) Regularea sistemului sa fie lesnicioasa.

5) Vizita si intretinerea aparatelor si se poata
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face cu inlesnire: Economia si cerintele exploa-
tirei indatoresc ca intretinerea aparatelor de con-
trol si nu fie data in intreprindere, iar suprave-
ghierea lor sd fie incredintatd unui agent specia-
list care sd locueascd pe cit se poate.in mijlocul
retelei ce trebue sd supravegheze.

Art. V. Intretinerea semnat_lelor fixe.

Multe neregularititi, intirzieri si chiar accidente
sunt datorite lipsei de ingrijire in‘intretinerea sem-
nalelor si accesoriilor lor. i ‘

Intretinerea semnalelor este de cea’ mai mare im-
portantd si de aceea e'de neapdrata trebuintd ca
pe'lingd prescriptiile generale care amintesc . ur-
madrile grele pe care le pot pricinui negligenta in
intretinerea’ semnalelor, e nevoe si 'se dea pen-
tru fie-care semnal ‘instructii in care sia se men-
tioneze toate amdnutele serviciului, ca de pilda:

-1) Semnalistul singur sd fie-insarcinat cu re-
gularea semnalului, iar pazitorul de cale in raza
ciruia se afli semnalul, se verifice positiea lui si
sa indrepte neajunsurile ce constatd, sau sd a-
nunte pe semnalist, pe seful de echipa sau pe

picher.
2) Sa fie hotdrit agentul sau agentii care tre-

bue si aprindd, sd stingd si sia curete felinarul,
inaintea cdrui tren sd’'l aprindd si dupa care tren
sd'l stinga. Li se va prescrie in mod foarte sever
de a nu stinge in timp de czata.

Se vor hotdri de aseminea agentii care trebue
se controleze serviciul de curdtire a felinarelor
sau lampilor.

Pazitorii de linie, picherii de noapte si sub-
sefii de sectie, vor trebui in special si vegheze
asupra bunei functiondri a focurilor.

3) Se va hotdri agentul insarcinat cu intreti-
nerea deosebitelor organe din care. se compune
semnalul, i se va fixa numjrul visitelor sil va
obliga sa visiteze cu deamaruntul toate organele
semnalului, atit cele de transmisie cit si cele de

manevra.
4) A se hotari de cite ori pe septimind tre-

bue si fie unse osiile pirghiillor de manevrd, a
scripetilor de trecere, a scripetilor pe care se rea-
zdma sirma de transmisie, precum si lantusoarele
de racordare, pivotul si inelul in care se invirteste
fusul semnalului. Ungerea acestor organe se va
face numai cu petrol.

La noi ungerea se face:.cu untdelemn sau ra-
pitd si petrol amestecate in proportii de 8oo la
200 grame; acestd amestecdturd cere o ungere
mai rard dar fixeazd praful pe piese si siclindule
trebuesc curdtite mai des.

5) Sd se curete de 2 ori pe lund erburile si
alte vegetale ce cresc dealungul firului de trans-
misie, 'si-se examinese scripetii subtérani ai firului.

6) Pentru a finlesni intretinerea pdrtilor ascu-
nse ale aparatului, e bine ca partea firalui ce
trece prin conductele sau tevile asezate pe sub
cale, sub trotuare, sub trecerile de nivel, etc. si
fie de''o grosime ‘mai mare, sau un cablu' de
sirmd zincatd (elasticd). Deaseminea se va adopta
o imbinare miscatoare, si care sa se desfaci lesne,
intre partea ascunsd si partea d€scoperitd a trans-
misiel. ' |

Legiturele de racordare a firelor, vor fi destul
de departe de capetele conductei, precum si de
scripetii conductori sau stilpi, pentru a nu se opri
si impedeca miscarea firului in timpul manevrei.

7) A se vapsi semnalele de 2 ori pe an, in
Martie si Noembrie de pilda, cdci rosul si albul
se ingreste foarte repede si a se catrdni or-
ganele accesorii. E de neaparatd trebuintd ca
culoarea sa se pastreze asa cd mereu sa para proas-
pata. Ori acest efect nu si poate capatadelcit intre-
buintind o vapsitorie de t-a calitate.

8) Trebue veghiat ca agentii insdrcinati cu lu-

minele, precum si cei insdrcinati cu ungerea, sa
fie aprovisionati cu toate cele trebuincioase.

E bine a se construi la fie care semnal (maj
cu seamd la cele de distantd (fiind asezate prea
departe) o micd cutie in care sa se pastreze o-
biectele de consumatie ca uleiu, geamuri, pocni-
tori precum si uneltele trebuincoase pentru cura-
tirea si intretinerea aparatului ca: perie, cinepa,
dalta de curatit, carlig de destupat, etc. si chiar
lampa se:nnalului pe linile unde nu este serviciu
de noapte.

9) Seful de echipd cu un lucrdtor va visita in
fie-care Duminicd toate semnalele o data cu visita
ce trebue sd facd intregi linii a districtului. Se
vor examina amdnuntit toate organele semnalelor,
a schimbatoarelor si a celor-l-alte aparate, se vor
face toate reparatiile si se va pune totul in bund
stare de functionare si intretinere.
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Seful de echipi trebue si aibd un carnet de
visitd in care sid se glseascdi trecute toate apara-
tele. El noteaza in acest carnet defectuosititile de
oare care importantd, pentru a fi supraveghiate

si controlate. o
10) Picherul si sub-geful de sectie. sunt {inuti

a verifica visitele sefului de echipa si a visa car-
netele de visitd ale semnalistilor si acarilor.

In aceste visite, ei vor constata starea de in-
tretinere si de pistrare a tuturor organeclor apa-
ratelor, vor pune si le manevreze pentru a se
incredinta de mersul lor; se vor asigura ci fie-
care agent are uneltele si aprovisiondrile trebuin-
cioase, cd inslructiile sunt afisate in cabina pos-
tului, cd cabina e bine asezatd, destul de mare,
luminoasa si curatd si cd soba din ea e bine asa-
zatd si nu poate da loc la incendii, etc.

Neindeplinirea prescriptiilor de mai sus, face ca
sau semnalul si nu poatd fi complect intors, sau
cd cdutind sa'l intoarcd sd rupe cablul si semna-
lul se pune pe oprire; Mecanicul poate fi ast-fel
inselat si sau continud mersul, sau si opreste a-

tunci cind nu trebue; in casul 1-iu se pot in-

timpla ciocniri, iar in casul al 2.lea trenul se o-
preste fird vreme, intirzie si provoaci si intirzierea
trenurilor ce urmeazi; ba se poate inci, ca me-
canicul contrariat si nemultumit pentru ca a fost
oprit, cum nu e observat fiind in plina cale, poate
porni brus: si rupe inhamarile.

Se pare ca organele de intretinere a semnalelor
C. F.R. le consideri pe acestea ca niste acce
sorii de mica importanta si neglignazd intretinerea
si perfectionarea lor

Aseminea impdrtirea acestor atributiuni la doué
servicii deosebite este un mare neajuns, dn oare-
ce nu ¢ unitate de vederi, se produc intarzieri
in satisfacerea trebuintelor, cAnd acestea trebuesc
indeplinite sau in acelasi timp de catra amin-
dou¢ serviciile sau in comun acord, si in sfarsit
organele unui serviciu arunca réspunderea acciden-
telor asupra organelor celui-l-alt serviciu.

P. Teodoru, inginer

(Va urma)
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