INTREBUINTAREA PACUREI CA COMBUSTIBIL

Experiente facute la calea ferata Romana ?)

In Noembre 1896, in urma staruintelor depuse
de domnul inginer Al S. Gafencu, seful serviciu-
lui de tractiune, pe acel timp, s’a inzestrat cu
pulverisatorul Holden locomotiva No. 627.

Dupd ce constatasem prin experiente antece-
dente cd arderea simultanee a pacurei si a lig-
nitului dddea resultate satisficdtoare; urma sa ve-
dem daca aceasta ardere era avantagioasda din
punctul de vedere al consumatiunei si in acelasi
timp sd gdasim care ar fi proportiunea cea mai
avantagioasd pentru acest fel de ardere. In acest
scop am facut urmitoarele serii de experiente.

Am védut cd in urma stdruintelor depuse de
domnu inginer Gafencu, seful serviciului de trac-
tiune, in Noembrie 1896, s’a inzestrat cu pulve-
risatoare Holden locomotiva No. 627.

Dupd ce se constatase cd arderea simultanee a
picurei sia lignitului diduse resultate satisficatoare;
urma a se vedea, dacd aceastd ardere era avan-
tagioasda din punctul de vedere al consumatiunei
si in acelas timp a se vedea care ar fi propor-
tiunea cea mai avantagioasd pentru aceastd ar-
dere. In acest scop s’au facut urmatoarele serii de
experiente:

1. Lignit in micd cantitate cu pdcurd in mare
cantitate.

2. Pdcurd in micd cantitate cu lignit in mare
cantitate.

1) Extras din uvragiul premiat de Academia Roménd «Picura
ca combustibil» de Richard Kobici inginer sub-inspector in ser-
viciu tractiunei C. F. R. Bucuresti 1900.

3. Carbuni negri in mica cantitate cu pacura
in mare cantitate.

4. In lanuarie 1899 am fdcut experiente ar-
dénd numai pdcura.

Pentru a se putea vedea resultatele practice
experientele de mai sus au fost facute la trenur,
de marfd cu locomotiva 627. La primele 3 ex-
periente locomotiva a circulat in aceleasi condi-
tiuni adica: clapa de inainte a fost inchisa in tot
timpul parcursului, urménd a se manevra numai
clapa de inapoi. Pentru a se putea arde mai
multd pacurd si mai putin lignit s’au inchis bine
ambele clape ale cenusarului, iar focul nu s’a
curdtit de sgurd si cenuse de cat la statiunea fi-
nald. S'a avut insd grije ca grdtarul sa fie tot-
d’auna acoperit cu lignit, evitindu-se ast-fel in-
troducerea aerului rece in focar; de oare-ce ori
cat de bine ar fi inchise clapele cenusarului, tot
intrd aer.

Cu acest mod s’a réusit a se arde trei pdrti
de pacurd si numai una de lignit.

La a patra experientd, am procedat in modul
urmator:

1. Clapele cenusarului au fost bine inchise.
- 2. Gratarul locomotivei s’a acoperit cu un strat
de caramizi refractare, cari erau alipite una de alta.
3. Pe stratul de cdrdmidd s’a pus un strat de
15 cm. de sgurd de lignit (cenuse de lignit):
Aceste precautiuni sunt necesare, spre a evita,
pe cat posibil. intrarea aerului prin gratar, de oare-
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ce pentru combustiunea pacurei este suficient aerul
ce intrd prin gaurile facute in cildare si in cari
sunt asezate pulverisatoarele,

Prima cursd a fost fdcutd cu locomotiva isolata,
a doua cu tren al carui tonagiu era complet, la
acest tren m'am convins numai de cit, ci pulve-
risdtoarele nu debitau destuld pacurd si am fost
nevoit a intrerupe experienta.

Dupa cAte-va zile schimband pulverisatoarele cu
altcle cari aveau un debit de pdcurd mai mare,
am ficut noui experiente, cari au reusit pe deplin.

Pentru a se putea face o comparatiune exacti,
este necesar a se tranfsorma combustibilul consu-
mat intr'un combustibil anumit, servind ca unitate
de masura. [.a noi toate combustibilele sunt trans-
formate in carbuni Kardiff. Pentru a se putea face
aceasta, este necesar a cunoaste echivalenti Kar-
difului, care la noi au fost fixati in urma unor
experiente. Ast-fel :

I tond pdcurd valoreazd 1,33 tone Kardiff
]ignit « 0,35 « «

Mai jos dau tabela in care sunt inscrise resul-
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tatele experientelor de care am vorbit mai sus.
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In aceasta tabela gisim in coloana 4, 5 si 6

combustibilul consumat. In coloana ;7 gasim acel
combustibil transformat in cdrbuni Kardiff. In co-
loana 10 gidsim tonagiul mediu real remorcat de
locomotiva, iar in coloana 12 consumatiunea de
cdarbuni pe tona si kim. real.

Daca facem o comparatiune intre rezultatele din
coloana 12 gdsim, cd la prima experientd unde
se ardea pacurd multd si lignit putin, o consu-
magiune de 20,81 grame pe tond si klm. La a
patra experientd, pe cind sc ardea numai pacura,

gisim o consumatiune de 20,92, deci mai mare
numai cu a zecea parte dintr'un gram. Daca fa-

cem o medie intre experienta de sub No. 2 §i
5, la care s'a consumat lignit mult §i pacura pu-
tind, rezultd o consumatiune pe tond si klm. de
24,49 grame, cca-ce ne dd o consumatiune in
plus de 3,68 grame fatd de experienta de sub No.
1. In procente aceasta represintd o consumagiune
in plus de 17,5%,.

De aci rededucem, cd din punctu de vedere al
combustibilului, cea mai avantagioasa ardere este
acea, cand se arde pacurd multd si lignit putin,

Daca se arde lignit cu cdrbuni negri sau cu
lemne, atunci pe gritar se produce in tot-d’a-una
un strat de sgurd, cea-ce face ca focul sa trebu-
iascd des curatit. La arderea simultanee a ligni-
tului cu pdcurd, nu se produce sgura, ci lignitul
arde complet, lasdnd numai cenuse. Aceasta se
explicd prin cdldura mare ce se produce prin ar-
derea pacurei si care favoriseazd ast-fel si arderea
completa a lignitului. Neaparat ca prin arderea

completd a lignitului, se obtine o mai buna uti-
lisare a caloriilor sale.

Experientele pentru introducerea la locomotive
a pulverisatoarelor fara sgomot.

Primele experiente de a se introduce la loco-
motive pulverisatoare fird sgomot, au fost facute
la calea feratd Vladicawcas din Rusia. Ele s’au
facut dupd ce mai antéiu s'au instalat asemenea
pulverisatoare la caiddrile de la silosurile de ce-
reale din Novorosisk si dupa ce s'a dovedit ci
ele ard economic. Pulverisatorul intrebuintat, a
fost acel al lui Kerbetz.

In sala caldarilor se aflau 12 cildari mari. Daca
acestea ar fi prevézute cu pulverizatoare cu vapori,
s'ar produce un sgomot infernal, pe cand cu a-
ceste pulverisatoare nu se aude absolut nimic.

La instalare pe locomotive s'au pus 2 mici
pompe Wortington, fie-care dintr’ansele deservea
un pulverisator. Dimensiunile acestora erau atat
de mici, ca pdreau a_fi jucdrii. Una din aceste
pompe era asezatd de partea mecanicului, iar cea

l-alta de partea fochistului. Cu acest mod se ob-
tinea o ardere incompleta.

Din informatiunile culese la Novorosisk, resulta-
tele defavorabile s’au atribuit tiragiului slab al lo-
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comotivei si ca consecintd nu se introducea destul
aer in focar. Dupd pdarerea inginerului care a
condus experienta, ar fi fost necesard introducerea
unui ventilator in cutia de fum.

La noi, primele curse n’au dat resultate sa-
tisficitoare si am avut urmatoarele inconve-
niente : |

1. Se obtinea ardere incompleta.

2. Pulverisarea nu se facea bine.

3. Se astupa des helicea pulverisatorului, din
causa murdariilor aflate in pacurd.

Toate aceste inconveniente au fost pe rand in-
laturate.

a) Arderea incompletd. Aceasta provenea din
causa insuficientei aerului necesar combustiunei.
Am observat cd, pe datd ce se deschidea usa fo-
carului, obtineam o combustiune mai bund si de
aci am dedus cd, nu se introducea in focar aer
suficient pentru a se putea obtine o ardere in
conditiune avantagioasa. Pulverisatoarele sunt in-
troduse d’asupra usei tocarului. Prin registrul
usei nu intra destul aer, iar acela care ‘trecea
prin lignitul aflat pe gratar, era lipsit de oxigen,
ast-fel cd nu se putea obtine o ardere bund.
De acea, pentru a se putea introduce in focar
o cantitate de aer direct asupra pdcurei pulve-
risate, am marit gdurile registrului, am facut gauri
in dreapta si in stanga pulverisatorului si am
obtinut ast-tel o ardere buna.

b) Pulverisarea in condifiuni rele provenea din
causi cd, helicea pulverisatorului avea pasul prea
lung si deschiderea intre firele surubului prea mare
Am cerut fabricei altd helice cu pasul mai scurt
si deschidere pentru trecerea pdcurei mai micd
Dupda aceastd modificare am obtinut pulverisare
buna.

¢) Pentrn arefine murddria aflatd in pdcurd,
am introdus un filtru (fdcut din pinzd de sirma
Jing). Ori-ce murdarie aflatd in pacurd, se
depune in acest filtru, ast-fel ca la pulverisa-
toare soseste o pacurd curatd.
sitei se poate face foarte usor,

Schimbarea
chiar si in

timpul mersului. Prin experiente am constatat ca
cu un filtru a carei sitd are o lungime de 12 cm.
si un diametru de 6 cm., este suficient pentru un
parcurs de 500 klm. fard a fi nevoe de a o schimba.
Sita este mentinutd pe scaunul séu printr'un arc
care este apdsat de o piulita. In urma bu-
nelor resultate ce am obtinut cu acest filtru, el
a fost adoptat de casa Korting si este astd-di
introdus la toate instalatiunile furnisate de aceasti
fabrica, fie pentru caldari stabile, locomotive sau
vapoare.

.Desavantagiul acestor pulverisatoare constid in
acea ca sunt mai sensibile, trebuesc mai bine
supraveghiate, iar regularea admisiunei aerului este
mai grea de tacut. Am observat ca pe datd ce
se introduce o cantitate prea mare sau prea mica
de aer, se¢ obtine o ardere incompletd. La calda-
rile stabile regularea admisiunei aerului este usoara,
cdci aci trebue o data potrivitd, pe cind la lo-
comotive cantitatea de combustibil ce se arde
este foarte variabila si prin urmare, este mai a-
nevoe de regulat.

Acest pulverisator ca si pulverisatorul Kerbetz,
pulverisand helicoidal, nu este propriu pentru ar-
derea simultanee, fiind-cd loveste in combus-
tibilul solid. Dupd cum am vézut, ciand am
vorbit de arderea mixtdi de pacurd si lignit, ar-

~derea in asemenea conditiuni este defavorabil;

di insa resultate bune daca se arde numai
pacurd.

Spre a face propriu acest pulverisator pentru ar-
derea combinatd, trebue ca conul ce se formeazi la
pulverisarea pacurei sa fie lung. In consecin{i tre-
bue ca pasul Helicei prin care se preseazi pa-
cura sd fie lung. In acest cas nu mai poate lovi
in cdrbuni si atunci se amesteci numai gasele
combustiunei intocmai ca la pulverisatoarele cu
vapori.

Mai jos vedem o tabela de consumatiunea com-
bustibilului ce s’a facut de locomotiva de expe-
rienta. Din aceastd tabeld reese, cd consumatiu-

nea de combustibil este prea mare, deci se ade-
veresc cele ardtate mai sus.
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Urmirirea consumatiunel a mg. 618, inzestratd cu aparatul Korting fatd cu msg. Milano.

| LLucrul efectuat Consumatia de 3 ‘ 1
' Tipul {g' e el Alocatia | ® Cons. |
1 . ;
Luna $l locomoti- ||~ Oiie e 1 B §.~ o Total totall g 'é’ pe !
anul - B 5 | g ©E| Lemne| Lignit | Picari | in Kar- a o || kim, |
velor | = X5 |2 g 2 diff .3‘
3} Res. Man, 2 3 I

| SIS -1 SIS & | m | tone | tome | tone | tome | | kgr
4 [ o
! Sept. ggrm$. No.618 47.40, 44.50| 2247| 2564 4.75/46.085 9.730/ 34.504 38 48% 1.11[13.46
| Oct.  « « 31.23| 23.20| 2531 2762| 4.—|45.641| 15.625/ 39.998| 45.440| 1.14/14 80
1 Noem. « ) « 19.—| 20.40| 1271| 1414| 1.50/31.990| 5.763| 19.193|22.271| 1.16]13.57
' Dec. « jl « | 04.40| 30.10, 2315| 2591 7.50/51.151/ 13.097|41.660/ 41.172| 0.99/16.08
i lan. 90O « 154.—| 28.45| 2194| 2520 4.—| 47.800| 18.480| 48.055/39.800 0.83/1907
Febr. « « 55.—| 32.20| 2616/ 2865| 7.75/57.695 15.478/42.453(45.573 107/14.82
| Mart. « « 95.30 51.40 2375 2781| 18.—| 55.130| 16.103| 44.540/43.363| 097/1601
Apr. « « 11.40/43.50| 1919 2194 9.25 33.090 12.414| 30.072| 30.297! 1.—|[13 71
Mai « « 61.50| 27.05| 3002 3227|20 50 40.550| 14.135/ 44.533|46 648 1.05(13.80
[un. « « 136.55/ 28.15| 2322 2628 12.50| 36.600| 14.087| 36.133| 37.855| 1.05}13.75
lul.  « « 89.40(44.35 3510, 3867 18.—| 52.400| 16.017| 47.689| 56.916| 1.18(12.33
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