
CĂI FERATE DIN INITIATIVĂ PRIVATĂ ' 

STU DI U 
PENTRU 

CONSTR U CT I A  S I  E X PLO A T A RE A  LI N IE I 
I I 

JUDEŢUL PUTNA 

C a l e n o r m a l ă.  d e  1 8  k i l o m e t r i  l u n g i m e  

Concesiunea N. GABRI ELESCU. 
--� · ·· · ----

Introducere. 

Examinând de aproape harta României , uşor se 

poate vedea că l iniile de căi ferate actuale, apar­
ţinend toate Statului, nu sunt de ajuns pentru a 
deservi în chip egal toate local ităţi le ţărei. 

• 

Un mare numer de  .:omune şi regiuni forestiere, 

min iere, agricole, şi de podgorii, se găsesc cu de­
părtare de liniile <1ctuale, şi locuitori i  sunt siliţi a 
face drumuri lungi călare� sau cu trăsura ,  pentru 
a ajunge la  cea mai apropiată staţiune de cale 
ferată . Apoi, pentru a desface produsele lor, sunt 
nevoiti a le căra la  distante mari cu carul cu boi . I I • 

mijloc încet, greoiu şi costisitor. Dese ori , chiar şi 
aceste mij loace de transport lipsesc cu deseverşire, 
încât regiuni însemnate sunt lăsate în părăsire . 

Statul care posedă astăqi peste 3000 kilometri 
de c�i ferate, nu 'şi a complectat încă reţeaua sa 
de linii, pe care mai �urend sau mai târziu va tre­
bui neapărat să le facă ; a voit însă ca chestiune eco­
nomică, ca şi iniţiativa privată să iea parte l a  com­
plectarea reţelei generale de căi ferate, după cum 
se practică şi într 'alte ţeri . ln acest scop a de­
cretat de curend legea pentru construirea şi ex­
ploatarea căilor ferate · din iniţiativă privată . Cu 
chipul acesta se va da o impulsiune mai mare ; 
numerul linii lor va creşte mai repede, şi se vor des­
volta mai curend diferitele regiuni ale ţerei, care 
n'aşteaptă de cit înlesniri de comunicaţie pentru 
a pune în exploatare, mai cu seamă în părţile 
muntoase, multele produse naturale ale ţerei. 

Legea dă toate avantagele şi garanţi ile posi­
bile capitaliştilor ::ari ar fi dispuşi a face aseme­
nea întreprinderi în România, lucru de care uşor 
ne putem convinge cercetând articolele acestei legi . 

Pentru degerea linie i ,  am făcut o scrupuloasă 
cercetare , ş i  din numeroasele regiuni ale ţerei, cari 
nu  su n t  înc<l deservite de căi ferate, am ales ba­
sinu l  format de rîuri le Putna �i Suşiţa, cunoscut 
sub numele de Vrancea, şi care ocupă un triunghiu 
de peste 70 kilometri lature. Alegerea noastră a 
fost d. lăuzită de desimea populaţiunei, de abon­
denta preducţiune a acestei localităţi de munte, şi 
de usurinta de a construi o cale ferată. ' , 

In vederea acestor date am cerut concesiunea 
pentru construirea şi exploatarea căii ferate se­
cundare Mdrdfeşti-Pancz'u ,  concesiune care ne-a 
fost acordată prin decretul regesc No. 4 I 58 din 30 
Noembre 1 900. 

Se se observe că am fi putut cere şi obţine 
concesiunea vre-unei alte l inii, dacă am fi găsit în 
vre-o parte a ţere i ,  o altă regiune, care se înde­
plinească condiţiunile avantagioase ale acesteia. 

Relativ cu întinderea regiunei l inia se cere a fi 
mai lungă ; ea va deveni chiar cu timpul mai lungă, 
însă pentru a proceda în chip practic, am început 
mai intâi cu partea aceasta dintre Mărăşeşti ş i  Panciu , 

ca fiind mai productivă şi mai uşor de construit, 
rezervendu-ne putinţa <le a face mai pe urmă pre­
lungirea sau ram ificaţia sa, în diferitele văi ale 
regiunei. 

Descripţiune. 

Calea ferată Mărăşeşt i- Panciu va avea lărgimea 
normală de I ,43 5 între şine. Aceasta dispoziţiune 
va permite trecerea fără transbordare a mărfurilor 
şi a vagoanelor, de pe linia noastră, pe reţeaua 
Statului şi vice-versa. Cu chipul acesta traficul va 
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fi mult u�urat ,  în lăt 11r:\n c l 11-sc în acela-şi  t imp şi 

chc ltuc l i lc de transhordarl' a m ttrfmi lor . 
Lungimea tota l ;\ a l i 1 1 ici  est e  e le I 8 k i l o metri . Ea 

lncepc (l in staţia C F. K 1\1;\r:\şeşt i ,  şi ajun�e la 
l 'anciu facl':nd un înconjur din cauza pantei prea 
mar i a t �rcnu lni ,  înconjur care serveşte în  ace laş i 

timp pen i ru a dcscn·i tot traficul regi une i . 
Oraşu l Panciu astllqi ,  <..:stc centrul cel mai însem­

nat a l  exploatărilor v iticole din ţar:t . lndată ce r,alea 

ferată va fi construită ,  Panciu!  va deveni in acela-şi 

t imp şi centru l comercial pentru desfacerea m :\r­
furi lor şi a tuturor produselor regiunei , produse 

cari �e găsesc în abondenţă de la Pan�iu in sus, 
şi cari astă(' i nu sunt exploatate , din cauza distanţe i 

prea mari de la locu l de producţiune până la Mără­

şeşti , care e cea mai apropiată staţ iune de ca le ferată . 

Această linie e una din acelea pe care statul 
trebuia să o construiască î ncă de m ul t ;  dar împre­

jurări le şi greutăţile financi are a{1 întirziat constru­
i rea sa. Acum acesta se \'.1. îndeplini prin in iţiativa 
privată , şi în vedere că costu l  seu de con,;;t rucţie 
e m ic, c a  va da un beneficiu serios . 

Cu deschiderea l iniei, desvoltarea m ai comp lectă 

a oraşului Panci u  nu va întârzia a se produce , şi 
nu remânc îndoia lă că în scurtă vreme el  va de­
veni cel mai însemnat oraş din Putna, <lupii Foc­
şani, care e capi ta la Judeţului. 

Cea ce face superior itatea acestei l ini i ,  e că nu vom 

avea trebuinţă de a aştepta desvol tarea v i i toare 

8R 

a regiunei pentru a trage profi t . ln cazul de faţă · 

beneficiu l se va rea l iza indata după construcţia ei , i 
din traficul ce se vede astă-zi în local itate, şi care 
el singur este suficient pentru un bun începu t. 

Vom trage numai de cit profit din producţ ia vi ­

nurilor, a cerealelor , a pietrei , a lemnelor de foc 
şi de construcţiune, precum şi din transportul că­

lători lor şi a mărfuri lor trebuincioase pentru în­
destularea ne\·oi lor unei numeroase populaţiun i a 
local ităţei . 

La unele epoci ale anului , sute de care sosesc 
ln gara \t ;i r:"t�t:� l i  cu produse de la Panciu , şi pu­
tem rnmpta ca drumul de fer, va avea de f:'lr. 1 1 t  
acest mare transport de mărfuri, spre în lesn irea 
producătorilor şi a exped itorilor, cari azi, plătesc 
sume foarte mari pen t ru transportul cu carul de 
la  Panciu la Măr.\şeşti .  Pe lângă cele-l 'alte pro­
dus�, vinul reprez in t ;i şi densul unul din traficu l 
important din loca litntc . Pentru a ne da seama 

de întinderea vi i lor, servindu-ne de publicaţiunea 
oficia lă a Mi n isteru lu i de Domen i i o: !Hlr�ductio11 
,; I' ampNoprap!tic Ro1m1az'ne11 ,  pag. 94 şi 97, gă­

s i m  că Panciul cu împrcjurimde Hale are un total 
de 362 7 hectare . Producţiu nea pe hectar fiind de 
r oo hectol itri , vom avea 362 1 700 hectol itri sau 

36 1270 vase cu vin a c{i.te 1 oo decalitri unul ,  şi 

dacă n'am compta <lecit pe j um�tate, tot remâne 

o cantitate însemnată pentru traficul unei l inii se­
cundare ca aceasta, mai cu seamă că vinul, nu e 
decât una din numeroasele resurse locale. 

Astă-zi transportul se face cu mare greutate. 
De la Panciu la Mărăşeşti un vas cu vin costă cel 
mai puţ in intre 6 şi 1 0  lei, adică de la 5 0  la So 
lei vagonul .  ln an ii când produc�ia e abundentă 
se plăteşte până la 20 lei de vas. Cu calea ferată 

costu l transportu lui va fi cu totul redus, el ne fiin d 

de cit cel mult  20 lei de vagon. 
Numcru l  călătorilor de asemenea e însemnat în 

loca l it1te ş i va da un beneficiu serios. Zilnic se 
vede o mare mişcare de că lători, atit din locali­
tate cit şi din ţară atraşi spre Panciu pentru co­
merciul de vinuri ; ear deasa popu laţiune din îm­
prejurimi , astă-zi,  merge spre capita la Judeţului prin 

gara Mărăşeşti, sau direct cu trăsura la Focşani. 
Producţia agricolă de şi nu tocmai însemnată, 

socoteşte şi ea pentru o parte de beneficii. 

Balastiera ce se va deschide în rîul Şuşiţa, pe 
lingă care trece linia, va servi pentru aproviz io­
narea de petriş pentru o întinsă regiune a Moldove i , 
înlocuind balastiera de l a  Putna-Seacă şi de la 
Cosmeşti, care prezintă inconveniente mari pentru 
exploatare . 

Băile Vezantea, situate la 20 kilometri de la 
Panciu în sus, Soveja, şi toate localităţile pitoreşti 
din munţi , chiar azi atrag mulţi vizitatori ; toţi a­
ceştia vor veni cu calea ferată pină la  Panciu, pen­
tru a se îndrepta mai departe . 

Pe Ungă traficul actual, care fără îndoială că 
se va mări cu deschiderea liniei, va lncepe îndată 

şi trasportul lemnelor de foc. Astă-zi , nu se fac 
exploatări serioase de lemnărie , de oare-ce cărlluşii 

slnt ocupaţi cu transportul vinurilor şi a diferitelor 
trebuinţe locale. Oraşele Focşani , Tecuciu, Galaţi , 

Br:\ila sint localităţi unde se desfac cantită�i în­
semnate de lemn de foc. Acum ele se aprovizi­
onează ic mare partt! de pe vaiea Trotuşului adică , 
de la distanţe mai mari ca de pe lini a noastră . 
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Antreprenorii şi proprietarii de p<l.duri nu aşteaptă 
de cit deschiderea l iniei pentru a incepe exploa­
tarea lor. De aci distanţa fiind mai scurtă, şi 
lemnul se poate preda mai eftin ca dintr'alte 
localităti. 

, 

Desvoltarea viitoare a liniei 

O altă resursă de care trebue să tinem seamă 
, 

cu deosebire, sunt pădu rile de brad de la Sovefa . 

Pînă acum n'am atins încă această importantă. ches­
tiune. Eftinătatea şi buna calitate a lemnului din 
această parte a ţerei, va permite exploatatori lor 
să plătească u n  preţ destul de remunerator pen­
tru transport, mai cu seamă ţiind compt că şi 
distanţa totală pînă la Galaţi, puntu l de export 
pentru streinătate, aci e mai  scurtă de cit pentru 
toate ceielalte păduri din ţară. 

Nu va trece mult si se vor face l ini i economice 
, 

şi forestiere pînă la Soveja, pentru exploatarea 
diîeritelor ·produse ale solul ui şi a subsolul u i .  A­
tunci vom profita şi de exploatarea petrolului de 
la Vizantea şi Câmpuri , a căror excelentă caiitate 
e recunoscută . 

De curend s '  a început a se face sondage în 
Iosalitate, şi se constată că val ea Şuşiţei, se pre­
zintă ca una din cele mai bogate regiuni în tere­
nuri petrolifere . 

Fără îndoiai:! că o linie de cale ferată în această 
parte a ţerei, va da un bun rezultat. 

In afară de valea Şuşiţei, în Vrancea se mai 
află încă o regiune importantă, şi care se poate 
uşor deservi cu o ramificaţie a liniei îndreptată 
spre Vidra. Aceasta e partea dintre Şuşiţa şi 
Putna cu localităţile de podgorii Ţifeşti , Clipiceşti, 
Vităneşti, unde sunt peste 1 ,600 hectare de vii ,  
precum şi întinse păduri de stejar şi fag, ca lemn 

89 

de constructie si de foc. Ramificatia aceasta va 
, , . 

fi calea cea mai scurtă, şi practic:l în acelaşi timp, 
pentru transportul lemnăriei de brad din Vrancea, 

unde sunt peste I o,ooo hectare , şi care încă n'au 
fost puse în tăere : din cauza distanţei prea mari 
de transport cu caruL pînă. la  calea ferată cea 
mai apropiată . Cu facerea acestei linii, deasa po­
pulaţi une a Vrancei va avea la îndemână calea 
ferată spre a veni la capital a  Judeţulu i .  

Consideraţiun i generale 

Regiunea spre c:ire se în<lreptcază l inia Mără­
şeşti-Panciu se află în cen tru l ţ ;\rei , şi în apropiere 
de gara Mărăşeşt i ,  Cilre c un punct i m portant el e 
încrucişeri de căi ferate. Fără îndoia lă ,  că acesta 
e unul din marele avantagc a le acestei căi ferate, 
care soseste tocm ai în shtia Mărăsesti. De aci 

, . ' , 

produsele vor fi dirij ate în toate direcţiunile ţărei, 
şi cu deosebire vor fi lesne exportate prin Galaţ i . 

Cit pentru profitul  l iniei Mărăşeşti-Panciu, ori­
care ar fi calculele ce s'ar face, n imic nu poate 
fi mai  sigur, <lecit comparaţiunea sa cu un exemplu 
identic cu cazul de faţ5., şi  făr:'i a ne d uce mai 
departe avem o probă convingătoare în i inia si­
milară Focşani -Odo beşti . Această l in ie situată în 
aceiaşi local itate, paralelă chiar cu l in ia  Mărăşeşti­
Panciu, are aceiaşi suprafaţă. de vii, însă fiind mai 
scurtă, avend mai puţină popula ţiune, şi ne fă.cînd 
de loc transporturi de lemnărie. Am luat datele 
oficiale de venitul acestei l i n i i ,  şi am găsit că ea 
are un ven it care ar fi suficient, chiar dacă şi li­
nia Mărăşeşti-Panc·u n'ar da de cit cel puţin atît. 

Pentru mai multă convingere dam aci mai jos 
tabloul căletorilor si a l  m ărfurilor sos i te si pornite ' , 

din staţie le Odobeşti �i Pateşti pe anul I 900. 
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Linia C. F. R. Focşani -Odobesci . Traficul de mărfuri şi cllători pe anul t900. 

NATURA TRAFICULUI 

I 1 ° ) Staţiunea Odobeşti 

: a )  1'11Jli inf' tin.<iiff' /11 Otfol1eştl r11 : 
\'asr i:: •ilr 
f;\inrt • 

m.irfuri <l i fl'rilc h) l'n,1r1lm• p/t r,1 ,11 din Odolmşti c u : 
\' in -lc-mn de incăll)it şi cunslrurţ ic 
�truguri. 
tJj Vl'f,.;e • 

uhil'cte de lemn 

ci  (': Hii fnri 11Ti•r:1 (i rlin Odol1<'sri 
d l  C:l lltori sosiţi ln Odoluiştl . 

: 2°) Staţiunea Păţeşti 

! 

l'a.pnne sosito fa P4ţcşti cu : 
vase gole . . 
mărfuri diferite 

li) V:1g1lne plecafo din P/1.ţeşti cu : vin • . . . 
mărfuri dileritc 
struguri • 

colete • 

I 
1 c\ CiWUori plera (i din P11 ţcşti 

d) CA/11.tori sosiţi /a, Pi'iţeşti . 

Jn acest tablou se află cantităţile transportate 
pe linia Focşani-Odobeşti ,  la care am aplicat pre­

ţuri le liniei Mărăşeşti- Panciu . Ast-fel găsim c�l linia 
noastră va produce 2 1 6,7 1 2 lei chiar cînd ea n'ar 
�vea <lecit traficul micei linii Focşani-Odobeşti . 

Cheltuel i le de exploatare fiind de 50,000 lei 
beneficiul net remâne de 1 66, 7 1 2 lei. 

l nsă , pentru c.ei cari cunosc localitatea, atît spre 
Odobeşti , cit şi spre Panciu, nu se indoesc a spune 
că lin ia Mărăşeşti -Panciu va da un venit mai mare 
de dt acel al l iniei Odobeşti. 

Nu trebue să uităm un lucru , care e în deobşte 
cunoscut, că o l inie de drum de fer lnlesnind tran · 

sportul ,  aduce în acelaşi timp o mare desvoltare 
afacerilor comerciale a localităţei ei măreşte va-
16rea propr ietAţei . 

Ca sA ne een·im de exemple, vom ream inti nu­
mai, că exploatările forestiere şi petrolifere au ln· 
ceput pe valea Prahovei, l!lraţie l iniei Ploeşti-Pre-

• 
c 
• 
o 
Ul • > 

V E N I T U L  
„ I :. � '.! I - ·;;: t::' ;; 

� � I �  I � I 

8 I ]664 
2S S i 7 S  2 ";  1 38;0 

1 5  ' 1 40: 
25 5 7 24 
20 1 0 1 20 I :?O : 8/!o ' 

-- 98_.pl 
I I J0 5 1  I 
1 �lloon I __ , ' 

j 8qo5 1 
1-, 1 1 87.483 ' 

deal . De asemenea la Moineşti, av�nd linia Adjud­
Târgu-Ocna. Micele exploatări, sau mai bine zis 
încercări, cari începuseră pe valea Buzeului. au 
fost părăsite tocmai d in  l ipsa unei căi ferate, 
costul şi greutăţile de transport fiind prea mari 
pe căile noastre de comunicaţie aproape neprac­
ticabile. 

Intru cit ne priveşte, aveam toată libertatea în 
alegerea localităţei pentru construirea unei linii, şi 
am ales'o pe aceasta găsin<l că regiunea e una 
din cele mai bine înzestrată din ţară în produse 
naturale, avend o populaţiune numeroasă, şi în 
acelaşi timp, fiind cea mai bine situată pentru ex­
port. Cu linia Marăşeşti·Panciu, şi mai tirziu cu 

prelungirile sale, regiunea va lua o desvoltare 

lnsemnatrl după cum se vede pe valea Prahovei, 

care fără lndoială, datoreşte frumoasa sa prosperare 

liniei de drum de fer. 
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PARTEA II 

A. Evaluarea traficului liniei 

Regiunea cunoscută sub denumirea de « Vran­
cea » ocupă o suprafaţă triungulară de mai bine 
de 200.000 hectare. Terenul e muntos în partea 
despre Apus, şi coboară spre Răsărit în coline cal'e 
se micşorează treptat până la Panciu .  

Mişcarea comercială ş i  industrială urmează, bine 
înţeles, întocmai ca şi rîurile acestei regiuni, panta 
de la Apus spre Răsărit, ajungend la Panciu şi de 
acolo la Mărăşeşti. E uşor de vezut că toată mişca­
rea comercia lă concentrându-se la Panciu 1  produ­
sele vor fi transportate la  Mărăşeşti cu calea ferată , 
care prezintă avantagiul de a face un transport 
repede, uşor şi cu deosebire mai eftin de cit că­
răuşia actuală. 

Pentru a calcula venitul l iniei noastre, vom avea 
de examinat transportul călătorilor, al produselor 
forestiere, miniere, agricole, viticole şi industriale 
a zonei deservită de calea ferată Mărăsesti Panciu. ' ' 

I )  Călătorii. Populaţ iunea localităţei deservită 
este după u ltima statistică a ministerului de domenii 
din 1 900 de 2 8 2 9 5  locuitori1 coprinzcnd 1 5  co­
mune şi adică : Soveja cu 2 7 1 7  locuitori, Câmpuri cu 

9 1 

2880, Răcoasa cu 2 5 27 ,  Crucea de jos cu 1 877 ,  
Panciu cu  2 7 8 5 ,  Crucea de  sus cu  1 8 24 ,  Străoa­
nele de jos cu 2 249 ,  Străoanele de sus cu 2 344, 
Vizantea cu I 600, Găuri cu I 439, Diocheţi cu 
I 2 34, Moviliţa cu 2 262 , Mânăstioara cu i I 36 ,  
Fiţioneşti cu  l 4 2 r .  Pe de  altă parte , în conside­
raţie că comerciul de vinuri şi lemnărie atrage 
continuu spre Panciu foarte mulţi căl ători , streini 
de localitate, şi în consideraţie că apele minerale 
de la Vizantea şi poziţiunile muntoase de la So­
veja  atrag m ulţi vizitatori, am putea admite un  
numer de 3 5000 de  călători, adică, ma i  puţin de 
cit norma obicinuită pentru asemenea calcule, de 
oare ce se socoteşte câte doue călătorii de locuitor 
pe an, şi pe care-i vom considera pe toţi de clasa a 
lU-\ pentru mai multă siguranţă în calculul nostru. 

Distanţa de parcurs fiind de l 8 kilometri vom 
avea un numer total de călători kilometrici de : 

3 5ooox2 x r S k =  1 260000. C.  Km. 
Pentru mai multă siguranţă în stabilirea calculului 

nostru, am căutat a ne procura, şi pe altă cale 
datele care ne pot da numerul călători lor. Am luat 
dela C .  F. R .  datele statistice a statiunilor din im-, 
prejur imi pe o serie de 8 ani consecutivi . Eată 
traficul acestor staţiuni : 

C ă l ă t o r i i  s o s i ţ i  ş i  p o r n i ţ i  

A I l i N u 
Media 

L 
111 S t  a ţ i u n e a l 1 1 
1
1
1 _______ _ __ l

1
�--

1
_
8
=-9-

3 _L __ 1 894 i 1 _8_?�_1 _ _1_��- -��� ___ J_1�?_8 __ j_ 1 899 i �-�o-��o r p e  a n  
, li - : -- - ----- - I I I - --- --- - -"---" -- --�--=- -= 1 

Odobeşti 1 67904 , r 504 5 5  1 5 1 507 i  1 1 2 8 2 7 1  1 0 5 3 2 2  1 1 92 5 1 :  89062 ; 1 2 8000 
Păteşti I i 1 2 7 1 6 1 9897 i 1 029 l '  1 6650 1 479 1  1 2800 
Focsani . , 
Sihlea 
Gugeşti . 
Coteşti 
Putna-Seacă 
Mărăsesti ' ' 
Cosmeşti 
Fufesti ' 

I Adjud . 
1 Urecheşti 

Bîlca . 
Căiuţ. 

• I 
• I 

36205 1 1 442 2 7 3 ;  4 l i 664 1 43 1 8 5 8 1 3 5 8 5 1 5 1 3 56264 +30 1 0 1  3 3 3468 1 3 90000 1 
2 79 59 1 26008 ! 24988 1 2 7 2 2 5 1  20902 1 2 1 798 1 307 3 3  24447, I  25500 : 
5 3 1 93 ' 5 3024 1 4 5 2 2 3 5 54 1 3 : 403 1 01 4087 2  5 3 -1-9+ 4 5 5 2 1 1 49000 
1 6 54 1 1 r 76 50! 1 5 7 8 2  1 8 774 j 1 8S 24 i  l 4429 j 1 98 36  1 7 7 r 1 : J 1 7400 
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Media anual:\ pentru Odobeşti, staţiune cu care 
se poate compar:\ mişcarea din I )anciu, e de 1 2 8000 
căl:'ltori sosiţ i şi porniţi . 

Sihlca , Putna -seac� . Pufe�ti .  încă au de la 2 5 500 
la 2 7 500 c:\ l ;) t ori . Vedem că sta \.iunea Gugeşti care 
e de mici\ insemn;Hate în raport cu Panciu şi ca 
populaţiune şi c;:;. co1 1 1 crciu, şi arc o medie anuală 
de 49000 c;l l ;Hori. 

Staţiune� Coteşti aflată in apropiere de Focşani 
şi încă arc însemnatul numer de 1 7400 călători . 

Adjudul arc 1 2ouoo. 
Staţiuni de mică importanţă ca Urecheşti, Bîlca, 

Oneşti şi tot au de la 9300 la 20900 · călători . 
( >bserv�m că staţiunea Mărăşeşti ,  unde azi v in 

parte din călători i  regiunei noastre, are cifra im­
portantă de 1 60000 călători. 

Călătorii însă, din re�iunea Panciului, azi se îm­
prăştie după cum le vine mai la îndemână la sta­
ţiunile Pufeşti, Mărăşeşti, Putna-Seacă şi Odobeşti, 
şi o bună parte vin cu trăsurile pe sosea din 
munte direct la Focşani, lucru care se va schimba 
cu desăvârşire când va fi o cale ferată care să 
înainteze până la Panciu . 

:-;ocotind dar 70000 călători pentru Panciu, am 
luat o cifră modestă, după cum se vede din ta­
bloul de mai sus , de oare ce ea e cu ceva mai 
mare de cât a staţiunei Gugeşti, staţiune care nu 
e de comparat cu Panciu ca trafic. 

Vom arăta mai departe, sumele ce se vor per-

92 

cepe din ace!it transport calculat pe călător şi ki­
lometru . 

2) Prodt1sele forestiere. ln regiunea care se ln­
tinde dincolo de linie, se află mai bine de 30000 
hectare de păduri seculare, de brad, stejar, fag şi 
alte esenţe.- Bradul şi stejarul servesc ca lemn de 
construcţie, mai cu seamă pentru export, iar fagul 
ca lemn de foc, pentru consumaţia interioară a ţcrei. 

I>in cele 30000 hectare de păduri abea o mică 
parte se exploatează acum din cauza scumpetei 
transportului cu carul , de oare ce cărăuşii preferă 
transportul mai lesnicios al vaselor cu vin. 

Nu remâne îndoială că drumul de fer ce se va 
face în regiunea aceasta, va înlesni punerea în tăere 
a pădurilor din vecinătatea Panciului. Cu toate 
acestea nevoind a baza calculele noastre pe pro­
babilităţi, ne vom mulţumi a semnala numai faptul 
şi nu vom considera ca trafic decît cantitatea 
cea mai mică de lemnărie ce s'ar putea exploata 
cu deschiderea liniei . 

Pentru a face un calcul mai sigur ne vom servi 
de statisticele C. F. R . 1  luând de bază lemnăria de 
foc ce se exploateză pe valea Trotuşului ,  şi care totă 
trece prin staţia Mărăşeşti Am luat un an mediu 
ca venit, şi am găsit că traficul de lemnărie ne­
glijând unele staţiuni mai mici, se sue la o sumă 
foarte mare de voagone în afară de furniturile 
armatei şi ale C. F. R. 

Iată staţiunile expeditor � şi primitore 
_
a lemnăriilor 

Lemne de foc pe anul 1896 în afară de furniturile armatei şi ale C. F. R. 

DE LA 

R .-S:irat 
Sihlea . 
Gugeşti 
Coteşti 
Focşani 
Putna-Seacă . 
Mărăşeşti . 
Pufeşt i 
Adjud . 
Urechesti . I 
Bile a 
Caiuţ . 
Oneşti. 
T. -Ocna 
Răcăciuni . 
Galben 
Odobe�ti . 

I 

Total 

I 5 
3 I 

93 

5 I 
I i I 

4 1 
2 2 2  

1 9  
2 1 3  

2 I 

1 3 

69 
I 5 

4 
93 

1 097 I 

636 
2 1 4 

2 3 

5 
I 1 48 
2 3 7  

7 3  

3 2  49 9 2  
l �I 4 

I 

1 0  

1 0  
1 3 5 

5 3 

l 1 4 
1 0  

60: 

8 i  
4�6 1 

1 3  

- - . TOTAL I A-d-ju_d_ l Tg.�Oc: \ _ F�urei \ : VAGOAN� 

2 I 

6 1  
1 6  
9 

,---- li 

... " 
5 

1 6  

5 1 1 15 
2 
I 

73 609 
s 176 

2 29 2495 
I .101  
324 

3 I 231 i 
I ! . 

33 

i - !! 31 
I! ' - :1  2 

-
-
29

- 1--;;l l 6: ng I 
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Cantitatea de lemnărie ce trece prin staţiunea 
Mărăşeşti pentru Brăila , Galaţi, Tecuciu şi Focşani , 
e de 6200 vagoane. Lemnăria aceast a vine de 
la distanţe mai mari ca de la Panciu, şi credem 
că luăm o mică cifră comptând pe 800 vagoane 
lemne de foc, din cele 6200 care se consumă anual 
numai pentru public, în afară de cantitatea ce se 
furnisează pentru armată şi pentru căile ferate 
Române. 

Ast-fel, vom putea cu siguranţă compta pe : 
800 vagoane lemne de foc a I o tone= 8000 
200 « « constructie a I O  t .  = 2000 , 

Fie în total de transportat pe an I 0000 t. 
Exploatarea pădurilor făcendu-se din sus de Pan­

ciu, drumul ce va avea de parcurs lemnăria va fi 
de I 8 km. ;  prin urmare vom avea de făcut un tran­
sport forestier de : 

1 oooox 1 8 = 1 80,000 t .  k. pe an 

3)  Produse viticole. lmprejuruţ Panciului şi a 

93 

comunelor din \'ecinătate Crucea de jos, Crucea 
de sus, Străoanele de jos, Străoanele de sus, Fi­
ţioneşti , Mănăstioara, Moviliţa, Diocheţi , se întind 
numai vii, ocupând după cum am vezut o supra­
faţă de 3 700 hectare, dând în mediu 3 7000 hec­
tolitri de vin , sau 40000 tone împreună cu greu­
tatea vasului .  

Pentru mai multă siguranţă să nu comptăm de 
cît pe jumatate din suma de: mai sus : 

a) Vinul va da ast-fel un trafic de : 
24000 t ./  I 8 =43 2000 t .  k. 

b) Vasele goale care vor sosi la Panciu în numer 
de 20000, cântărind în total 4000 tone vor da un 
trafic de : 

4000X I 8 = 72000 t k .  
De asemenea ca şi pentru calcularea celor-lalte 

venituri ne-am servit si aci de statisticele căilor fe-, 

rate române. 
lată cantitatea expediată de diferitele staţiuni 

ce ne interesează pe o serie de mai mulţi am 

V a g o a n e  c u  v i n  î n  b u t o a i e  

EXPEDIATE DIN 

Odobesti , 
Pateşti . 
Focşani 
Sihlea . 
Gugeşti 
Coteşti. 
Putna-Seacă . 
Mărăşeşti . 
Cosmeşti 
Pufeşti . 
Adjud . 

I 
• i 

I 
! ·. 11 2305 

1 70 
7 2 1 
4 3 8  

I 1 4 5  
1 5 59  

244 
99 

444 
7 5  

207 i 
1 29 
6 1  

1 2 5 8  

6 8  
58  

840 
1 3 8 
426  
3 1 5  
l 1 7  

l 5 l 5 
267 
207 

73  

Media anuală ce  se expedieză din staţiunea Odo­
beşti e de 1 540 vagoane. La aceasta trebue să 
mai adăogăm cantitatea expediată din Păţeşti·, ş i  o 
parte din cea din Focşani care e venită dinspre Odo­
beşti, pentru a afla adeverata cantitate a podgoriilor 
Odobeşti , care e egală cu acea a Panciului ca supra­
faţă de vii, şi găsim ast-fel : 1 540+93+400=203 3 
vagoane cu vin . 

Pentru a avea cantitatea ce se expediază din 
Panciu, de asemenea trebue să luăm cantităţile 

I I I i I 
1 ' Media j 1 1 896 

I 
1 897 ; 1 898 1 899 !

_

1

_

9 

__ 

0

_

0

_
/ I

� ·--
a
--

n u a 1 ă I I I�--�- -�· · -=1 == c_· -���=1 I 

1 8 7 1  I 
1 00 ! 
8 1 6 : 

' I 8 5 i 
94 1 I 

5 1 3  
2 3 6  

2 247 
597 
3 2 1 

8 3  

1 396 I l 1 50 1 3 77  I 1 8 1 6 
56  I - 68 200 

4 5 3  : - 409 540 
96 i - 4 1  5 3  

36 1 24 5 +3 6  5 3 2  
30 5 : -- 2 1 4 3 2 5 
I 3 l 

1 02 5  
402 
1 62 

I - 7 2  393 
I l 98 I 2 202 

I 
7 l : 

I 

5 7  i 
207 

8 3  I 

5 59 
5 5 2  
1 96 

I 

1 540 
93 

7 7 2  
1 00 
483 
289  
1 4 7  

1 52 7  
380 
250 
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staţiunilor unde se încarcă transportul .  Acestea 
sunt Mărăşeşti cu I 5 7 2 vagoane, ş• o parte din 
Putna seacă si Pufesti . La care trebue să m ai a-

, I 

dăoaăm si o bună parte din Tifesti , Cli piccsti ViUi-b I I I 

neşti, care de sigur se va îndrepta spre Panc iu  cârn.l 
va fi deschisă calea ferată. 

Luând dar o medie de 2000 vagoane cu v m  
pe an, după cum am făcut în calcu lu l  nostru. n'arr 

·socotit de cît cantitatea reală ce vom avea ck 

transportat .  
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4)  Prodmcell' nRrico/.e. Zona cc vom deservi cu 
calea noastr:\ ferată, nu e o regiune agricolă pro­
priu zisă , cu toate acestea suprafaţa cultivată de 
griu, porumb, sfccl:\ şi altele se suc la I 500 hec­
tare, dând 200 vagoane sau 2000 tone de tran­
sportat. Distanţa medic de tnmsport fiind de 1 0  
kilometri, vom avea u n  trafic de : 

2000\( r o=20000 t. k. 
5) Petriş şi peatrd tk parJage. Balastul care lip­

seşte cu totul intr'o parte a Moldovei, se aprovizio­
n&ă azi de la o haltă între Mărăşeşti şi Putna Seacă. 
Exploatarea se face cu greu, halta acesta fiind pe l inia 
principală a statului, care este foarte frecuentată. 
Linia noastră mergând pe lângă Suşiţa, unde balastul 
e în abondenţă, vom avea chiar de la deschiderea 
liniei a transporta cantităţi însemnate de petriş. 

Să nu socotim de cât o cantitate minimă de 
transportat de 1 000 vagoane sau 1 0000 tone, 
distanţa de transport fiind de I o k. vom avea un 
trafic de ; 

1 0000X 1 0 =  1 00000 t. k. 
6) Produse 111i11iere. Exploatările miniere a re­

giunei sunt foarte restrînse de o cam dată ; însă cu 
deschiderea liniei, ele se vor desvolta. Se vor exploata 
carierile de peatră de construcţie, de peatră de pa­
vagiu,  petrolul a cărui gisemente sunt foarte cuno­
scute şi sigure, precum şi multe alte produse. 

Putem compta cu siguranţă pe o cantitate ne­
însemnată de 400 vagoane, sau 4000 tone de tran­
sportat pe an cea ce face : 

4000 X 1 8  = 7 2000 t .  km. 
7) Prod11se diverse. Ţinend compt de diferitele 

produse a localităţei precum : lemnărie lucrată, 
cofe, coajă de stejar, cărbuni de lemn , struguri , 
ţuică, nuci, diferite fructe si altele care coboară I 

spre Mărăşeşti ; apoi colonialele, fer, făină şi altele 
care se suc spre Panciu, putem compta pe an pe 
1 200 vagoane sau 1 2000 tone, adică un trafic de : 

1 2000 t .  X 1 8  = z 1 6000 t. k .  
Venitul brut 

Luând diferitele  fel uri de mărfuri de mat sus, 
precum şi numărul căl:itorilor, ce vom avea de 
transportat anual , şi înmulţind cantităţile cu preţul 
de transport , vom avea venitul brut al liniei . 

Trebuc să ţinem compt c4 prin actul de con­
cesie, concesionarul arc dreptul de a spori tarifele 
căi lor ferate române, ast-fel vom avea : 

1 )  Num�rul cdldtorilor kilometrici fiind de 
l .  260 . 000 şi costul transportului în clasa l l l fiinJ 
de 5 1 /1 bani de călător şi ki lometru, vom avea o 
încasare brută de 1 . 260.000 X 5 1/1 ( cea cc revine 
de I leu de persoană socotind toţi călătorii de 
clasa a I I I-a) . 69 300 

2 )  Prod11.se forestiere. 
1 80 .000 t. k. a 8 bani (sau 1000 
vag6ne a 1 5  lei de vagon) . 1 4 .400 

3) Prodt1se viticole. 

a) vinul în cantitate de 4 3 2 .000 t. 
k .  a 1 5  bani (sau 20000 vase a 
3f. 20) .  64 400 
b) vasele goale 7 2 .000 t. k â o'. 2 0  
sau 20000 vase a 0 .70) . 1 4 .400 

4) Proclt1se agricole 20 ooo t. k :'t 
5 bani (sau 200 vagoane a 5 lei) I .OOO 

S) Petriş şi /Jeatrti de jm'lmgitt 1 00.000 
t .  k. a 4 bani, (sau I OOO vagoane 
a 4 lei) . 4 ooo 

6) Protl11se 111it1iere 7 2 .OOO t .  k. a 5 
bani (sau 400 vagoane �\ 9 lei) 3 .600 

7)  Prod11se diferite 2 1 6 OOO t .  k. a 
I 5 bani (sau 1 200 vagoane a 26 lei) 3 2 .400 

Total . 203 . 500 

Din cele de mat sus vedem că totalul încasă­
rilor brute a căii noa�tre ferate pe an se sue la 
203 . 500, cifră pe care o putem considera ca exactă, 
de oare-ce ea e rezultatul unui calcul basat pc date 
statistice. 

B. Cheltueli de exploatare 

Prin cheltuelile de exploatare se înţelege, chel­
tuelile de personal, de materiale şi cheltu{'lilc de 
reparaţiuni, întreţinere, imprimate şi neprt\'czu�c. 

Pentru o linie în lungime de 1 8  kilometri , per­
sonalul administrativ, precum şi personalul de trac­
ţ iune şi întreţinere va fi forte redus. Traficul l i­
niei se va compune din patru trenuri la dus şi 
patru pentru întors, compuse din z vagoane de 
persoane şi din 5 vagoane de marf�\ . Pentru a ne 
da seamă de tonagiul cc pot transporta aceste tre­
nun tn t imp de un an vom avea : 

36 5 X 8 11···nurî X 501 �< 1 Sk == 2 .62 8.000. 
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Tonagiul total după cum reese din produsele 
ce avem de transportat, ne fiind decît de I .  1 20.000, 

aceste trenuri vor fi suficiente pentru traficul 
nostru . 

Cheltuelile de �xploatare a serviciului pentru o 
l inie secundară ca aceasta vor fi următoarele : 

I )  Admini"straţia şi clteltuelile generale : 
Inginer, şef de serviciu 6. ooo 

Casier-comptabil . 3 600 

Amploiat de biurou . 1 .  200 

Servitor de biurou 5 00 

Cheltueli diverse, impri-
mate . 5 00 

2)  Exploatarea propri"u zisă : 
2 şefi de gară. 4 . 000 

2 magazineri . 2 . ooo 

1 conductor. 1 . 200 

Iluminat; încălz i t  600 

I I . 800 

95 

7 Soo ; 

3) Tracţiunea şi înfreţiuerea ma­
terialului rulant : 

Mecanic . 
2 fochisti 

J 

2 frînari . 
Combustibil , o ,  003 de 

tona kilometru 
1 . 5 00 . 000 X 0.003 . 

Reparaţiuni . 

2 . 500 

1 . 500 

1 . 200 

4 . . 500 

3 . 000 

4) /ntreţinerea şi supraveg!terea. 

căii : 
Şef de ech ipă . 
5 lucrători de echipă. 
4 cantonieri. 
material pentru întreţine­

rea liniei . 

S ) Diverse şi neprevifattfc 

Total . 

960 

2 . 5 00 

2 .000 

2 . 000 

I 2 . 700 

7 .460 

39 . 760 

1 0. 2 40 

50 .000 

Această cheltueală repartizată pe întreaga lun­
gime a l iniei revine la 2 .800 lei de kilometru, 
cea ce reprezintă o cifră mai mare de cit media 
cheltuelilor pe kilometru, după cum se socoteşte 
de obiceiu pentru di  ferate secundare . 

C. Cheltueli pentru construcţia liniei 
/-a serie de lucrări 

1 )  Studii . . Studiile înţeleg l ucrările 
de nivelement, ridicări de planuri , de­
terminarea traseului : calcule diverse pen-
tru aşezarea căii ,  desenuri, planuri . etc. 

socotite a 1 ooo l ei de kilometru, pentru 
1 8 5 00 avem . 

2)  Expropri"eri. Linia Mărăşeşti Panciu 
trebuind să străbată în mersul �eu te­
renuri cultivate, din care, parte terenuri 
arabile, şi parte vii lucrate, suprafaţa de 
care dispune calea ferată pentru l inie, 
împreună cu cele 5 gări şi trei cant6ne 
conform sentinţei civile a tribunalului  
Putna cu No. 5 09 din 1 90 1  ş i  2 I 6 din 
1 902,  reprezint;} o suprafaţă de : 
Păment arabil 2 8 1 94 I mp. a c o  b . =2 8 1 94 

Vii cu facerea de garduri 
4 809 3mr. a 40 b.= 1 9 2 3 7  

Total . . 4 7  4 3  I 

La suma aceasta se adaogă cheltueli 
de tribunal, timbre, avocaţi, consultaţiuni 
si altele. Fie în total J 

3)  Terasamente. Pentru a înlesni ex­
ploatarea liniei: şi în vedere că trenu­
rile de la Panciu la Mărăseşti, vor fi mai 
încărcate de cit acelea care vor merge 

·
în sens contrar, s'a stabilit l in ia aproape 
cu o pantă continuă care n u  trece de 
r 5 la mie, coborând de la Panciu la 
Mărăsesti .  IntreaQ"a miscare a terasamen-

, ' "J , 

te�or coprinzend cam : 
1 SoooXo. 5 0>�6 oo = 5 4000X 1 r. = 

4) Lttcrări de artă . Printre lucrările 
.de artă avem si podetele de zidărie care 

J J 

permit scurgerea apelor în local ităţile 
străbătute de l inie. Numerul lor e de 1 8  

a 1 000 lei . 
5 )  Locuinţa fefultti de ecl1ipă în halta 

�Iărăsesti . Clădire de z idărie de cărăm idă J J 

cu soclu de pcatră. !nveli toare de ţigle .  
6) ... �lagade de- lemn de brad pentru 

materialele întretinerei . 
J 

7)  Direcţi1111ea lucrărilor şi tote chel-
tuel ile ce s'ar putea ocaziona până la pune­
rea în exploatare a 6 °/0 din valoarea totală 

Total . 

1 8 500 

5 5 000 

54000 

1 8000 

3000 

I C OO 
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A l·a •e„ie. Lucrlri pentru cale 

1 )  Gabarit, 2 a 300 lei . 
z I Pietre kilometrice, 1 7 a 5 Ici . 
3 )  Pietre hectometrice, 1 i S  a 2 Ici 
.i )  Tahle pentru rampe şi pante, 43 a 

1 0  Ici 
5 )  Pietre de hotar, ..i oo a I ku . 
<î i Scmafo�re, 5 a 200 Ici . 
i i  Pasage de nivel , .:? 6  a 1 00 lei .  
�) Poza �i halastar• a, I S 500 a I .  50 
9 l Tclegra f . 

Total. 

600 
8 5  

3 56 

4 30 

400 

1 000 

2600 
2 7650 

4 3 79 

A j-a se1·ie. Lucrări oentru cale 

şi construcţiuni. 

1 )  Traverse de stejar, 2 1 600 a 1 leu 

2 )  Traverse speciale, 4 2  m .  c :  a 50 le i  

3 1  Construcţiuni : 

Halta M �'lrăseşti. 

I faltă canton. 
Canton 
Staţia Crucea de jos 

I l alta Răzoare Canton 

Canton . 

.Halta Diocheţi. Canton.  

Canton 

Staţia Panciu 

5000 

500 

300 

1 000 

1 000 

500 

1 000 

500 

6000 

4 1  Racordarea cu staţia C. F. R .  �h\­
răse�ti . 

Total . 

A 4-a serie. Material de cale 

1 I Raliur i  tip 2 4 de oţel,  89 1 t. a 1 40 Ici  
2 J Eclise, 30 t .  a 1 Go lei . 
3 )  Bukme. 24iOO a o. 1 5  

4 1  Crampoane, 1 6T , 5eo a 300 lei  
;;, :  Sch imbători <fo calc, 10 bucăţi a 

6c0 lei . 
6) l ncrucişetori, 1 0  a 200 
7)  Llascula  . 

Total . 

2 1 600 

2 1 00 

1 5 800 

4000 

4 3 500 

1 24740 
4800 

3 705 

4960 

6000 

2000 
3000 

1 49205 

A ţ-a •erie. Material rulant 

1 )  Locomotive, 2 a 2 2000 lei 
2) Vagoana clasa I a şi a 2 -a ,  

2 a 7000 I c i .  
3 1 Vagoane ci .  a l l l-a,  2 a 

6000 lei . 

4) Vagon de bagage, 1 a 
3000 lei . 

5 )  V agone platforme, 8 a 
2700 lei . 

6) V agone pentru marfa în­
chise, 2 a 3 500 

7) Vagonete, 2 a 200 lei 
Total . 

Recapitulaţie 

I-a serie de lucrări . 
:i-a s1Jrie. Lucrări pentru cale. 

44000 

1 4000 

1 2000 

3000 

2 1 600 

7000 
400 

3-a serie. Lucrări pentru cale şi con­
strucţiuni 

4-a se1·ie. Materia l de cale 
5-a serie. M :!teria l rulant. . 

Sau, fie total lei 

Rezuitatul financiar 

Vemtul brut fiind de . lei 203 . 500 
Se scad cheltuelile de ex-

ploatare . . « 50.000 

Remânc . lei 1 5 3 .  500 

Din care se scade : 
1 )  5 °/0 din suma <le 5 50.000 

lei pentru tondul de re-
zervă şi amortizare . 2 7. 500 

2) Consil iu l  de administra-
ţie . fondatori, diverse . 26.000 

Remânc pentru dividende, lei 

1 05 6oo 

1 8 2 500 
3 8 500 

4 3 500 
1 49205 
1 05600 
5 1 9305 
5 50000 

5 3 . 500 

1 00.000 

sau un beneficiu de 1 8 °/u la un capital de 5 50.000 
Ici, în afară de amortizarea lui. 

N. Gabrielescu. 
ArchiNd. 
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Litografia F. GOBL Fli, Stt·ada Regald„ 19. 

CALEA FERATĂ DIN INIŢIA TIV A PRIVAT A 

MARĂŞEŞTI-PANCIU 
C O N C E S I U N E A  N .  G A B R I E L E S C U  

LEGENDA. 
----- Calea ferată in construcţie Mărăşeşti-Panciu. 

„�.,.,..� li(ll(liflo(N Linii proectate spre Soveja şi Vidra. 
Regiunea desenită de linia Mărăşeştl-Pancin . .  
Regiunea deservită de linia proectată sp re Vidra. 

SCARA DE 1 :  Z O O , O O O 
1 i 10 
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