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Introducere.

Examindnd de aproape harta Roméniei, usor se
poate vedea ca liniile de cii ferate actuale, apar-
tinénd toate Statului, nu sunt de ajuns pentru a
deservi in chip egal toate localititile tdrei.

Un mare numér de comune si regiﬁni forestiere,
miniere, agricole, si de podgorii, se gisesc cu de-
partare de liniile actuale, si locuitorii sunt sili{i a
face drumuri lungi cdlare, sau cu trdsura, pentru
a ajunge la cea mai apropiatd statiune de cale
ferata. Apoi, pentru a desface produsele lor, sunt
nevoiti a le cdra la distante mari cu carul cu boi.
mijloc incet, greoiu si costisitor. Dese ori, chiar si
aceste mijloace de transport lipsesc cu desévérsire,
incat regiuni insemnate sunt lasate in pardsire.

Statul care poseda astddi peste 3000 kilometri
de cai ferate, nu’si a complectat incd reteaua sa
de linii, pe care mai curénd sau mai tarziu va tre-
bui neapdrat sa le facd; a voit insa ca chestiune eco-
nomica, ca si initiativa privatd si iea parte la com-
plectarea retelei generale de cai ferate, dupa cum
se practica si intr'alte téri. In acest scop a de-
cretat de curénd legea pentru construirea si ex-
ploatarea cailor ferate -din initiativa privati. Cu
chipul acesta se va da ¢ impulsiune mai mare;
numerul liniilor va creste mai repede, si se vor des-
volta mai curénd diferitele regiuni ale térei, care
n'asteaptd de cit inlesniri de comunicatie pentru
a pune in exploatare, mai cu seamd in partile
muntoase, multele produse naturale ale térei.

Legea dia toate avantagele si garantiile posi-
bile capitalistilor zari ar fi dispusi a face aseme-
nea intreprinderi in Romdnia, lucru de care usor
ne putem convinge cercetand articolele acestei legi.

Pentru zlegerea liniei, am facut o scrupuloasa
cercetare, si din numeroasele regiuni ale térei, cari
nu sunt inci deservite de cdi ferate, am ales ba-
sinul format de riurile Putna si Susita, cunoscut
sub numele de Prancea, si care ocupa un triunghiu
de peste 70 kilometri lature. Alegerea noastra a
fost cilauzita de desimea populatiunei, de abon-
denta preductiune a acestei localitati de munte, si
de usurinta de a construi o cale ferata.

In vederea acestor date am cerut concesiunea
pentru construirea si exploatarea cdii ferate se-
cundare Mardsesti-FPanciu, concesiune care ne-a
fost acordata prin decretul regesc No. 4158 din 30
Noembre 1900.

Sé se observe cd am fi putut cere si obtine
concesiunea vre-unei alte linii, dacd am fi gasit in
vre-o parte a térei, o altd regiune, care sé inde-
plineascd conditiunile avantagioase ale acesteia.

Relativ cu intinderea regiunei linia se cere a fi
mai lungd ; ea va deveni chiar cu timpul mai lunga,
insa pentru a proceda in chip practic, am inceput
mai intai cu partea aceasta dintre Marasesti si Panciu,
ca find mai productivd si mai usor de construit,
rezervéndu-ne putinta de a face mai pe urma pre-
lungirea sau ramificatia sa, in diferitele vai ale
regiunei.

Descriptiune.

Calea ferata Mardsesti-I>anciu va avea largimea
normalda de 1,435 intre sine. Aceasti dispozitiune
va permite trecerea fara transbordare a marfurilor
si a vagoanelor, de pe linia noastrd, pe reteaua
Statului si vice-versa. Cu chipul acesta traficul va
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fi mult usurat, inliturAndu-se in acela-si timp si
cheltuclile de transbordare a marfurilor.

Lungimea totala a liniei este de 18 kilometri. [£
incepe din statia C I R. Maragesti, si ajunge la
'anciu ficénd un inconjur din cauza pantei prea
mari a terenului, inconjur care serveste in acclasi
timp pentru a deservi tot traficul regiunei.

Orasul Panciu astaqi, cste centrul cel mai insem-
nat al exploatdrilor viticole din {ara. Indata ce calea
feratd vafi construitd, Panciul va deveni in acela-si
timp si centrul comercial pentru destacerca mar-
furilor si a tuturor produselor regiunei, produse
cari se gdsesc in abondentd de la Panciu in sus,
si cari astadi nu sunt exploatate, din cauza distantei
prea mari de la locul de productiune p&ni la Mara-
sesti, care e cea mai apropiata statiune de cale ferata.

Aceasta linie e una din acclea pe carc statul
trebuia sia o construiascd inci de mult; dar impre-
jurdrile si greutdtile financiare au intirziat constru-
irea sa. Acum acésta se va indeplini prin initiativa
privatd, si in vedere cd costul s¢u de constiuctie
e mic, ca va da un beneficiu serios.

Cu deschiderea liniei, desvoltarea mai complecta
a orasului Panciu nu va intirzia a se produce, si
nu remine indoiald cd in scurtd vreme el va de-
veni cel mai insemnat oras din Putna, dupi Foc-
sani, carc e capitala Judetului.

Cea ceface superioritatea acestei linii, e cid nuvom
avea trebuintd de a astepta desvoltarea viitoare
a regiunei pentru a trage profit. In cazul de fata
beneficiul se va realiza indata dupi constructia ei,
din traficul ce se vede asti-zi in localitate, si care
el singur este suficient pentru un bun inceput.
Vom trage numai de cit profit din productia vi-
nurilor, a cerealelor, a pietrei, a lemnelor de foc
si de constructiune, precum si din transportul ca-
latorilor si a marfurilor trebuincioase pentru in-
destularea nevoilor unei numeroase populatiuni a
localitatei.

La unele epoci ale anului, sute de care sosesc
In gara Marasesti cu produse de la ’anciu, si pu-
tem compta ca drumul de fer, va avea de facut
acest mare transport de marfuri, spre inlesnirea
producatorilor si a expeditorilor, cari azi, platesc
sume foarte mari pentru transportul cu carul de
la Panciu la Mdrasesti. Pe langa cele-l'alte pro-
duse, vinul reprezinti si dénsul unel din traficul
important din localitatc. Pentru a ne da seama
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de intinderea viilor, servindu-ne de publicatiunea
oficiala a Ministerului de Domenii «/n/roduction
a lampilopraphic Roumainen, pag. 94 si 97, ga-
sim ca Panciul cu imprejurimele wale are un total
de 3627 hectare. Productiunea pe hectar fiind de
100 hectolitri, vom avca 362,700 hectolitri sau
36,270 vase cu vin a cite 100 decalitri unul, si
daci n'am compta decit pe jumétate, tot remane
o cantitate insemnatd pentru traficul unei linii se-
cundare ca aceasta, mai cu seami ca vinul, nu e
decit una din numeroasele resurse locale.

Asta-zi transportul se face cu mare greutate.
De la Panciu la Mdrisesti un vas cu vin costa cel
mai putin intre 6 si 10 lei, adica de la 50 la 80
lei vagonul. In anii cdnd produc}ia e abundenti
se plateste pana la 20 lei de vas. Cu calea ferata
costul transportului va fi cu totul redus, el ne fiind
de cit cel mult 20 lei de vagon.

Numérul cilatorilor de asemenea e insemnat in
localitate si va da un beneficiu serios. Zilnic se
vede o mare miscare de calatori, atit din locali-
tate citsi din tard atrasi spre Panciu pentru co-
merciul de vinuri; ear deasa populatiune din im-
prejurimi, asta-zi, merge spre capitala Judetului prin
gara Marasesti, sau direct cu trasura la Focsani.

Productia agricold de si nu tocmai insemnata,
socoteste si ea pentru o parte de beneficii.

Balastiera ce se va deschide in riul Susita, pe
linga care trece linia, va servi pentru aprovizio-
narea de petris pentru o intinsd regiune a Moldovei,
inlocuind balastiera de la Putna-Seacd si de la
Cosmesti, care prezintd inconveniente mari pentru
exploatare.

Baile Vezantea, situate la 20 kilometri de la
Panciu in sus, Soveja, si toate localitdtile pitoresti
din munti, chiar azi atrag multi vizitatori; toti a-
cestia vor veni cu calea feratd pina la Panciu, pen-
tru a se indrepta mai departe.

Pe linga traficul actual, care fard indoiald ca
se va mari cu deschiderea liniei, va Incepe Indata
si trasportul lemnelor de foc. Asti-zi, nu se fac
exploatari serioase de lemnarie, de oare-ce cdrdusii
sint ocupati cu transportul vinurilor gi a diferitelor
trebuinte locale. Orasele Focsani, Tecuciu, Galati,
Braila sint localitati unde se desfac cantitati in-
semnate de lemn de foc. Acum ele se aprovizi-
oneaza i: mare parte de pe vaica Trotusului adica,
de la distante mai mari ca de pe linia noastrd.
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Antreprenorii si proprietarii de piduri nu asteapta
de cit deschiderea liniei pentru a incepe exploa-
tarea lor. De aci distanta fiind mai scurta, si
lemnul se poate preda mai eftin ca dintralte
localitati.

Desvoltarea viitoare a liniei

O altd resursd de care trebue si tinem seama
cu deosebire, sunt pddurile de brad de la Soveja.
Pind acum n’am atins incd aceastd importanta ches-
tiune. Eftindtatea si buna calitate a lemnului din
aceasta parte a térei, va permite exploatatorilor
sa plateascd un pret destul de remunerator pen-
tru transport, mai cu seamd tiind compt cd si
distanta totald pind la Galati, puntul de export
pentru streindtate, aci e mai scurta de cit pentru
toate ceielalte paduri din tara.

Nu va trece mult si se vor face linii economice
si forestiere pind la Soveja, pentru exploatarea
diferitelor ‘produse ale solului si a subsolului. A-
tunci vom profita si de exploatarea petrolului de
la Vizanteasi Campuri, a ciror excelenta caiitate
€ recunoscuta.

De curénd s'a inceput a se face sondage in
localitate, si se constatd cd valea Susitei, se pre-
zintd ca una din cele mai bogate regiuni in tere-
nuri petrolilere. |

Fard indoiala ca o linie de cale ferata in aceasta
parte a térei, va da un bun rezultat.

In afara de valea Susitei, in Vrancea se mai
afla inca o regiune importantd, si care se poate
usor deservi cu o ramificatie a liniei indreptata
spre Vidra. Aceasta e partea dintre Susita si
Putna cu localitatile de podgorii Tifesti, Clipicesti,
Vitdnesti, unde sunt peste 1,600 hectare de vii,
precum si intinse paduri de stejar si fag, ca lemn
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de constructie si de foc. Ramificatia aceasta va
fi calea cea mai scurtd, si practicd in acelasi timp,
pentru transportul lemndriei de brad din Vrancea,
unde sunt peste 10,000 hectare, si care incd n’au
fost puse in taere, din cauza distantei prea mari
de transport cu carul, pind la calea feratd cea
mai apropiatd. Cu facerea acestei linii, deasa po-
pulatiune a Francei va avea la indemand calea
feratd spre a veni la capitala Judetului.

Consideratiuni generale

Regiunca spre care se indrepteaza linia Mara-
sesti-Panciu se afla in centrul tarei, si in apropiere
de gara Mardsesti, care ¢ un punct important de
incruciseri de cdi ferate. Fird indoiala, cd acesta
e unul din marele avantage ale acestei cai ferate,
care soseste tocmai in statia Marasesti. De aci
produsele vor fi dirijate in toate directiunile tarei,
si cu deosebire vor fi lesne exportate prin Galati.

Cit pentru profitul liniei Mardsesti-Panciu, ori-
care ar fi calculele ce s’ar face, nimic nu poate
fi mai sigur, decit comparatiunea sa cu un exemplu
identic cu cazul de fatd, si fira a ne duce mai
departe avem o probd convingdtoare in linia si-
milara Focsani-Odobesti. Aceastd linie situatd in
aceiasi localitate, paraleld chiar cu linia Marasesti-
Panciu, are aceiasi suprafata de vii, insa find mai
scurta, avénd mai putina populatiune, si ne facind
de loc transporturi de lemndrie. Am luat datele
oficiale de venitul acestei linii, si am gasit ca ea
are un venit care ar fi suficient, chiar daca si li-
nia Mardsesti-Panc'u n’ar da de cit cel putin atit.

Pentru mai multd convingere dam aci mai jos
tabloul calétorilor si al marfurilor sosite si pornite
din statiele Odobesti si Patesti pe anul 1900.
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Linia C. F. R. Focsani-Odobesci. Traficul de marfuri §i

cAlatori pe anul 1900.
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In acest tabiou se afld cantitdtile transportate
pe linia Focsani-Odobesti, la care am aplicat pre-
turile liniei Marasesti-Panciu. Ast-fel gasim cd linia
noastra va producc 216,712 lei chiar cind ea n'ar
avea decit traficul micei linii Focsani-Odobesti.

Cheltuelile de exploatare fiind de 50,000 lei
beneficiul net remane de 166,712 lei.

Insa, pentru cei cari cunosc localitatea, atit spre
Odobesti, cit si spre Panciu, nu se indoesc a spune
ca linia Mérasesti-Panciu va da un venit mai mare
de cit acel al liniei Odobesti.

Nu trebue sd uitdm un lucru, care e in deobste
cunoscut, ca o linie de drum de fer Inlesnind tran-
sportul, aduce in acelasi timp o mare desvoltare
afacerilor comerciale a localititei i mareste va-
lérea proprietdtei.

Ca s ne servim de exemple vom reaminti nu-
mai, ca exploatarile forestiere si petrolifere au In-
ceput pe valea Prahovei, gratie liniei Ploesti-Pre-

deal. De asemenea la Moinesti, avénd linia Adjud-
Targu-Ocna. Micele exploatari, sau mai bine zis
incercdri, cari incepuserd pe valea Buzeului. au
fost parasite tocmai din lipsa unei cai ferate,
costul si greutdtile de transport fiind prea mari
pe cidile rnoastre de comunicatie aproape neprac-
ticabile.

Intru cit ne priveste, aveam toatd libertatea in
alegerea localitdtei pentru construirea unei linii, §i
am ales’o pe aceasta gasind cd regiunea e una
din cele mai bine inzestratd din tara in produse
naturale, avénd o populatiune numeroasi, si in
acelasi timp, fiind cea mai bine situatd pentru ex-
port. Cu linia Maragesti-Panciu, §i mai tirziu cu
prelungirile sale, regiunea va lua o desvoltare
Insemnatd dupia cum se vede pe valea Prahovei,
care fard Indoiald, datoreste frumoasa sa prosperare
liniei de drum de fer.
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PARTEA 1l

A. Evaluarea traficului liniei

Regiunea cunoscuta sub denumirea de «V7an-
cea» ocupd o suprafata triungulard de mai bine
de 200.000 hectare. Terenul e muntos in partea
despre Apus, si coboara spre Rasdrit in coline care
se micsoreaza treptat pand la Panciu.

Miscarea comerciald si industriala urmeaza, bine
inteles, intocmai ca si riurile acestei regiuni, panta
de la Apus spre Rasirit, ajungénd la Panciu side
acolo la Mardsesti. E usor de vézut cd toatd misca-
rea comerciald concentridndu-se la Panciu, produ-
sele vor fi transportate la Mardsesti cu calea ferata,
care prezinta avantagiul de a face un transport
repede, usor si cu deosebire mai eftin de cit ca-
rdusia actuala.

Pentru a calcula venitul liniei noastre, vom avea
de examinat transportul calatorilor, al produselor
forestiere, miniere, agricole, viticole si industriale
a zonei deservita de calea feratd Mardsesti Panciu.

1) Cdldtorii. Populatiunea localitatei deservita
este dupa ultima statistica a ministerului dc domenii
din 1900 de 28295 locuitori, coprinzénd 15 co-
mune si adica: Soveja cu 2717 locuitori, Cimpuri cu

Céalatorii sosi

ol

2880, Ricoasa cu 2527, Crucea de jos cu 1877,
Panciu cu 2785, Crucea de sus cu 1824, Straoa-
nele de jos cu 2249, Strdoanele de sus cu 2344,
Vizantea cu 1600, Gdauri cu 1439, Diocheti cu
1234, Movilita cu 2262, Manastioara cu 1136,
Fitionesti cu 1421. Pe de alta parte, in conside-
ratie cd comerciul de vinuri si lemndrie atrage
continuu spre Panciu foarte multi calatori, streini
de localitate, si in consideratie ca apele minerale
de la Vizantea si pozitiunile muntoase de la So-
veja atrag multi vizitatori, am putea admite un
numér de 35000 de cdldtori, adica, mai putin de
cit norma obicinuitd pentru asemenea calcule, de
oare ce se socoteste cate doué cilatorii de locuitor
pe an, si pe care-i vom considera pe toti de clasa a
II[*, pentru mai multa siguranta in calculul nostru.

Distanta de parcurs fiind de 18 kilometri vom

avea un numér total de caldtori kilometrici de:
35000%X 2% 18 k=1260000. C. Km.

Pentru mai multa siguranta in stabilirea calculului
nostru, am cautat a ne procura, si pe altd cale
datele care ne pot da numérul cdlatorilor. Am luat
dela C. F. R. datele statistice a statiunilor din im-
prejurimi pe o serie de 8 ani consecutivi. Eatd
traficul acestor statiuni : '

ti si porniti

| | A

U |
l

N L .
| Statiunea | : ' e — T Media

I 1893 [ 1894 i 1895 1896 1897 1898 | 1899 (1900,901 pe an|

} S SO i | I e L

[ I B | | | L I |
Odobesti o — 167904, 150455 151507, 112827f 105322 119251 89062, 128000

Patesti . . - [ — | -— 127:6“ 9897/ 10291 1060650 14791 12800

Focsani . ‘ 362051 442273 41:664 431858{ 358515‘\ 356264 430101 333468 390000“

Sihlea . E 27959/ 26008, 24988i 27225 20902 21798, 30733 24447) 25500

Gugesti . -1 53193 53024; 45223, 554131 40310 40872 53404 4551",1‘| 49000

Cotesti . y 16541 176501 15782 18774, 18824 14429j 10836 177101, 17400

Putna-Sepcﬁ : 30449’ 26163 30404/ 30351 24610 19019 20017 19099) 25000

Marasesti 118514! 127700 130734/ 129138 118247 146986/ 301993 209389 160000

Cosmesti 12570 10711| 11127 14137 13926; 13871 12108 13028 12700

Pufesti . 28284 31328‘\ 33678] 30971 25770 21489, 24083 23567 27900

Adjud . 133313 123543: 117750 127641 101794/ 98918 148957 08294 120000

Urechesti 8753 10207, 9331| 11562 9330, 8097, 9938 7124 9300

Bilca. 13673, 16047/ 14471| 17262 13068 9872 11233 84111! 13100

Caiut. 25453 24179' 10884 25075/ 16180 17502' 23270 14910’]‘ 20900

1 | i
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Media anuala pentru Odobesti, statiune cu care
se poate compara miscarca din I’anciu, e de 128000
calatori sositi si porniti.

Sihlea, I"utna-seaca. Pufesti, inc4 au de la 25500
la 27500 calatori. Vedem ci stajiunea Gugesti care
e de micA insemnatate in raport cu Panciu si ca
populatiune si ca comerciu, si arc o medie anuala
de 49000 calatori.

Statiunea Cotesti aflata in apropiere de Focsani
si incid arc insemnatul numér de 17400 calatori.

Adjudul are 120000.

Statiuni de mica importantd ca Urechesti, Bilca,
Onesti si tot au de la 9300 la 20000 ' calitori.

Observam ci statiunea Marasesti, unde azi vin
parte din calitorii regiunei noastre, are cifra im-
portanta de 160000 calatori.

Cilatorii insa, din regiunea Panciului, azi se im-
_prastie dupd cum le vine mai la indeména la sta-
tiunile Pufesti, Marasesti, Putna-Seaca si Odobesti,
si o buna parte vin cu trdsurile pe sosea din
munte direct la Focsani, lucru care se va schimba
cu desavarsire cand va fi o cale ferata care sa
inainteze pana la Panciu.

Socotind dar 70000 caladtori pentru Panciu, am
luat o cifrd modesta, dupa cum se vede din ta-
bloul de mai sus, de oare ce ea e cu ceva mai
mare de cit a statiunei Gugesti, statiune care nu
e de comparat cu Panciu ca trafic.

Vom arata mai departe, sumele ce se vor per-
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cepe din acest transport calculat pe calator i ki-
lometru.

2) Produsele forestiere. In regiunea care se In-
tinde dincolo de linie, se afli maibine de 30000
hectare de paduri seculare, de brad, stejar, fag si
alte esente. Bradul si stejarul servesc ca lemn de
constructie, mai cu seami pentru export, iar fagul
ca lemn de foc, pentru consumatia interioara a térei.

Din cele 30000 hectare de paduri abea o mici
parte se exploateazd acum din cauza scumpetei
transportului cu carul, de oare ce cérausii prefera
transportul mai lesnicios al vaselor cu vin.

Nu rémaéne indoiald ca drumul de fer ce se va
face in regiunea aceasta, va inlesni punerea in taere
a padurilor din vecinitatea Panciului. Cu toate
acestea nevoind a baza calculele noastre pe pro-
babilitati, ne vom multumi a semnala numai faptul
si nu vom considera ca trafic decit cantitatea
cea mai micd de lemndrie ce s'ar putea exploata
cu deschiderea liniei.

Pentru a face un calcul mai sigur ne vom servi
de statisticele C. F. R., luAnd de bazi lemnaria de
foc ce se exploatéza pe valea Trotusului, si care tota
trece prin statia Mardsesti Am luat un an mediu
ca venit, si am gasit cd traficul de lemnarie ne-
glijAnd unele statiuni mai mici, se sue la o suma
foarte mare de voagone in afard de furniturile
armatei si ale C. F. R.

latd statiunile expeditor : gi primitére alemndriilor

Lemne de foc pe anul 1896 in afard de furniturile armatei si ale C. F. R.

——

) O A ' |
DE LA ‘ - TOTAL
| Buzéu | R.-S#rat | Focsani | Braila lagi i i j | - ] i |
! . $ Galati | Tecuci |Mirisesti| Adjud \ Tg.-Ocna| Faurei | YAGOANE
' R.-Sarat . N — _ —-—74_— \ — '— | —'
.. ‘ | l ; |
Sihlea . S — 31 28 17 — — — — — — | 48
Gugesti . .. 71| 245 761 5| w7, 0] — | — | — 5 | rrs
Cotesti i ‘ — 2 — — — — — = — 2
Focsani S T AN — | — _ — | — _ | I
Putna-Seaca. — ' — 1, — — i = — — | — I
Marasesti . e 41 19 2| 10| — — 1 - 73
Pu(e$1| Lyo— 222 | 213 23 135 13 2 — — | 609
Adjud. . . - — = 4 I - —- — - — | 5
Urechesti. ' 2 | 1 13 93 5 53 - 6 ' 3 — | 176 !
Bilca . - — . — 1097 | 1148 | — — 16 | 5 | 229 | 2495 |
Caiut . g 5 691 636! 237 114 | — 9, 16| — | frior!
Onesti. . 3 rloas !l o214 73 10 1| — 1| — | 324 |
T.-Ocna . - L — = =
Raciciuni. . — — 2 49 | 92 60 I — 3! — 1 237
Galben . . — - 19 4 8 - — | — ! — i 3r
Odobesti . - 2 - e e e e 2 |
| \ | i
Total .1 93 | =257 . 1184 | 2366 [ 1602 400 [ 15 { 33 ' 29 | 234 ‘6219 !
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Cantitatea de lemnarie ce trece prin statiunea
Marasesti pentru Braila, Galati, Tecuciu si Focsani,
e de 6200 vagoane. Lemndria aceasta vine de
la distante mai mari ca de la Panciu, si credem
ca ludm o micd cifra comptand pe 800 vagoane
lemne de foc, din cele 6200 care se consuma anual
numai pentru public, in afard de cantitatea ce se
furniseazd pentru armatd si pentru cdile ferate
Romaéne.

Ast-fel, vom putea cu sigurantd compta pe:
800 vagoane lemne de foc a 1o tone= 8000
200 constructie a 10 t.= 2000

Fie in total de transportat pe an 10000 t.

Exploatarea padurilor ticéndu-se din sus de Pan-

« «

ciu, drumul ce va avea de parcurs lemndria va fi

de 18 km.; prinurmare vom avea de facut un tran-
sport forestier de:

10000 18 = 180,000 t. k. pe an

3) Produse wviticole. Imprejurul Panciului si a

93

comunelor din vecindtate Crucea de jos, Crucea
de sus, Strdoanele de jos, Straoanele de sus, Fi-
tionesti, Manastioara, Movilita, Diocheti, se intind
numai vii, ocupdnd dupa cum am vézut o supra-
fatd de 3700 hectare, dind in mediu 37000 hec-
tolitri de vin, sau 40000 tone impreund cu greu-
tatea vasului.

Pentru mai multd sigurantd sd nu comptam de
cit pe jumatate din suma de mai sus:

@) Vinul va da ast-fel un trafic de :

24000 t.~18=432000 t. k.

&) Vasele goale care vor sosi la Panciu in numér

de 20000, cintarind in total 4000 tone vor da un

trafic de:
4000X18=72000 t. k.

De asemenea ca si pentru calcularea celor-lalte
venituri ne-am servit si aci de statisticele cailor fe-
rate romane.

[ata cantitatea expediata de diferitele statiuni
ce ne intereseazd pe o serie de mai multi ani

Vagoane cu vin in butoaie

EXPEDIATE DIN 1893 | 1894 | 1895
Odobesti . N 1525 | 1667
Patesti. . Y — — —
Focsani . . .| 2305 | 444 | 840
Sihlea . ' 170 75 138
Gugesti 721 207 | 426
Cotesti. . 438 129 315
Putna-Seaca . 145 61 117
Marasesti . 1559 | 1258 | 151§
Cosmesti . — — 267
Pufesti. 244 68 207
Adjud . 99 58 73

Media anuala ce se expediéza din statiunea Odo-
besti e de 1540 vagoane. La aceasta trebue sd
mai addogdm cantitatea expediatd din Patesti, si o
parte din cea din Focsani care e venitd dinspre Odo-
besti, pentru a afla adevérata cantitate a podgoriilor
Odobesti, care e egala cu acea a Panciului ca supra-
fata de vii, si gdsim ast-fel: 1540+93+400=2033
vagoane cu vin.

Pentru a avea cantitatea ce se expediaza din
Panciu, de asemenea trebue sd ludm cantitatile

2

e | | Media |
896‘ 1897| 1398 | 1899 '1900/1 alluzlléi
S B - |
871 1396 ]1150 1377 | 1816 1540
100 | 56, — 68 . 200 93
816 | 453 | — | 409 | 540 772
185 96 | — 41 | 53 100
941 + 361 245 | 436 ' 532 483
513 | 305 | — | 214 | 325 289 |
236 | 131 | — | 72 393 147 |
247 1025{ — 1198 | 2202 1527
507 = 402 | — 71 1 559 380
321 162 | — 207 = §5§2 250
83 57 | — 83, 196 90 |
| )

statiunilor unde se incarcd transportul. Acestea
sunt Mardsesti cu 1572 vagoane, st o parte din
Putna seacd si Pufesti. La care trebue sa mai a-
diogdm si o bunid parte din Tifesti, Clipicesti Viti-
nesti, care de sigur se va indrepta spre Panciu cand
va fi deschisa calea ferata.

Luand dar o medie de 2000 vagoane cu vin
pe an, dupa cum am facut in calculul nostru. n'am
socotit de cit cantitatea reald ce vom avea doc
transportat.
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4) Produsele agricole. 7.ona cc vom deservi cu
calea noastrd feratd, nu e o regiune agricola pro-
priu zisd, cu toatc acestea suprafata cultivatd de
griu, porumb, sfecld si altele se sue la 1500 hec-
tare, ddnd 200 vagoane sau 2000 tone de tran-
sportat. Distanta medic de transport fiind de 10
kilometri, vom avea un trafic de:

2000X 10=20000 t. k.

5) Petrissi peatrd de pavage. Balastul care lip-
seste cu totul intr'o parte a Moldovei, se aprovizio-
nézd azi de la o halta intre Mardsesti si Putna Seaca.
Exploatarea se face cu greu, halta acésta fiind pe linia
principald a statului, care este foarte frecuentata.
Linia noastrd mergand pe langa Susita, unde balastul
e in abondentd, vom avea chiar de la deschiderea
liniei a transporta cantitdti insemnate de petris.

Sd nu socotim de cit o cantitate minima de
transportat de 1000 vagoane sau 10000 tone,
distanta de transport fiind de 10 k. vom avea un
trafic de;

10000X 10= 100000 t. k.

6) Produse miniere. Exploatarile miniere a re-
giunei sunt foarle restrinse de o cam datd; insa cu
deschiderealiniei, ele se vor desvolta. Se vor exploata
carierile de peatrd de constructie, de peatra de pa-
vagiu, petrolul a cdrui gisemente sunt foarte cuno-
scute §i sigure, precum si multe alte produse.

Putem compta cu sigurantd pe o cantitate ne-
insemnatd de 400 vagoane, sau 4000 tone de tran-
sportat pe an cea ce face:

4000 X 18 = 72000 t. k™.

7) Produse diverse. Tinénd compt de diferitele
produse a localitatei precum : lemnarie lucrata,
cofe, coaja de stejar, cirbuni de lemn, struguri,
fuicd, nuci, diferite fructe si altele care coboard
spre Marasesti; apoi colonialele, fer, faina si altele
care se suc spre Panciu, putem compta pe an pe
1200 vagoane sau 12000 tone, adica un trafic de:

12000t. X 18 =_zx6ooo t. k.

Venitul brut

I.uand diferitele feluri de marfuri de mai sus,
precum si numdrul calatorilor, ce vom avea de
transportat anual, si inmultind cantitdtile cu pretul
de transport, vom avea venitul brut al liniei.

Trebuc si tinem compt cd prin actul de con-
cesie, concesionarul are dreptul de a spori tarifcle
cdilor ferate romlne, ast-fel vom avea:

1) Numdérul cdldtorilor kilometrici find de
1.260.000 si costul transportului in clasa IIlI fiind
de 5!/, bani de cilator si kilometru, vom avea o
incasare brutd de 1.260.000 X §'/; (cea cc revine
de 1 leu de persoand socotind toti caldtorii de

clasa a Ill-a) . . 09 300
2) Produse forestiere.
180.000 t. k. 4 8 bani (sau 1000
vagone a 15 lei de vagon). 14.400
3) Produse viticole.
a) vinul in cantitate de 432.000 t.
k. a 15 bani (sau 20000 vase a
3f20). . . . . . . 64 400
b) vasele goale 72.000 t. ka o'.20
sau 20000 vase i 0.70). 14.400
4) Produse agricole 20000 t. k. &
5 bani (sau 200 vagoane a § lei) 1.000
5) Petris si peatrd de pavagin100.000
t. k. 2 4 bani, (sau 1000 vagoane
a 4 lei) .o 4 000
6) Produse miniere 72.000 t. k. a 5
bani (sau 400 vagoane a 9 lei) 3.600
7) Produse diferite 216 000 t. k. a
15 bani (sau 1200 vagoane a 26 lei) 32.400
Total. 203.500

Din cele de mai sus vedem ca totalul incasa-
rilor brute a caii noastre ferate pe an se sue la
203.500, cifrd pe care o putem considera ca exacta,
de oare-ce ea e rezultatul unui calcul basat pe date
statistice.

B. Cheltueli de exploatare

Prin cheltuelile de exploatare se intelege, chel-
tuelile de personal, de materiale si cheltuelile de
reparatiuni, intretinere, imprimate si neprcvézute.

PPentru o linie in lungime de 18 kilometri, per-
sonalul administrativ, prccum si personalul de trac-
tiune si intretinere va fi forte redus. Traticul li-
niei se va compune din patru trenuri la dus si
patru pentru intors, compuse din 2 vagoanc de
persoane si din § vagoane de marfi. Pentru a ne
da seamd de tonagiul ce pot transporta aceste tre-
nuri {n timp de un an vom avea:

365 X 8'rnurix o' X 18 = 2.628.000.
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Tonagiul total dupd cum reese din produsele
ce avem de transportat, ne fiind decitde 1.120.000,
aceste trenuri vor fi suficiente pentru traficul

nostru.

Cheltuelile de exploatare a serviciului pentru o

linie secundard ca aceasta vor fi urmditoarele :

1) Adnunistratia si cheltuelile generale :

Inginer, sef de serviciu . 6.000
Casier-comptabil . 3.600
Amploiat de biurou 1.200
Servitor de biurou 500
Cheltueli diverse, impri-

mate . . . . . 500

2) Exploatarea proprin zisd:

2 sefi de gara. 4.000
2 magazineri 2.000
1 conductor. 1.200
Iluminat, incilzit 600

3) Tractiunea si intretinerea ma-
terialului rulant:

Mecanic . 2.500
2 fochisti 1.500
2 frinari. L. 1.200
Combustibil, 0,003 de

tona kilometru

1.500.000 X 0.003 . 4..500
Reparatiuni . 3.000

4) Intretinerea i supravegherea

cdii ;
Sef de echipa . . . 960
5 lucratori de echipa. 2.500
4 cantonieri. . 2.000
material pentru intretine-
rea liniei . 2.000

11.S00

7.800

12.700

7.460

39.760

5) Diverse si neprevésute

Total.

10.240

50.000

Aceastd cheltueala repartizata pe intreaga lun-
gime a liniei revine la 2.800 lei de kilometru,
cea ce reprezintd o cifra mai mare de cit media
cheltuelilor pe kilometru, dupa cum se socoteste

de obiceiu pentru cii ferate secundare.

C. Cheltueli pentru constructia liniei

Ia serie de lucrari

1) Studii.. Studiile inteleg lucrdrile
de nivelement, ridicari de planuri, de-
terminarea traseului, calcule diverse pen-
tru asezarea caii, desenuri, planuri. etc.
socotite a 1000 lei de kilometru, pentru
18500 avem Ce e

2) Exproprieri. Linia Mdrdsesti Panciu
trebuind si strabatd in mersul <éu te-
renuri cultivate, din care, parte terenuri
arabile, si parte vii lucrate, suprafata de
care dispune calea feratd pentru linie,
impreund cu cele § gdri sitrei cantone
conform sentintei civile a tribunalului
Putna cu No. 509 din 1901 si 216 din
1902, reprezintd. o suprafata de:
Pamént arabil 281941™ a tob.=28194
Vii cu facerea de garduri
48093™" a 40 b.=19237
Total. . 47431

La suma aceasta se adaoga cheltueli
de tribunal, timbre, avocati, consultatiuni
si altele. Fie in total

3) Terasamente. Pentru a inlesni ex-
ploatarea liniei, si in vedere cd trenu-
rile de la Panciu la Marasesti, vor fi mai
incircate de cit acelea care vor merge

‘in sens contrar, s'a stabilit linia aproape

cu o panta continud care nu trecc de

15 la mie, coborind de la Panciu la

Mairasesti. Intreaga miscare a terasamen-
telor coprinzénd cam :

18000X0.50X6 00=54000X1 " =

4) Lucrdri de artd. Printre lucririle

.de arta avem si podetele de zidarie care

permit scurgerea apelor in localitatile
strabdtute de linie. Numérul lor e de 18
a 1000 lei. . . . . . . . . .

5) Locuinta sefulii deechipd in halta
Mirasesti. Cladire de zidarie de caramida
cu soclu de peatrd. Invelitoare de tigle.

6) Magasic de lemn de brad pentru
materialele intretinerei . Co

7) Directiunea liscrdrilor si téte chel-
tuelile ce s’ar putea ocaziona panala pune-
rea in exploatare a 69/, din valoarea totala

Total.
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55000

54000

1S000

3000

1CO0

33000

182500



A 2-a seréie. Lucrdri pentru cale A 5-a seric. Material rulant
1) [.ocomative, 2a22000lei 44000
rabari . . . 600 ! _
' (:'ab'mt,' 2 8 300 lei . , 2) Vagoanaclasa I asia 2-a,
2) Pictre kilometrice, 17 a § lci. . 85 2 4 7000 lei "
3) Pietre hcclometrice, 178 a 2 lei 356 a7 oo
: 3! Vagoane cl. a Ill-a, 2 a
4) Table pentru rampesi pante, 43 a . .
Lo lei 430 6000 lei. . . . . . 12000
: I
) Pietre de hotar, yoo a 1leu . 400 4) Vagonl flc bagage, a 000
6) Semafoare, § a 200lci. . . 1000 )%OOO, e | 'tfo. 8 : 3
atr
7) Pasage de nivel, 26 a 100 lei. . 2600 5 zdg(c))r;e' platiorme, 21600
8) PPoza si balastar.a, 18500 a 1.0 27650 7 ] e CL
o1 Telegraf 1379 6) Vagone pentru marfa in-
° Total. TSOO chise, 2 a 3500 . . . 7000
: 7) Vagonete, 2 a 200 lei . 400

Total. . . 105600

A 3a serie. Lucriri ventru cale

. o Recapitulatie
§1 constructiuni.
I-a serie de lucrari . . . . . 182500

1) Traverse de stejar, 21600 a 1 leu 21600 2-a serie. Lucrari pentru cale. . . 38500

. z) Traverse speciale, 42 m.c. a 50 lei 2100 3-a serie. Lucrari pentru cale si con-

3) Constructiuni : strucfiuni . . . . . . . . 43500
Halta Marasesti. . 5000 J-a serge. Material de cale . . . 149205
Halta canton. . . 500 | 5-a serie. Material rulant. . . 105600
Canton . . . . . . 300 51930§
Statia Crucea de jos . 1000 Sau, fie total lei . . 550000
Ilalta Razoare Canton . 1000
Canton . . . . . . 500
Halta Diocheti. Canton. 1000 ‘ Rezuitatul financiar
Canton . . . . . 500
Statia Panciu . L 6000 Venitul brut fiind de . lei 203.500

~ 15800 Se scad cheltuelile de ex-
4) Racordarea cu statia C. F. R. Ma- ploatare. . . . .« 50.000
rasesti. . e 4000 Remane . . .lei 153.500
Total. . . 43500 '

Din care se scade :
1) 5%, din suma de §50.000

A 4-a serie. Material de cale lei pentru tondul de re-

zervd si amortizare . . 27.500
o 2) Consiliul de administra-
1) Raliuri tip 24 deogei, Sg1t. a 140lei 124740 tie, fondatori, diverse. . 26.000
2) liclise, 30 t. a 160 lei. . 4800 ‘ ’
3) Bulone. 24700 ao0.15 . . . . 3705 53-500
4) Crampoane, 16",5c0 a 300 lei . 4960 Remdane pentru dividende, lei 100.000
5 S‘_"h'mbaw” de cale, 10 bucati a sau un beneficiu de 18, la un capital de §50.000
6ee lei . o T 6000 lei, in afard de amortizarea lui,
6) Incrucigetori, 10 a 200 . 2000
7) Bascula .+« . .___ 3000 - N. Gabrielescu.
Total. 149205 Architect.
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CALEA FERATA DIN INITIATIVA PRIVATA

MARASESTI-PANCIU

CONCESIUNEA N. GABRIELESCU

LEGENDA.
e Calea ferati in constructie Mardgegti-Panciu.
GO oMM Linii proectate spre Soveja si Vidra.
Regiunea deservitd de linia Marigegti-Panciu. .
Regiunea deserviti de linia proectati spre Vidra.
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