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Construeţiunei l iniei Tg.-Oena-Palanea şi Comăneşti-Moineşti 
DE 

TANCRED CONSTANTIN ESCU, Inginer. 

- - ------� ·� - -- -

Lin ia  Tg. Ocna Palanca urmează continu fundul 
văiei Trotuşului şi este o linie principală-normală, 
cu rampe maxime de om,o I 5 pe metru ,  raza mi ­
n imă a curbelor fi ind de 4oom,oo. Poz:.i. căiei e 
facută cu şine tip 40, aşezate pe traverse semi­
rotunde prin intermediul plăcilor de reazăm ,  şi 
legate prin tirfoande. 

Uvrajele de artă sunt foarte numeroase ; po­
durile şi podeţele au fost calculate după prescrip­
tiun ile Circularei Elv-=tiane . 
I I 

Toate lucrările de zidărie si anrocamente s 'au 
I 

fă.cut din peatră din localitate, gresie cu 8 - 1 6 'J ·'ri 
calcar. După analisele făcute la  scoala de Poduri 
şi Sosele şi modul cum s'a comporta t peatra până 
acum, putem cita ca cariere bune carierile de la 

Poiana. Popii (gura Slăn icului) Cărbunării, Stircoaia ,  
Piatra Şoimului, Asan, Plopul , Straja, Carnea, Pa­
lanca �i Cariera Puturoasa, unde se află peatră de 

foarte bună calitate ; extracţiunea e mai grea de 
oare ce peatra e foarte tare ş i  transportul costă 
mai mult din causa accesului dificil .  

Petrişul şi nisipul s'a extras din albia Trotuşului ; 
lemnăria de brad se găsesce în  localitate întru cât 
pădurile de brad sunt una din principalele bogăţii 
ale Văiei Trotusului. Cimentul s'a furnisat de Fa-' 

brica Cantacuzino ; varul hydrau lic de Fabricele 
de pe Valea Prahovei . 

Uvragele de artă sunt in genere aşezate pe pe­

triş sau stâncă ; fondaţiile s'au făcut Ll mare parte 
prin epuisemente ; numai temeliile a douc pile s'au 
executat cu aer comprimat. 

De multe ori însă în execuţia temeliilor uvra-

jelor s'a întâmpir.:at dificultăţi serioase, din causă 
că terenul bun de fond aţie se găsea la 6 - 7m sub 
etiagiu, infiltraţiunile erau mai mari, deci epuise­
men tele foarte difici le .  

In  cele ce urmează vom trata execuţia câtor-va 
uvrage ma i  importante, arătând modul cum s'au 
executat temelii l e  şi dificultaţile î :itâmpinate . · 

Vom împărţi studiul de faţă în mai multe părţi : 
I .  Porţiunea din l in ia Tg. Ocna -Palanca d'intre 

klm .  o + uo o  _ 5 + 0 0 0 şi branşa Tg. Ocna-Saline. 

H. Porţiunea din l inia Tg. Ocna-Palanca d'intre 
klm .  5 + OO O  - 1 6 + OOO · 

I I I .  Porţiunea din linia Tg. Ocna-Palanca d'intre 

klm . I 6 + o 11 o _ 24 + oo o 

IV. Ramura Comănesti-Moinesti . 
I I 

V.  Porţiunea d' intre klm .  24 + n o o - 3 5 + oon  a 
!iniei Tg. Ocna-Palanca . 

VI .  Porţiunea d'intre klm .  3 S + 0 0 0  _ 49 + o on a 
liniei Tg. Ocna-Palanca. 

VI I .  Porţi unta  d'intre klm. 49 + 1 1 0 1 1  5 S + 898.68 
(Frontieră) 

I. Porţ i unea din linia Tg. Ocna-Palanca d'intre 

kim.  o +  11 1 1 1 1 _ S + 11 1 1 1 1 şi b ranşa Tg. Ocna-Saline 

Conti 1 r nând direcţia liniei
. 

întâia din gara Tg. 
Ocna a l in iei Adj ud-Tg. Ocna,  linia Tg. Ocna-Pa­
lanca este în prnfiil mixt pe versantul din stfmga 

al Trotuşului până la klm 3 + 0 7 0 •  Din gara Tg . 

Ocna l inia e cu cale dubla până la  klm. 1 + 5 5 11  
(Halta Salina) ; de  aci o branşă apucă spre Co­
măncştî pc vers< mtu l stâng a l  văiei ,  pe când cea 
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f altl branşâ intrA pe \1alea secundari a pirlului 
Vâlcica, terminându-se la Salinele din Tg . - Ocna. 

Branşa Tt; .·Ocna-Saline d<·scrvcşte aproape ex­
clusiv bogatele Sal ine din Tg . -Ocna . 

Intre Gara Tg. -Ocna şi Ha lta Saline sunt 4 
pasage inferioare pentru drumurile de acces în 

oraş şi dom� aqucduce de 2 . 0 11 prin cari se scurg 
apele de pe dealurile vecine, după ce sunt adu· 
nate prin canale colectoare. 

Platforma Haltei Sal ine a trebu it să fie în mare 

parte drenată de oare-ce terenul - o argilă im-

98 
se le canalului au lncllnarea de 4 5 ° şi sunt pereate ; 
pereul e fondat de piloţi. 

Canalisare� Vâlcicăi a fost absolut necesară pen­

tru apărarea liniei, căci terasamentele căici fiind 
aşezate pe malul ( stâng) pirîului, acesta avcnd o 
pantă foarte m are - şi albia foarte sinuoasă, -
linia era foarte expusă , cu atât mai mult, cu cât 
în timpul viiturilor debitul  Vâlcicăi e consicjerabil . 

In luna August 1 897 apele au atins aproape cota 

superioară a pereulu i şi vitesa era de circa 7 metri 
pe secundă. 

Fig. 1 .  -1 Vederea gcncralli.'a Oraşului,  cu Halta Salin('�şi linia spre Moinf'şti. 

bibată cu multă apă - ameninţa necontenit să 
ebuleze. ln acest scop s'a drenat şi talusele tran­
şeelor - şi pe câte-va porţiuni - unde e::bu lemen­

tele ameninţau să fie considerabile-s'au construit 
pe lângă drenaje şi zid1Jri de susţinere. Toate a­
ceste lucrări, au fost eficace , şi pâni azi nu avem 
de înregistrat nici o stricăciune sau prăbuşire . 

Piriul Vâlcica care trece în partea stângă a li­
niei, este canalisat intre Saline şi Oraş ; lărgimea ' 
canalului e de 1 5 m ,oo adâncimea de 1 . 50; talu-

Dacă urmărim bransa liniei ferate cc apucă spre 
Comăneşti, linia trece Vâlcica la klm. I + 866.u ; 
aci s'a făcut un pod boltit cu 3 deschideri : o des­

chidere de 1 5 . 11 0 pentru pirîu l  Vâlcica şi doue 
deschideri laterale de câte 5 ln ' în plin cintru, ce 
servesc ca pasage inferioare, unul pentru drumul 
de acces la Salină, altul pentru soseaua ce con­
duce in partea d .:: sus a oraşului, de pe malul 
drept al Vâlcicăi .  

Pe figura 1 se vede Halta Saline cu unul din 
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cheuri, clădirea de călători, parte din canalul Vâl­
cicăi şi podul de la klm .  I +  866.1 7 ;  pe figura 
No. 2 se vede acest pod în timpul esecuţiei şi pe 
fig. 3 podul terminat. 

Fig. 2.  

Culea Tg.-Ocna ş1 pilele podulu i  sunt fondate 
prin epuisemente, la 5 m· '° 0 sub etiagiu şi terenul 
de fondaţie e argil;_l compactă ; Culea Comăneşti s'a 
fondat pe piloţi bătuţi . cu berbece de 600 kgr . 
căzend de la  4 m·,0 0 ; capetele piloţilor petrund a­
proape I m . ,5 0 în argilă .  Aceasta s'a făcut, căci în 
dreptul culeei Comăne

_
şti, argila se găsea abia la 

7 . 30  sub etiagiu .  

--�- - - - -- - � __ ___ ,.,,,...,, 

Fig. 3 ,  

Travaliul maximum pe solul de fondaţie e de 
4 kgr. pe cm2 ;  travaliul maximum pe cm2 de zi ­
dărie e de I 4 kgr. 

Bolţile s'au făcut din moelone brute ; paremen· 
tul bolţilor şi coronamentul din pietră cioplită, 

99 

timpanele cu parementul de mosair.. Zidăria e 
executată cu mortar de var hydraulic, bolţile cu 
mortar de ciment de 400 kgrame ciment· pentru 
un m 3 de nisip . 

Du pe descintrare bolta de I 5 m. descindere s'a 
lăsat la chee numai 4 m./ m. 

Până azi nu s'a observat nici o deschidere a 
bolţii - fie de la  naştere, chee, sau rostul de ruptură. 

Calea pe pod e în curb:".. de 400 metri rază. 
Piatra de zidărie provine din Cariera Poiana Popii 
de pe Valea Slănicului ; această peatră s'a com­
portat până azi (6 ani) foarte bine. Piatra cioplită 
pentru coronamente ş1 boltarii exteriori e din ca­
riera Asău. 

Traseul bolţei de r 5 metri 
panier» cn 5 centre ; raportul 
schidere e : /3 , 

Fig. 4. 

este un  « anse'i de ;.,; 
d' intre flesă si de-

' I 

Pentru a evita să se dea scurgere apelor, ce 
se adună pe extradosul bol ţilor, intre doue bolţi 
adjacente , s 'a  făcut un beton hydraulic slab, ( r  5 0  
kgr var l a  I m  cub nisip ş i  2m3 petriş) care s'a 
bătut între timpane, regulându-i-se suprafaţa ast­
fel ca să se obţie pante numai spre dosul cule­
elor ; şapa s'a făcut de astfalt şi are 2 ,cm f »  grosime 

Lărgimea podului în sens transversal, e de 4. 00m ; 
lărgimea între parapete - făcut din bare de fer 
şi fontă - e 4 .m3o j parapetul e aşezat în porte a 
faux, ancorându-se coronamentul de zidărie prin 
legături de fer. - Economia făcută prin reducerea 
la un minimum a lăţimei podului e de circa 
8000 lei . 

La klm 2 + 4 7 2  se află un pod boltit cu 3 

deschideri de 5 ,m00, una servind pentru scurgerea 
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piriului  Castelu lu i  �i crlc a l t <"  dnuc'� ca pasagc in ­
forioarc ; podu l s'a fonda l pc piloţ i de oare-cc 

p:lm'i la 6 . .  0 suu ctiagiu, l <'rcnul era o argi lă flu­
entă ; p i loţ i intră circa I . m ' . o  în petriş. 

In tre klm 1 + 866. 1 7 şi 3 ·· l - I 50 l in ia trece 
n econtenit in profi l mixt pe versantul din stânga 
al Văii  Trotuşu lu i ; la klm 3 + 300 trece Trotu­
şul şi la k lm 3 � 500 şi 4 + 079 soscaua jude­
ţeană (fig. 4) ; la  klm 4 + 079 traversează din 

nou Trotuşul ; de aci l inia merge pe malul stâng 

al acestui rîu - şi paralel cu el ,  - pe o l ungime 
de 640 metri fiind ap1rată prin diguri de anro-

1 00  

douc treceri ale Trotuşulu i (la klm 4-l-079 11i 4-f-954) 
dacă l in ia dupc cc ar fi trcc11t rlul la klm 3+300, 
ar fi urmat  continu malul drept ; notăm însă că 
du pc ouscrvn ţ iuni  înde lungate făcute de persona­

l u l  însărcinat cu stu� iu l şi executarea liniei, -
şi în special de reposatul Inspector General C. 
Sturdza - care a făcut primele studi i ale liniei -

acest mal e format din terene fu�ătoare ; ţeruşi 
bătuţi în linie dreaptă - reperaţi  la puncte fixe -
se găseau deplasaţi după intervale relativ scurte� 
destul de considerabil şi în aceiaşi direcţiun�. 

Podul  de peste Trotuş de la klm 3 + 300 are 

•• 

Fig. 5. - Podul de la klm. 3 + Joo în timpul montajului ferlriel. 

camente şi z iduri de susţinere ; la klm 4 + 500 prin � 

un pod de 5 sm deschidere evită un teren continu 
in mişcare -- fundul unei văi secundare ; la klm 

4 + 7 1 7 .47 intră în un tunel de 1 6 5 m lungime, 
lu curbă de 400111 rază, din care eşind trece Tro­
tu�ul l a klm 4 + 9 5 4 ,  spre a nu- l m ai traversa 
de cf�t dupc 1 4  ki lometri. 

S'a objectat de uni i ,  ca s 'ar fi putut evita cele 

3 deschideri de câte 4om,00 fie care, şi este pen· 
tru cale fe�ată şi sosea (căi alt\turate) ; supra­
structura � metal ică , grinzi le tn sistemul dreptun­
ghiular cu contra diagonale (fig. 5).  

Fondaţiile sau fă.cut prin epuisemente, la 7m,0i1 sub 
etiagiu , şi �ol u I de fondaţ ie e argi lă stratificată . Piatra 
ciop l ită e din carierile de la Asău ; piatra brută 

din tăcturile liniei de la kl m 4 + 1 50 şi 4 + 6 50. 
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Apele mari de la  I 893  au atins înălţimea de 
4·;,o deasupra etiagiului ; nivelul cusineţilor e cu 
i . 20 deasupra apelor mari . 

Tablierul metalic a l  podului de la  klm 3 + 300 
cât şi a poduri lor de la kim 4 + 079, 4 + 500 
şi 3 + 990 au fost furnisate de Casa Maschinenbau 
Actien Geselschaft din Niirnberg . 

Culea Ocna a podului 3 + 300 -· în aval - şi 
Culea Comăneşti - în amonte - sunt apărate con­
tra viiturilor prin ziduri de apărare înalte de 4 m. 50 ,  
de Om.70 grosime la partea superioară Şi I 111,465 la  
basă ; fructul zidulu i  în faţă e 0, 2 1 ş i  în spate 0 .04. 

Creasta zidului e cu om. 50  superioară apelor 

1 0 1  

sub et iagiu ; pila este fondată tot pe  stâncă , l a  
I 0111 • 50  sub etiagiu. prin aer comprimat. 

Culea despre Ocna a acestui pod e apărată prin 
un zid a cărei fondaţiune a presin tat dificultăţi 
serioase Ia execuţia ei , -·- de 6re-ce până la nive­
lul stâncei -- care se găsea la 6m,00 sub etiagiu, -
teren11! era formdt din un nisip foarte fin, cu�gă­
tor ; epuisementele erau foarte dificile din causa 
marilor infiltraţiuni de apă, şi nisipul, pe mesură 
ce se săpa, curgea îndărăt în fondaţie prin spaţiile 
d'intre palplanşe. A trebuit să se bată palpJanşe 
duble în « Caplama » şi să se acopere cu ş1pc1 m­
tersticiile d'intre palplanşele interioare. 

l<'ig . 7-a. - Zidul din aval de Viaduc, Capul Ocna al Tundului t\. Tranşa \' iaduc ş i  Tunel .  

mari de la 1 89 3 1  -- cele mai mari viituri constatate, 
<lupe arătările locuitorilor, în decurs de mai b :ne 
de 40 ani .  

Podul de la klm . 4 + 079 e cu doue deschi­
deri de 50111 ,0l) ; suprastuctura metalică e compusă 
din doue grinzi independente, sistem dreptunghiu­
lar cu contradiagonale1 calea jos. 

Culeele podului sunt fondllte pe stânci la 3111•0 0 

Viaductul de la klm .  4 + 500, fă.cut pentru a 
se lăsa liberă trecere unui ebulement considera ­
bil - fundul unei văi secundare - s' a fondat pe 
argi lă compactă, la 6m,0 0  sub etiagiu, ca ş i  zidul 
de apărare ce se află în aval de acest viaduc. 

Viaducul are o singură deschidere de 50'11 c u  
suprastructura metalică, grinzi clre l)tungh iu lare cu 
contra diagonale - calea jos. 
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El este în parte în curh:i de 400 metri rază ; ra­
cordamcntclc dintre curh:i şi aliniament s'au f:\cut 
prin un arc de radioidă dupe metoda lui M. de 
L.cber şi am putut verifica de multe ori c:'i tran­
ziţia - chiar pr.ntru vitcsc mari - de la alinia­
ment la curbă se face în un mod aproape perfect. 

Imediat clupe trecerea viaducului, lmia taie în 
profil mixt un deal înalt ; la dreapta căiei debleu 

I ig. S-a. - Zidul din aval de Viaduc şi Portul Ocna al Tunelului. 

şi la stânga rambleu ; dar cum Trotuşul curge pa­
ralel cu calea şi numai la 5m ·00 de la  axa căiei, 
a trebuie să se facă un zid de susţinere şi apă­
rare de 1 1 111 " 'o înă lţime (fig. 7-a). Nu ar fi fost 
economic să se devieze l inia mai în spre deal ,  
căci în partea dreaptă - acum deja - debleul 
e atât de mare în cât talusul tăeturei se termină 
la 66m. înălţime deasupra nivelului platformei . 

Tunel nu era posibil din motive de traseu unite 
cu consideraţiunea profilului terenului .  

Fundaţiunea zidului din stânga căiei s'a făcut pe 

o stâncă foarte tare - până la  adâncimea de 2m· ,0 0 
sub etiagiu. Zidul are o lungime de 1 92m- .  Gro-

1 02 

I , 

simea zidul ui la partea superioară este de om·,10 ; 
grosimea la basă variază intre 2'" 50-2m 70. 

Vom da mai t:lrziu profilele tuturor zidurilor ln· 
trebuinţate pentru zidurile de susţinere şi apărare . 

La klm .  4 + 7 1 7 .47 l inia intră in un tunel de 
de 1 6 5m. lungime şi 400 m.  rază ; tunelul e să­
µat în stâncă ; grosimea îmbrăcămintei cu zidărie 
40- 50 cm. 

ln anumite puncte au fost dificultăţi de execuţie, 
căci stânca era sfărmată şi dădea împingeri foarte 

Fig. u. 

Apele mari din 1 897 cu vederea 

Capului Ocna al Tunelului, zidurile <le ap!rare şi aroncamcntul 

.d'intre klm. 4 + 200 - 4 + 7 1 7. 4 1 7  

mari ; pe  acele porţiuni dimensiunile proptelelor 
au fost până la 4 5cm diametru . 

S'a întrebuinţat metoda Belgiană. Pe porţ iunea 

din mijlocul tunelului - de circa 2 5 metri - s'a in· 
tâlnit isvoare mari de apă, care s'au colectat prin o 
ga�erie secundară, cu pantă mare, făcută alături de 
boltă şi picioare drepte, dându-se scurgere ape­
lor afară din tunel prin un mic şanţ aooperit ,  a �ezat 
sub nivelul căiei . (Figura 7 -a şi 8-a) reprcsintă 
vederea capului Ocna tunelului şi tranşea d'intre 
viaducul 4 + 500 şi tunel .) 

După eşirea din tunel se afla podul peste Trotuş 
de la klm. 4 + 9 54 Podul are suprastructura meta­
lică formată din 3 grinzi parabolice cu contra dia­
gonale de 3 I m20 deschidere. 

lnălţimea pilelor este mare căci nivelul apelor 
mari e la sm deasupra etagiului. Culeele şi pila 
Ocna sunt fondate pe argilă stratificată până la 

https://biblioteca-digitala.ro



103 

7m" (1 0  sub etiagiu, maximum ; pila Comăneşti e fon­

dată la 1 om.00 sub etiagiu, pe argilă stratificată , 
prin aer comprimat . 

La fondaţiunea acestei pile avem de înregistrat 

Fig. 7 .  

un accident - ce a costat pe Antreprisa Rizzardi & 
Durando aproape 5 500 lei ; venind Trotuşul mare 
(fig. 6) şi plin de buşteni, scăpaţi de la  Ferestreul 

Soc. Anonime din Comăneşti, - prin ruperea bara­
jului-gratar, chesonul cu ecluza şi eşafodajul (vezi  
fig 7) au fost luate ş i  târâte de ape la 600 met ri 
în aval. (fig 8). 

Fig. S. 

S'a făcut o cale Decauville de 1 .m0 0 şi s'a tran. 
sportat prin tracţiune cu cai ,  la punctul  lucrări i 
chesonul aşezat pe doue vagonete puternice .  

(Va urma) 
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