NOTA

ASUPRA

Constructiunei liniei Tg.-Ocna-Palanca si Coméanesti-Moinesti

DI

TANCRED CONSTANTINESCU, Inginer.

————e ¢ — — ————

Linia Tg. Ocna Palanca urmeaza continu fundul
vdiei Trotusului si este o linie principald-normal,
cu rampe maxime de O™,015 pe metru, raza mi-
nimi a curbelor fiind de 400"™,00. Poza caiei e
facuta cu sine tip 40, asezate pe traverse semi-
rotunde prin intermediul placilor de reazim, si
legate prin tirfoande.

Uvrajele de artd sunt foarte numeroase; po-
durile si podetele au fost calculate dupa prescrip-
tinnile Circularei Elvetiane.

Toate lucrarite de zidarie si anrocamente s'au
ficut din peatra din localitate, gresie cu 8§ —16/,
calcar. Dupa analisele facute la scoala de Poduri
si Sosele si modul cum s’a comportat peatra pina
acum, putem cita ca cariere bune carierile de la
Poiana_Popii (gura Slanicului) Carbunarii, Stircoaia,
Piatra Soimului, Asan, Plopul, Straja, Camca, Pa-
lanca si Cariera Puturoasa, unde se afla peatrda de
foarte buna calitate ; extractiunea e mai grea de
oare ce peatra e foarte tare si transportul costa
mai mult din causa accesului dificil.

Petrisul si nisipul s’a extras din albia Trotusului;
lemndria de brad se gasesce in localitate intru cat
padurile de brad sunt una din principalele bogatii
ale Viiei Trotusului. Cimentul s’a furnisat de Fa-
brica Cantacuzino ; varul hydravlic de I‘abricele
de pe Valea Prahovei.

Uvragele de arta sunt in genere asezate pe pe-
tris sau stancd; fondatiile s'au facut in mare parte
prin epuisemente ; numai temeliile a doué pile s’au
executat cu aer comprimat.

De multe ori insa in executia temeliilor uvra-

jelor s’a intidmpicat dificultati serioase, din causa
ca terenul bun de fondatie se gdsea la 6—7™ sub
etiagiu, infiltratiunile erau mai mari, deci epuise-
mentele foarte dificile.

In cele ce urmeaza vom trata executia cator-va
uvrage mai importante, ardtdnd modul cum s’au
executat temeliile si dificultatile intdmpinate. "

Vom imparti studiul de fata in mai multe parti :

[. Portiunea din linia Tg. Ocna-Palanca d’intre
Klm. O oo — 54000 i bransa Tg. Ocna-Saline.

[I. Portiunea din linia Tg. Ocna-Palanca d’intre
Klm. 5. 400 - 16 4 noo-

[[I. Portiunea din linia Tg. Ocna-Palanca d’intre
klm. 16 o000 - 24 1L oo0

[V. Ramura Comanesti-Moinesti.

V. Portiunea d’intre klm. 24 , 100 _ 354000 @
liniei Tg. Ocna-Palanca.

VI. Portiunea d’intre klm. 35 4400 - 49 {000 @
liniei Tg. Ocna-Palanca.

VIIL Portiunea d’intre klm. 49 .,

55+ 898.68
(Frontiera).

[. Portiunea din linia Tg. Ocna-Palanca d’intre
Kim. 0 4 yoo — 5 aee Si bransa Tg. Ocna-Saline

Continudnd directia liniei intdia din gara Tg.
Ocna a liniei Adjud-Tg. Ocna, linia Tg. Ocna-Pa-
lanca este in prohil mixi pe versantul din stinga
al Trotusului pana la klm 3 _,;,. Din gara Tg.
Ocna linia e cu cale dubla pana la kim. 1,
(Halta Salina); de aci o bransa apucd spre Co-
manesti pe versantul sting al vaiei, pe cand cea
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|'altd brangd intrd pe valea secundard a pirfului
VAlcica, terminindu-se la Salinele din Tg.-Ocna.

Bransa Tg.-Ocna-Saline deserveste aproape ex-
clusiv bogatele Saline din Tg.-Ocna.

Intre Gara Tg.-Ocna si Halta Saline sunt 4
pasage inferioare pentru drumurile de acces in
oras §i dou¢ aqueduce de 2., prin cari se scurg
apele de pe dealurile vecine, dupd ce sunt adu-
nate prin canale colectoare.

Platforma Haltei Saline a trebuit si fie in mare

parte drenatd de oare-ce terenul — o argila im-

sele canalului au Inclinarea de 45° i sunt pereate;

- pereul ¢ fondat de piloti.

Canalisarea VAlcicdi a fost absolut necesard pen-
tru apararca liniei, cici tcrasamentele ciici find
asezate pe malul (sting) piriului, acesta avénd o
pantd foarte mare — si albia foarte sinuoasi, —
linia era foarte expusi, cu atit mai mult, cu cat
in timpul viiturilor debitul Vdlcicdi e considerabil.
In luna August 1897 apele au atins aproape cota
superioard a pereului si vitesa era de circa 7 metri
pe secundd,

Fig. 1. —iVederea generaliga Orasului, cu Halta Salincf§si linia spre Moinesti.

bibatd cu multd apd — ameninta necontenit sa
ebuleze. In acest scop s'a drenat si talusele tran-
seelor — si pe cite-va portiuni — unde cbulemen-
tele amenintau sa fie considerabile—s'au construit
pe langa drenaje si ziduri de sustinere. Toate a-
ceste lucrin, au fost eficace, si pAnd azi nu avem
de inregistrat nici o striciciune sau pribusire.
Pirivl Vlcica care trece in partea stAngi a li-
niei, este canalisat intre Saline si Oras; lirgimea
canalului e de 15™,00 adincimea de 1.50; talu-

Dacd urmarim bransa liniei ferate ce apuca spre
Comanesti, linia trece Valcica la kim. 1 - 866.,,;
aci s'a facut un pod boltit cu 3 deschideri: o des-
chidere de 15.,, pentru piriul Valcica si doué
deschideri laterale de cate §™, in plin cintru, ce
servesc ca pasage inferioare, unul pentru drumul
de acces la Salini, altul pentru soseaua ce con-
duce in partea d: sus a orasului, de pe malul
drept al Valcicai.

Pe figura 1 se vede Halta Saline cu unul din
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cheuri, clidirea de calatori, parte din canalul Vil-
cicdi si podul de la klm. 1+ 866.,;; pe figura
No. 2 se vede acest pod in timpul esecutiei si pe
fig. 3 podul terminat.

Fig. 2.

Culea Tg.-Ocna si pilele podului sunt fondate
prin epuisemente, la §™,,, sub etiagiu si terenul
de fondatie e argild compactd; Culea Cominesti s'a
fondat pe piloti batuti cu berbece de 600 kgr.
cazénd de la 4™,y ; capetele pilotilor pétrund a-
proape 1™, in argild. Aceasta s’a fdcut, caciin
dreptul culeei Comanesti, argila se gasea abia la
730 sub etiagiu. -

Fig. 3.

Travaliul maximum pe solul de fondatie e de
4 kgr. pe cm?; travaliul maximum pe cm? de zi-
darie e de 14 kgt

Beltile s’au ficut din moélone brute; paremen-
tul boltilor si coronamentul din piétrd cioplita,

timpanele cu parementul de mosaic. Zidaria e
executatd cu mortar de var hydraulic, boltile cu
mortar de ciment de 400 kgrame ciment pentru
un m?® de nisip.

Dupé descintrare bolta de 15™ descindere s’a
lasat la chee numai 4™/,

Pana azi nu s'a observat nici o deschidere a
boltii — fie de la nastere, chee, sau rostul de ruptura.

Calea pe pod e in curbi de 400 metri razi.
Piatra de zidarie provine din Cariera Poiana Popii
de pe Valea Slinicului; aceasta peatrd s’a com-
portat pind azi (6 ani) foarte bine. Piatra cioplitd
pentru coronamente si boltarii exteriori e din ca-
riera Asdu.

Traseul boltei de 15 metri estc un <anse’jde
panier> cu 5 centre; raportul d’intre flesa si de-
schidere e ‘/,.

Fig. 4.

Pentru a evita si se dea scurgere apelor, ce
se adund pe extradosul boltilor, intre doué bolti
adjacente, s'a facut un beton hydraulic slab, (150
kgr var la 1™ cub nisip si 2™® petris) care s'a
batut intre timpane, regulandu-i-se suprafata ast-
fel ca si se obtie pante numai spre dosul cule-
elor; sapa sa ficut de astfalt si are 2,°™,, grosime

Largimea podului in sens transversal, ¢ de 4.,,™;
largimea intre parapete — facut din bare de fer
si fontdi — e 4.™;,; parapetul e asezat in porte a
faux, ancorandu-se coronamentul de zidarie prin
legaturi de fer. — Economia facuta prin reducerea
la un minimum a ldtimei podului e de circa
8000 lei.

La klm 2+ 472 se afli un pod boltit cu 3
deschideri de 5,"), una servind pentru scurgerea
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piriului Castelului si cele alte dou ca pasage in-
lerivarc ; podul sa fondat pe pilop de oare-ce
pana la 6.., sub ctiagiu, terenul era o argild flu-
entd ; piloti intrd circa 1.™ , in petris.

Intre klm 1 + 866.17 si 3-- 150 linia trecc
nccontenit in profil mixt pe versantul din stdnga
al Vaii Trotusului; la klm 3 - 300 trece Trotu-
sul i la kim 3 ' 500 si 4 +079 soscaua jude-
teana (fig. 4); la klm 4 4 079 traverseaza din
nou Trotusul; de aci linia merge pe malul sting
al acestui riu — si paralel cu el, — pe o lungime
dc 640 metri fiind apiratd prin diguri de anro-

100

douc treceri ale Trotusului (la kim 44079 8i 41954)
daca linia dup¢ ce ar fi trecut riul la kim 34300,
ar fi urmat continu malul drept; notdm insd ci
dupe observatiuni indelungate facute de persona-
lul insarcinat cu studiul si executarea liniei, —
si in special de reposatul Inspector General C.
Sturdza — care a facut primele studii ale liniei —
acest mal e tormat din terene fugatoare ; terusi
batuti in linie dreaptd — reperati la puncte fixe —
sc¢ giseau deplasapi dupd intervale relativ scurte,
destul de considerabil si in aceiasi directiune.
Podul de peste Trotus de la kim 3 + 300 are

Fig. & — Podul de la kim. 3 +

camente si ziduri de sustinere ; la kim 4 + 500 prin
un pod de 55™ deschidere evitd un teren continu
in miscare —- fundul unei vai secundare ; la kim
4+ 717.47 intrd in un tunel de 16§™ lungime,
fu curba de 400" raza, din care esind trece Tro-
tusul la klm 4 -- 954, spre a nu-l mai traversa
de c&t dupé 14 kilometri.

S'a objectat de uvnii, ca s'ar fi putut evita cele

~ .

oy v" ~

300 in timpul montajului ferdriei.

3 deschideri de cAte 40™,,, fie care, §i este pen-
tru cale feratd §i sosea (cdi aldturate); supra-
structura ¢ metalicd, grinzile In sistemul dreptun-
ghiular cu contra diagonale (fig. §).

Fondatiile sau facut prin epuisemente, la 7™,,, sub
etiagiu, gi solul de fondatie e argila stratificatd. Piatra
cioplitd e din carierile de la Asdu; piatra brutd
din tdcturile liniei de la klm 4 + 150 si 4 + 650.
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de
4.;, deasupra etiagiului; nivelul cusinetilor e cu
1.20 deasupra apelor mari.

Tablierul metalic al podului de la klm 3 + 300
cat si a podurilor de la kim 4 + 079, 4 + 500
si 3 + 990 au fost furnisate de Casa Maschinenbau
Actien Geselschaft din Niirnberg,

Culea Ocna a podului 3+ 300 —in aval —si
Culea Comanesti — in amonte — sunt aparate con-
tra viiturilor prin ziduri de apirare inalte de 4™.50,
de 0™.70 grosime la partea superioara si 1™,465 la
basa; fructul zidului in fata e 0,21 si in spate 0.04.

Creasta zidului e cu 0™ 50 superioara apelor

Apele mari de la 1893 au atins inaltimea

sub etiagiu; pila este fondati tot pe stanca, la
10™.50 sub etiagiu. prin aer comprimat.

Culea despre Ocna a acestui pod e apdrata prin
un zid a carei fondatiune a presintat dificultati
serioase la executia ei, - de ore-ce pana la nive-
lul stdncei -— care se gasea la 6™,,, sub etiagiu, —
terenul era format din un nisip foarte fin, curga-
tor; epuisementele erau foarte dificile din causa
marilor infiltratiuni de apa, si nisipul, pe mésura
ce se sdpa, curgea indarat in fondatie prin spatiile
d'intre palplanse. A trebuit si se batd palplanse
duble in «Caplama» si sa se acopere cu sipci in-
tersticile d'intre palplansele interioare.

Fig. 7-a, — Zidul din aval de Viaduc, Capul Ocna al Tunelului A. Transa Viaduc si Tunel.

mari de la (893, — cele mai mari viituri constatate,
dupé aritdrile locuitorilor, o decurs de mai bne
de 40 ani.

Podul de la klm. 4+079 e cu doué deschi-
deri de 50™,,,; suprastuctura metalici e compusi
din doué grinzi independente, sistem dreptunghiu-
lar cu contradiagonale, calea jos.

Culeele podului sunt fondate pe stined la 3™,

i
t

Viaductul de la klm. 4 + 500, facut pentru a
se lasa libera trecere unui ebulement considera-
bil — fundul unei vdi secundare —s'a fondat pe
argila compacta, la 6™,, sub etiagiu, ca si zidul
de apdrare ce se afla in aval de acest viaduc.

Viaducul are o singura deschidere de 50™ cu
suprastructura metalicd, grinzi dreptunghiulare cu
contra diagonale — calea jos.
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Il este in parte in curlxi de 400 metri razi; ra-
cordamentcle dintre curbd si aliniament s'au ficut
prin un arc de radioidid dupc mctoda lui M. de
l.cber si am putut verifica dc multe ori cd tran-
zitia — chiar pentru vitese mari — dc la alinia-
ment la curba se face in un mod aproape perfect.

Imcdiat dupe trecerca viaducului, hnia taie in
profil mixt un decal inalt; la drcapta cdiei debleu

lig. 8-a. — Zidul din aval de Viaduc §i Portul Ocna al Tunelului.

si la stinga rambleu; dar cum Trotusul curge pa-
ralel cu calea si numai la §™, de la axa ciiei,
a trebuit si se facd un zid de sustinere si apa-
rare de 11", indltime (fig. 7-a). Nu ar fi fost
economic sa sc devieze linia mai in spre deal,
caci in partea dreaptd — acum deja — debleul
e atit de mare in cAat talusul tadeturei se termind
la 66™ inaltime deasupra nivelului platformei.
Tunel nu era posibil din motive de traseu unite
cu consideratiunea profilului terenului.
Fundatiunea zidului din stdnga caiei s'a facut pe
o stinci foarte tare — pAna la adAncimea de 2™,
sub etiagiu. Zidul are o lungime de 192™. Gro-

simca zidului la partea superioard este dc O™,g;
grosimea la basa variazd intre 2" 50—2™ ;0.

Vom da mai tirziu profilele tuturor zidurilor in-
trebuintate pentru zidurile de sustinere si aparare.

La kim. 44 7%17.47 linia intrd in un tunel de
de 165™ lungime si 400 m. raza; tunelul e sa-
pat in stincd; grosimea imbrdcdmintei cu ziddrie
40—50 cm.

In anumite puncte au fost dificultati de executie,
ciaci stinca era stdrmatd §i dadea impingeri foarte

Fig. 0.

Apele mari din 1897 cu vederea
Capului Ocna al Tunelului, zidurile de apZirare §i aroncamentul
d'intre klm. ¢+4+200 —4+717.417

mari; pe acele portiuni dimensiunile proptelelor
au fost pind la 45°™ diametru.

S’a intrebuintat metoda Belgiani. Pe portiunea
din mijlocul tunelului — de circa 25 metri — s’a in-
talnit isvoare mari de ap4d, care s'au colectat prin o
galerie secundard, cu pantd mare, facutd alaturi de
boltd si picioare drepte, dandu-se scurgere ape-
lor afard din tunel prin un mic sant agoperit, asezat
sub nivelul cdiei. (Figura 7-a si 8-a) represintd
vederea capului Ocna tunelului si transea d'intre
viaducul 4 + 500 si tunel.)

Dupa esirea din tunel se afla podul peste Trotus
de la kilm. 4 +954 Podul are suprastructura meta-
lica formata din 3 grinzi parabolice cu contra dia-
gonale de 31™20 deschidere.

Indltimea pilelor este mare caci nivelul apelor
mari e la 8™ deasupra etagiului. Culeele si pila
Ocna sunt fondate pe argild stratificatd pind la
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7™.40 Sub etiagiu, maximum ; pila Comdnesti e fon- Soc. Anonime din Comdnesti, — prin ruperea bara-

datd la 10™,, sub etiagiu, pe argild stratificatd, jului—gratar, chesonul cu ecluza si esafodajul (vezi

prin aer comprimat. fig. 7) au fost luate si tarate de ape la 600 metri
La fondatiunea acestei pile avem de inregistrat in aval. (fig 8).

I
|

I'ig. 8.

Fig. 7.

_ o _ | S'a facut o cale Decauville de 1.™,, si s’a tran.
un accident — ce a costat pe Antreprisa Rizzardi & ‘

Durando aproape 5500 lei; venind Trotusul mare
(fig. 6) si plin de busteni, scdpati de la Ferestréul ‘

sportat prin tractiune cu cai, la punctul lucrarii

chesonul asezat pe doué vagonete puternice.
(Va urma)
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