Accidentele pe caile ferate. Mijloacele prin care se pot inlatura.

(Urmare 1)

Instructia pentru semnalisare No. X prevede ca
semaforul de la peron sd [le intrebuinfal ca semnal
de intrare in stafiile care n'aun alte semnale de
acoperive, si ca semnal de comandd a semnalelor
de intrare in

stafiile care au asemenea sem-

nale.

Ca semnal de intrare, am vézut deja neajunsu-
rile ce are un semafor de peron.

Un semnal de comanda este folositor pe liniile
unde semnalele de acoperire a statiilor stau de
reguld deschise, si unde nu exista sonerii electrice
de clopot. Pe liniile noastre, positiea normala a
semnalelor de acoperire este de regula pe oprire,
si prin urmare manevrele in statie se fac fara pe-
ricol, asa ca semnalul de comanda n’are nici un
sens. Cind clopotele electrice arnunta plecarea
trenului din statiea vecina, atunci acarul de la
extremitatea statiei deschide semnalul de intrare,
iar manevra din statie inceteaza.

Instructia No. X mai prescrie cd semafoarele
de intrare si semnalele de distanfd n'au nici o
insemndlale pentru
statie.

trenurile carve pleacd din

Aceasta este adevérai pentru statiile prevézute
cu semnale de esire, pentru cd atunci semnalul

) A se vedea Buletinele No. 6. 7. &, 10 si 12 din 1901 si No.
2 din 1902.

de esire este inchis cind semnalele de intrare sunt
deschise adeca cind este sd soseascd un tren din
directia opusa.

Dar daca statia n’are semnale de esire si me-
canicul trenului ce pleacd din statie intalneste sem-
nalul de intrare deschis, ce trebue si faci? El
trebue si presupue sau ca un tren soseste in sens
invers si statia din gresald i-a dat ordin de ple-
care, sau ca statia a uitat deschis semnalul de in-
trare. Pentru a preintimpina o ciocnire eventuald,
mecanicu ie dator sa se pue atunci in. casul cel mai
primejdios si prin urmare sd opreascd trenul, dand
alatma. Statia dupa ce va verifica casul, va ho-
tari daca trenul trebue sa urmeze mersul sau si
se intoarca in statie.

Casul acesta s’a intdmplat mai deund-zi cu un
tren ce pleca din Ploesti spre Bucuresti. Statia
uitase semnalul de distanta deschis i mecanicul
a oprit trenul nefiind sigur cd liniea e libera. Statia
Ploesti fiind intrebata, ea isi justifici neglijenta sa,
care in nici un cas nu e scuzabild, réspunzind ca
conform celor prescrise la aliniatul @ de sub litera
C din Instructia No. X (pagina 24), mecanicul nu
trebuia sa opreasca trenul.

Din cele expuse mai sus, vedem ca Instructia
de semnalisare No. X nu este in concordantd cu
sistemele de semnalisare a statiilor noastre, sau
vice-versa.
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. Stafit tmportantc

Statiilc importante pot fi considerate ca o suc-
ccsiune de punte primejdioase si tratatd ca o
combinare a casurilor clementare pe care le am
v¢ézut pAnd acum.

Cunoscind itinerarul tuturor trenurilor ce par-
curge statia precum si afectarea speciald a ciilor
ce o constitue, inginerul intocmeste un tablou de
toatc miscdrile ce vor trebui si se facd in statie,
si apor cu ajutorul acestui tablou stabileste sem-
nalele in statie dupa unul din urmatoarele doué
sisteme.

Sistemul |. Se examineazi deosebit fie-care
itinerar i se acopere toate puntele unde calea
sc desface in doué, sau mai in general toate pun-
tele primejdioase ce se intalnesc pe acel itinerar.
Acoperirea se face prin semnale asezate dupa
principiile ce s'au desvoltat cdnd am vorbit despre
acopcrirea bifurcatiilor si a puntelor primejdioase
succesive.

In general gdrile mari presintd cate o bifurcatie
la extremitdti nu numai cénd pleacd din ea doué
sau mai multe linii, dar chiar cidnd e vorba de
o intrare directd.

Se vor considera tot ca bifurcatii : puntele de
racordare a liniilor de garagiu cu liniile principale
si schimbarile de cale unde mecanicul trebue sa
ceara calea.

Daca doué punte periculoase vecine nu sunt
departate unul de altul mai mult de cét lungimea
unui tren, atunci ele vor fi considerate ca un
singur punt primejdios si vor fi acoperite prin un
singur sistem de semnale inclestate cu acile schim-
batorilor.

Se vor proteja esirile cailor de garagiu ce pri-
mesc trenurile de caldtori, precum si toate incru-
cisarile si traversdrile de cale ce nu sunt protejate
deja prin semnalele inaintate ce acoper extremi-
tdtile statiei.

Cele-l-alte schimbari de cale (macazuri) vor fi
acoperite prin semnale ardtdtoare de positie despre
care vom vorbi cind vom trata despre ciocnirile
in statii.

Sistemul acesta de organisare se poate aplica
la instalatii cAt de importante. Un exemplu re-
marcabil este gara de Nord din Bruxelles. Cu
toate acestea, se intrebhuinteazi acest sistem mai
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cu seami la gdrile dc o importantd mijlocie, de
oare-ce in statiile importante semnalele fiind foarte
numeroase, sistemul presintd neajunsurile urma-
toare:

1) Numérul puntelor primejdioase fiind mare,
semafoarele se inmultesc peste masurd si aratarile
lor se confunda, cu deosebire noaptea Mecanicul
ar trebui sd cunoascd foarte bine gara pentru a
sti dacd aripa ce se scoboard se raporteaza la
calea principald ce trebue sd urmeze, si aceasta
e foarte anevoios pentru statiile de o importanta
mare. Se poate remedia intru cat-va acest nea-
juns intrebuintdnd semafoare ca in fig. 31.

2) De multe ori este greu sd se gaseasca pentru
semnale un loc cuviincios in care s poata fi agezate.

3) Intretinerea focurilor este costisitoare si a-
nevoioasa.

4) Sistemul intreg este costisitor de oare-ce
unele semnale necesita constructii costisitoare.

Sistemul ll. Neajunsurile sistemului precedent
au facut sa se caute un altul, care si reduca
numérul semnalelor. S'a imaginat ast-fel sistemul
regiunilor primejdioase care se intemeiazad pe prin-
cipiul urmator :

Unui mecanic ii este deajuns sa fie asigurat
cd nu exisid nici un obstacol in drumul séu si
prin urmare i este indiferent daca semmalul este
asezal ldngd puntul periculos sau la o depdriare
oare-care de el. Este de asemenca indiferent si
modul de grupare a pumtelor primejdioase.

Sistemul consistd in a imparti gara in 2, 3 sau
4 regiuni primejdioase succesive despdrtite intre
ele prin cite o /ixie de semmale.

Pentru a stabili gruparea semnalelor, se incepe
prin a le distribui ca gi in sistemul precedent dupa
trebuinta. si apoi se reunesc la un loc toate acelea
care sunt destul de apropiate, asa ca si consti-
tueasca o regiune.

Linia de semnale se asazi pe cit se poate per-
pendicular pe axa longitudinala a statiei. Semnalele
unei linii despartitoare se asez pe o trecitoare su-
perioard (pasereld, punte), ce se stabileste de pre-
ferintd la locurile unde liniile statiei sunt cel mai
putin numeroase, adecd unde ele se intrunesc intr'un
trunchiu comun format numai din cate-va linii.
Ele se mai pun si acolo unde ciile sunt cele mai
numeroase, pentru a inmulti indicatiile semnalelor
si a inlesni varietatea itinerarelor. La capdtul tro-
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tuarelor statiei, se asaza in tot-d’auna o linie de
semnale.

Semnalele de pe o linie despartitnare (26 fig.
40) comanda accesul in regiunea ce incepe la linia
de semnale urmatoare (cd).

|

Discurile vor purta No. sau litera calei divergente.
Noaptea ele sunt luminate prin reflectie de o lampa
puternicd. In timp normal discurile sunt ascunse
dinapoia unui ecran si nu apar de cit cind semnalis-
tul le manevreazi cu ajutorul unei conexiuni.
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Linia de semnale are cAte un semnal pentru
fie-care cale ce da acces in regiunea primejdioasi
ce acopere.

Semnalul se asazd in dreptul calei corespun-
zé€toare Si are atdlea indicafiuni de direcfie cdite
sunt direcfiunile divergente prin care poale esi
din aceastd regiune trenul ce urmeazd calea con-
siderald. Cum vedem, acoperirea regiunilor pe-
riculoase se face ca si aceea a bifurcatiilor. Ast-
fel regiunea din fig. 40 va fi acoperita in sensul
A B de un singur semafor S cu 3 indicatii de di-
rectie (aripi sau discuri) ca si o bifurcatie ordinard,
cu toate ca in interiorul ei mai sunt doué legaturi
m si n (fig. 40).

Pentru a deschide de pilda aripa No. 1 ce co-
mandad accesul pe calea No. 1, trebue ca aceasta
cale si fie liberd cel putin pana la linia de sem-
nale C D.

Cand o cale e supusd circulatiei in amandoué
sensurile, atunci sau se intrebuinteaza un semnal
pentru fie-care sens si se asazd deosebit pe cele
doué laturi ale puntei (paserelei), sau se intrebu-
inteazd un singur semnal si se asazid aratatoarele
de directie de o parte si de alta a stilpului.

Directiile pot fi date fie prin aripi fixate la stil-
pul semnalului, asa ca ele si fie vézute de me-
canic la dreapta stilpului (fig. 40). fie prin discuri
asezate dedesubtul fie-carui semnal (fig. 41).

Cand aratatoarele de directie sunt discuri, atunci
semnalul are o singurd aripd care nu are altd in-
semnare de cat ca calea e liberd sau nu.
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(Fig- 41)

Gara de Nord din Paris este o instalatie in care
aproape s'a realisat casul teoretic al regiunilor pri-
mejdioase. Indicatiile de directie si de iuteald sunt
insd suprimate din pricina formei semnalelor adop-
tate pe linille companiei Nord-francesa.

In unele statiuni englese ca London Bridge, se
intrebuinteaza semnale cu catarguri (fig. 42) adeca
se reunesc 2, 3 sau chiar 4 semnale intr’'unul singur.
In acest cas semnalul are cate un catarg pentru
fie-care cale, si fie-care catarg poarta pentru fie-
care sens o aripd superioara care comanda tre-
nurile regulate, si una inferioarda care comandi
accesul trenurilor de manevra. Aripele difera ca di-
mensie sau ca forma dupa cum arata plecarea sau
sosirea trenurilor si dupd cum comanda trenurile
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regulate san pe cele de manevrd. Directiile sunt
date dc o seric de discuri agezate sub traversa
ce sustine catargurile si in dreptul acestora. De-
desubtul fie-cirui catarg sunt atdtea discuri cdte
directii divergente comporti calea la care se ra-
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(Fig. 42)

poartd catargul, si aceasta pentru fie-care sens.
Fig. 42 arata: pentru calea No. 2 plecarea unui tren
regulat in directiea A sipentru calea No. 3 plecarea
unui tren de manevrd in directiea B.
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Gara London-Bridge este exemplul cel mai gran-
dios de instalatie intocmitd dupa sistemul regiunilor
primejdioase.

Sistemul regiunilor primejdioase are avantajele
urmétoare :

1) Toate indicatiile folositoare ca : oprire, di-
rectic, iuteald, sunt date trenurilor prin un numér
relativ restrins de semnale si de lumini.

2) Semnalele sunt dispuse cu o regularitate
care face cu neputintd ori-ce confusiune.

3) Inlesneste instalarea aparatelor.

Cu toate acestea, in casul cAnd acelasi semnal
acopere mai multe punte primejdioase, mecanicul
nu’'si di ‘bine seama de drumul ce urmeaza si
de puntele primejdioase prin care trebue sa treaca.
De alt-fel, aceasta nu este numai de cit de tre-
buintd, pentru cd mecanicul se obicinueste repede
cu rindueala in care urmeazid unele dupi altele
semnalele ce intalneste.

P. Teodoru.

(Va urma)
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