PACURA CH UNSOARE

DE

G. FRUNZA,

Conform unui program stabilit, s’au facut incer-
cari spre a determina valoarea lubrifilantd a pa-
curei in raport cu uleiul mineral ce seintrebuinteaza
la ungerea materialului rulant al C.F.R. In acest
scop s'au facut observatiuni asupra modului com-
portdrei in circulatie si a gradului de usurd a di-
feritelor parti frotante, la vagoane si la masini, s’a
facut analisa materialului de uns intrebuintat si s’'a
determinat resistenta la frecare, sau coeficientul
de frecare, atat a mineralului cat si a pacurei ce
se experiementa.

Experientele comportarii in circulatie s’au facut
in timp de un an cu 6 vagoane cari au circulat
in trenurile 1 si 2 si cu 2 masini Orleans, cari
ficeau acelas turneu, una unsé cu mineral iar a
doua unsé cu pdcura.

Vagoanele alese pentru experientd au fost : 2
vagoane cls. I seria A, 2 cls. Ill-a seria C, si 2
vagoane de bagagiu seria D, Si s’au cautat ca ban-
dagele rotilor si fusurile osiilor acestor vagoane
sd aibd pe cat posibil aceleasi dimensiuni. Dupa
ce s'au meésurat cu exactitate dimensiunele fusu-
rilor si s’au cantdrit cu precisie cusineti, una din
osiile fie-cirui vagon s’a uns cu pacura de pro-
venienta din Plopeni si Bustenari iar a doua osie
sa uns cu uleiu mineral de la Steaua Roména.

La inceputul experientei, aceste vagoane au fost
supraveghiate in de aproape, timp de o lund, spre
a se vedea dupa fie-care cursd, starea fusurilor si
in acelas timp spre a constata modul cum se com-
portd perinitile de uns si fitilurile reservorului su-
perior. Resultatul acestor observatiuni a fost ca,
fusurile se comportau bine si ca la fusurile unse
cu pdcurd, atat pernitile de uns cat si fitilurile nor-
male au functionat bine.

Dupa acest timp de observatiune vagoanele in

chestiune au fost lasate sd circule in mod normal
aplicanduli-se ungerea prescrisa odatd pe luna si
notdnd la fie-care data cantitdtile de mineral si
pacurd intrebuintate.

In acelas timp s’au notat si kilometri parcursi de
fie-care vagon in parte.

Dupa terminarea acestor incercari, vagoanele au
fost ridicate de pe osii, li s’Tau examinat si mésurat
fusurile si li s’au cantdrit cusineti.

Toate observatiunele si constatarile obtinute in
timpul incercarilor s’au resumat in urmatorul tablou.

Din examinarea acestui tablou vedem:

Ca in timp de un an, un vagon in mediu a par-
curs 140915.33 kilometri sau 281830.66 osii ki-
lometrice si ca in timp de un an un vagon in
mediu a consumat 46,060 kilograme mineral sau
54,710 kilograme pdcurd si cd pentru 10,000 osii
kilometri revine o consumatie de 1*"666 mineral
sau 1*¥7.94 1 pacura, iar ca pentru 10,000 osii kilo-
metri usura unui cusinet a fost: 0°.473 pentru mi-
neral si 0™.785 pentru pdcura, iar ca pentru
1.000.000 osii kilometri diametru unui fus s’a u-
sat de 0™/,,.532 pentru mineral si 0",,.368 pentru
pacura:

De asemenea daca ludm pentru roti 0™.g95 ca
diam. cercului de reclagiu, gdsim ca pentru 1 gr.
mineral, fie-care osie a facut 6,0036 osii kilom.
sau 2013,6 invdrtituri cd pentru 1 gram pdcurd
fie-care osie a facut 5.1539 osii kilom. sau 1727.6
invartituri.

Atat din uleiu! mineral cat si din pacura intre-
buintatd la ungerea vagoanelor si masinelor de
probd s’au luat diferite probe asupra carora s'au
facut analisa chimicd, resultatul acestor analise si
media lor precum si cate-va analise de uleiuri tip
se pot vedea din tabloul urmator:
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De resultatul comparativ al ungerei osiilor

TABLOU

la vagoane cu picurid §i mineral in timp de un an.
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RESULTATUL INCERCARILOR CHIMICE
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Din examinarea acestui tablou vedem in prima
linic ¢ca pacura arc un prad de inflimabilitate
mai mare, accasta provine din causa continutului
in plus de benzind si petrol. De sigur ¢i benzina
st evaporcazd in scurt timp, aceasta sc vede si
din faptul ci in timpul incercarilor nu am avut
de inrcgistrat nici un efect diaundtor ungerei.
De vedem cid continutul in parafina
si in asfalt sunt cu mult mai mari la pacurda
ca la uleiul mineral; accste materii sunt cele
care fac ca resistenta de frecare a pacurei sa fie
mare ca a uleiului mineral. Cele I'alte deo-

asemenci

mai
sebiri ce presentd pacura in comparatie cu uleiul
mineral, nu a provocat nici aprinderi, nici n’a
impedicat functionarea in mod satisfacator a fiti-
lurilor sau a pernitelor de uns; credem dar ca o
pacura bine filtrata si putin mai sirccd in parafind

126

si astfalt, ar fi o unsoare carc ar puteca rivalisa
cu uleiul mineral.

Pentru a ne putea da scama intru cit-va si de
resistenta la frecare, produsd de pacura comparativ
cu acea produsi de uleicl mineral, am intreprins
(cu aceleasi unsori cu care s'au uns vagoanele si
masinele de probd), pe o parte o serie de incer-
cari de frecare, la masina de incercat unsorile a
Atelierului Buc.; iar de altd parte, am fdcut cu
doué¢ vagoane (unse alternativ cu mineral si cu
pdcurd) cdte-va incerciri de lansare pe pante si
pe o distanta determinatd, spre a vedea care din
ambele unsori opun o resistentd mai mare la mer-
sul vagonului.

Experientele in numér de 103 facute la masina
de incercare din Atclier, au dat resultatele medii
ce se pot vedea din urmatorul tablou:

I Mediu
¢ | uUNsoARE p P R |R mediu| fm p ,f—:, fp
S fm
~ Kgr Kgr. Kgr. Kgr.
1 | Mineral 52 0,268 8,06 | — O, 155 —
2 | Pacura « « 6,66 | — — o, 128 } 0825
3 Mineral . . « « 554 | — 0,1065 — |\ 0,897
J 4 | Pacura « « 5,38 | — — 0,1032 |f 0969
5 | Mineral 112,262 0,579 6,66 [ — | oos93 [ — |
‘ 6 | Pacura « « 7,23 | — — 0,0644 || 1,086
. 7 | Mineral « « 4,66 | — 0,0424 — I3t
' 8| Pacura . « « 5,79 | — — 0,0516 } 1217
9 | Mineral 52 0,268 — 6, 8 | o,1307 —
| Dsio3 0,88
10 | Pacura . « « — 6,02 — 0,1158
‘ 2 si4 I,135
11 | Mineral 112,262| 0,579 — 5,66 | 0,0415 — I
55 7 - 139
; 12 | Pacura « « —_ 6,51 — 0,0579 l
; 6 s 8
| J
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In acest tablou inseamna:

R =resistenta de trecare totala in kilograme
mésuratd direct la masina cu un dinamometru a-
doptat ad-hoc.

p = presiunea pe ctm. (J de cusinet.

P= totala medie in kilograme pe
cusinetul de frecare.

f — coeficientul de frecare.

»

Coeficientii de frecare gasiti pe aceasta cale
sunt prea mari, aceasta provine intdiu din causa
presiunei pe ctm. [J care este prea mici si al doi-
lea, din causa inpertectiunei masinei de incercat

C=100"__ ",

Palier

Resultatul acestor incercari a fost urmatorul:

de care ne am servit, totusi coeficienti de frecare
de la No. 5, 6, 7 si 8 ne dau o ideie daca nu
de adevdrata lor valoare, cel putin de raportul ce
exista intre dansii. Acest raport il gasim egal cu
1.I5I.

Incercdrile de lansare pe pante s’au facut cu
vagonul C. 8148, cantirind 9570 kgr. si cu va-
gonul C. 8149 care cantirea 9470 kgr.; Una din
aceste incercdri s'au facut la 24/6 1901 pe linia
Campina-Doftana, chiar de langa statia Doftana
de la kilometru 5+ 1 spre Campina, dupd cum
se aratd in profilul aci indicat:

‘.~ DOFTANA

Kilom.5+1

e e =PI S 2 O e 2.

Sing = 0o'usy

INCERCAREA
1 Il m | v | Tomedi
Vagonul 8148 cu mineral parcurs distanta ain 42" 43" 41" 42"
» s » » » » b » 28" 27".5 28" 27".83
» » oo» » » » c» 9 9" 9" 9"
» oo > > 155™d » 35" 3375 34”25
Total 113”.08
» » » pdacurd » » a» 39” 43" 42" 40" 41"
» » » » » » b » 28 28" 28" 27" 27".77
» » » » » » c » 8”.8 9” 9” 9" 8”-95
» > » o» » » 160™d » 34”5 34" 34" 33" 33".87
Total 111”7.59
» 8149 » mineral » » a » 43//-5 44" 42" 43".16
» » » » » » b » 28" 28" 28" 28”.00
» » » » » » cC » 8”.6 8”.4 8”8 8”.6
» > » » » » 165 d » 3375  33".5 32”5 337.16
Total 112”.92
» » » pacura » » a » 38” 41" 43" 40" .6
» » » » » » b» 2775 28" 27”5 27".6
» » » » » » C » 8” 9” 8”5- 8”.5
» » x> » » o 158™d » 34”7 357 34”1 160 34".3
Total 1117.0
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Lasate din B in libcrtate de la 160™ departe de palierul C, vagoanele au oscilat intre B &i A
trecand peste C de 6 ori si a parcurs distanta C la:

1-a trecere, 11.a trecere, 1Tea tricere, 1V-a trecere, Va trecere, VI-a {recera

Vagonul 8148 cu paicurd In timp de: 1’ 14”5 18" 22" 28" 38"
» 8149 » mincral » » » n” 14" 17" 22" 27" 36”5
si s'au oprit la intrarea in panta d. reflectdnd asupra acestor resultate, vedem cd vagonul uns cu pa-
cura presintd o resistentd ceva mai mare ca cel uns cu ulei mineral

O a doua serie de incercari de lansare s'au fa-
cut la 19.X gor la statia Dundrea cu vagonul
C 9132 cantarind 10190 kgr. si cu vag. Cgisgg4
cantarind 10370 kgr. pe panti de 0.010 de la
podu Cecrnavoda spre statia Dunarea si anume:

Prima incercare s’'a ficut pe distanta de 550
metri. incepind de la kilometru 163.000 pani la
162" -+ 450 lasand in libertate fic-care vagon.

Resultatul acestor incercdri a fost urmatorul:

Vag. 9132 cu mineral a parc. dist. §50™ in 126" .2

» » » pécurﬁ » » » » » 1 20”
» QI§4 » mineral » » » » » 121"
» » » pécurﬁ » » » » » 12§ "

In aceste resultate se vede o contrazicere care
de sigur provine din causa variatiunei véntului.

A doua incercare s’a ficut tot pe aceeas pantd,
insd s'a marit distanta adicd s’au lansat vagoanele
pe o distantd de 1550 metri (de la kilometru 164
pani la 162%™ + 450) si in intervalul scurt de
1', unul dupa altul, spre a le pune pe cat posi-
bil in acelasi conditiuni, resultatul a fost:

Ca vagonul 9132 uns cu pacurd a parcurs di-
stanta 1550 met:i in 212”.5. Ca vagonul 9154
uns cu mineral a parcurs distanta 1550 metri in
210".2, si aci se aratd cd vagonul uns cu pacuri
opune o resistentd ceva mai mare ca cel uns cu
mineral.

La aceste incercdri, vagoanele de greutate P+p
fiind lasate libere pe panta, ele s'au miscat sub in-
fluenta a doua forte: una accelaratrice datorita
gravitatiunei si care este composantd greutatei va-
gonului, paraleld cu planu inclinat. (P + p) sin «
si o a doua fortd retardatrice — x care nu este
de cht resistenta de frecare totald ce opune
vagonul ca miscare. Sub influenta acestor forte,
vagonul ea o miscare de acceleratie. Si cum ac-
celeratiunea vitesei si acccleratiunea gravitatiunii
stau proportional cu fortele (P +p) sin o — x
si (P + p), resistenta totald a vagoanelor in expe-

rientele de mai sus se poate calcula cu ajutorul

formulei:

1 (P+psino—x
B LT

2 & P+p

sau inlocuind P + p din numitor cu I’ 4+ 1.54 p

determinat prin experientd avem

E_—

(P -+ p) sin o —

E o X T2 de unde

25 PHusap
: 2z E .
x - (P+p)sin r/.—gTz(P—i— 1,54 p) in care

X — resistenta totald care se opune la misca-
rea vagonului.

P + p —= greutatea totald a vagonului in kgr.

p === 1800 kgr. greutatea osiilor.

E -— distanta parcursd in metri,

g — 9,81 gravitatiunea.

T == timpul in secunde pus pentru a parcurge
distanta E.

a = unghiul ce face panta cu horisontala.

Din aceastd formuld, pentru experienta de la
24/6 901 din Dottana gasim:

1) Vag. C 8148 uns cu mineral pentru distanta
a== 140" parcarsd in 42"; x - 63.2 kgr.

2) Vag. C 8148 uns cu padcurad pentru distanta
a— 140™ parcursd in 41”; x =55 1 kgr.

3) Vag. C 8149 uns cu mineral pentru distanta
a=— 140™ parcursd in 43"; x— 73.3 kgr.

4) Vag. C 8149 uns cu pdcura pentru distanta
a — 140™ parcursd in 4076; x - 53.4 kar.

Experientele s'au succedat la interval de cite 20’
si anume 1) cu 4) si dupd ce s'a schimbat unsoa-
rea s'a succedat 2) cu 3).

In timpul experientei am avut putin vant lateral.

Pentru experienta de la 19 10.901 la Dunirea
tot din formula de mai sus gisim:

1) Vag. C 9132 uns cu mineral pentru distanta
de 550™ parcursi in 126”.2; x -= 23.4 kgr.

2) Vag. C 9132 uns cu picurd pentru distanta
de 550™ parcursi in 120”; x == 1§ kgr.
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3) Vag. C 9154 uns cu mineral pentru distanta
de 550™ parcursi in 121”7; x =15.5 kgr.

4) Vag. C 9154 uns cu pacurda pentru distanta
de 550™ parcursi in 125”; x = 22.5 kgr.

Incercirile s'au succedat la interval de 15" 1)
cu 4) si 2) cu 3).

5) Vag. C 9132 uns cu pacura pentru distanta
de 1550™ parcursi in 212”.5; x = 23,8 kgr.

6) Vag. C 9154 uns cu mineral pentru distanta
de 1550™ parcursi in 210”.2; x = 22,6 kgr.

Incercarile 5) si 6) s'au succedat la interval nu-
mai de 1"

La aceste experiente vantul adiia putin in
directia Cernavoda - Fetesti, asa ca resistenta
aerului a fost cu mult redusd sau aproape ni-
micita.

De sigur cd valoarea lui x gasita pentru dis-
tanta de 1550™ parcursi de vagoane pe panta in
chestiune este cea mai apropiatd de realitate.

Experientele de la Dundrea pe panta de 0.01 %/,
si pe distanta de 1550™ nu le-am putut face si
cu unsoarea schimbatd la vagoane din causd ca
se intarziase prea mult si spre seard vantul ince-
puse sa sufle mai cu putere.

Pentru a ne da seama intru-catva de valoarea
resistentelor gasite pentru uleiul mineral si pacurd
in experientele de la Dundrea pe distanta de 1550™
am calculat pentru diferite vitese, resistenta pe pa-
lier si in linie dreaptd a unui vagon de o greutate
brutd de 11252 kgr. (acéstd greutate este greu-
tatea brutd medie a unui vagon dupa cum reese
din transporturile pe cdile noaste ferate in anul
1899) luand ca coeficienti de frecare la fusuri, di-
feriti coeficienti de la cel mai mic, care pentru
mineral este dat ca avand valoarea de 0.0126 si

pand la cel mai mare 0.0593, gdsit de noi la ma-
sina de incercat din atelier, iar pentru pacurd luand
coeficientii conrespunzitori dedusi din raportul de
1.151 gasit la incercdrile ficute cu masina de in-
cercat din atelier.

In acest scop am intrebuintat formula:

R:fP%f’ (P+p)+ae Av? in care

R —rresistenta totald (si r—resistenta pe tona).

fP % » frecarei fusurilor

f' (P + p) = resistenta de rostogolire a rotilor si

ne Av2 = » aerului

P+ p= 11252 kgr. greutatea bruti a unur
vagon

p = 1800 kgr. greutatea osiilor

d = diametrul fusului == 0™.085

D= » rotilor la cercul de rulagiu —
o™.gg5o0.

% — 0.0625 = constant

E — 1,1 == constant

A == §™U suprafata frontala a vagonului

V —vitesa in metri pe secunda
f — 0.001 == coeficientul de frecare la rosto-
golirea rotilor pe sind.
Iar pentru coeficientul f am luat:
Pentru mineral Pentru pacura

f* — 0.0126 fp=o0.0145 = 1,151 {™
— 0.013 == 0.0149 == »
— 0.0135§ — 0.0I155 — »
— 0.014 = 0.0161 — »
— 0.0424 = 0.0488 = »
— 0.0594 == 0.0682 —= »
Resultatul acestui calcul se vede din tabloul

urmator:
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PENTRU ULEI MINERAL

T ) ) | "

1

| . o V- v f.moo8yP| f (P+p) ae AV I:-nf ‘(’53%) R r

| 5 kim. pe ord fm.pesccunds|  kgr. kgar. kgr. ker. kgr. kgr.

3

‘ 1 0,0126 36 10 10,59 11,252 | 34,375 | 21,842 | 56,217 4,99
2 0,013 » » 10,93 » » 22,182 | §6,557 5,02
3 0.013§ » » 11,35 » » 22,602 | 56,977 5 06
4 0,014 » » 11,77 » » 33,022 | 57,397 510
5 0,0424 » » 35,06 » » 46,912 | 81,287 7,22
6 | 0,0593 » » 49,88 » » 61,132 | 95,507 8.48
I 0,0126 32,4 9 10,59 » 27,84 | 21,842 | 49,682 4,41
2 0,013 » » 10,93 » » 22,182 | 50,022 4,44
3 0,013§ » » 11,35 » » 22,602 | 50442 4,48
4 0,014 » » 11,77 » » 23,022 | 50,862 4,52
5 | 0,0424 » » 35,66 » » 46,912 | 74,752 6,64

6 0,0593 » » 49,88 » » 61,132 | 88,972 7,90
I 0,0126 28,8 8 10,59 » 22,00 | 21,842 | 43,842 3,89
2 0,013 » » 10,93 » » 22,182 | 44,182 3,92
3 0,0:35 » » 11,35 » » 22,602 | 44,602 3,96
4 0,014 » » 11,77 » » 23,022 | 45,022 4,00

; 5 0,04 24 » » 35,66 » » 46,912 | 68,912 6,12

l 6 0,0593 » » 49,88 » » 61,132 | S3,132 7,38
1 0,0126 25,2 7 10,59 » 16,84 | 21,842 | 38,682 343
2 0,013 » » 10.93 » » 22,182 | 38,022 3.38
3 0,013§ » » 11,35 » » 22,602 | 38,442 3.41
4 0014 » » 11,77 » » 23,022 | 39,862 3,54
5 0,0424 » » 35,66 » » 46,912 | 67,752 5,66
6 0,0593 » » 49,88 » » 61,132 | 77,972 6,92
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PENTRU PACURA

. \ v P o089 P| £ (P4+p) | «cAv: | P00 R r
g fp P+f (P+p)
5 klm. pe ori lm.pesecunda|  Kigr. kgr. klgr. Kigr. Klgr. higr.
2
fl I 0,0145 36 10 12,19 11.252 | 34,375 | 23,442 | 57,817 5,13
2 0,0149 » » 12,53 » » 23,782 | 58,157 5,16
3 0,0155 » » 13,03 » » 24,282 | 58,657 5,21
| 4 | 0,0161 » » 13,54 » » 24,792 | 59167 5,25
g 5 0,04388 » » 41,04 » » 52,292 | 86,667 7,70
6 0,0682 » » 57,35 » » 68 602 | 102.977 9,15
|
| | 0,0145 32,4 9 12,19 » 26,084 | 23,442 | 50,526 4,49
2 0,0149 » » 12,53 » » 23,182 | 50,866 4,52
3 ‘0,015§ » » 13,03 » » 24,282 [ 51,366 4,56
| 4 0,0161 » » 13.54 » » 24,792 51,876 4,61
l 5 0,0488 » » 41,04 » » 52,292 | 79376 7,05
: 6 0,0682 » » 57,35 » » 68,602 | 95,686 8,50
!
1 I 0,0145 28,8 8 12,19 » 22,000 | 23,442 45,442 4,03
| 2 0,0149 » » 12,53 » » 23,782 | 45,782 4,06
: 3 0,0155 » » 13,03 » » 24,282 | 46,282 4,11
4 0,0161 » » 13,54 » » 24,792 | 46,792 4,16
5 0,0488 » » 41,04 » » 52,292 | 74,292 6,60
6 0,0682 » » 57,35 » » 68,602 | 90,602 8,05
|
1 1 0,0145 25,2 7 12,19 » 16,000 | 23,442 | 40,282 3,50
!} 2 0,0149 » » 12,53 » B 23,782 | 40,622 3,61
g 3 0,0155 » » 13,03 » » 24,282 | 41,122 3,65
7 4 0,0161 » » 13,54 » » 24.792 | 41,632 3,69
1 5 0,0488 » » 41,04 » » 52,292 | 609,132 0,14
9 0.0682 » » 57,35 » » 68,620 | 85,442 7,59
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Daca compardm: resistenyele glsite la incercérile
de lansare de la Dundrea pe distanta de 1550™
carec pentru vag. C. 9154 unscu mineral este de
22.6 kgr., iar pentru vag, C. 9132 uns cu pacura
este de 23.8 kgr. cu resistentele din tabloul pre-
ccdent, vedem ci resistenta de 22.6 kgr. pentru
mincral conrespunde la coeficientul de frecare
00135 si anume numai pentru suma resistentei
de rostogolire si de frecare la fusuri, pe cand re-
sistenta de 23.8 pentru pacura ar conrespunde la
coeficientul f* 0.0149 1.151 f®~1.151X0.013
adica unui coeficient conrespunzétor pentru mineral
ma: mic de cAt 0.0135. Conchid din acesta ca
raportul intre coeficientul mineralului si al pacurei
trebue sa fie mai mic ca I.I§I.

Sa ludm acum resistenta gasitd la incercdrile de
la Dundrea pentru vag. C. 9154 uns cu mineral
si avénd greutatea de 10370 kgr. sivag. C. 9132
uns cu pacurd si avénd greutatea de 10190 kgr.
si sd punem resistentele gasite, egal cu resistenta
de rostogolire si cea de frecare la fusuri, vom avea:

Pentru vag. C 9154 uns cu mineral
22.6 f°> 0.089 P+ (P+p)=f™x0.089 <8570+0.001x 10370

de unde:
.22.6 —10.370

762.73
Pentru vagonul C 9132 uns cu pacura:
23.8 fr.0.089 P+ (P+p)=fPx0.089x8390+0.001 X 10190
de unde:

=0,016

132

,23.8 — 10.190
746.71
f* 0.0182

D d tul - =
¢ unde raportu = 6. 016

f 0,0182.

= I1.137 carc este

mai mic ca I.151 si credem cd este §i mai apro-
piat de adevér.

incercdrile la mayini

Dupd cum am aritat la inceput pentru incer-
carile comparative s’au luat dou¢ masini Orleans si
anume : Masina No. 463 unsa cu uleiu mineral si
masina No. 491 unsd cu pdcurd, ambele destinate
sd facad acelasi turnus.

La inceputul experientei s’au luat dimensiunile
fusurilor de osii si manivelelor si a altor céte-va
piese si s'au cantdrit cusineti respectivi

Masina No. 463 s’a pus in circulatie la '°/y 1901
si s'a retras din circulatie la 2/; 1902 dupa un par-
curs de 67305 kilometri ear masina No 491 s'a
pus in circulatie la '4/; 1901 s§i s’a scos din cir-
culatie la !'/; 1902 dupd un parcurs de 64898
kilometri.

Dupe terminarea experientelor s’'au scos masi-
nile din turnus s’au examinat, masurat fusurile gi
cantarit cusinetii, ca la punerea in circulatie pen-
tru experiente. Resultatul s’a resumat in tabloul
urmator :
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Din acest tablou vedem ca usurile si consu-
matia de unsoare sunt aproape aceleasi pentru
mineral si pentru pacurd

De asemenea gasim ca :

Pentru 1o kilom. la masina No. 463 s’a con-
sumat 454.35 grame mineral ear la masina No. 491
s’a consumat 435.29 grame pdcurd si pentru 10.000
kilom. s’au usat la fie-care osie cusineti cu 131.—
grame la masina 463 si cu 125.2 grame la ma-
sina No. 491I.

Masina No. 463 unsd cu mineral de la 10/, Masina No. 491 unsd cu pacurid de la 1/,
go1 la ', 9oz 9ot la 11/, goz
Consu- Consu-
Fusuri usurd in ™/m | Cusineti usati mat Parcurs] [‘usuri usurd in ™/, | Cusineti usati mat Parcurs
minera P curi
DENUMIREA ‘ e [T ‘, e
' Dreapta | Stinga |DréptallStanga g | = Dreapta Stinga [Drépta Stinga g |t
: — = g | @ | g | ¢
e | x I G © ! %< g " g c ¢ ) E
CR - A [P e = | = E ‘ S E | B | rme crame| 2|2
a X e "E ramc rame - - = -1 c rame ram R Rel
25l 2] ¢ AEIEIREE RN | K
\

Osia libera din urma . 0.42 l0.— ||0.2 |0.— 31 | 3o 3038l07305[0.13 [ 0.— | 0.05 | 0.— se 31 2825]04898
» cuplard . 0.36 0.5 |[|0.23 |o.— | 884 || 590 — — lo.13 jo.— io.— 0.8 690 8og — —
» motoare. . 0.26 ‘ t.— |lo.1g to.-— | 781 577 = |o2z jo.— o3 o - |52 a16 _ —
» liberd din urma . o1t [0.— |0.2 |o0.3 4753 \ 138 - - |0.08 |o.— ‘1.04 r.— | z10 154 — —

|

' |
Media . , . |0.29 |0.375/0.21 {0.13 543.:*’ 33871 — | — Jo.1g [o.— ‘ 0.205/0.37 | 320.5| 492.5| — _

il

i |
Butonul maniveli motoare 086 | 1.— |04 |o.—- - = — — Jo0.49 | 1.-— :o.(m c.—— — — — —
«  cuplaral « . .04 |1.— llo.28 0.~ - | - — — |o0.06 |1.— |/ 4.19 j0o.— — — — —
« « « cuplarei jo.4 |o0.— | 0.10 | 0.— - — — — Jo9 |o.— ’0.37 0. — — — — —

| 1
Media . 0.733/0.66 || 0.013| 0.— | — — — — | 2.15 | 0.00 ; 1.74 |c.— — — — —

. |

Glisiera de sus . .lo1g 1 — {lo.og — | - - — ~]oo6 | —-los6| —| -— — — | --

< « jos . . |oo4 | — Ho.1 — - — — | — Jooo| --|looz] -- — -- — —

Patina de sus. . 0.35 | — {0.99 -1 — — — — o008 | — iy | — — — — —

« <« jos. loes | — 113.49 — — — — — |o.81 — 1195 — — - - —
i ' !
Media. . . . 1‘1.052 — gyl — | — -- — | — o487, — “0-92 -] - - -] —
) I
Butonul capului cruci . .lo39 — o8| — | — I -- —| —[ocz| —la07| —| — — - =
| | I |
Media ' Media . i Me i, | Media (
’Dumc Lungi-|| Cusi- i Niawe- Lung|| usi-
tr me nett | tru neti
"], m | |7‘"m grame }, n \ wg“me
Usura tota'd la una osie. . ’0.25 !0.248 881.9 j o. 2”21 o. 1351l S13
‘| ]
| L
1 | i

Resultatul final este, ca pacura de calitatea a-
ratatd este o bund unsoare, insa este inferioara
juleiului mineral ea poate fi adoptata ca unsoare
n unele circumstante, dacd se giseste avantagiu,
luind in consideratie pretul ei relativ mai mic ca
al uleiului mineral si sa se tina socoteala de chel-
tueala in plus ocasionati de resistenta ei la fre-
care mai mare.
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