
Experienţe făcute eu vaporul „Regele Carol I "  pentru 
întrebuinţarea păeureI ea combu stibil 

(Comunicare făcută la Societatea Pohtecnică ln Iunie 1 900) 
--- · ·  .... · · -- -

ln  ultimii ani , cu deosebire de la r 898 încoace, 
întrebuinţarea petrolului şi în sp�cial a resturilor 
de la disti laţ iunea lui - a pdcurei - ca com
bustibil ,  a luat un mare avînt la noi. Mai ales l a  
locomotive şi l a  maşinele fixe din industria privată, 
aplicarea acestui comLustibil s'a întins foarte mult. 
Administraţiunea C. F. R. are în acest moment 
aproape 300 locomotive care ard păcură, iar în 
industria privată cea mai mare parte din maşinele 
fixe sunt înzestraţe cu instalaţi unile necesare în
trebuinţărei ca corn bustibil a petrolului brut (ţi
ţeiul) sau a păcurei . 

La maşinele marine (a vapoarelor de mare sau 
de pe Dunăre), nu s'a făcut până acum la noi de 
cât foarte puţ in  în ce priveşte adoptarea petrolu
lui sau derivatelor sale ca combustibi l : un vapor, 
« Emilia » ,  al unui particul ar din Ga.laţi şi câte-va 
vapoare ale Regiei Monopoluriior Statului - toate 
circulind pe Dunăre - sînt singurele la care s 'au 
făcut încercări pentru a se arde păcură. «Emilia» 
merge şi acum cu acest combustibil şi) după 
şt iinţa noastră , merge bine ; vapoarele Regiei însă 
revin iarăşi la cărbuni, fie din cauză că încercă
rile făcute nu au dat rezultate complect mulţu
mitoare, fie din cauză că apro\'isionarea lor cu 
noul combustibil prezintă prea mari di l icultăţi. 

Pe cînd deci pentru maşini le de uscat (loco
motive sau maşini fixe) arderea păcurei e intrată 
deja în uz şi se întinde din cc în ce mai mult , 
pentru maşini le marine p;icura e un comlmstihil 
cu totul nou, nu exista încă un curent serios în 
favoarea lui - - ba chiar curentul general al idei
lor c mai degraLă in contra lui - cărbunL"le fiind 

aci stăpîn absolut pe s ituaţ ie .  Totuşi Direcţiunea 
serviciului Maritim Român, întrevăzînd marile a
vantagii ce ar putea decurge din aplicarea nou
lui  combustibil l ichid la vapoarele noastre, a pro
pus Direcţiunei Gener ale a C. F. R . - de care ser
vici1J I  Maritim depinde-să se facă încercări pentru 
introducerea păcurei ca combust ibi l la vaporul 
«Regele Carol /» .  Propunerea a fost aprobată 
şi Serviciul Atelierelor a fost însărcinat a studia 
împreună cu cel Maritim ,  chestiunea in amănun
tele ei şi a conduce l ucrări le ce rămâneau de 
executat in acest scop. 

S'a decis, ca măsură de prudenţă. a se ame
naja pentru arderea noului combustibil -- păcura 
- de o cam dată numai focarele unei singu re 
căldări (patru focare) şi să se întindă această a
plicaţiune la  cele-J 'alte căldări ale vaporului numai  
după ce se va fi văzut cum merge cu noul  com
bustib i l  şi se vor fi găsit dispoziţiunile care să 
dea cele mai bune rezultate. 

La finele lui Mai din acest an instalaţiunile 
erau gata şi la 3 Iunie st. n. s'a făcut prima 
încercare în timpul călătoriei de la Constanţa la 
Constant inopole,  după ce cu două zile mai înainte 
se făcuse o mică încercare prealabi lă, facîndu-se 
cu vaporul ,  la Constanţa , o excursiune de cite - va 
ore m mare . 

lnainte de a trece m ai departe şi a arăta care 
au fo:-;t rezultatele obţinute şi observaţiunile fă
cute în timpul acestei călători i , să-mi fie permis 
a da oare-care explicaţiuni generale asupra va
porului <(Regele Carol I » .  asupra maşinărilor lui 
şi asupra serviciului ce face. 
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Vaporul «Regele Carol I »  e un vapor de 
călători, poştă şi marfă .  El poate transporta 60 
de călători de el . I ,  60 de ci . 1 1 ,  300 de a Jll-a 
şi ... duce în acelaş timp şi 400 tone de marfă , 

luînd ca provisiune de combustibil în bunkerele 
sale 400 tone de cărbuni. Face serviciul pe linia 
Constanţa-Constantinopole şi a făcut, în r 899,  

ca încercare, în t imp de două luni  lAprilie şi Mai u) 
servici ul de la Constantinopole la Pireu, cu mult 
succes, fie zis în parantez . 

A fost construit i n  Anglia de şantierul naval 
« The Shipbuildz'ng and Engineering Co. Ltd. » 

din Glasgow, după indicaţiunile generale date de 
Direcţiunea C. F. R .  Nu e poate fără i nteres a 
spune aci ·_ şi-mi se va erta această digresiune 
- că constructiunea lu i  a fost controlată si su-, , 
praveghiată de inginerii de ai Direcţiunei C .  F. R. 
şi dacă o spun, o fac - profitîn d de această o
cazie - pentru ca cel puţin membrii societă ţei 
Politecnice se cunoască exact acest detaliu că va
porul « Regele C 1rol I » ,  ca şi vapoare le de 
marfă ale serviciului maritim Romin au fost con

struite şi s u pravegh iate, cum spuse i mai sus, 
si să nu creadă - cum am Yezut adesea pe multi ' ' 
crezând-că n r  fi nişte vapoare pur şi simplu cum-

părate de la  cutare sau cutare fabrică .  -- Re
cepţi 1..mea lui definitivă s'a făcut la  Constanţa în 
I ul ie I 898 ; vaporul are dec i 2 ani de serviciu . 

Dăm aci dime nsiunile principale ale acestui  

vapor : 

Lungimea vaporului între perpendi culare 
Lărgimea maximă . 
!nălţimea (de la chi l ă  la puntea superioară) .  
Pescagiul mediu fără încărcare, 
Pescagiul mediu, cu încărcarea maximă. 

Deplasamentul 
Tonagiul brut . 
Tonagiul n et.  
Greutatea î n cărcărei maxime 1 marfă ) .  
Greutatea cărbunilor d i n  bunkere . 
Provizia de apă dulce. 

1 06."' 70 
I 2.ru Xo 
8.m go 
3 '" 80 

..j.. 111 7 2 
34oo t 
2 369 ' 

8 39 t 
4oo t 
4oo t 
2 7 . m  :: 

Vaporul are două elice m iscate fie-care de cite ' 
o maşină cu triplă expansiune (cursa cilindrilor 
9 I S 111 /,, , diametrele cilindrilor : 600 lU /,,, , 96 5 111 /m , 
l S 50 '"/ ru )  cu condensaţ iune ( condensatori de s u pra

fată). Vitesa maxim{t a mas inelor : 1 50 rotatiun i ' ' , 
pe m inu t. Puterea în cai  a am belor maşini : 6 500 
cai indicaţi, l a  o adm is iune de c irca 1 /� în cilin
drul de mare pres i une. 
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Căldările acestui vapor sînt de tipul obişnuit 
zis «că ldări marine» ,  cu focare interioare (din tablă 
onduiată si-;Lem Morrisson) şi întoarcerea fl.acărei 
prin ţevi fierbătoare ; e le  au tote împreună,  o 
suprafaţă încălzitoare de I 96om- 2 şi  sînt timbrate 
la 1 2  1/2 atm. Ele sînt în număr de 4, cu un 
total de 24 focare , şi anume : 2 căldări simple 
cu cite 4 focare şi 2 duble cu cite 8 focare. 

Tirajul e natura l , nu forţat . Serviciul focului se 
face, la un moment dat: de 6 foch işti, cu un şef 
al fochisti lor .  Fochisti i  se sch imbă la fie-care 4 ' ' 
ore, serv i c i u l lor fiind excesiv la gre u .  Pe vapor 
trebuesc deci ţi nute în permanenţă cel puţin trei 
echipe de cite 6 fochişti , dac�\ nu şi ci ţi-va fo

ch işti de rezervă, pr in urm are un total de cel 
puţin r 8 fochişti . 

Vitesa ob işnu ită a vaporului, în largul mărei , 
e de I 7 m i le pe oră , arzîndu-se cărbuni de vVest
falia l de o p utere calorifică de 7 500 ca lorii . Se 
parcurge , conform orarului ,  distanţa Constanţa 
Constantinopole ( 1 96 mi le) în r 3 ore , din care 
aproape r I de mers cu plină vitesă în largul 
mărei, circa o oră plecarea şi eşirea din port şi 

ceva mai mult de o oră în Bosfor, cu vitesă mic
şurată ,  conform regu lamentelor de poliţie de a
colo. Vaporul poate merge însă şi c u  vitesă mai 
m are de cit cea ind icată mai sus '. la  încercările 
de recepţiune, făcute cu cărbuni Cardiff de ex
celentă calitate . şî cu fochişti ab i li ,  s ' a  obţinut o 
vitesă med ie , în largul mărei, de r 8 ?,/_1 mile pe 
oră - caietu l  de sarcini prescria I 8 1/  2 mile ·- consu
maţ iunea de cărbuni fiind la acea încercare, de 
7 50 grame pe cal indicat şi oră. In serviciul o
bişnuit  consu maţiunea de cărbun i pe cal şi oră. a 
vapor !.: lu i  e mai m are . din cauză că se ard 
cărbun i de \Vestfal ia,  cari sînt pe ele o parte 

ceva ma i  slab i ca putere calorifică de cât cei 
de Cardift� iar  pe de alta mult  mai friabil i ,  aşa 

că se produce mult  praf, care trece prin grătar 
nears, deci pierdut. Co nsumaţiunea de cărbuni 
pentru o călătorie întreag{t , Constanţa-Constant i

nopole si în tors -medie dedusă d in consumatia ' ' 
anuală a vaporu lu i - e cam de I 50 tone de căr-
buni  de \Vestfa l ia .  Cum în bunkeri le  lui încap 400 

tone de ctirbu ni ,  va.porul poate l u a  cu <linsul o 
proviziune de combustib i l  larg suficient�\ pentru 

două călători i . 

Instalaţiunile cu  care fuse�e provăzu t vaporu 
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ln vederea noului comlmstiuil  erau următoarele 

(a se vedeR PI . I . ) .  

I ). Pentru · 1„„tr1l:az1'narra prtr11n1' pc vapor 
s'au utilizat tancurile de watcr-ballast (wntn·-bal

last tanks. rczervoriilc de la fundul vai;ului , în 
care se pune, ca lest, apă de mare, atunci cînd 
vaporul nu e destul de încărcat, în scop de a 
asigura stabilitatea în timpul mersului) .  De aceste 
tancuri vaporul a Regele Carol I »  are cinci, plus 
unul pentru provizia de apă dulce, corespunzcndu
fie-care din ele cu câte unul din compartimentele 
etanşe ale vaporului . Din aceste cinci tancuri de 
water-ballast numai patru au fost uti lzate pentru 
înmagazinarea păcurei ; cel d ' inainte trebue în ori
ce caz lăsat gol, acesta fiind necesar pentru ori-

zontalitatea în sens longitudinal al vaporului.  

Incărcarea păcurei în tancuri se face aducînd
se pe cheu, lingă vapor, vagoanele - cisterne pline 
cu păcură, stabilindu-se comunicaţia între aceste 
vagoane-cisterne şi vapor prin :- tuburi flexibile ş i  
lăsînd să curgă pur şi,)implu păcura din vagoane 
în tancuri. In timp de iarnă o asemenea dispozi
ţiune ar ne�esita încălzirea păcurei din vagoanele 
cisterne, ceia ce s'ar putea face cu aburi luaţi de 
la vapor şi aduşi prin ţevi metalice flexibile pînă 
la serpentinele din interiorul acestor vagoane;  alt
fel păcura, care înr: timp de frig devine foarte � -
groasă, nu ar mai  curge de loc din vagoanele-
cisterne. Putem spune de pe acum că acest sis
tem de încărcare al păcurei în vapor, nepractic 
cu totul,  atît din causă că durează mult (2 - 5  
ore, pentru descărcarea fie-cărui vagon-cisternă), 
cât şi din cauză că vagoanele cu păcură, ocupînd 
aproape toată ziua cheul, jenează circulaţiunea, 
nu e de cât provizoriu . Se studiază în acest mo· 
ment o altă dispoziţiu ne : la o oare-care distanţă 
de chc u se vor construi nişte cisterne mari,  pu l înd 
conţinea câl cva sute de tone de păcură ; de la 
aceste cisterne păcura va fi trimeasă, prin ajutorul 
unei pompe cu abu ri ,  instalată în apropiere , pînă 
l a  cheu, prin o conductă subterană. Prin un tub 
flexibil se va stabil i  com unicaţia intre această con· 
ductă şi tubul de pc v apor c�irc merge la tancuri, 
ori de câte-ori va trebu i  a se lua  păcuni , vaporul 
fiind acostat la chc u .  Atunci serviciul de aprovi
zionare al \'aporului cu păcură se va face cu mare 
înlesnire şi repegiune. 
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Proviziunca de păcură ce se poate lua în tan
curile vaporulu i  e de 2 80 1 p �cură . 

Pentru ca în timpul i ernei p<\cura din tancur i  
să  nu  se răcească prea mult, s'au dispus în  a 
ceste tancuri nişte serpentine, care primesc abu · 

ri i  de la căldările vaporu lu i . Apa de condensaţi
unc din aceste serpentine nu e pierdută, ci merge 
la condensori . 

2) .  In apropierea căldărci din pupă s'a instalat 
0 pompd f,V01·t!tt'11r;ton P.  putînd debita 1 2000 

litri de păcură pe oră. Această pompă poate, 
prin o serie de tuburi, ab!:lorbi păcura din tan
curi şi s'o trimeată în nişte mici rezervorii supe
rioare, instalate în camera căldări lor, la oare-care 
înălţime deasupra lor. 

Ungă pompa de aburi W orthington e instalată 
o pompă de mină,  p, care permite a se face ser
viciu l  în caz când pompa de aburi s 'ar defecta. 

3) .  /evărza care leagă pompa cu tancurile de 
o parte şi cu rezervoriile superioare de alta, e aşa 
dispusă, şi provăzută cu ventilele necesare, în cât 
se poate pompa păcura din ori-care tanc se vo
ieşte şi se trimete păcura, iarăşi d .ipă voie ,  în 
unu l  sau celalt din cele două rezervorii superioare . 

Această ţevărie � de fer sudat . Tuburile de 
absorbire au un di ametru de 7om/111 ,  cele de îm
pingere (refi.ilare) u n  diametru de 50'° Im 4) Rezer;1ori'z'/e su.pen'om·e R ,  R' ,  sînt im:talate 
în apropierea canalelor de fum - a  canalelor care 
conduc fumul  de la căldări la coş -ceia ce ajută 
i:a păcura să se pă<streze în aceste rezervorii foarte 
caldă , adică destul de fluidă pentru a curge cu 
în lesnire spre injector. Cum însă; pentru ca in
jectorii să poată perfect pulveriza păcura, aceasta 
trebue să fie înc:'tlzită la aproape 7 5 °C J ceia ce 
nu poate produce numai singură vecinătatea ca
nalelor de fum, rezervoriilc �uperioare sînt �i ele 
provezute cu serpentine,  în care circulă  aburi ve 
niţi de la  căldări. Apa de condensaţiunc din a
ceste serpentine nu e pierdută, ci e condus;\ spre 
condensori. 

Rezervori ile superioare sînt de taul;\ de ter şi 
au împreun:l o capacitate totală de 7 200 litri. 
Ele sînt provezute cu indicatori de nivel (din tu
buri de sticlă), cu ţevi de p1·ea - plin şi ţevi de 
golire. Ar.este d in  urmă au c{ite un robinet spe

cial, pentru a se goli apa, care se afl:i de obiceiu 
în pacur:-t şi care se adună la lundul rezervoriilor. 
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Această apă e vătă mătoare ş i  trebue îndepăr tată · 
din când i n  cân d ;  ea poate cauza _ chiar stîngerea 

injectorilor, când e în m are cantitate . 

5 )  Pulvenzatorii. Fie-care focar e provăzut cu 

câte un inj �ctor sau pulverizator de păcură.  Aceşti 
injectori pulverizează păcura cu aj utorul aburului ş i  
sunt de sistemul D -l u i  vVolff, cunoscutul fabricant 
d i n  Bucureşti . Fie· care din ei e pus î n  comunicaţie 

pe de o parte cu rezervorii le  superioare prin tu· 

buri d e  fer d e  sorn/m diametru,  iar pe de alta 
cu aburii din căldare, prin tuburi de 2 5m/m dia

metru.  

După cum am spus deja ,  nu mai patru focare,

focarele căldărei s imple din provă - a u  fost în
zestrate c u  aceste aparate. 

S'ar putea cine-va întreba de ce s'au adoptat 
p e n tru v aporul « Regele Carol I» pulverizatori 

cu aburi şi nu pulverizatori cu aer, sau de alt  

sistem , când ştiut e că pulverizatorii cu aburi con
su m ă. ,  pentru pulveri zarea p �kure i ,  o c antitate de
stul  de apreci abilă de aburi .  deci  de apă d ulce 
şi că,  dacă se adoptă pul verizatori cu aer ,  aburii 
î ntrebuinţaţi pentru acţionarea compresori lor de 
aer se  pot recâştiga trimeţându-se la conde nsori .  

l n  a dever lucrul e aşa şi în special  pentru u n va
por chest i u n e a  consumaţiunei de apă dulce c de 

m are im portan ţă ; pentru vaporul « Regele Carol  
I »  cantitatea de apă dulce ce s'ar putea con
suma n umai pentru pulverizarea păcurei, s'ar p utea 

urca la circa 20 tone pentru o căl ă torie complectă 
Constanţa-Constantinopole şi întors . Mot ivele  pen
tru care s ' a u  adoptat pul veri zatori de aburi  ş i  

n u  pulverizatori cu aer 5unt : I )  Instalaţiunea costă 
mult  mai mult  în cazul  pu lverizatori lor cu aer,  
pentru cari e necesitate de com presori de Cler etc.  
2) Cantitatea de apă vaporizată pe kg. de păcură 
arsă , când se întrebuinţează pulveriz.atori cu aburi , 
e mult  mai  mare,  după experienţele făcute până 
acu m ,  de cât atunci când se întrebuinţează pul-

verizatori cu aer (1.proape I 1 kg. aburi  în primul  
caz şi num ai vre- o  8 kg. aburi în  a l  doilea coz, la  
că l dări cu focar interior). 

Cit despre pulverizatori de alt ş istem, prec u m  
c e i  Korting, cari pulverizează păcura în m o d  me
canic,  ei  nu au d at până acnm în toate cazurile 
rezultate destu l  de satisfăcătoare , pentru ca să 
merite toată încrederea cu venită. 

2 5  

Fie-care in j ector  e fixat pe p l aca frontală · a 
focarului  şi p ătrunde în  focar prin o gaură fa.cută 

î n  ace a stă placă · deasup:·a uşei . C u  modul acesta· 

usa focarului nu e condamnată ; ea se poate în- ·  
' 

chide şi deschide · ca şi m ai înainte ş i  ar putea 
servi la nevo i e  ca s i  ·în trecut, la încărcare de · l l I 

cărbuni pe gră tar, fără a fi necesa1· să se · de-

mon teze pentru aceasta injectoru l .  

6)  Amenafarerz . interz"oară a /oca'Yelor. I n  i nte
rior, focarele care ard păcură sînt provăzute cu . 

. 
o î mbrăcăm inte de cărămidă refractară, dispusă 

în asa mod în cât să se protej eze pe de o parte 

tab!� focarul ui în  contra arderei, iar pe de alta 

să se faciliteze prin prezenţa ei buna combustiun e  

a păcurei .  

Dispoziţ iunea acestei zidării din i nteriorul foca
rului e de cea m o i  m are im portanţă pentru suc
cesul  instalaţiunei ; de densa depinde în m are 

parte buna combustiune, deci economia de com
bust ibil ; de densa depinde apărarea tablelor foca
rul u i  în contra e fectu lu i  destrugător al flacărei 
excesiv d ·.� pu ternice a p�trol ului , deci v iaţa C�t l-

d urei. Dacă combustiunea n u  se face bine , i n sta
laţi unea ne poate da, în  loc de economie, risipă 
de combu3tibi l :  un fum g l'Os iese atunci pe coş, 
depozite însem nate de coks se form ează în  inte
rioru l focaru lu i  şi cu toate că puterea calorifică a 
p ă c u rei e ca m o dată şi j u mătate c8t  cea a căr-
1,}unelu i (8000 calorii pentru Cai diff, 7 500 pentru 
\Vestfalia, I 1 500 - 1 2000 pentru păcură) ne pu
tem pomeni cu o producţi une de vapori, pe kg. 
de păcură arsă, cu m u l t  inferio2,ră celei cores
pum,ătoare puterei calorifice a acestui  combustibi l . 

Dacă tablele tocaru lui  nu sunt bine protejate î n· 
puntele unde flacăra e prea intensă, sau scu rge
rea gazelor de combustiune prea repede, în scurt 
t imp focarele sunt arse, şi uşor pute m înţelege 
cită însemnătate ore acest fapt,  cînd �e gândim 
că o c5 ldare simplă de a vaporului (( Regele Ca
rol I »  costă circa 40000 lei, u n a  dublă circa 
60000 l e i ,  i o r  schi mbarea unui s ingur focar S -

8000 lei .  P u  I v erizatorul are şi eL de sigur, un în
sem nat  ro l în chesti une,  totuşi rolu l  amenajărei inte
rioare a focarulu i  e poate chi :-i r  mai m are. şi de aceia 

exagerată e părerea , destul de respândită de alt
mintrelea ,  că într'o asemenea instal oţ iune pulve

rizatorul ar fi tot u l .  Ceia ce se cere de la u n  
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pulverizator , in cc priveşte combustiunea, c să 
puh·er ize7..e perfect pi'\cura, alt-fel aceas�a nu a1:de 
bine ; condiţiunea aceasta însă o îndeplinesc bme 
o mulţime de pulverlzatori ( cum sunt injectori Ur
guhart , Holden, '!tC. pentru a cita dintre cei mai 
întrebuinţaţi la noi. W edenief. Braun etc. printre 
cei întrebuinţaţi în Rusia , etc. etc . ) şi o îndepli
neşte foarte bine şi injectorul Wolff, adoptat la 
·Regele Carol I »  Deci nu găsirea unui bun pul
verizator c marea dificultate de !=are ne lm·im 
când facem o instalaţ iune nouă de ars păcură ; 
dificultatea cea mare e să ne dăm bine seama 
de ce se petrece acolo în focar, pentru fie-care 
sistem de focar, ba chiar pentru fie-care focar în 
p:ute, să dispunem ast-fel lucrurile în cât ames
tecul aerului cu gazele în combustiune să fie cât 
se poate mai perfect� ca flacăra să fie cât se 
poate mai bine repartizată în interiorul focarului, 
ca tn puntele unde efectul flacărei e prea puter
nic să se proteagă tablele pentru a le feri de 
supra-încălzire, ded de ardere. l ată condiţ iuni ce 
nu se pot în totde::iuna aşa de uşor realiza ,  şi 
iată de ce se pot vedea instalaţiuni de ars pă
cură cu pulverizatori excelenţi ,  absolut nert>uşite. 
Dar să ne oprim aci , căci discuţia  în acest sens 
ne ar duce prea departe. 

La «Regele Carol I- » această zidărie a fost 
dispusă , la început, aşa cum se vede pe PI l l , 
fig. 1 :  Grătarul nu s'a suprimat, ci a fost con
servat ; aceasta cu scop de a se putea reveni, in 
caz de nevoe (de ex. cînd ar lipsi păcura) la căr
buni, fără altă muncă de cit dărâmarea zidăriei 
din interiorul focarului . Pe grătar s'a aşezat un 
strat de cărămizi refractare, distanţate puţin între 
<linsele . Acest strat formând o vatră ,  nu acoperea 
tot grătarul : o parte din el, aproape 1/4 din lun
gimea lu i , la gura focarului , era lăsată ne aco· 
perită Aerul necesar cornbusti unei intra prin uşa 
inferioară a focaru lu i ,  sub grătar şi p:·1 trundea în 
regi unea unde se face arderea,  parte printre ba
rele gTătarul u i .  aco lo unde aceste bare nu sînt 
acoperite şi parte prin �ăuri le lăs;� tc in vatra de 
căr;l m i d;:t refractară . rccorind a st-fel puţ in \ atr2 . 

I 1artca superioară a focaru l u i  e imurăcatt"� cu 
că rămidă refractara , pentru ca taula sa fie pro
tejaL <i in contra arJerei , lbcara pet1 ol ului fi ind 
foarte puternica. 

l n  fundul focarul u i  :, .1 di:-.pu:-. ,  d u p;'t cum se 

vede pe desen, un prag de cărămidă refractară, 
provăzut cu trei largi găuri pentru trecerea ga· 
zelor de combustiune. Acest prag are de scop 
a produce o oprire în loc a Aacărei ,  o stărîmare 
a acestei flacări, deci un amestec intim al gazelor 
în combustiune cu acrul şi, ca consecinţă, o bună 
ardere a păcurei . 

Ast-tel erau dispuse lucrurile, ctnd la  3 Iunie 
r 900, vaporul «Regele Carol I» ,  care în ti m pul 
amenajărei l u i  pentru arderea păcurei stătuse des
armat în portul Constanţa, iar serviciul se făcuse 

de vaporul c Principesa Maria » ,  îşi reia cursele la 
Constantinopole. După program urma ca «Regele 
Carol 1> să facă timp de 6 săptămâni aceste curse ; 
apoi revenea «Pr. Maria» la  rînd pentru un  ser
v iciu de alte 6 săptămîni şi aşa mai departe . 

I n  timpul celor 6 săptămini de curse a vapo
rului « Regele Carol I »  urmau să se facă încer
cările cu arderea păcurei la căldarea din provă  ; 
singure cele 4 focare ale acestei căldări trebuiau 
să ardă noul combustibil , toate celelalte focare 
ale celorlalte căldări continuau a arde cărbuni . 

Plecarea din Constanţa a vaporu lu i  trebuea să 
a ibă loc, în  acea zi, la I I ore seara ; d i n  cauza 
întârzierei trenului de Berl in, vaporul n'a putut 
pleca însă de cit la 1 '2 1 /1 ore, adică. cu o oră 
şi jumătate de întirziere. 

Incărcarea vaporului era cam cea obişnuită : 
se afla pe bord I 76 persoane (călători �i personal ) ,  
vre-o I 20 1 marfă în magaziile de mărfuri, 400 1 

cărbuni în bunkere şi So 1 păcură în tancuri. Marea 
era l iniştită, l ipsă aproape complectă de vînt. 

In momentul plecărei presiunea in căldări era 
de 1 o atm . ;  toate căldările erau în le�ătură ; 
toate focarele în plină act iv itate, atit cele cari 
consumau cărbunL cit şi cele care ardeau păcură. 

Pentru a se putea mă::mra cantitatea de păcură 
consumată , rezervoriile superioare au fost ast- fel 
umplute , in cit să fie complect pline în momentul 
plecărei .  

Drumul c e  vaporul parcuq:!e de la Constanţa 
până la Constantinopole e aproape cu totul în 
l inie dreaptă , incepind de la geamandura (la eşirea 
din port) din Constanţa �i merglnd de la Nord 
spre Sud - cu o uşoară închinare de 2 grade 
spre Est - până la punctul zis Rumelie, la intra
rea in Hosfor. De la geamandura din Constanţa 
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şi până la Rumelia sun t  I 8 2 mile ; acestă distanţă 
o străbate vaporul cu plină vitesă . 

S'  a notat n ivelul păcurei din rezervoriile supe
rioare în momentul când vaporul şi-a luat toată vitesa 

ObservaţiunI în mers . - lată acum ,  pe scurt, 
care au fost observaţiunile mai importante care 
s'au făcut în mers : 

I )  Presiunea în căldări - care la plecare 
era, după cum am spus, de 1 0  atm . , s'a urcat 
în mai puţin de 0 oră , la I 2 atm . şi s'a men
ţinut  aproape perfect constantă până la sosirea 
în Constantinopole. 

De ob ice iu , când vaporul ardea numai cărbuni 
(de Westfalia), acestă presiune nu se putea men

ţine in mers , mai sus de 1 1  atm . , dacă se da 

maşinelor vitesa pl ină.  
Ca consecinţă a presiunei mai ridicate , vitesa 

de rotaţie a maşinelor a putu t fi ma i m are de 

cât o avusese până atunci de obiceiu va poru l : 

această vitesă a fost, în m e d i u ,  pe d istanţa de 

1 8 2 mile, de I 29 rotaţ iun i pe minut (7940 5 ro
taţ i uni în I o ore I 5 m inute ) , pe când altă dată 

nu se putea obţi ne de cât cel mult I 24- 1 2  5 
rotaţ iun i pe m inut .  

Rezultatul a fost că vdesa vaporului, pe dis

tanţa de I 82 mile, a fost de I 7 . 8  mile pe oră, 

pe când mai înainte ea nu trecea nici -o-dată 

peste I 7 m i le . Sosirea în Constantinopole a avut 

loc la  ora reglementară, cu toate că p l ecarea se 

făcuse cu o oră şi jumătate de întîrziere . 

2 ) .  lnfectoriz' au funcţionat tot tim pu l foarte 

b ine .  Sgomot u l  produs de <l inşi i nu era de loc 
supărător ; se putea chiar vorbi in  apropierea 

căldărei care ardea păcură , iar din cabinele şi 

din saloanele vaporulu i  nu se a uzea de l oc �gomot.  

Combustiunea se făcea bine, pe cât se putea 

judeca după aspectul flac:ărei ;  fumul  nu putea da 

nici o indicaţiu n e  în  acest sens,  de  oare- ce m ajori

tatea focarelor ardeau cărbuni .  Flacăra păcurei n u  

era fumoasă d e  loc ; e a  avea o cu loare albie, pă

rea foarte puternică, prea puternică chi ar .  In a
propierea focarelor care ardeau păcură, dogoreala 

era foarte m are, incom parab i l  m a i  m are de cât 

î.n apropierea focarelor cu cărbuni Acecist a  arăta 
pe de o parte că flacăra p ăcurei era foarte i n
tensă , iar  pe de a l ta  că, din ca uză că îm brăcă

mintea refractară acoperea 0 m ci re parte din su
prafaţa interioar{t a foca r u l ui � i îm piedeca intru 

cât-va transmisiunea căldurei , căldura produsă nu 
era destul de  bine cedată tablei focarului s i  deci I 

apei incunjurătoare : gazele de combustiune treceau 
prea calde în camera posterioară şi de acolo în 
tuburi . O altă observaţiune venea să confirme a
ceasta : canalul de fum al căldărei care ardea pă
cura se încălzise foarte tare, mult mai tare de cât 
canalele celorlalte căldări ; era deci evident că pe 
de o parte căldura produsă în focar era prea 
marc ş i pe de alta că nu era destul de bine ab
sorbită de focar, pentru a fi cedată apei ; fumul 
eşea prea cald pe coş. Din aceste puncte de ve
dere amenajarea interioară a focarului era prin 
urmare defectuoasă şi se impunea o modificare. 

Trebue să spunem că la această primă călăto

rie, la dus spre Constantinopole1 injectorul erau 

ast-fel îndreptat, în cât flacăra să lovească drept 
în pragu l de cărămidă refractară (nu cum e în 
desen) .  Dej a  du pă câteva ore de mers s'a văzut 
însă că această d ispoziţiune va avea de efect o 
prea repede degrnd;:ire a pragului ; totuşi s'a con
t inuat a se merge aşa până la Constantiuopole. 

De şi  de o cam dată nu s'au făcut asupra căl-

d<1rei care ardea păcura de cât observaţ i uni gene
rale si nic i  o m ăsurătoare de vaporizatie, si cu 

I I I 

toate că,  după cum am spus deja , căldura pro-
d usă în focarele aces tei căldări  nu părea că se 

nti l izcază bine, totuşi s 'a putut conchide în mod 

aproximativ că această căldare vaporiza de astă 
dată m ai m ultă apă de cât în trecut ; în adevăr, 
pentru a se pu tea menţine apa din această căl

dare la nivelul cuven it ,  a trebuit ca tot tim pul să 

se t ie  robinetul seu de al imentatie ceva mai des-, ' 

chis de cât se tinea m a i  înainte. ' 
3) .  Consumaţz·a de păcura pe d istanţa de I 8 2  

mile,  cât vaporu l merge cu plină vitesă , a fost 

de 46 50 kg. (considerându-se densitatea păcurei 

la temperatura din rezervor i i le  superioare -- circa 

74° C - de 0,9) .  

Observatii  la sosire. La sosirea în Constant i-
' 

nopole, după ce presiunea din căldarea care ar

sese p{tcura a scăzut suficient. pentru ca să se 
poat;l vizita focarele înăuntru, s 'au constatat u r
m ătoarele : 

1 )  Imbrăcă mintea şi mai  cu deo:-;ebire pragurile 

de cărăm idă refractartt erau în mare parte cr;\

patc �i mi nea te <le fladră ; 
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· · 2) . Ici ,  colea cite o antretoază din fund (din 
camere le  posterioare ale focarelor) curgea . 

Prin urmare ffacăra p:\curei fusese prea puter
nid, d i recţiunea ei <lesv: rntagcoas;\ �i efect u l  ci 

prea d istrugător. 
S'au reparat pragurile şi s'au încl inat i n j ectoa

rele (cum se vede în fig. 1.  PI.  f i )  aşa ca flacăra 

s;\ IO\·easc;\ mai înt:i i 1 1 ,  sub un unghiu foarte as

cuţit .  vatra, şi numai după aceia. prin reflex iune , 

pragul ; cu modul acesta efectul distrugător al  
flacărei se micşura. 

Observaţiuni la întoarcere . La reîntoarcerea 

spre Constanţa marea era şi mai calmă de cit la  
ducere ; vaporu l aproape tot  aşa de încărcat. S'au  

observat aproape exact aceleaşi lucruri , ca  ş i  la 

ducere, în ce priveşte presiunea, v itesa ,  comhus

tiunea,  de şi focu l injectoarelor a fost menţinut 

ceva mai moderat . Consumaţiunea de păcură, pe 
distanţa de 1 8 2 mile, a fost de circa 3 500 kg. 

La sosirea în Constanţa s'a constatat că zidă

r i a  refractară din interiorul focarelor se degradase 
mai puţin de cât la  dus. Totuşi se vedea că e fec
tul flac:i rei iera încă tot prea distrugător;  prea 
era mic spaţiu l  în care se desfăşura flacăra i n
jectori lor. 

Diferite modificări s'au adus în u rmă disposi 
ţ iunei zidăriei din interiorul focarul u i ,  fie  vari indu

sc îndepărtarea pragu lu i de la  gara focaru lui fie dân
du-se diferite forme acestui prag; toate au dat cam a
celeaşi rezultate : pragul se deteriora prea repede, 

spaţ iu l în care se desfăşura flacăra era prea în

gust, dogoreala la  uşa focaru l ui prea mare Se 

im pu nea prin  urmare să se lărgească în primul  

loc spaţiu l în  care să  se  desfăşnre flacăra, deci 
să se renunţe la  conservarea gră taru lui. 

S'a întrevequt ch iar de la întoarcerea din prima 
dlătorie , că va fi ncvoc să se sacrifice grătarul ş i , 
cu toate că s'a mt1 nţ inu t , după cum am !'.ipus, prima 
dispoz iţ ie , modificând'o numai ,  s 'a  amenajat chiar 
de a t unci u n u l  d in focare 1cel superior d in d reapta ) 
a�a cum s'a ind icat pc ti g -.  2 ,  PI . I I : s'a suprimat 
grătaru l .  focaru l a fost î m lmkat în mare parte cu 
căr;1 1n ida refractar;! , �i tot  a�a şi p;\reţii camerei 
posterioare până la  oare care in ;'i l ţ i me ; în  interio
rul tocaru lu 1 ,  la 1 1 1 1 •  so de la  gur;l ,  s'a d ispus un 
prag, care să opreasc;t tl ac;·1ra , s 'o sfărîmc �i s�t 
favorizeze ast- fel  amest ec u l  cu acru l ,  deci buna 
omlrnst iunc . 

28 

A 2-a cd/dt(lrie. In  a doua ci'llatorie la Constan
tinopole s'a V<�7.llt că dispoz iţiunea cu grlltarul su· 
primat oferea serioase avantagH asu pra dispoz i 
ţiunilor în care se conservase �rătaru l : flacăra 
avea loc unde să se desfăşure. umplea o marc 

parte din focar şi com bustiu nea rămânea tot per

fectă ; suprafaţa încălzitoare măriti'i mult, permi tea 

o mai  energică absorbire a căldurei ; dogoreala 
la gura focarului era mai mică ; îmbrăcămintea 

refractară se conserva mult  mai bine . 
Singura modificare cc s'a adus in urmă acestei 

disposiţiuni, care s' a general izat la toate focare le, 

a fost că pragul s'a dat mai în fund, la l m.80 

de la gură . 

l n  Constantinopole precum şi mai pe urmă in 

Constanţa - serviciul în port (i luminatul electric , 

acţionarea aparatelor de încti rcare şi descărcare 

etc), s'a făcut de astă dată de căldarea care ar

dea păcură. S'a constatat că nu era posibi l sâ se 
menţie în funcţionare toate injectoarele acestei 

căldări , chiar dacă ft acările ierau micşurate la 
minimul posibi l :  producţiunea de aburi era prea 

mare , faţă cu consumaţiunea.  A trebuit să se ţie 
aprinse numai câte două injectoare de o dată , 

mănţiindu-se flacările cât se putea m�1 i  slabe, şi 
încă �i acestea trebuiau st inse din când în când 

cu totul,  pentru 1/4- ' /2 oră. Această circumstanţă 
constitue un serios inconvenient : în focarele în 

care nu e aprins focul , intră aer, în destul de 
mare cantitate, chiar dacă capacele de la gura 
acestor focare sunt închise ; acest aer rece nu pute 

fi, trecând prin focare , de cât dăun�• tor ; el pro

duce contracţiuni neegale în table şi ţevi şi poate 

fi o cauză de curgeri. 
La reîntoarcere, <:a şi la  ducere, s'au observat 

în această călătorie,  aceleaşi lucruri cu priv ire la  
presiune. vitesa maşinelor etc. , ca şi în prima că
lătorie ; vitesa vaporului  a fost ceva  mai mică , 
marea ne-mai fiind aşa de l iniştită . 

Dăm, de altm intrelea aci un tablou de cele 
observate în  aceste două ciilătorii. 

In ambele aceste cioue călători i  încărcarea \•a
porulu i  a fost sens ibil  aceiaşi : 1 50- :?oo persoane 
pe bord ( că lători şi personal i, 1 00 -200 tone 
mariă ,  poşta, provizia de cărbun i şi cea de pe
trol. Această din urmă, care în prima călătorie  
fusese numai de So' , a fost ridicată, in a 2 -a, 
la 2 00' . 

https://biblioteca-digitala.ro



29 'v- ,-- ---- :1,11- -- - - - - - - --- - - - ------ ____ 1 ____ -- -\ ! ______ _____ -li Vi!e:a��.;:1:ţ�ene i 1[\'itesa :�diei 1C-:nsu ma�
- ---- - -

' §  nata , ! Durata par- I Presiunea în : ll i�tanţă de 1 82 I a vaporului I ţia de Observaţiuni 
� I ca a one1 ' 

m ă r  c i pe I 82 mile : c.ur_sul. cu - cu plină vitesă pe I z -mt e
i d i stanţa ( focul injecto-.� - i · t  . - ' i  p a r c u r 

s Starea l i' cursului _ ]I căl dări pe par· ' mile parcursă I 8 .1 fpăcură pe 
. I (st . n. 1  I , • _ . _ I: plina vitesa �- , _ . parcursa cu 1 de 1 g 2  rilor 

0 \ ' ,1 (plina v1tesa) R t t' , ' 
.

. Rotatt- 1 - - vi· t a- , - 1  I Z , 1 " o a iun, • . · p

-

ma cs , m1 e I I ' I  · · um pe ' 

• [ I u�:! 'consta
_
nţa-C

1
on 

·��al:J 1 o"' 1 5 mt" 12 atm I ;::: 5 i :::I �7 8 mH�- :�650k• !'ocnl f. pu-: : 'j i stantmopo e I : ternic 
I l i i 

C 
. !, I 1 I . I onstantmo- · k 5 urne , Plată 1 0°re 1 omin 11 1/2 -12 atm .  79690,

,
11 130 17.9 « 13509 9· « moderat 

, ' pole-Constanţa i , 1 

1 :--1-- -- ':------r - --- - - :- - - ----- l i i I I-
I 

. l 1Constanţa-Con- '  I-I l ' - I rire min. :11 1 ;  12 t I 8 ' 125 I 17 1 7  ume l 1 . 1 , u osa 1 1 0  3 3  I '.. 2 - a m. :
. 

790 q1 i 'I .3 « 

I · I  I · I • 1 stantmopo e , : 1 1 i I I  , ! ' ' ·11 • 1 1 I ' 1 1, 1.9 Iunie : Constantino- '
Agitată: ! l 0°r<' 3om in 1 11 1/ -12 atm.I '  8 l 386,i 129 1 1 17_4 « 

i 4500kg. 
(( moderat 

, 1 pole Constanţa. ' ' 2 1 
1 : 

(( puternic 

l i  I 1 1 
I 
1 '  1 1 

Concluziune. - Acestea fiind experienţele fă
cute şi rezultatele dobîndite , se naşte acum în
trebarea : ce concluziuni putem trage dintr'insele ? 

Mai întiâu, în  ce priveşte uşoara menţi nere a 
Presiunei si vitesa mai mare obtinută la aceste ' ' 
experienţe : putem oare atribui aceste bune rezul-
tate exclusiv păcurei ? Pân� l a  un punct cred că 
da, de oare-ce nici-o-dată în trecut, în timpul 
curselor obişnuite , cu cărbuni (de \Vestfalia ) ,  nu  
s'a putut obţinea o vitesă ma i  mare de r 7 mile 
pe oră . Totuşi, lucrul nu trebue exagerat : starea 
excepţională a vaporului, de curind eşit din dock, 
curăţit şi acoperit în exterior cu un strat de văpsea 
de curind dată, deci cu o mai mică rezistenţă 
la mers, un ită cu condiţiunea favorabilă a unei 
mări foarte calme - cel puţin în prima călătorie 
- au contribuit de sigur şi ele la obţinerea unei 
vitese mai ridicate. - Rolul păcurei nu poate fi 
contestat, dar nici nu trebuie exagerat, şi acesta 
cu atît mai mult, cu cît numai 4 din cele 24 fo
care ale vaporului ardeau p:J.cură, pe cînd toate 
celelalte 20 ardeau cărbuni. 

Ast-fel fi ind, iată care sunt concluziunile pe 
care cred că le putem rezonabil trage din aceste 
încercări: 

I )  Cînd se va arde păcura în toate focarele 
vaporului, presi unea în căldări se va putea men
ţine cu tot atîta uşurinţă ca şi mai înainte, cînd 
se ardeau cărbuni, şi vaporul va putea merge 

i 

I ,  
cu vitese cel puţin egale cu cele din trecut ; pro
babil chiar cu vitese mai mari . 

2) ln ce privesce conservarea focarelor, acestea 
nu vor fi în conditiuni mai rele cu noul com-' 
bustibi l  de cit cu cel vechiu, dacă se va întreti-, 
nea în bună stare îmbrăcămintea refractară, dacă 
focul va fi condus cu oare -care atenti une si dacei ' . 
la  oprire capacele vor fi bine închise, pentru a se îm-
piedica trecerea aerului rece în prea mare canti
tate prin focar. Am spus deja că disposiţiunea 
remasă ca si ngură admisibilă pentru zidăria din 
interioru l  focarulu i e cea fără grătar) indicată pe 
PI . !L fig. 2. 

3) Sgomotul produs de injectori nu va fi su-
_ 

părător şi deci nu va constitui un inconvenient 
al noului combustibil . 

4) Avautagele cele mari ale noului combustibil 
asupra cărbunilor vor fi :  economia (de combu
stibil şi de personal) şi curăţenia 

Econom1a de la combustibz'L, ce se va putea re
al iza arzându-se păcura, se poate, pe baza încer
cărilor făcute, evalua în modul următor : pe dis
tanţa de I 82 mile parcursă de vapor cu plină 
vitesă, se va consuma, de fie-care grup de 4 fo
care, 3 500 -- 4 500 kg. păcură (adică 3 50 -4 5o kg. 
pe oră) ; se va mai consuma ,  de fie-care grup de 4 
focare aproape 1/2 tonă, în timpul celor aproape 

3 ore cît vaporul întrebuinţează pentru plecarea 
din un port, trecerea Bosforului cu vitesa micşo-
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rată şi acostarea în cel-lalt port. Aceasta ne dă 
pentru toate căldările vaporului o consumaţie de 
24-30 tone păcură, în timpul unui parcurs ; a
dăugind încă 6- I O  tone, consumaţia în porturi, 
ajungem la o consumaţiune totală de 30 -40 
tone păcură pentru o călătorie simplă, sau 60 -80 
tone pentru o călătorie complectă (dus, întors şi 
porturi). 

Dacă preţul tonei df' păcură nu va trece, în  
Constanţa , de 3 8  lei  (cum e actuali mente). atunci 
cele 60 - 80 tone de păcură nu vor costa mai mult 
de 2 300 - 3000 lei, în mediu 2600 lei, pe când 
cele 1 50 tone de cărbuni de Westfalia. pe care 
vaporul le consuma în trecut pentru o călătorie 
complectă, costau circa 4 500 lei. Va rezulta aşa 
dar, pentru fie-care călătorie o economie de 
aproape 2000 lei, adică -- vaporul făcând anual 
cel puţin 50 de călătorii - o economie de aproape 
1 00000 lei pe an, numai de la combustibil. 

Economia de la personal încă nu va fi neglija
bilă: acum se ţin, d upă cum am spus dej a, cel 
puţin 1 8  fochişti pe vapor; cu păcura nu va fi 
nevoie pe cât de 6-8 fochişti (două echipe de 
câte 3 --4 fochişti). Munca acestor fochişti va fi 
incomparabil mai uşoară de cât în trecut; e drept 
însă că vor trebui aleşi fochişti ceva mai inteligenţi. 

Curăţenia ce se va putea păstra pe vapor, 
când se va întrebuinţa păcura ca combustibil, e 
un lucru necunoscut pe vapoarele care ard căr
buni : cu cărbuni, în camera căldărilor e o eternă 
aglomerare de scorii şi cenuşă, pe lângă cărbunii 
ce se scot din bunkere şi praful lor; aceste scori i 
etc. se acumulează, formând mormane enorme pe 
planşeul camerei căldărilor cât timp vaporul stă 
în port (căci nu e permis, în porturi, a se arunca 
scoriile şi cenuşa în mare), iar în timpul mersului, 
un personal anume c:: necontenit ocupat cu ridi
carea acestor materii şi cu aruncarea lor în marea ; 
cu păcura va putea fi tot aşa de curat în camera 
căldărilor, ca şi în acea a maşinelor, adică cea 
mai mare curăţenie. Cu cărbuni, în momentul când 
se face aprovizionarea vaporului cu combustibil, se 
închid toate uşile şi toate ferestrele vaporului, şi cu 
toate acestea praful de cărbune pătrunde pretutin
dene în cabine şi saloane ; iar în exterior vaporul, fru
mosul vapor «Regele Carol I » ,  «vaporul alb >> (beaz 
vapor), cum îl numesc turci în Constantinopole, e de 
necunoscut de murdar ce e ;  aşa că trebue spălci,t 
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cu apa ş1 săpun şi frecat cu periile, pentru a-şi 
recăpăta aspectu! obişn uit. Cu păcură toate aceste 
inconveniente vor dispărea şi nici nu se va observa 
cînd vaporul «Va face păcură » .  

Fumul va fi mult mai slab de cât cu cărbun i ;  
e l  v a  putea fi chiar aproape înperceptibil dacă 
focul va fi bine condus şi combustiunea complectă 

Sz�guran/a în contra incediul u i  e încă un punt 
important, de prima importanţă pentru un vapor. 
Ei bine, cu păcura, această siguranţă va fi cel 
puţin tot aşa de mare ca şi în trecut, cu cărbuni . 
In adevăr, păcura, rest al distilaţiuni petrolului 
brut la circa 300° el nu mai conţine gaze infla
mabile (benzină etc.) ,  şi de aceia nn se poate 
aprinde direct cu o flacără ; pentru ca să se poată 
aprinde cu o flacără ea trebue µulverizată sau în
călzită la cel puţin 1 00° C ;  în păcur<l l ichidă rece 
se poate arunca jăratec sau împlînta u n  fer roş, 
fără ca păcura să se aprindă; Rezultă că păcura 

din tancuri nu se va putea aprinde, chiar dacă 
ar cade o lampă sau o luminare aprinsă în aceste 
tancuri. 

Inainte de a termina, voiu mai semnala încă, 
pentru cazul special a l  vaporului « Regele Carol I,  
nu însemnat avantagiul pe care-l oferă păcura 
faţă cu cărbunii.  Am spus dej a că în April şi Mai 
1 899 acest vapor a făcut, cu mult succes, serviciul 
pe linia Constantinopole-Pireu şi a fost un mo
ment chestiunea .. care fără îndoială va reveni, mai 
degrabă sau mai tîrziu, ca vapoarele serviciului 
maritim român să facă serviciul de călători, po�tă 
şi marfa pe linia Constanţa- Constantinopole-Alexan
dria. Distanţa de la Constanţa la Alexandria e 
însă de 992 mile şi consumaţiunea de cărbuni a 
unui vapor ca « Regelui Carol I »  pentru o călă
torie complectă pe această distanţă, e de 5 7 5 
tone. Aceasta înseamnă - provizia de cărbuni a va
porului ne-fi�nd de cit de 400 tone-că vapor ul 
trebue să ia  cărbuni pentru întoarcere, adică ca 
serviciul martiru romîn să aibă un deposit de căr
buni în Alexandria . Dacă însă s'ar arde păcură, 
consumaţiunea de combustibil a vaporului, pentru 
o asemenea călătorie, ar fi numai de vre-o 300 tone 
de păcura, şi, dacă pe lingă provizia de păcură 
din tancuri - 280 tone - s'ar mai lua, în nişte 
rezervorii instalate în bunkere, încă vre-o 1 00 tone 
păcură, vaporul ar putea face călătorie complectă 
cu provizia de păcură luată din ţară. 
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Vedem dar ce mari foloase s'ar putea t rage 
din aplicarea păcurei ca combustibi l  la vapoarele 
noastre ; experienţele Hcute cu « Regele Caro l »  
n e  indreptăţesc . a spera c ă  aceste foloase se vor 
putea realiza Vom face cunoscut, sper, la timp, 
membrilor Societăţei Politecnice cele ce se vor mai 
constata în această privinţă, şi cred c:J voiu avea 
ocazia a trata şi chestiunea mai generală a intre-
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buinţărei păcurei ca combustibil în industrie. Pen
tru azi n'am avut alt !;Cop de cât a le face cu
noscut experienţele intreprinse cu vaporul „ Regele 
Carol I »  şi observaţiunile făcute cu ocazia a
cestor e x:perienţe: 

Gr. G. Strătilescu, 
lnf'.ÎllCr 
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�xpe1•ienţe f.ăcufe cu vapc wul , ,' :Regele �oirol I" penfou -înfoebuinfattea păcm:ze i co combustibil 

I 
I 
I I I 
I 
I L _ _ _  _ 

Dispoziţiunea instalaţiunilor interioare, cu reprezentarea 
diagramatică a ţevăriei de păcură l}Î de aburi 

Legenda 
----- Co11ducle de pacura· 

.. aburi 
___ „ „ apă co11de11s�1/ă C. fJ Ci/dări duble 

c. c , „ simple 
R.R, R•zervoare cu picura 
PP Pompe de aburi 

f Pompa tle mană 

Planşa /. 

l�CLJ 
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&3utefinu1 �oei etăţii :f> olifecnice 
�xpetzienfe f'ăcufe cu oaporu1 ,., Jleg�le �01:rol I" penftru înfoebuinţat?ea păcmiei ca combusfibi1 

• 

Prima &ispoziţiune a zidăriei din interiorul focarului 

Secţie longitudinală prin focar (Fig. 1) 
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�xpe11ienfe ffăcufe cu oopomt1 „ J:leg�le Cairol I'' penfou înfoebuinfo11eo păcuJtei co combusfibit 
4t 

Prima &ispoziţiune a zidăriei din interiorul focarului 

Secţie longitudinală prin focar (Fig. 1) 
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Vedere din faţă a căldărei Secţie 
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;Buletinul �ociefăfii f> olifocnice 

\ \ ' . 

�xpettienfe fZ'ăcufo cu vapotzul ":Regele �ai.rol I" penftzu înftzebuinfarzea păcu11ei ca combustibil Plansa li. , 
A 2-a dispoziţiune a zidlriei din interior".11 focarului 

Secţie longitudinală prin focar (Fig. 2) 
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