
1. C � O l'l I C A 
Anul acesta, în parlament, cu ocaziunea discu

ţiunei bugetului căilor ferate, s'au adus învinuiri 
Inginerilor, învinuiri inspirate d in o broşură ano
nimă împărţită deputaţilor. 

Stilul şi expresiunile lipsite dt:: urbanitate ne 
împedică a rt"produce acuzările aşa cum sunt în 
acea broşură . 

Se pot rezuma în puţine cuvinte : Reducerile 
făcute la căile ferate n'au atins pe Ingineri , care 
sunt răi administratori . 

Reproducem, drept respuns la aceasta , parte 
din r aportul la bugetul căilor ferate şi parte din 
discur sul D- lu i  Ministru al Lucrărilor publice după 
« Monitorul Oficial» : 

Extras din Raportul la Bugetul Căilor 
Ferate. 

Domnilor deputaţi, 

Reţeaua căilor noastre ferate, de când se află 
sub administraţia Statului ,  a luat o desvoltare 
foarte m ar e .  

I n  adever, p e  când în i 8 7 3 ,  lungimea liniilor 
de dru m de fer ce străbăteau România era nu
mai de 643 klm . J cu un venit total de 9.092 . 2  59  
lei, cu cheltueli, d e  6 . 743 . 298 lei, lăsând, aşa dar, 
un excedtent de 2 . 348 .96 1 lei, şi presintând un 
coefici e n  de exploatare de 74 . 1 6 5  ;-<lupe proiectul 
de budget pe exerciţiul viitor, lungimea liniilor ce 
se vor exploata în cursul anului I 902 - I 903 va fi 
de 3 .  1 4 2  klm.  pentru traficul de căletori, sau 
3 . 1 7 2 klm.pentru mărfuri, veniturile prevezute se vor 
urca la 5 3 .623 . 398 lei, iar cheltuelile la 3 3.864 . 299, 
lăsând ast-fel un excedent de I 9 . 7  59 .099, din care, 
scăzendu-se 1/2 la sută din venitul brut pentru fon
dul de reservă, va remânea net 1 9.490.98 3 lei. 

Astă-zi , în 24 de ore, pe reţeaua noastră de căi fe
rate, în diferite sensuri şi pe diferite distanţe circulă : 

2 trenuri exprese, 
3 2  trenuri accelerate, 
72 trenuri de persoane (iarna numai 6 2), 

r 06 trenuri mixte (căletori şi mărfuri) şi 
50 trenuri de marfă, numer care , în timpul 

marelui trafic, se ridică până la r r o, pe diferite 
distanţe ; iar numărul trenurilor kilometrice, cari 
indică, în adever, intensitatea traficului, se ridică 
de la simplu la triplu. 

De două ori pe săptămână mai circulă expre 
surile : Constanţa-Bucuresci-Paris, Constanţa-Bucu
resci-Ostenda, Berlin-Buzău-Constanţa . 

In I 88 5 ,  de când numai ne-am putut procura 
date în această privi nţă, nu aveam de cât I96 de 
locomotive ; astă-zi avem 484; numărul vagoane
lor pentru căiători s 'a  urcat) în acelaşi restimp, 
de la 339 la I.038, iar al celor pentru mărfuri de 
la 4 205 la I I .Ila. 

Căile ferate române costau pe Stat, până la 30 
Septembre 1 90 1 ,  suma de l ei 780.465 . 676, bani 
9 2 .  Du pe expunerea situaţi1mei financiare a te
sauruluz" public l a  30  Septembre 1 900 şi după 
date precise ce ne-am procurat de la ministerul 
lucrări lor publ ice, diferitele noastre linii au costat, 
după cum urmează : 

Kilometri L ·e i B. 
C.  F. Bucuresci-Giurgiu. 
Suceava-Roman-Iaşi . 
Verciorova-Roman 
Iaşi-Ungheni . . . . 

69.8 2 2  . • 1 3. 7 5 5.000 -

2 2 2 . 4 1 2 .  5 1 . 53 5 . 640 -

9 1 8 .890 • . 248, 1 30.000 -

2 1 . 4 1 9  . 3.770. 2 1 5  4 1  

C. F. R .  la conversiune . 
Mărăşesci· Buzeu 
P loesci-Predeal . . . . . . 
Adjud-Ocna . . . 
Buda-Slănic . . . . 

Bucuresci Fetesci . . 
Rescump. Cernavoda-Constanţa 
T �rgovişte-Pucioasa 
Craiova-Calafat . . 
Focşani-Odobesci . . 
Dorohoiu-laşi . . . 
Pitesci-Curtea-de-Argeş 
T.-Măgurele-Port . 

90.2 72 . 

84.6 1 7 . 

50. 1 6 2  . 

34,206 . 

1 5 5 . 1 93 . 

6 5 . 2 5 5  . 

2 1 .020 . 

1 06. 23 8  . 
1 0. 7 8 1 . 

1 5 2 .85 1 . 

38.400 . 

5 . 279 . 

T -Ocna-Comănesci-Palanca şi Moi-
nesci . . . .  63.588 . 

7 3 . 3 1 7  . 

7 3 3 2 4  . 

Galaţi-Berlad . • . . . . . • 

Roşiori-Zimnicea. . . . . • . 

Vasluiu-Iaşi şi Huşi-Dobrina . 
R-Vâlcea-Rîul-Vadului . .  • 54.635 • 

Racordarea portului Constanţa . 
Reconstruirea l iniei Cernavoda-

Constanţa . • . . . . . .  

R.· Vâlcea Corabia şi Rîureni·Oc-
nele-Mari . . 1 64. 769 . 

B�rlad-Vasluiu 
F iliaşi-Tg.-Jiu . 
Golesci-Câmpulung 
Crasna-Huşi. . . . 
Leorda-Dorohoiu . 

5 2 . 1 2 7 . 

69. 5 1 1 . 

5 4·974 . 

3 2 .586 . 

2 1 .492 . 

Dolhasca-Fălticeni . 2 4 .85 1  . 

Vasluiu-Iaşi . . . . 67 .784 . 

Costesci-T.-1\lăgurele . . 1 1 1 . 747 . 

Titu-T�rgovişte . . . . 3 1 .669 . 

Bacău-Piatra-N. . . . 5 7 .675  . 
Chel tueli comune pentru material 

de cale . . • . . . . . . . 

Terminarea liniei llucuresci-Fetesci 
idem Făurei-Fetesci . . 

Călăraşi -Slobozia 
. . } 

4 7.948.000 -

9.000.000 -

37 1 1 4.69 1 44 

5 .998 669 6 8  

5 . 46o. 0 7 1  6 7  

30. 000 OOO --
1 6.459.873 -

2 . i6S . 0 1 8  99 

1 4. 7 30.922 39 

1 .035.5 8 7 99 

26 . 8 5 6.368 9 5  

7.88 7,846 2 5  

1 . 364.338 4 6  

2 4 . 3 9 5 . 7 2 5  7 3  

26. 6 1 4,444 23 

7.00 7.68 1 7 9  

1 .980.000 -

2 1 . 592.063 5 8  

1 . 1 84.060 36 

6. 2 6 1 .86 1 38 

7. 1 42.665 7 !  

5 .395 .883 62 

2 . 32 5 .868 67 

3 1 1 9. 590 1 9 

1 . 5  50.hb8 8 1  

1 .8 7 5 . 7 7 2 0 7  

987. 744 0 2  

2 . 1 3 5 .4 77 4 7  

4. 584. 1 2 1  -

1 .649 . 3 2  7 66 

2.44 I .j 2 0  98 

5 .936.359 So 
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\' a�l u i u- la\'i  
I 'mluri  dr r. I .  
I '1>• lui  ) '1'�1 r 1 l 1 1 1 1ărc 
St i ni,:c1Ta • d i frr ( io1 l i la 1 1 t  �i  I , c ·m· 

hcri,:· (  ·rrnău\ i · laşi 
Material rulan1 � � i  cum) 'ărarc e l e  

ma�i11 1  . . . 
TunC'luri ; l larhu�i . 
8t udii  p. c. t. r . . 
Construcţ i i  dC' (.!ări. 
Gara crn t rală şi at Pl i cTc . 

Exproprieri pc mai "mu l t e  l inii  . 

Centr.tlisarPa manevrelor acelor . 
Total 

5 .1130.  5911 58 
;;o 1 . 3 • 8  4'14 54 
.l4 ·'J')<J .111! I \10 

3 3.992 . 5 5 7  4 J  
40.0000 -

1 . 394.44 1 38 
1 7. 7 1 4 .420 69 
1 0. 570.928 75 

5 2 1 . 3 76 50 
99. 5 5 5  70 

780.4'1S .67J 92 

Suma de 780.465 .676 lei represintă. în rentă. 
socotind în mijlociu pentru 1 oo lei efectiv I 1 3 
nominal , după media tipurilor 5 °/0 şi 4 °/0 , suma 
de 88 1 .926. 2 1 41 bani 92 .  

Datoria publică a Statului român, după proiectul 
de budget pe 1 902 - 1 90 3 ,  se ridică la lei 
1 .4 1 3 . 3 39 . 3 8 5 ,  bani 3 5 ,  pentru care se va servi 
o anuitate de lei 83 .862 . 68 I ,  bani 8 5 .  Comparând 
cu cifra de mai sus a costului total al liniilor, 
vom găsi că, din această anuitate, lei 5 2 . 3 30. 5 8 5 , 
bani 7 4, adică 62.4 la sută, privesc capitalul îm
prumutat şi întrebuinţat pentru răscumpărarea şi 
desvoltarea reţelei căilor noastre ferate . 

* * * 

ln anii din urmă s'au făcut foarte mari şi l au
dabile sforţări pentru a se realisa cât mai mari 
economii în această importantă administraţie, fără 
ca aceste economii să fi adus vre· o piedică în 
buna funcţionare a diferitelor servicii ; - iar cei 
cari critică economi ile realisate, spre deplina lor 
convertire, ar putea consulta, de exemplu, expu
nerea situaţiunei financiare a tesaurului public la 30 
Septembre I 900 (pagina L), şi proiectul de budget 
al datoriei publice pe exerciţiul 1 902- 1 903 (pa
gina 7), de unde ar putea constata că anuitatea 
împrumutului pentru linia V erciorova-Roman în ' 

sumă de 1 6 .6 5 2 .  590 şi aceea a liniei Suceava-
Roman-Iaşi, 3 .865 .  I 7 3 1  bani 8 5 ,  întrec împreună 
ele singure cel mai mare venit net pe care 'l-a 
dat vre -o dată exploatarea căilor noastre ferate · ' 

restuL până la suma de 5 2  de milioane, partea 
căilor ferate în anuitatea datoriei publice, se plă
tesce de tesaur din cele-alte venituri ale Statului. 

De altă parte, nu ar fi cu totul exact să so
cotim numai cifra de 1 9 . 7 59.099 lei ,  ca întreg şi 
unic beneficiu net, pe care Statul ' l ·ar trage din 

exploatarea căilor ferate. ln adev�r, Statul mat 
beneficiază de : 

1 )  Transporturile milit1ue �ratuite 1 ) • • • • lei 497 . 1 1  5 -
2 ) Transportul �ratuit al poştei . . • 1 .840.000 - -

3) Transporturile cu preţ redus pentru admin i-
straţ ia înch isori lor . • 228 .000 -

4) Liberul parcurs al deputaţilor şi senatorilor . • 260 7 4 1  . -
5) Călătoriile gratuite 11au cu preţ redus ale 

demnitarilor Statului şi ale f..:ncţionarilor 
diferitelor administraţiuni publice (afarA de 
aceea a căilor ferate) . . . . . • • • . 3 5 7 .940 -

6) Transporturile cu preţ redus impuse admini-
straţ iei C. F. de legea pentru incuragiarea 
industriei naţionale (aproximativ) . • 500 noo -

3.683.796 --

Afară de acestea, trebue să mai ţinem soco
teală şi de reducerile acordate de ministerul lu
crărilor publice, prin caietele de sarcine relative 
la construcţiunea şi întreţinerea şoselelor, podurilor, 
cheiurilor, precum şi acelea acordate Regiei mo
nopolurilor Statului pentru transportul sărei. 

In apreciarea j ustă a beneficiului ce resuită pen
tru Stat din e){ploatarea căilor ferate, trebue să 
mai ţinem socoteală şi că s'au construit l inii cari 
produc puţin sau al căror venit provine în cea mai 
mare parte din deturnarea traficului de pe alte 
linii deja existente. 

In afară de acestea, liniile noastre ferate în
lesnesc exportaţiunea diferitelor noastre produse, 
susţin navigaţiunea naţională pe Dunăre şi pe Mare, 
contribuesc în chip direct la punerea în valoare 
a bogăţiilor neexploatate, l a  crescerea avuţiei ge
nerale şi indirect la crescerea tutulor veniturilor 
Statului . 

Aşa, exportaţiunea. produselor noastre este aju
tată în chip deosebit prin tarife speciale. Produ
sele fabricelor, cari se bucură de avantagiile Iegei 
pentru încuragiarea industriei naţionale, se bucură 
de o reducere de 45 la sută asupra tarifului or · 
dinar de clasă. Mai mult; aceste produse, · când 
se exportează, se bucură de tari ful de · 'export, 
care începe cu 4 centime pe tonă şi kilometru 
şi se coboară la 3 centime la o= distanţă de 300 
de klm. sau mai mare. 

De la I 888 numărul călâtorilor, traficul de mir
furi , veniturile şi cheltuelile totale, precum şi ex
cedentul net, au variat, după cum se - vede -din „ -
tabloul următor : 

1) Cifrele ce urmează sunt de pe exerciţiul 1 900 - 1 90 1 .  
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KILOMETRI CĂLETOHI BAGAGE 
MARFURI DE MARE MARFURI DE MICA 

IUŢEALA I UŢEALA 
1--�- --------- ---�--- 1' ------- 1 --------- 1 Venituri Venitur i  Cheltueli Excedent � 

I • .!., "' "O 
ANII � ·;;;. Venitul Tone Venitul Tone Venitul Tone Venitul di ferite totale totale t o t a l  � e -� v ·;:::: � N��e- total Idiome- total kilome- total ki lome - total ·o � ,4) � � t trice trice _ __  trice � .3 

� bi) "" ;:. ---- ----- o p, 
u � Lei Lei Lei Lei Lei Lei Lei I Lei u 

1 888 2 1 :! 7 1 2-1 3 5  2 1 1 4486 t o 5  I 7 1 39.0 ,  I O i : 1 23 33507  J . ., ,  2962 5 2 8

11 7 4 3 3 1 2  7 1 1 2 5 2 8 1 340 1 1 1 869 2934.0 3  1 1 3 9  ! 20.J 3 1 4 2 7  5 79.03 1 8 7 8 5 7  7 4 . , 1  1 264 1 804.„ 59-m 
1 889 2402 12409 23 54363 I 1 7 1 2998.„ 1 30309i; 3 7 3 3 4 1 . , 2 3 1 1 63 3 I 8 7 1 5 97 . „  3 703 9 79 2 4 . 20488805 7 ;  828066. , , 1 34 2 74869. , ;1  2 2 2 50 5 1 3 .3 ,  1 .::0 2 43 5 6 . 3 1 64.017 
1 890 24 1 6  2424 2906862 1 2 5 74099.08 1 5 9 1 44 6 1 4406 1 6., 0  3 5 7063 8  1 0 1 88 3 :: .10 142 108305 1 1 2 2 7 2 393 1 . 1 1  1 569 2 30.„ 383 267 1 1 .44 2 3 97 1 3 3 8.0, 1 4 3 5 5 3 7 2.,,  6 2  . .., 

i 1 89 1  2 .ţ 2 2  2429 43328 1 3 1 4 1 1 50 5 -h ;  1 7438 1 8  473980.„ .� 7 890 1 0 1 1 1 5 2608. ,,. 4 8 5 2 3 0 3 7 1 248tJ 4 t 7 4 . 0 1  48443 I H 4 : 090749 · 2 0  263 50283 „ I 1 4 7 3 4 4 6 5  OG 6 4 . 1 ' 1  
1 8 92 2 .ţ 6 2  lHO 5364337 1 5 20 1 869 „ : 3 5 8 1 � 2 4 7 3594., .  40605 2 1  1 1 4934 6.00 � .ţ 8 400 1 63 23062200 ,_ 706239., ,  40593 3 1 0.„ 2 7 7 3 6 708.0 0 1 1 2 8 5 6602 .„ 68. „, 
1 893 2488 2 4 96 5 7 5 6 7 9 7  I OO l 1 î 77•uo 20 8 1 309 4 / 74 74-.,o 4693 7 4 3 1 3 32 569 ,„ 5 5 662 3683 2 7 65 7 8 .! I .,, o 1 2 :; 84 90 „ 4()7 1 8 1 3 4 . , 0  3 2 5 7626 3 „ 1 1 4 1 4 1 8 70 •• 69.m 
1 894 2 505 .i 5 1 3  0003 5 9 3  1 66 2 507 1 .00 2 24 1 0 7 7  466208 . •  , 5 1 4 0 2 29 1 2 62 7 7 1 . , .  494 6 1 68 3 4  2 469884 5.0,  1 2 800 32 „ 4 4332928. „ 3 1 9 1 4949., ; j 1 24 1 7 9 7 8 .„ 7 1 .. ,. 
1 89 5  2 5 2 0  2 5 34 5 8 5 1 4 2 2  1 6 1 1 46 p . ;1 2 0249 7 5  4 54493 . ;  50 7 5644 1 20.:i700 . , 1  4 7 7 5 9 6 7 5 4 23 8 2 : 1 98.0„ 1 40980 1 . " 4300 1 8 1 8 .„ 3 1 8689 74. „ : 1 1 1 3 2 843 .• , 74 · 1 1 '  
1 396 28 1 0  2 8 1 8  6469 1 98 1 7 769 1 6 6  oc. 2202 567 539882. 1 2  6 3 2 5902 1 4� 8560 1 7  5 6 1 984389 2 8 560769 " 1 09 7930 21 4999G308.,,. 1 3 .ţ4 88 .ţS l „;, l l 5 5 0 7 8 5 7.00  68.„1  
1 S9 7 2872 2880 569 6 1 2 6 1 83 2 504 1 „" 1 579360 0 56 1 9 1 .1 , 603 8 5 2 6  1 3 0293 2." 1 5000 .io3 78 2 63 5 2 r o 2 .„ 2 1 90 1 5 3 " 481-\8642 1 . ; , 3695807 2 . 10 1 1 1 928349 " 7 5.„0 
1 898 2905 2 9 1 6  5 7 79090 1 9 643 730.ao 1 630 8 1 2  67933 1 . 1 0 ? 91>0 7 2 5 1 7 03388 . .  1 639096 7 3 7  3 2 3 3 8 5 2 4 .„ 1 2 3 8 6 4 33. , , 567 5 1 408. , ,  3 83 8 3 6 1 1) .1 ,  1 83 6 7 7 89 .. .  , , 0 7., „ 1 1 899 3069 308 1 705 1 5 39 1 890 1 394.„ 1 2 27 3 54 5 2 3638.1 6 5 7 1 3 1 9  1 4 5 8 .i 5 1 .3 1 l 5 2 1 3 2 5 504 2.1 6764 2 2  „ 29 1 94 5 1 . , ,  48 5 39 3 59., 0  399 1 87 2 7.„ :  86 2063 1 . " I 8 2 . „  , :���} 3o j o  - 5 4 i2038 1 7 1 9 34 74. „  - 44 2 7 5 3.00 - 1 3 7 ::?9 7 4. „ I - 2 899.; 7 8 5 .„ 2 1 5 4 1 76 .„ 50 1 5 8 1 6 5.„ 3 56 ţ5 9 ::?6.„ : 1 4 5 1 2 2 3 8 9 ;  7 1 .""' ! 

In tabloul următor se specifică numerul călători lor şi venitul traficului de călători pe dase, 
pe ultimi zece ani : 

::; i:: 
< 

-
1 8

-
90 I 

1 8 9 1  I 1 89 2  
1_893 
1 894 1 
1 895  
1 896 
1 8� ;  
1 898 

I 1 899 I 1 900 

I 1 90 1  

. ...; E ii "' o "O o 
:= o.. � -� X cil-O 11.l 

i:: 11.l QJ ::i e -
...J l3 

2 4 1 6  
2 4 2 2  
2462 
2488 
2 505 
2 5 26 
2 8 1 0  
2872 1 
2905 
3069 1 
3070 1 

C Ă L Ă T O R I  
civili şi  militari 

C L A S A  I I I 
1 1 1 893 
1 7 7 t 2 5  
2 1 53 2 3  
250334 1 
254442 
262 1 24 
286084 
249 5 6 1  
245 546 
2 2 0599 
1 9 1 274 

* 
* * 

II I III 
228 5 1 1 6 1 5098 5 3  

7 2 5 5 1 5  .)429673 1 
8 5 2 37 !! 4 29 7 1 36 
9 1 3659 4592804 

1 00�442 4 7 42 709 1 
96067 9  46286:? l i  

1 069 1 74 5 1 1 3940 
9 6 1 90 1  4484604 
9 5 1 1 3 8  4 5 82 4 06 
9 2 1 795 5909 1 4 5 
746742 4 5 3 4022 

T o t  a l  

2906862 
4 3 3 2 S 1 3  
53 7483 7 
5 7 5 6 7 9 7  
6003 593 
58 5 1 4 ::? 2  
6469 1 98 
5696 1 26 
5 7 79090 
705 1 5 39 
54720 38 

De la  finele anului 1 899, administraţia căilor 
ferate a început să introducă o serie de econo
mii, căutând a micşora cheltueli le.  

Cheltuelile pe kilometru de cale şi  pe unită ţi 
de trafic pe ultimii trei ani au fost : 

1898 1899 I 1 900-1901 
I . I I De 1 km. de cale . . . . . • 1 3. 1 6 3 1 i o l 1 2 .956 142 

De tren kilometric . . . 3 l J 3 3 4  
De 1 00 vagone kilometrice . . 9 231 1 0  87 1 

Actualul proiect 
paraţie cu cel din 
de I 6 1/2 la sută. 

* 
* * 

de budget presintă, în com-
I 8991 o reducere, la cheltueli, 

Economii s'au realisat la toate serviciile. 
Ast-fel : La serviciul de secretariat şi compta

bilitate economia se ridică l a  30.7 la sută ; la e
conomat 4 1 . 1 5  la sută ; la contencios 2 2 . 5 °/0 ; l a  
exploatare 1 2 . 7  ° i 0 ;  la ateliere ş i  tracţiune I 4.9  ° / 0 ;  
l a  întreţinere 1 4 . 7 °/o · 

O economie considerabilă s'a făcut şi la do-

V E N I T U  R I  
C L A S A  I I T o t a l  I II III 

L e i  IB I L e i  1 s. I L e i  jB . j L e i j B. 
1 3 79084 1 44

1 
3804602 80 7 3 904 1 2  64 1 2 5 7 4099 88 

1 6 7 29.ţ9 l70 39 7 1 475  1 7  8470629 39 1 4 1 1 50 5 ţ  26 
1 80 8 2 9 3  2 0  402 7 7 7 1 IJ 3 93 65804 70 1 5 2 0 1 869 59 
1 990i5 2 07 4 2 34909 IJ I 9786 1 1 4 8 1  1 60 1 1 77 7  09 
20458 1 9  I I  4560843 02 1 00 1 8408 96 1 66250 7 1 09 
2096.!37 28 44704 j 3  'J 7 J 9 5 4 796 1 36 1 6 1 : 4632 61 
2308439,  I I 4809995 87  r o59073 1 58  1 7 769 1 66 , 56  
23442 1 9 43 4969958 185 1 1 0 1 0S63 36 1 832504 1 1 64 
2433389 00 5 3 5 2382 00 I 1 8 5 7 960 00 1 96 4 3 7 3 1 100 
2 1 39 1 2 5 00 5 1 2 26 1 7  00 1 1 699653 00 1 896 1 39 5  00 
1 9 5 1 96& 00 45064 2 5  00 1 0 735083 00 1 7 1 ')3474 ;00 1 

I 
cun, unde cheltuelile sunt prevezute cu 2 8 . 2  la 
sută sub cele din anul 1 899. 

Numerul serviciilor a fost de asemenea redus 
de la 1 2 la 9 şi foarte serioase economii au fost 
realisate la personal . 

S'au redus cu 2 3 la sută funcţionarii de toate 
categoriile şi 7 la sută lucrători . 

Nu putem în de-ajuns insista 
că atât D. ministru al lucrărilor 

asupra faptului, 
publice, cât si 

• 

directorul căilor ferate, tind a da un  car�cter din 
ce în ce mai comercial exploatărei căilor noastre 
ferate. 

In anul 1 899, din causa crisei si a relei re-' 
colte, traficul a fost forţamente scăzut. Cu toate 
acestea„ cheltuelile au fost superioare celor din 
anul 1 8981 Este însă nu se poate mai îmbucu
rătoare o comparaţie între cheltuel i le anului rău 
1 899 şi acelea ale anului 1 90 1 - 1 902 ;  în anul 
acesta. de si traficul căedl�tori si  mărfuri a fost , I l 
foarte mare, de şi s'au făcut lucrări de consoli-
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dare a liniilor şi chiar a poduri lor pe linia Bucu- vor fi cu peste 8 milioane "'4i „„(i de cAt acele 

cureşci - M:hă�csci , de şi s'au construit dou� halte din anul 1 899 I 
intre Constanţa -Murfatlar şi Medgidia-Murfatlar, O a/td constatare imbucurdtoare, cu totul ln 
in valoare de 4 5 .000 lei , de şi s'au făcut lucrări lauda z"nginerilor noştn·, o facem atunci" tdn.d 
la gara Constanţa de 2 50.000 lei , -toate acestea compardm administra#a ctJilor noastr-e ferate "' 

din cheltuelile ordinare, din noui economii reali- altele, de pildd cu aceea a editor ferate aparfi-

sate Ia unele capitole budgetare în cursul anu- nend Statului /rances. 

lui , - totuşi se speră că totalul cheltuelilor fixat Aceasţd comparaţie reese di"n tabloul ce ur-

prin budget nu va fi depăş it, şi aceste cheltueli meazd : 

Resuita tele C. F. �ale Statului frances, comparate cu C. F. R. �--------�---""'!'-��!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!"!'!!"!'!!"!'���!!"!'!!"!'��-�!!!!!!!"!'����!!"!'�!!"!'!!"!'���-'!"!""'!!!!!!!!!!!!!!!������- -

Lungimea mijlocie în exploatare • • 

Trenuri kilometrice parcurse • 

Călători şi bagage 
Marc iuţeală 
Mică iuţeală . .  
Diverse . .  

1) Venituri totale 

Pe kilometru în exploatare 
Călători şi bagage . . · 

Mare iuţeală • • 

Mică iuţeai!!. • 

Diverse 

Anii . •  

Total . •  

Total . 
De tren kilometric . 

2) Cheltueli totale 
Administraţia centrală . • 

Exploatare . • 

Material şi tracţiune . . • 

Cale şi clădiri • . · . • 

Economatul . . • • • 

Şcoli . . . . . 
Prime, indemnisări, ajutoare pentru pemonal 
Gări şi linii comune • • • • • 

Exercices en dos . . • 

Pe kilometru în exploatare 
Administratia centrală . • • • Exploatare

'
. • . • . • • • 

Material şi tracţiune 
Cale şi clădiri . . . • • • • • • 

Economatul • • • 

Şcoli . . • . . • . • • . . 
Prime, indemnislri, ajutoare pentru personal • 

Gări şi linii comune . . . • . • • • • 

Exercices en dos . • • 

Total . 

Total . 
De tren kilometric , 

8) Produaal net 
Produsul net total • 

Pe kilometru în exploatare • • •  

IJe lren kilometric • • 

Coeficient de exploatare . . • • • 

I n ce privesce resultatele exploatărei 1 90 1  - 902 , 
ele vor fi sensibil ş1 mai avantagioase ş1 coefici
entul de exploatare , dupe toate probabilităţile, 
nu va trece peste 65 °/0 • 

• 
• • 

O altă comparaţie , foarte instructivă �i de ase
menea tn avantagiul administraţiei căilor noastre 

c. I•. ale Statului frances CAile ferate roma.ne 
- - -· ---- -

1 !S98 1 899 1 898 1 899 1 900- 1901 
-28-i � 28 1 7  k, 2916 k-.- ]08 1 k. -- -3100------- - -- ---- - - --- - - -- ----- -----

1 5431334 1 5800999 1 22 1 6265 1 1 9 1 b240 1 1 4 7 1 963 

1 5980 1 1 2  1 6304 1 02 20323062 19485034 1 7636228 
5342 1 54 57479 1 3  1 703 388 1 45845 1 1 3 7 ;9 7 5  

244 �4330 2 5 296430 32338524 24076423 28994785 
596ou6 5 7 ; 1 1 0 2386434 29 1 94 5 1 2 1 54 1 77 -- - --- --1 -------''--- ------� 1 ----,,---- ----- - -- -

46362603 47925 5 6 1  5675 1 408 485 39359 50 1 58 1 65 

568 1 s188 6970 6324 5689 
1 899 2040 584 473 443 
8690 8980 1 1 090 8009 93 5J 

2 1 2 205 8 1 8  948 695 ----- 1 ------ ----- 1------1 1 6482 1 70 1 3  1 9402 1 5 754 1 6 1 80 
----- · ----- ----"-''-1------1 3004 3033 4646 4073 4372 

1 5380 1 1 
804 1 9 78 

1 0494646 
6 5 1 ;455 

----- 1 -----

1 679477 
S95983b 

1 068; 80; 
6374 594 

1 393097 
85 1 1 998 

1 309c54 1 
1 1 1 1 8 4 ? 9  

1 62094 

2 190365 2239944 
1 1 9358 

338S 5 u  

949303 
9 1 82761  

1 4032234 
1 1 1 8 7 7 2 2  

744 1 4 2  
146657 

3 705908 

887 7 1 0  
8665803 

1 2858427 
1 0 1 46328 

5 7963 :;" 
98608 

24094 1 4  
3 1 3 5 1 5 1  2973492 

___ 1 0_,2,.....2_4 1 ---�50_7_5 ------ 1-------.,,-- ------1 
32 523830 32920885 383836 1 9 39� 1 872 7  3 5045927 

547 
3072 
3 7 3 1  
2 3 1 5  

7 79 
1 1 1 5 

4 
1 1 562 

2 1 08 

596 
3 1 8 1  
3 794 
2 263 

795 
1056 

2 -----

----- 1 ----'---'-- l ----'-'--- I 

47 7  
2 9 1 9  
4695 
38 1 3  

5b 
4 1 

I J {,2 

308 
2980 
4554 
363 1 

242 
38 

1 203 

J86 
2796 
4 1 48 
32 ;3 

1 87 
32 

7 77 

----,.-1-----�1 1 1 687 1 3 1 03 1 2956 1 1 499 
-----' · ----- ----- · 2083 3 1 42 3350 3 1 07 

1 38388,13 1 5004675 18367789 862o632 1 4 5 1 2238 
4920 5320 6299 2798 4�8 1 1 ---_.:._-
0896 09 50 I 504 0723 1 265 

70. 1 5°/o 08.69°/o 0 7  .63°/o Sz.24°/o 7 1 .067°/o 

ferate, ne oferă următoarele tablouri, relative la 
parcursul kilometric şi la cheltuelile de reparaţi
une a locomotivelor ş1 vagoanelor pentru ctlltbri 
ş1 mărfuri ale C. F. R.,  în comparaţie cu liniile 
Statelor german, austriac ş1 ungar . 

Va reieşi şi din aceste tablouri tendinţa con
stantă din ann din urmă, de a se comercialisa tot 
mai mult exploatarea liniilor noastre ferate : 
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TAB LO U COMPARATIV 
elativ la parcursul kilometric ş i  cheltuelile de reparaţiune a locomotivelor pentru călători şi mărfuri'. C .  F .  R„ 

în comparaţiune cu parcursul kilometric şi cheltuelile pentru reparaţiune a locomotivelor şi vag6nelor 

ANUL 
CALEA FERATA 

Linie le 

pe liniile Statului German, Austriac şi Ungar. 

Numerul 
mijlociu al 

locomotivelor 

L O C O M O T I V E  

Parcursul 

kilometric total 

Parcursul 
mijlociu pe 
locomotivă 

Costul total 
al 

reparaţiunilor 

Costul mij- 1 Costul 
lociu pe de kilometru 

locomotivă parcurs 

------ 1 ------ -
·

----- ------ 1 ----- 1 
Locomot.-kilom. Kilometri L e i  L e i  L e i  

====���-========cc=-==;===========�1============='==========='.============�==========7========== 
Germane 160 10 I 596& 1 6324 3 7 265  · 845322 1 4  5230 01 1„ 
Austriace 1 929 706 1 5732  36607 8634006 4476 o, . . ,  
Ungare 1935 6S304474 35299 3280432 4279 0,1,1  1 896 
Române 422 1 6346935 387 36 2069366 4904 o,,n 

---- -�---- ------ -----·- -- ----- ------ - [ ·----- [ 
Germane 1 6464 624836995 3 79 52  873360.ţ9 5305 Oa•n 
Austriace 2054 7549 1 98 5 367 54 8268 1 3 5  4025 0,1,0 
Ungare 2095 69959329 33393 770.J,73 7 3678 0"1" 
Române 4 1 8  1 6 1 1 706 1 3 8 5 58 2082600 4982 0,1,0  1 ---- ----- -----�- ------- ------ ---- ------ -------- ---�-- 1 
Germane 1 7384 6730434 54 39505 94 1 703 5 7 54 1 7 01 1 , .  

1 898 

1 899 

Austriace 2288 83936 193 38 1 88  8595782 37 5 7  On ·• 
Ungare 2261 7436 1 637  3 3694 7 r n77 1 7  3 1 44 o,oo, 
Române 443 1 768284 1 40280 2 2 1 99 10  50 1  c o, ,.., 

Germane 1 804 1 7 1 1 09 1672  40 1 07 9736 1 80 1  539 1  
Austriace 2489 9020393 2 3 7 766 8 533369 3428 
Ungare 2353 75879 1 04 3 289 1 6593005 2802 
Române 449 1 7052878 38235 2 1 788 1 9  4853 

o,1„ 0 ,0�& 0,0IJ'T 0,12 111 
1_1_9_0_0-'-/.,...1_1 __ R_o_m_ân_e __ 1 _____ 46_4 _ ___ 1_; _1 9-'9_4_0_0 _ ____ 3_2 7_5_7 _ ___ 1 8_5_8_9_19  _ ___ 4_00_6 

_ ___ 
0,1„ 

1901 /2 Române 484 - - 20 1 2 1 24 4 1 5 7  
1902/s Române 508 -- - 1865325 3672 

Obsuvaţium· : Cifrele indicate până la 1 899 inclusiv, sunt extrase din Statistica Uni unei a C. F. R. germane. Cifrele din 
· anul 1 900/1 selreferă la întregul parc după cheltuelile efective. Cifrele din anul 1 90 1/1 se referă la întregul parc şi sunt evaluate 

după prevederile budgetare. 
. 

Costurile pe anii 1 899 la 1 90 1 /2 sun(stabilite după noul regulament de comptabilitate, coprind numai valoarea lucrului de 
mână şi materialului, pe când costurile din anii precedenţi coprind şi cheltuelile de regie aferente. 

V A G O A N E  P E N T R U  C Ă L E T O R I  

I 
Costul total Costul pe Cos tuf 

Numerul Numerul Parcursul mijlociu 
CALEA FERATA Parcursul total mijlociu pe al osie 

ANUL mijlociu al mijlociu al osie reparaţiunilor kilometrică pe 

'vagoanelor osie lor 
vagon 

Lini ele Osii-kilometri Kilometri L e i  L e i  L e i  

Germane 3 1949 72483 p36554562 44653 28746650 0, •• 9 900 
1 896 Austriace 4595 9232 3375 59644 4 1 980 3344623 0,00!I 728 

Ungare 4260 8956 49 1 879502 54922 2504583 O,oo� 588 
Române 8 1 3  1643 83949947 53 700 774749 o,nn� 953 
Germane 3 3 1 48 754 1 8  3 504688983 . 46470 2789 1396 Ornn&- 84 1 

1 897 Austriace 4988 9768 400879372 4 1040 30599 1 1 OlOO!I 6 1 3  
Ungare 4260 9232 499504429 54 1 06 2758656 o„.or. 648 
Române 830 163 5  8780002 1 53700 72 7493 0,,1 0 � 870 
Germane 

---·· ·-- ---jo-063 307 34 527 78833 3807005255 48290 QlOO!I 87 1 
1 898 Austriace 5450 1076 1 438967 85� 40792 3 1 34855 O,o iT  5 7 5  

Ungare 4286 9258 5459048 1 5  58687 2400694 0,0U4 560 
Române 137 1  1 763 90287893 5 1 2 1 3 833529 o,'10„ 957 
Germane J607 7 82798 3965885678 47898 38 1 269 1 4  0,01ri 1057 

1 899 Austriace 5643 1 14 1 2 458673054 40 192 3364393 0,001 596 
Ungare 437 1 96 I I  537495990 5 5925 25 1 1 646 o,ou• 5 7 5  
Române 990 1 948 94550956 4853 ·7 928436 0,011 938 

1 900/ , Române 1 038 2 1 1 8  8476.1957 400.:: 1 6 1 8376 01007· 596 
190 1 12 Române 1038 597735 576 
1902/3 Române 1046 601 1 1 5 
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Caloa ferată 
ANUL 

I 
li niele 

V A GO A N E  P E N TR U M Ă R F U RI 

Numt•rul 
mijlociu al 
vagoanelor 

Num1'rul 

mijlociu al 
osiei or 

- ---- ------ - - - - 1" - -I Parcur!'lul . 
Parcursul total mijlociu pc 

Co!llul t otal 
al 

osie reparaţiunilor 

osii kilometrice kilometri L e i I �-�1- -_
Gcrma

-
nc 

_ _ - --- - -� --;4496
-; Ţ- 69 5 1 49 1 1 6600 1 1 79 7  1 6 7 7 3  6 1 6 1 411 1 3  

Austriacc 3tiuu5 I 766 1 4  1 4u29 1 2988 1 9095 11881! 2 48 

1 897 

1898 

-- - -- - - - -

1 899 

- - --
-

-
-

-
-

-1 900/ I 
1 901 /2 
1902/3 I 

Ungare 4 2 1 03 9 :: 7 2 5  1 7 76 1 41849 1 9 1 5 5 6 7 4 7 5 2 8  
Române 9 1 0 5 1 8474 :i 7 8 5 2 28h4 1 5076 1 74 1 985 
Germane 
Austriaco 
Ungare 
Române 
Germane 
Austriace 
Ungare 
Române 
Germane 
Austriace 
Ungare 

]596s1 - i --7-28086 - 1 2 296094 8 79 1 6889 6 7 1 5 1 1 49 
38626 . 7 4869 1 520 1 3 2 3 7 8  20304 5 9 1 5 8 5 7  
44 1 6 7  1 03395 1 7 74849 5�7 1 7 1 06 6 404 3 5 5 
_9 1 34 1 82_!S_2 _ _ __ _ � 5 6 7�o_ş_.'!4 1 4043 1_7_<>_()09_L 

36 1 3 1 6  768373 1 2 00097oe44 1 0007 7 5 7 8 2 1 3 1  
4 1 58 1  7 9 1 �9 1 5 2 2036840 1 98 � 9  679 1 96 1  
46224 1 03 798 1 7 4002 1 986 1 7 1 6 1  5 307 7 1 6  

9 444 _ _ 1 �00_5__ -
2 9 j_8_8_r�6 1  __ ___ 1 )8 4 � _  1 84 � 905 

39564u 805090 I 1 2 7 2 1 2 3 53 1 1  1 6 1 9 2  1 1 4 27t.6s 

500 1 9  1 09 1 24 1 S 1 0 1 40959 1 70 1 8  5688289 
43248 84356 I 1 600

-

65478� 1 95 3 5  68800 1 7  

·----- ------'9'--X_o'--7 - 1 90 9 1  2 439727 1 3  1 25 1 0  2360749 
1 1 0 1 0  -----;-;-�31- ;;7�c9 ;98 - ---;;5;;- - - - -;-2202 2 1  

Române 
- -- --

Române 

Române 

Române 

"' * * 

1 1 1 1 0 
1 1 1 10 

, ---- - =-- -
-- ! ---- ---

Anul acesta administraţia căilor ferate a avut 

- · - - -

Costul pe 
osie 

kilometrici 

L e i  

o , „,, 
o, . tJ , 
o, .p, 
o, , fl 1  
o, .v• 
o , , n,  
o,.„, 
o,„ o, 
01110 ; 
Omoi 
011•01 
O , , .  I --- -
o,u n ;  
0,(IDI 
01001 

0.0111• 
-

- -
o,'11111 

Coitul 
mijlor:iu 

pe 
vago'l 

L e i 

1 7<1 
1 74 
1 60 
1 9u 
1 1i 7 
1 5 3  
1 45 
1 86 
1 99 
1 1)3 
1 1 5 
1 0 5 - ' 
1 91.1 
1 59 
1 1 4 
:.:4 I 

-
-- -- 1 1 1  

I 1 1 3 
1 09 

să lupte cu o greutate excepţională,  transportul 
cerealelor grămădindu-se în lunile Noembre şi De
cembre, când ziua e mai scurtă� in loc să se fi 
scurs liniştit, după cum se obicinueşte, încă de l a  
începutul lunei August . 

fost mişcarea vagoanelor cu cereale şi producte 
măcinate, sosite în staţiunile porturilor din toate 
punctele ţărei şi a celor eşite prin staţiunile de 

frontieră în cursul lunilor Noembre şi Decemhre · 
1 90 1 -90 2 ,  în comparaţie cu 9 ani din urmă, 
precum şi totalul acestei mişcări de la 1 Apri lie 
1 90 1  până la 3 1  Ianuarie 1 902, iacă.şi în compa
raţie cu anii trecuţi. Din tablourile următoare se va vedea care a 

Num�rul vagoanelor cu cereale şi producte măcinate, sosite în staţiunile porturilor 
şi a celor eşite prin staţiunile de frontieră 

ln cursul /unei Noembre, comparativ cu epoca corespunzdtoare di11. anii precedenţi de la r892 încoace. 

I s T A Ţ I u N I L E 1892193 1893194 189419� 1895/96 1896197 1897f.lll 1901AI03 I 1898199 111811i900 1900/901 

I - -
1 663 1 Brlila . . . . . . . . . 728 1 6759 4 7 1 3  5 3 2 6  83 5 5 6j l 0  8ooJ 7766 1 4u20 

I Galaţ i . . . • 2627 2 2 1 8  2622 1 89 1  2583 1 856 3002 785 1 28H 30 1 9  
I CăUra'i . . 277 2 7 7  4 1 5  280 308 504 390 2 1 0 1 7 1 0  507 
i Gi uri:iu J :.1 1 So 449 1 50 1 09 1 50 3 7 9  2 0  1 7 2 1 40 . . . 
I Turnu-Măgurele : I 246 59:1 1 48 1  1 508 1 4 5 1  836 1 85b Bb I O U  1 943 . . . I Carahia . . . 903 S 5 1 1 1 52 1 434 (,98 6 5 2  1 03 5  470 , 70 1 1 249 

Calafat I - ·  - - - - 1 28 1 1 4 403 l:J • '  1 38 S9J . 
Turnu-Severin . 1 4 4  1 3 5  1 u2 I �u 1 69 3 7  1 77 73 7 1  2 1  
Ct rna-Vodl . . - - - - 7 1  1 3 1  5 2 I - 3  
Constania . . . . - - - 880 1021 2220 1 327 1 39 1 63 5  364 1 
V�rciorova 274 1 1 08 400 9 2 7  3 1 8 1 01>4 895 74 309 204 
Predeal . . 23 1 70 83 9 1  59 seu 05 s 103 66 1 1 5 
l 'alanca . . . . - - - -- - - - 38 2S 40 
llurdujeni . . . . 43 7 1 64 �  1062 840 1 079 2046 10]4 Sl 7  9 10 677 
U�heoi-Ru'i . . . 1 30 1 5  6 5  59 88 24 1 2  - 9 5  59 
Climent • . . . . . . . - - - - - - - - - I J  
Zimn icea . . . - - - - - - -- - - 24 1 - . - - - --- - --- I - - - . 1 b46o I I Total . ·1 1 2t1u3 1 386� 1 2604 1 3 554 1 709 7 1 t.50 7 1 9233 4� 1 2 74 29 
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ln cursul !unei Decembre, comparativ cu epoca coresp unefetoare din anii precede nţi de la z892 încoace 

S T  A Ţ I  U N  I L E  1- 1 100� 1894/95 1895. 96 1896/97 1897198 1898/99 18991900 1900/901 1901/902 

Brăila . . 5236 5298 34 58 3642 2 7 89 3939 5480 459 7627 1 3 1 33 
Galati . . 205 3 1 867 1 5t12 10&3 1068 1 484 1 778 332 3397 4956 
Călărasi . . 24 1 1 2 ;  62 7 1  33 99 196 3 7  761. J26 
Giurgiu . . . 1 74 67  I') 1 2 1 73 36 t6S . 8 1 4 8  1 36 
Turnu-Măgurele . .  . . 1 1 0 300 2 2 1  :;:9 5 432 1 2 1  762 50 86 1 IOJO 
Corabia . . 5 2 2  5 3 7  3 1 5 544 207 1 08 330 . 1 42 197 3 ;6 
Calafat - - - 50 302 63 6 5  1 7  40 400 
Turnu-Severin . . . 74 83 79 103 1 05 b 1 1 16 .  1 9  2 7  5 1 
Cerna-V odă . . - - - - 39 7 - · 4 3 � 

Constanta . - - - 764 1 5 79 1 763 1 463 3 14 1 298 4099 
Verciorova 0 "' '' l I 1 I 2 b5 566 54 1 6 5 7 67 5 98 4 1 9 65S . _ ,  
Predeal 29 3 39 80 8 7 1 1 4 20 1 3  . 342 ·43 1 10 3 70 
Palanca . - - -- - - - -- 36 1 7  ' ·100 
Uurdujeni . . . 5b3 1 686 8 5 5  742 9 1 6 3306 759 3 50 865 97.ţ 
Ungheni-Ruşi . . 296 54 35 63 84 7 l i  - 90 2 1 3 
Câineni . . - - - - - - - - - 5 7 
Zimnicea . - - - - - -- - - - 54 --

-, 1 409 1-6951 -- -- --- -- --
1 5 86 1 Total 9925 8 1 J 1 7 795 1 46b4 1 Z f 4 5  1 909 26933 

Numerul vag6nelor cu cereale şi producte măcinate sosite în staţiunile porturilor 
si esite prin statiunile de frontieră , , , 

fn cursul lunilor Aprilie z9oz - Ianuarie z902, comparativ cu epoca corespunefetore din anii precedenţi 
de la z892 - z893 încoce 

STAŢIUNILE 

Brăila . 
Galati. 
Călăraşi. 
Giurgiu . .  
T.-1\tăgurele . .  
Corabia 
Calafat 
T. -Severin . 
Cerna-Vodă . 
Constn (a. 
V erciorova. 
P redeJI . 
Pa lanca . 
Burdujeni . 
Unghcni-Ruşi 
Câineni . .  
Zimnicea. 

Total 

. 

. 

. 

1 892/93 1 
I 

48. 860 
1 7 . 1 0'.J 

3 . 760 
3 .329 
5 .463 

· 1 8 0 5 8  
-
1 .022 
-
--
2 . ;94 

1 9 5 
-
4.726 
1 .0 1 8  
-
-

96. 3 3 1  

* * * 

1 893/94 1 I 

1 8 94/95 I 
I 

66.902 1 34.659 
22 . 1 59 : 1 8 .7 1 4 

4 .949 3 . 1 28 
1 4 b � I 3 . 1 69 
8 .608 1 10.549 

1 2.894 : 7 .905 
- -
3. 140' 1 . 548 
- -
-- -
7 .400 4. 701  
1 .028 100; 
- -
9 6 1 4 7 - 756 

588 2�b 
- -
- -

- - -- - ·  

1 38. 7 54 1 9_:: .362 

-

D I N A N I I 

1 895i96 I 1 896/9 7 I 1 897/98 1 1 898,'99 I 1 899/900 I 1 900/901 I 1 90 1/90 N 

No. VAGOANELOR A I O  TONE 

49.026 65 .67 2 
1 3. 226 1 3 .973  

4.944 1 7 .7  59 
4 .029 4.7 1 9 

1 2 .943 J 1 .389 
I 1 . 2 5 5 1 1 0.493 

87 1 . 5 10 
1 . 20 7  1 . 786 
- 1 5 7 
4 506 I 1 .8 1 9 1 
3 .08 7 J , 48 5 
1 . 1 62 9IJ4 
- -
6.883 6. 1 7 1 

1 04 470 
- -
- -

--- - -· 

1 1 3 .3 19  1 43 .367 

3 8.663 
1 1 .6 54 

3 .899 
1 .8 5 1 
7 .668 
4. 72 1 
I .  78 1 

6 1 9  
408 

1 0. 79 1 
5 .8 2 5 
5 .390 
-

1 2, 7  58 
03 

-
-

1 06.09 1 

49. 7 1 3  
1 7 -475 

4 . 2 1 8  
1 . 7 3 �  

1 1 . 1 72 1 
7.8�5 1 2 .5 02 
I .0j2 

1 7 4 
9 .6 1 1 
6.S4 I 
6.299 
-

1 2.233 
73 

-
-

I 3 1 .002 

1 5 ,239 1 52 365 8 5.688 
7.803 1 1 7.949 2 1 . 1 44 
1 . 82 7 1 6.845 6. 1 -�6 

7 10 2 93b 2 423 
4· 553 , 8 . 1 80 1 2.665 
6.640 1 6.020 7 .8 ;  I 
2 . 1 80 1 .58 1 4.328 
1 .409 866 960 

JO 1 7 1  1 8  
1 .938 7,686 1 9. 1 26 
1 .4 1 8 3 . 3 8 5  4 . 5 2S 

928 1 .0 1 8 1 , 598 
368 57 3 5 2 7  

3 .289 4 .8 28 6;057 
I 250 43 1 

- - 20 1 
- - 1 . 397 

4 8 . 339 1 1 4.6 53 1 7 5,088 

ln ::ilegerea combustibilului , direcţia Căilor fe
rate s'a condus <lupe aceleaşi norme. Consuma
tiunea cărbunelui străin este din ce în ce mai ' 

bustibilul e clasat în ordinea următoare : 1 )  lemnul ; 
2) păcura singură ; 3 )  păcură amestecată cu lig
nit, şi 4) cărbunii străini. 

Iată un tablou, care ne arată întrebuintarea I 

combustibilului, cantitatea, provenienţa şi costul 
redusă . Din punctul de vedere al ieftinătăţei, corn- lui , de la 1 April ie şi până la 3 1  Decembrie 1 90 1 .  
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6R 

I c A. R B u N I  . . -·� I G N I T  ! I T1t1l1I l� .!i 
J, U N A 

Lemne • I W�i1t- . -� I Dlmbov ! � ·s i � ! :  11 � t[111:���::i' Valoare , i � .!! de foc I Card. iffl fal ia 1'1 � - Total Hau 1:; ]  I;; e I Total a=. I Ou�lff 1 -l! i -=  ,„ Prahova ,,,, ....... , :>  i-o ,  „ - ! I T 0 n e  -
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Până la finele anului se vor consuma apro- prevede la venituri o diferenţă în plus de 629 .5  oo 

ximativ : 
242 .000 metri cubi de lemne ; 
1 oo ooo tone lignit ; 
26 ooo « păcură, şi 
50.000 « cărbuni străini . 

Din totalul de 484 a l  locomotivelor noastre, 
3 39 întrebuinţează păcură, iar 1 8  sunt în curs de 
transformare. 

* 
* * 

Comptul fondului de reservă presinta, la finele 
exerciţiului 1 900- 1 90 I ,  ca disponibilă suma de 
ei 1 .  5 1 8 .932 1  bani 92/ în realitate insă, suma 
disponibilă era mult mai m ică ; ea se compune 
din totalul economii lor realisate la lucrările ter
minate, lei 3 1 5 . 3  5 7, bani 99, şi dintr' o sumă în 
tr'adever disponibilă de lei 1 64 .  5 I 4, bani 60. ln 
total lei 479 .872 ,  bani 59 .  

Tot restul fondului nu mai poate fi considerat 
ca disponibi l , de oare -ce i s'a dat o destinaţie şi 
este angagiat prin contracte pentru anume lucrări. 

ln ce privesce retnoirea materialului, durata 
unei maşini sau a unui vagon nu se poate pre
cisa ; ele se pot întrebuinţa la i nfinit, cât timp  
tipu l e utilisabil. Se admite însă că, într'un timp 
de 2 5 de ani, o locomotivă sau un vagon e com-
plect refăcut. . . 

Curtea de compturi a aprobat toate b1lanţune 
administraţiunei căilor ferate până la I 898.  De 
1a 1 899 încoace se urmează conform noului re
gulament stabilit de acord cu Curtea de comp
turi , şi care permite ca controlul ce'l exercită 
această înaltă Curte să fie făcut în acelaşi mod 
ca şi pentru cele-alte administraţiuni ale Statului . ... ... . . . Proiectul de bud�ct pentru fixarea vemtunlor 
şi cheltuelilor căilor ferate pe exerciţiul 1 902- 1 903 

lei ; iar la che\tneli o diferenţă în minus de 499.376 
lei faţă de exerciţiu l  curent. 

Totalul veniturilor e eva luat la 5].623.398 lei 

Cheltuelile totale sunt evaluate la  33.864.299 lei. 
In i 899 suma totală a veniturilor întrege. 

administraţiuni a căilor ferate era evaluată la 
62 . 700. 8 59  lei iar cheltuel i le la 4 5 .647 . 289 lei. 

In proiectul de budget pe viitorul exerciţiu ve-
niturile sunt calculate dupe veniturile realisate pe 
kilometru d in  diferite traficuri în ult imii ani şi se gă
sesc chiar sub mzj"locz'a celor zece exerciţ ii d i n  urmă , 

Drept garanţie despre exactitatea evaluărilori 
mai poate servi şi faptul că ven itul net, pe care'l 
va da budgetul în curs de aplicare, va întrece 
cu cel puţin 1 milion prevederile. . , 

Se scie că în budgetul în curs de aplicare s au 
realisat la  chel tueli economii în sumă de 5 .4 1 5 .6 1 0 
lei faţă de budgetul precedent ;  cu toată dorinţa 
de a mai realisa încă şi altele, direcţia căilor fe
rate a ajuns la convingerea că economiile « au 
atins o limită peste care nu s'ar mai putea trece 
fără ca să compromită regularitatea şi siguranţa 
serviciilor» .  

Dacă însă aplicarea viitomlui budget va pune 
totuşi în evidenţă putinţa de a se mai realisa e
conomii la unele capitole, tendinţa personalului 
superior de a comercial iza C'ât mai mult exploa
tarea acestei administraţiuni, este o garanţie că 
ele vor fi realisate şi fără să fi fost prevezute. 

* 
"' . 

Veniturile din exploatarea Ciocurilor remân a-
celeaşi ca în anul curent, adică de 1 427 . 5oo lei , 
iar la cheltueli s'a prevezut cifra de 805 .929,  cu 
o reducere de 36,847 lei asupra celei din bud-
getul în curs. 
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