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Annales des Ponts et Chaussees. 1 -e Partie. 3 · e  
Trimestre 1 90 1 .  Tabla d e  materii : Instalaţiunile hidro­
electrice îri regiunea Alpilor. Memoriu pentru a servi 
la  studiul forţelor hydraulice în departamentul Puy-de­
Dome, de D. de la Brosse - Viziunea focurilor aso­
ciate de D. de Joly.- Conferinţă asupra experimentărei 
podurilor de D. Rabut .- Notiţă asupra C. ferate electrice 
de la Fayet la Chamonix şi la graniţa Hclveţiană de D .  
Geoffroy. -- Note asupra construcţiei Viaductului Viaur 
de D. Thery. - Studiu asupra rezistenţei barajurilor de 
zidărie. Notă rectificativă de D. Ruffieux. - Chronică.­
Bibliographie.  - Dări de seamă. 

Revue Universel le des Mines, de la Meta lurgie, des 
Travaux pu blics, des sciences et des Arts appl i ques 
a ! ' industrie. Janvier 1 902. 

- Sum ar : Exposiţia Universală din Paris 1 900 ; Ma­
şinele de mine (H. Dechamps). 

·- Studiu chimic a pieilor, composiţia pieilor Belgiane, 
Influenţa apelor de tăbăcărie asupra acestei compoziţiuni 
(Ed. Nihoul). - Placă învîrt itoare reglabilă pentru pla­
nuri înclinate. (P. Best). -Resistenţa aerului la mişcarea 
volanturilor. - Bibliographie 

Bulletin Commercial .  (Bruxelles). 1 Martie 1902. 
Sumar : Personal diplomatic şi consular.- Propuneri de 
afaceri . - Deslusiri comerciale - Publicatiuni s i  ziare 
streine. - Buleti�ul l icitatiilor statului Beie,.', - Licitatiu-• .:> ' 
nile administraţiunilor provinciale şi comunale.  -- Lici-
taţiuni în streinătate. 

Le Genie Civil .  1 Febr. 1 902 .  - Transmisiunea de 
forţă. prin electricitate în atelierele C9mpaniei Palmer 
Shipbuilding and Iron de Ch. Dantin. - Noul system 
de a face puţuri prin congdaţie de H. Schmerber. - -
Canalul Soulanges (Canada). - Supraîncălzitori de aburi. 
Progresele recente realisate în construcţia lor de Maurice 
Mi et. - Chimie industrială. 

8 Febr. 1 902 .  - Expoziţia regională din Di.isseldorf 
în 1 902, - - Privire asupra s ituaţiei economice a Germaniei 
la finele anului 1 90 1 .  - Ventilatori pentru presiuni înal te  
puş i  în mişcare de turbine cu abur. - Maşine de fa­
bricat suruburi. - Chimie industrială. 

I 5 Febr. 1 902. - Maşină electrică, system vVellman 
pentru încărcat cuptoare Siemens Martin. - Pompe cen­
trifuge, cu presiune înaltă pentru motori electrici şi tur­
bine cu abur. - Pont-leviuri pe canalul dintre Elba şi 
Trava.- Noii monte-courroies fixi pentru transmisiuni. ·­
Priză lentă şi priză repede a ipsosului de L. Perin. 

Va,rietiiţi : Terminarea calei ferate transaustraliene. 
Parlamentul Aus tralian a decis de curînd terminarea calei 
ferate transaustraliene , prin construirea crîmpeiului dintre 
Port Augusta şi Kalgoorlie. Sînt 2 proiecte propuse pentru 
acest traseu. Primul trece prin Eucla, şi ar avea o lungime 
de 1 6 50 km. ; al 2-a prin Tarcoola, mai lung cu 1 1 o km. 
Prima soluţie va fi probabi l  adoptată. Construcţia va ţine 
4 ani şi costul nu va fi mai mare de I 24 mil ioane fr. 

Noi l inii  de C. F. prin Alpi ln Austria S'a început 
anul acesta în Austria, construcţia a 3 linii ferate pro­
ectate de mult şi a căror scop este de a lega mai direct 
Triestul cu Salzburg. Aceste 3 linii sînt următoarele : 
cea care leagă Sch\\"ayzach cu l\Iollbri.icken ; cea care 

merge de la Klagenfurt şi de la Villach la Assling, apoi 
la Goritz pentru a aj unge la Triest şi în fine, cea care 
uneşte Klaus Steyrling cu Sclzthal. Lungimile acestor 
linii sînt respectiv  de km 76,3 2 1  km I 7 5 şi km 3 5 .  

Hydraulică. In Australia, după documente statistice 
pînă la 1 900, s'au făcut 82 puţuri artesiane de guvernul 
Noii Galles de Sud. Aceste puţuri au o adîncime însu­
mată de aproape 4 I km. şi un debit total de I 50.000 
m 3  pe zi. Cel mai adînc este cel de la Dolgelly, avînd 
adîncime de 1 2 5 0  m. si un debit de 3 5 00 m :i  pe zi ; 
puţul cu debitul cel m�i mare este cel de la Kenmare, 
avînd o adîncime de 465 m .  şi dind 9 2 2 5  m 3  pe zi. 
Numărul puţurilor făcute de particulari este de I 28, dind 
pe zi peste 200000 m 3 • Cele mai importante din acestea 
sînt cele din Lessington, Toulby, Goondabenie şi Cuta­
bulla, cu debite respectiv de I 3 500 m \ I 5 000 m 3• 
1 4000 m 3  şi 1 6000 m :i pe zi .  Temperatura apei din aceste 
puţuri variază de la 26 la 30 grade centigra d e .  In Que­
ensland sînt 3 7 6  puţuri arte�. iane, dind pe zi 900000 m3• 
Adâncimea medie fiind de 400 !'.!. Temperatura apei 
este de 2 I la 90 grade cent., 1 0  m il i oane hectare au 
fost udate cu aceste puţuri, din care 8 milioane plantate 
cu trestie de zahăr. In Australia de Sud 87 puţuri dau 
1 6000 m3 pe zi. In Australia occidentală 1 6  puţuri 
artesiane dau 20000 m 3. 

2 2  Februarie 1 902.  - Strunguri verticale construite 
de a telieri le Ducommun la M i.ilhouse de G. Nardin. 
- Stropirea stradelor la Paris de E. Bret. -- Incine­
rarea gunoaelor la l\lilwankee (Statele-Unite). - Căi 
ferate în Tunisia. 

Varietăti : lntrebuintarea aceti lenului  pentru luminarea 
tren un lor ' s'a generali�at mult în America. Acli în urmă 
s'a aplicat la lanternele din capul locomotivei. De 2 ani 
Comp. Southern Pacific Railway are o instalaţie şi 5 0  
oc omoti ve c u  acest system. 

L' lndustrie Electrique. 2 5  Fevr. 1 90 2 .  - Informa\ii.­
Chronica electricitătei.-- Alternator auto-excitator Shunt­
Marius Latour. - Asupra Commutaţi unei  de Boy de la 
Tour. -- A s u pra determinărei p erderi l or m otorilor electric i  
prin metode de acceleratie. A. Z.  - - Revista soc ie tătilor 
de stiinte si i n d ustri i .  - ·  Bibliographie . 

' 

' ' . 

A nnales des Travaux Pu bl ics de  Belgique. Fevrier. ­
Sumar : Notiţe asupra ult imelor lucrări executate în  porturi!;) 
Genua si Venetia de G. B Antonell i .-1\lodificări la pro­
ced�uriie întrebuinţate pentru congelaţia pămînturilor de 
A. Gobert inginer honor<!r de mine.  

Porturi le , canaluri le şi  desvoltarea econo mică în 
Germania .  Hamburgul a beneficiat de 3 măriri succesive. 
Ultimele l ucrări d in  I 897 � i  I 898 au costat ,  primele 20 
milioane ; a 2-a 34 mil i o ane. La Brema s'au cheltu i t  în 
ultimii ani  37 milioane ; l a  Stett in  1 5  mil ioane pentru 
port ş i  3 5 mil ioan e pentru canalele mergîn d spre mare ; 
la Li.ibeck 6 mil ioane pen tru cheuri şi 20 m il ioane pentru 
basi n e ; l a  Danzig I I m i l ioane. Numeroase l ucrări sunt 
pre,·ăzute şi pentru sume ş i  mai mari . G erm ania face pe 
mare 7 I O/o din comerţul său total ş i  aceasta î i dă ast-fel 
de beneficii în cât ea caută să mărească această pro­
porţ i e .  Benefici i le  aduse de aceste lucrări nu n umai că 
acoper cu mult cheltuel i le  dar îmbogăţesc şi populaţia ; 
ast- fel emigrarea anuală a căzut d e  la I 34000 l a  24000 ; 
în acelaş timp prin aceasta sunt atrase capitalurile stre ine 
în mâini le lor şi acesta prin o lege naturală,  respîndin­
du-se  în toată lumea crează noi clebuseuri co m e rtului ' ' 
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naţional. D11pă o foltat iMt ică ofici�lll < i  . . lilondc � i i�. I W9� 
reparl izcază banii plasaţi de C 1crmania tn d 1fc1 l l l'  ţări 
ast-frl  : · 1 · 

Jn Turcia dl' Europa, de Asia şi EgypC't �oo m1 '?a.ne 
mllrci în  rl'slul  As ie i iOO m i l i o a ne' . in Alnca mer1d10-
nal!I. 9 5 0  milioane. ln Au!->l ral i a  500 mili.6anc, ln Stal cl.e 
unite si Canada 202 � mil i ( l ane ,  in Mexic 400 · 500 mi­

l ioane,
' 

t ot att1 1  in A;l J l 'r ica cl'ntrală şi A n�ile şi I� Ame­
rica meriJionalll 1 3no 1 1 1 i l ioanc. ln totul G ermania ar fi 
a\•ut la acea epocă peste 1 0  miliarde ylns�t � tn a.fară 
de Europa, mai c u  scamă în tnt rcprmdcn m dustriale, 
comerciale �i  casc de band1. 

Lucrlrl hydrau l ice tn Prusia . - . 
După o n

)
otă . �ubl

.
i­

cată de cur:\nd de � l i n istcrul de interne al I rus1e1 s a  
tntrebuintat în ult imi i  1 0  ani pen tru executarea lucrărilor 
l l\· drauli�e suma de 5 30 mil ioane franci, din care 1 8 5 
rni l ioane din \•cnituri  ordinare şi 345 milioane din veni, 
turi extra-ordinare. Aceste sume nu coprind cheltuelile 
ocazionate prin îmbunătăţirea regimului cre.�ter�i ap�lor 
prin organisarea serviciului de anunţare a v 11tunlor ş1 de 
f unctionarc a sparghcţurilor. 

Cr,editelc budgetului extra-ordinar ai'1 fost ast-fel re-
partisate : 

Regularea fluviilor şi rîurilor 546 2 5000 fr. 
Canal izări . 3 87 50000 » 
Construcţiuni şi <tmeliorări de canale. 1 1 0000000 • 
Porturi in terioare . 4 8 7 5 000 » 
Construcţiunea podurilor. 762 5000 , 
Amel iorarea navigaţiei maritime 8 1 7  50000 > 

Pavage de sticlă la Paris.-Se fac actualmente încer-
cări de pavage de sticlă la Paris. Experienţa se face în 
strada Tranchet dintre B ulevardul Hau5sman si Madeleine, 
Se asează cărămizi de sticlă pe muche d1asupra unui 
strat ' de beton · rosturile--sunt cimentate întocmai ca la  I • 

pavajul de lemn. Cărămizile acestea sunt de sticlă de-
v itrificată după sistemul Garchey, care s'a apli cat dej a  
1 a  Paris ca dale d e  trotuare, t repte de scări . S'au făcut 
aplicaţiuni de pavaje de sticlă în Geneva ş i  Zilrich. Se 

proectează încercarea acestui procedeu la Marsilia, Bor­
deaux. I Ia vru si chiar Bruxelles. Partisanii acestui sistem 
î l  susţin,  arăt;În,11 că pavaj u l  de sticlă are o durată foarte 
marc, nu e alunecos, e mai higienic  ca cel de lemn şi 
presint:I o economie de 40 0/o asupra acestuia. Incă o 
intrebuin\arc s'a dat la Paris de curând făcâ n du-se d i n  
isticlă sistem Garchey, blocurile în care sunt aşezate • plo­
t urile • tramwaiurilor electrice.  

Technolog ie Sanitaire. Sumar 1 Febr. 1 902.-- Căile 
ferate 1 ·lectricc aeriane si subterane in  Berlin .  - Noua 
instalare pentru lami nare'a tablelor, a soc. Carnegie Stcel 
Co.- Furnale înalte Americane pentru turnătoria iontci . -­
Brevcte noi.  

:-iumar : I S Febr. 1 902 .  Un nou procedeu de captaţie 
de apă, bazat pc alimentarea artificială a straturilor aqui­
fere este propus de D. Pcnnink inginer-�ef al serv i ·  
c iului a pelor d i n  Amstt:rdam. D. Pennink i n  memoriul 
sfo propune o l uare de ape din pîriul Leck şi  trimi­
t erea acestei ape pe dunele ce sunt d'a lungul mărc i .  
Apele a r  fi filtrate pri n nisipul acestor dune �i adunate 
la basa prin c anal e deschise, făcute in j urul mameloa­
nelor formate de dune. Acest proiect prevelle fil trarea 
artificială a 1 uoooo m :1 apă de riu pe zi. Costul lucr!i­
rilor s'ar ridica la vre-o .N milioane �I totul ar fi gata 
în 1 905 . l 'ruicctul ace�ta e�te acum supus unei comi­
siuni de 5 special işt i , intre care se atla D. Lindlcy, CU· 
noscut ul h) draulician al oraşului Franc fort pc l\1a in .  

We1tern Eleotrlolan. Frederir. 1 1 . Brown a inventa 
un metod electric pentru a tnlocui lucrlrile de ex­
plorare prin puţuri, sondaje etc", pri.n care ne 

.
dim 

11;eamă de e x ist enţa gismentelor, d1rect1a lor, grosimea 
lor, bogllţia în metal etc. Acea11tl metodl este bazată pe 
măsura rezistenţelor . Brevetele au fost cumpărate de o 
companie d i n  Chicago cc s'a torm:'lt ln vederea apl idlrei 
acestei invenţiuni ; numele companiei est e :  Electric Metal 
Locating Co. S'au făcut mai multe lncerclri cu acest 
sistem si au dat zice-se rezultate sati sfăcătoare. 

Principiul metodei este ca cu aj utorul unui pod a lui  
\Vheatstone sau a ori -cărui alt instrument apropriat, sl 
se măsoare di  ferite rezistenţe ale sofolui coprins Intre 
2 electrozi . Accşti :electrozi sunt dispuşi tn diferit� punte 
a regiunei de explorat, determinate conform unei regule 
fixe, ast-fel , ca prin măsura rezistenţelor corec:punzAtoare 
diferitelor poziţiuni ,  să obţinerr. certi tudinea că, la un 
moment dat, vîna ori filonul metal ifer căutat face parte 
d i n  circuit.  

Compani a  Electric Meta l  Location, face deja explorlri 
miniere în mai multe state precum în Micbigan, Wisconsin, 
Minnesota. In Michigan s'a descoperit ast-fel un conglo­
merat, care conţine 3 la 3 ,5  O/o cupru nativ. 

In Oregon Compania  a efectuat de curând cu succe� 
5 explorări de minereu aurifer, urmate de exploatări 
Adâncimea la care s'a găsit filonul era de 1 80 m. ln 
unele locuri declarate sterile, după studii de explorări 
ordinare, s'a găsit şi determnat cu aj utorul electricităţei 
acul filoanelor metal ifere. i 

Engineering Record din  Oct. 1 90 1 ,  dă câte-va e­
xemple de întrebuinţarea betonului armat la n oile l ucrlri 
de strade în unele arase d in  Statele-Unite. Ast-fel s'au 
construit conducte în beton armat. La Chicago s'a tntre­
buintat mult beton armat cu " mlta/ diployb pentru a 
servi' de substructură pavajul ui stradelor. Rezultatele au 
fost escelcnte. Fundatia era de 1 1  centimetri grosime, 
ast-fel construită: 3 ce�timetrii beton aşezat direct pe sol, 
apoi fascinaj ul de c meta/ deplo;1b , apoi 8 cent . beton 
pe d 'asupra. 

Engineering - Sumar : No . 1 884 din 7 Febr. 1 goz.­
Canalul din marea de Nord. Inchiderea ecluselor.--Portul 
Amsterdam. - Macara rulantă electrică de 5 tone.- -Ma­
sină de găurit .- Semnale electrice la căile ferate Fran­
�eze.- Alimentarea Londrei cu apă de băut.- Explozia 
unei căldări la Oldham. -- Construcţiuni navale Engleze 
si str'!ine .- 1\linele de d iaruant în Afric<t de Hud . ' No. 1 88 5  din  1 4  Febr. 1 902.-Docuri flotante la Ber­
muda. - Portul Dundee .-- Uelgia şi căile sale ferate d in  
Congo.- Noua l inie subterană dintre New· York„-Viaduc 
superior la secţia 1 2-a.- Drum de fer electric. - \Va-
goanele centralului d 1

.
n Londra.  . No. 1 886 din 2 1  f ebr. 1 902 .- Canalul măre1 de Nord 

si portul Amsterdam. - Noua l inie subterană din New-· 
York.-Ziduri de spri j inire .-Rulouri de curbat tablele.­
Metropol itanul d in Berlin. -Sistemul metric în America.­
Limitele de comutaţie . 

No. 1 8 87 din 2 8  Febr. 1 902 .- Canalul mărei de Nord 
şi portul Amsterdam. - Noua linie subterană din New­
York. - Generator portativ pentru gaz acetylen .-Pompă 
aspirant•'\ acţionată de electricitate. - Explosia unei elidări 
la Chesterfield . 

Stahl und Elsen. Sumar 1 5  Febr. 1 902.- Despre fa­
bricaţia lanţurilor ln Germania . - O nouă legătură a la­
mi noarelor cu o camă interioară manşoanelor. -- Noul 
Laminoar reversibil electric la Friedenshilttc. - - 1\ta�in i 
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suflante de un nou sistem, în America.-- Un nou Pyro­
rnetru.- Noutăti din laboratoriile fabricelor de fer.-Me­
todă Americană pentru calcularea salariului. - Budgetul 
căilor ferate a regatului Prusian pe anul 1 902.-Hrevete noi 

Allgemeine Bauzeitu ng. Viena 1 -l trimestru 1 902.­
Teatrul orasului Meran zidit în 1 899 - 1 900 de M. Di.ii­
fer.- Inse�nătatea barajelor şi a ecluselor la părţile de 
canalizat a rîurilor Molda ş i  Elba ş i  proect de eclusă 
ş i  instalare de forţe pentru căderi mai mari de \V. Plen­
ker - Podurile peste Salzach între Oberndorf şi Lauf en 
de Karl Haberkalt.-J\fonumentul în  amintirea lui Lysi­
rkt la Athena de J. Dell . 

Centralblatt der Bauverw altung. October 1 90 1 .  Fun­
daţiunile podului boltit de beton, peste Dunăre la Elzingen 
prezintă oare care particularităţi .  Terenul era format din 
petriş şi nisip foarte permeabil, peste o stâncă calca­
roasă. Serviciul ce construia acest pod a căutat un sis­
tem de fundaţii care se permită a nu face epuismente 
sau a le reduce cât mai mult. S'a procedat la întărirea so­
lului prin injecţiuni de ciment. Mai întâi s'au făcut în­
cercări din cari s'a dedus că, cu cât petri�ul este ames­
tecat cu mai puţin nisip, cu atât pătrunde injecţia de 
ciment mai bine ş i  cu atât e mai întinsă zona asupra 
căreia aceste injecţii au efect. 

S'a proce dat ast-fel : S'a excavat pămîntul până Ia 
o,m 30 sub apă, apoi s'a injectat ciment în  petriş până la 
stâncă. Ast-fel s'a obţinut un bloc de 2, 50-la 3 ,30 metri 
grosime. Exploraţiunea acestui loc prin sondaje făcute 
în I O  locuri d iferite , a dovedit un beton tare ; numai în 
unele părţi s'a găsit nisip cu puţin ciment, dar putând 
totuşi să suporte o încărcare de 8 kgr. pe cm3• Pe a­
ceastă fondatie s'a asezat direct culeea. 

Cele 2 pi!� din apă au fost fundate pe masive de 
beton construite la adăpostul unui cofraj de palplanşe 
ce s'a făcut etanş injectând ciment in terenul din afară 
de cofraj .  La una din pile ce a fost construită mai întâi, 
s'a încercat a se injecta ciment şi în interiorul cofrajului , 
dar masa obtinută a trebuit scoasă de oare ce fiind mult 
nisip îi lipse� homogeneitatea căci nu pătrunsese cimen"'. 
tul. La a 2-a pilă s'a obţinut etanşeitate suficentă injec­
tând numai terenul în afară de cofrage cu toate că ş i  
aci în unele locuri au fost dificultăti din acelas motiv. 

I I 

Zeitschrift fi.ir Bauwesen.-Halaj electric. S'a acordat 
de Minister autorizaţia pentru instalarea halajului elec­
tric d'a lungul canalului Teltow:şi tracţiunea vaselor va 
deveni un -monopol pe acest canal fiind exclus ori ce 
alt mod de hala; . Sistemul� motorului nu este încă de­
terminat. 

Instrucţiuni  pentru esecutarea betonului  armat de ; 
D. Considere, inginer Chef de Poduri şi Şosele.  Dozajul 
prevăzut în caietul de sarcini presupune petrişul cu to­
tul lipsit de nisip, adică de grăunţi mai mici de o m, 005 , 
dacă însă conţine o câtime insemnată, poate încă fi în­
trebuinţat, dar cu condiţie ca să îi se adaoge mai puţin 
nisip. De ex., în loc de a amesteca 300 Kgr. ciment cu 
m 3  0,800 petriş şi m3 0,400 nisip, ar trebui amestecat 
m3 0,900 petriş şi 0,300 nisip. 

Din puntul de vedere al limitei superioare de m 3 0102 7, 
fixată ca diametru grăunţelor de petriş, va trebui să fim 
foarte severi la facerea hourdiurilor et solivelor subţiri, 
în părţile grinzilor principale unde sunt multe armaturi 
între care baterea se face cu greu. Se poate admite fără 
inconvenient o, m 030 în pilele care sunt groase şi con­
ţin puţine armaturi. 

7 1  

Este de remarcat, că cu aceiaşi câtime de ciment 
betonul este cu atât mai bogat cu cât coprinde mai multe 
elemente groase cari înlocuesc volume egale de ames­
tec (petriş subţire, nisip ciment). Se înţelege de la sine 
că pietrele nu trebue cu toate acestea se fie aşa de mari 
pen tru a împedica o bună batere sau să strice homo­
geneităţei .  

Câtimea de apd. Betonul trebue se fie cu osebire umed, 
mai cu seamă în părţile unde sunt armaturi pentru ca 
acestea să fie bine acoperite cu ciment şi adherenţa cu 
petrişul ce le înconjoară. să fie bine asigurată. In cazul 
când acest rezultat nu va fi atins, se va vărsa lapte de 
ciment pe armaturi .  In  părţile unde nu  sunt armaturi, 
avem interes se întrebuintăm un beton destul de uscat 
pentru ca să suporte bine ' loviturile maiului şi să dobîn­
dească o mare compacitate ş i  mai târziu o marc resis­
tenţă. Or, se întâmplă tocmai contrariul dacă nu băgăm 
de seamă, căci la începerea unei grinzi a cărei parte 
inferioară avend multe armaturi, ar avea nevoe de un 
beton umed, apa acestuia este absorbită de cofrajul care 
este mai în tot d 'a-una uscat. Iar când ajungem la par­
tea superioară a grinzi i ,  apa strânsă, dacă s 'a  lucrat re­
pede, face ca betonul se fie fluid acolo unde grinda 
lucrând la compresiune şi avend pl,lţine armaturi sau 
neavend armaturi în lung, are nevoe de o mare rezis­
tenţă. In grinzile mari a uvrajelor de artă, este dar ne­
cesar se facem se varieze umezeala betonului. 

Preparaţia fiarelor. Trebue ca fiarele să fie bine 
îndreptate sau îndoite Întocmai după gabariuri . ln caz 
contrar ar trebui să le îndoim pentru a Ie aşeza la lo­
curile lor ş i  elasticitatea lor le face să sară şi împe­
dică fixarea betonului. Indoiturile fiarelor rotunde afară 
de cârligele extreme trebuesc făcute nu în unghiu, dar 
cu o curbură regulat distribuită pe lungimi de 20 la 40 
centim. după diametrul fiarelor. Nu este trebuinţă ca fia­
rele să fie cu totul lipsite de rugină, însă îndată, înainte 
de a le întrebuinţa, trebuesc spălate şi curăţite cu îngri­
j ire de păment şi chiar de rugina care nu este cu totul 
adherentă şi se poate scoate prin o frecare vie. 

Cofrajul. Trebue ca toate cofrajele se aibă o rigiditate 
destul de mare, pentru ca betonul să nu fie expus în 
timpul prisei a se sfărima din cauza vre unei zdrunci­
nări a lor. 

Pentru cofrajul suprafeţelor ce vor rămânea văzute tre­
bue să ne asigurăm dinainte că s'au luat cele mai mari 
precauţiuni ,  ca cu un mininum de retuşări ulterioare 
paramentele se prezinte aceiaşi regularitate cu a uvra­
j elor de piatră. Numai cu această condiţiune se poate 
admite betonul armat în lucrări publice. 

Dispoziţiunile cofrajelor trebue să fie încă, ast-fel ca 
descintrarea să se facă în toate părţile fără a da naştere 
în beton la împingeri dăunătoare. 

Fabricaţia . Fabricaţia betonului trebue făcută cu pre­
cauţiunile obicinuite prin care îi se asigură o homo­
genitate perfectă ; dar trebue să îngrij im ca această 
homogeneitate să nu lie distrusă prin manoperă şi trans­
portul la locul de întrebuinţare. Mai cu seamă în arun­
carea cu lopata, dacă se aruncă betonul într'un morman, 
pietrele cele mai mari se rostogolesc la margini unde dar 
betonul devine slab, pe când cimentul se grămădeşte 
în locul unde cade. In cazul acesta trebue să ameste ­
căm din nou la locul de întrebuintare. Betonul trebue 
deci să nu fie azvîrlit, ci  aşezat cu î�grij ire în locul chiar 
unde va fi bătut cu maiul . 

Fiarele trebuesc asezate si consolidate asa ca în 
timpulabaterei beton�lui, să ' nu se mişte. Ac�st lucru 
este uşor de făcut cu barele drepte şi nu e greu de fă-
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rut n ic i prnt ru l 1arde lndoitc a căror pllrţi 1>�perioare 
pot h suport a te  dr t rn\• t•rse rezemnte pc co.t.�

aJ . 1�1 cea 
rr pri n·f c scăr i le vcrt icalr, t rchue multă lngriJ 1 1·c ŞI este 
imposibi l chiar să le menţinem fixe �e la lnc�putul fa­
hrica\ i u n ei.  ajun�r insă un moment cand grosime� be­
tonului din jurul lor este dest ul de mare spre a Ic ţm.e ln 
pos iţ 1 u 1wa lor şi <l in momentul acesta baterea ln J Urul 
lor t rl'bue făcută cu îngrij ire lnconjurlnd aceste bare cu 
beton ca re să le facă mai fixe. 

Aceste scăr i t rebuesc calate sau îndopate de desupt 
dc la început aşa ca să nu cadă în co fraj şi să nu ră­
mână spaţiu In tre iele şi fiarele rotunde pe care le în­
conjor. Baterea cu maiul nu trcbue n ici odată făcută de 
cât · după cc am ktchis betonul pc toate feţele aşa ca să 
nu fugă sub loviturile maiului. Aceasta trebue mai cu 
seamă obscn•at la limitele plăcilor şi  hurdiului ce se fac 
de o dată. Baterea trebue făcută peste tot, chiar între 
bratele duble ale scllrilor si sub barele înclinate. Această 
bat�re trebue făcută cu

' 
lovituri moderate şi cu grija 

asa ca printr'o lovitură să nu zdruncinăm betonul aşe­
z�t prin bătăile precedente. Puterea loviturci de mai va 
trebui deci să varieze cu consistenta betonului care si 
ia este variabilă după proporţia de 

'
apă din beton. ' 

Capetele fiarelor verticale ale pilelor trebue să se ra­
zeme pe mici plăci de table ca să nu pătrundă în be­
ton. Grinzile principale şi salivele fiind făcute cu hur­
drul pe care 'l supoartă, planul de alipire a betonului 
executat la epoce diferite este o parte periculoasă din 
două punte de vedere. 

Chiar când fabricaţiunea ar fi perfectă şi  homogenă 
ar fi un pericol de ruptură după acest plan, din aceleaşi 
cauze care produc ruptura pieselor metalice în dreptul 
unghiurilor vii i ntrate. Acest defect s'ar micşora tăind la 45 ° 
muchiile scândurilor ce limitează betonu l  în aceste punte. 

Al do ilea pericol care este mal mare provine din (ap­
tul di cohcsiunca betonului este ln tot d 'a-una mai mici 
ln reprise de cât ln părţile unde s'a lucrat continuu. Pen­
tru a lnlălura aceasta se vor lua mlsurile urmltoare: 
Repriza se va face nu  in planul de dcsubtul hurdiului 
dacii s 'au lăsat ungh iuri vii ,  dar la o, m 920 de de1ubt . 

Apoi când se va ajunge la facerea hurdiului, se Vil 
uda cu abundenţă şi lndelungat suprafeţele betonului pe 
cari hurdiul trebue să adhereze, se vor spăla energic 
pe ntru a îndepărta ori ce corp strein şi c;,puma ce se for­
mează şi apoi se va spăla cu apă multă aruncată cu pu­
tere pentru a goni detritusurile şi părticelele dărlmate 
din vechiul beton. Trebuc ca apa ast· fel aruncată să se 
poată scurge prin cofraj . De la sine se înţelege că mă­
turatul se va face cu mături cu atât mai tari şi cu mai 
multă putere cu cât betonul va fi mai vechiu şi mai tare. 
Dacă betonul este proaspăt se vor lua măsuri spre a 
nu') zgudui. Dacă este însă foarte dur, se va putea tn­
trebuinţa mături de strmă. Inainte de a face hurdiul se 
va vărsa ciment liquid pe vechi ul betlln. Unul din e fec­
tele cele mai utile a scărilor verticale este de a remedia 
imperfecţiunei legăturei între grinzi şi hurdiu. Pentru ca 
betonul să fie strîns tare sub extremităţile întoarse a 
asestor scări, trebue ca coturile bruscP. ce termini ca­
petele lor se fie scurte, de la 2 la 6 milimetri. Se ml­
reşte eficacitatea scărilor depărtând puţin extremităţile 
lor superioare în hurdiu. E de mare însemnltate ca scă­
rile să fie aşezate tocmai ca în desenuri şi intrate cu 
câtimile arătate în hurdiu. 

Betonl coprins între cele 2 ramuri formează o pani 
care nu ar putea fi scoasă fără un efort enorm ce ar 
trebui pentru dislocarea hurdiului. 
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