DISPOSITIUNI

pontru

Asigurararea circulatiunil tramvaielor electrice la Intretaerea linlliior.

Se scie cd in orasele mari, linile de tramvai
au in general «cai duble», adicid cAte una pentru
fie-care sens de mers, si aceasta in scop de a
se evita opririle prea dese si prea lungi ale va-
goanelor la incruciseri, cum se intampld la cele
cu cale simpla.

La intretderea a dou& strade, parcurse de
tramvaie, se vor gasi ast-fel 4 cdi: cite doué
pentru fie-care directiune, si cum vagoanele se
succed la intervale foarte scurte si au o vitesd
relativ mare, resulté cd un asemenea punct de
intretdere presintd un pericol permanent pentru
circulatiune, cdci lesne s'ar putea intdmpla ca doué
vagoane venind din directiuni normale intre ele
si inaintdnd spre intretdere, si se acosteze in a-
cest punct, causidnd ast-fel accidente, cari pot
avea urmdri regretabile.

Pentru a se evita asemenea accidente, Pri-
mdriile obligd societatile de tramvaie, ca sd pos-
teze in ast-fel de puncte, cite un supraveghetor
care, prin semnale conventionale, date cu un disc
ce:l manevreazd cu mana, reguleaza inaintarea pe
rind, a vagoanelor.

O ingenioasa dispositiune de siguranta — care
in acelas timp dispenseazi necesitatea acelui su-
praveghetor — s’a inaugurat de curind in orasul
Lipsca.

Lasand la o partc partea electro-technicd a a-
cestei dispositiuni, m¢ voiu margini a-i da o des-
criere gencrala,

Fie I, 11, lll, 1V cele 4 linii de tramvai (fig. 1).

In punctul de intretiere se afla suspendat un
felinar /" cu 4 fete a, &, ¢, d si despartit in doué

compartimente egale, unul superior §i cel-lalt in-
ferior, prin ajutorul unui perete horizontal me-
lransparent. Fetele opuse a si & au fie-care la
partea superioard cite un giam de culoare rogsie
pe care se gaseste scris cu litere albe cuvéntul
«falt» (opresce), iar la partea imferioard cAte un
giam de culoare galbena care nu poartd nici o
inscriptiune. Acelasi lucru se vede s§i pe cele-lalte
dou¢ fete opuse ¢ si &, insd dispuse in sens in-
vers, adica: giamurile 7dsii cu indicatiunea «Halts
se gdsesc la partea inferioarad, iar cele simple
galbene la partea superioard (fig. 2).

Ca complectare mai este de adiogat ci in fie
care din cele 2 compartimente ale felinarului, se
gdsesce cite un bec de lumina electricd, care in
stare «normald» este stius. Felinarul insu-si, este
sustinut prin sirme electrice fixate pe coloanele
Siy Siy Ssy Sy

Sa presupunem acum ca un vagon venind din
A, inainteaza pe linia I spre punctul de intreta-
ere (fig. 1). La o distanta cam de vre-o 35 m.
de felinar, anume in L,, se gasesce instalat pe
sirma de la care vagonul in chestiune primesce
curentul electric, un dispositiv ca acela indicat in
fig. 3, adica doué piese / si m, cari in stare nor-
mald se afli indepirtate intre ele. Piesa m este
in legaturd cu felinarul F, prin ajutorul unor sdrme
electrice fixate pe coloanele P, si S,.

Cu modul acesta, tndatd ce rotita de guidare
a tigei vagonului, apasi — in mersul ei -— pe
cdlcaiul piesei /, cele doué piese / si m se pun
in contact si se transmite ast-fel un curent elec-
tric la compartimentul in/eréior al felinarului F,
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care se ilumineazd si cum prin modul lui de al-
catuire, pe fetele opuse ¢ si & se gasesc iluminate
giamurile rosii cu indicatiunea «lHalt», urmeaza
cd, vagoanele de pe linia IIl sau IV cari au in
fata lor acest semnal de oprire, trebuesc sd o-
preascd; pe cand din contrd, vagoanele de pe li-
nia | sau II, inainteaza in deplind sigurantd, caci
lumina galbend ce le arata fetele a si & ale feli-
narului, ii incredinteaza cd sunt acoperiti.

In N,, adicd imediat dincolo de punctul de in-
tretdere al liniilor, se afld un dispositiv identic cu
cel din L,, asa cd rotita de guidare a tigei va-
gonului, in momentul cand trece prin N, stabi-
lesce un nou contact, care are de efect de a in-
chide curentul electric care ilumina felinarul si
prin urmare accsta se stinge; atunci vagoanele
de pe linia Il sau IV, ne-mai avénd in fata lor
semnalul de oprire, 'si reiau mersul.

Ca si pe linia I, se gasesc si pe cele-lalte trei
linii dispositive L,—N,, L,—N, si L,—N,, res-
pectiv identice cu cele din L, si N;, pe cari le-am
descris.

Daca dar, am considera de ex. un vagon cir-
culand pe linia IIT sau IV, atunci ‘actiunea feli-
narului se repetd, insd in sens invers, adicd fetele
a si 6 arata semnalul rosiu de oprire, iar fetele
¢ si 4 lumina galbena, si acésta prin faptul ca
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pentru liniile III si IV se ilumineazd comparti-
mentul superior al felinarului; atunci bine-inteles
cd vagoanele de pe liniile I si Il trebuesc sd o-
preascd, pand ce semnalul de oprire dispare, a-
dici pand ce vagoanele de pe liniile III sau IV
au trecut de intretdere.

Se intelege de sine, cd giamurile we-iluminate
nu compteaza la semnalisare.

Se intampla de multe ori, ca doué vagoane
venind de ex. unul din' A pe linia I si altul din
D pe linia Ill, sda treacd in acelasi timp, respec-
tiv prin L, si L,; este natural ca atunci se ilu-
mineazd de o datd ambele compartimente ale fe-
linarului, ast-fel cd toate cele 4 fete ale sale,
aratd semnalul de oprire; in acest cas, ambele
vagoane inainteaza cu precautiune pana ce se za-
resc reciproc, cind unul din ele opresce, pani
ce vede cd cel-lalt a trecut.

Aceasta simpld instalatiune, care s'a ficut ca
incercare numai in doué puncte ale orasului
Lipsca, functioneaza de vre-o trei luni intr'un
mod admirabil si probabil ci se va ajunge la
generalisarea ei.
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