
D I S P O S I Ţ I U N I  
pentru 

Asigurararea circulaţi uni l  tramva ielor electrice la lntretlerea l lnlllor. 

Se scie că în oraşele mari , l iniile de tramvai 
au în general «Căi duble » ,  adică câte una pentru 
fie-care sens de mers, şi aceasta în scop de a 
se evita opririle prea dese şi prea lungi ale va­
goanelor la încrucişeri , cum se întâmplă la cele 

cu cale simplă. 
La tntretăerea a dom� strade, parcurse de 

tramvaie, se vor găsi ast -fel 4 căi : câte dou� 
pentru fie-care direcţiune, şi cum vagoanele se 
succed la intervale foarte scurte şi au o vitesă 
relativ mare, resuită că un asemenea punct de 

întretăere presintă un pericol permanent pentru 
circulaţiune, căci lesne s'ar putea întâmpla ca dou� 
vagoane venind din direcţiuni normale între ele 
şi înaintând spre întretăere, să se acosteze în a­
cest punct, causând ast-fel accidente, cari pot 
avea urmări regretabile . 

Pentru a se evita asemenea accidente, Pri­
măriile obl igă societăţile de tramvaie, ca să pos­
teze în ast- fel de puncte, câte un supraveghetor 
care, prin semnale convenţionale, date cu un disc 
ce- l manevrează cu mâna� regulează înaintarea pe 
r�nd , a yagoanelor. 

O ingenioasă disposiţiune de siguranţă - care 
în acelaş timp dispensează necesitatea acelui sn­
pra\·eghetor - s'a inaugurat de curând în oraşul 
Lipsea. 

Lăsând la o parte partea electro-technică a a­
ce�tei d isposiţiuni , me voiu mărgini a-i da o des­
criere generală . 

Fie I ,  1 1 ,  1 1 1 ,  I V  cele 4 l ini i  de tramvai (fig .  1 ) .  
l n  punctul de lntretăere i-;e află "'uspendat un 

felinar F cu 4 feţe a ,  b, c ,  d şi despărţit în  dou� 

compartimente egale, unul superior şi cel- lalt in­
ferior, prin ajutorul  unui perete horizontal ne­
transparent. Feţele opuse a şi b au fie-care la 
partea superioard câte un giam de culoare roşie 

pe care se găseşte scris cu litere albe cuv�ntul 
«Halt» (opresce), iar la partea in/erioa rd câte un 
giam de culoare galbenll care nu poartă nici o 
inscripţiune. Acelaşi lucru se vede şi pe cele-lalte 
doue feţe opuse c şi d, însă dispuse în sens in­
vers, adică : giamurile roşii cu indicaţiunea « Halt• 
se găsesc la partea in/erioar4, iar cele simple 
galbene la partea superioard (fig.  2) .  

Ca complectare mai este de adăogat că în fie 
care din cele 2 compartimente ale felinarului ,  se 
găsesce câte un bec de lumină electrică, care in 
stare « normală» este stins. Felinarul insu-şi , este 
susţinut prin sârme electrice fixate pe coloanele 

Su S2 1 Sa 1 S. " 
Să presupunem acum că un vagon venind din 

A, înaintează pe linia I spre punctul de intretă­
ere (fig. t ) .  La o distanţă cam de vre-o 3 5  m. 
de  felinar, anume în  L1 , se găsesce instalat pe 
sârma de la care vagonul în chestiune primesce 
curentul electric, un d ispositiv ca acela indicat în 
fig. 3,  adică doue piese l şi m ,  cari în stare nor­
mală se află indepărtate între ele. Piesa m este 
în legătură cu felinarul F, prin ajutorul unor sârme 
electrice fixate pe coloanele P1 şi S1 • 

Cu modul acesta, tndată ce rotiţa de guidare 
a t igei vagonului, apasă - în mersul ei -- pe 
călcâiul piesei I, cele dou� piese l şi ,R se pun 
în contact şi se transmite ast-fel un curent elec­
tric la compartimentul ;„ferior al felinarului F, 
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care se iluminează şi cum prin modul lui de al­
cătuire, pe feţele opuse c şi d se găsesc iluminate 
giamurile roşii cu indicaţiunea « Halt » ,  urmează 
că, vagoanele de pe linia III sau IV cari au in 
faţa l or acest semnal de oprire, trebuesc să o­
prească ; pe când din contră, vagoanele de pe li­
nia I sau II,  înaintează în deplină siguranţă, căci 
lumina galbenă ce le arată' fetele a şi b ale fel i­
narului, îi încredinţează că sunt acoperiţi. 

In N1 .• adică imediat dincolo de punctul de în­
tretăere al liniilor, se află un dispositiv identic cu 
cel din L1 , aşa că rotiţa de guidare a tigei va­
gonului, în momentul când trece prin Ni , stabi­
Je3ce un nou contact, care are de efect de a în­
chide curentul electric care ilumina felinarul si , 

prin urmare acesta se stinge ; atunci vagoanele 
de pe linia III sau IV, ne-mai avend în faţa lor 
semnalul de oprire, 'şi reiau mersul. 

Ca şi pe linia 11 se găsesc şi pe cele-lalte trei 
l in i i  dispositive L2 -N2, L3-N" şi L4 -N4 , res­
pectiv i dentice cu cele din Li şi N1 , pe cari le-am 
descris. 

Dacă dar, am considera de ex . un vagon cir­
culând pe linia III sau IV, atunci ·acţiunea feli­
narului se repetă, însă în sens invers, adică feţde 
a şi b arată semnalul roşiu de oprire, iar feţel e  
c ş i  d lumina galbenă,  şi acesta prin faptul c ă  
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pentru liniile III şi I V  se iluminează comparti­
mentul superior al felinarului ; atunci bine-înţeles 
că vagoanele de pe l iniile I şi II trebuesc să o­
prească , până ce semnalul de oprire dispare, a· 
dică până ce vagoanele de pe liniile III sau I V  
a u  trecut d e  întretăere. 

Se înţelege de sine,  că giamurile ne-iluminate 

nu comptează la semnalisare. 

Se întâmplă de multe ori ,  ca doue vagoane 
venind de ex. unul din · A pe linia I şi altul din 
D pe l inia III,  să treacă în acelaşi timp, respec­
tiv pri n Li şi L:i ; este natural că atunci se ilu­
minează de o dată am beie compartimente ale fe­
]inarul ui , ast-fel că toate cele 4 feţe ale sale, 
arată semnalul de oprire ; în acest cas , ambele 
vagoane înaintează cu precauţiune până ce se ză­
resc reciproc, când unul din ele opresce, până 
ce vede că cel-lalt a trecut. 

Această simplă instalaţiune, care s'a făcut ca 
încercare numai în doue puncte ale oraşului 
Lipsea, funcţionează de vre-o trei luni într'un 
mod admirabil şi probabil că se va aj unge la 
generalisarea ei .  
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