Asupra gudrondivei sl petvolisirei soselelor

Chestiunea este de actualitate, de oare-ce este vorba sa se faci
sila noi oarecari incerciri, pentru ca si se impedice formarea prafului
extraordinar dupid sosele, in timpul secetei, si a noroiului din timpul
ploilor, procurand ast-fel voiagiorilor cu trisurile si automobilistilor,
un drum agreabil, — poate chiar mai agreabil, de cit cu drumurile
de fier.—

In alte tari, s'au ficut incerciri in acest sens si s'au ajuns la
oare cari rezultate apreciabile, problema nefiind cu totul rezolvita.

Noi am cerut permisiunea D-lui Inspector General Saligny inca
din anul trecut, ca si se faci asemenea incerciri pe o portiune oare
care a nouei sosele de acces la noul port Ginrgiu adici pe o sosea
unde circulatiunea este extraordinari, siapoi si tragem concluziunile
necesare. D-l Inspector General, a bine-voit a aproba aceasti pro-
punere si nu asteptim de cat timpul priincios pentrn a pune in
aplicare incercirile in chestiune.

Pana atunci am crezut de cuviinti si fac, prin cele ce urmeazi,
un mic rézumat istoric al chestiunei si si descriu atat incercirile
cat si rezultatul lor, aiurea, crezand cid indicatiunile noastre vor
aduce oare-cari foloase rezolvirei problemei la noi.

Este in adevidr de mirat ci nu s’a gandit nimeni cu mult ina-
inte, la rezolvirea chestiunei impedicirei productiunei prafului si no-
roiului dupid gosele, acest fapt atribuindu-se probabil incordirei aten-
tiunei tutora asupra desvoltirei retelelor ciilor ferate si périsirea
relativa a soselelor i drumurilor naturale.

Sd nu ne facem iluziuni insid ci incercirile petrolizirei sose-
lelor, facute in striainitate, se atribue faptului e¢i s’au gindit oamenii
la o comoditate de transport si la o intretinere mai usoari a dru-
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murilor din punet de vedere economic, ci idea a venit odati cw
inventiunea bicicletelor si automobilelor.

Impiedecarea obstacolelor acestui nou mijloc de locomotiune, a
ficut pe oamenii speciali si se gandeaca la descoperirea unui mijlee,
care si impiedice formarea prafului, a noroiuluni si si intretind in
mai buni stare soselele. '

Ca din acest fapt va profita si marea circulatiune a vechiulut
mijloc de locomotiune, si ci se vor imputina cheltuelile de intreti-
nere, aceasta este un fapt indiscatabil. Sunt insi oare cari lueruri,
carl nu permite si ne pronuntim in mod absolut asupra rezolvirekr
desivarsiti a chestianei.

Primul pas facut in aceasti chestiune se atribuie Franciei. Inca
din 1880, inginerul francez M. Christophe, a incercat gudronarea
snseler Sainte-Foy-la-Grande (Gironda). Rezultatele obtinute de si nu
an fost satisficitoare, totugi idea seminatda a incoltit ‘dupd 20 ani,,
cand alte incercari au fost facute.

O altd incercare a fost ficuti in 1895 de D-1 M. Tordy in de-
partamentul Oran, cand s’a stropit soseana la inceput cu resind, apok
cu ulei de naphta san astatki, un fel de petrol brut.

De asti data rozultatele an fost mai satisfacitoare, cici orasele
Oran, Bel-Abbes, Alger, etc., an adoptat acest sistem.

Adevarata aplicatiune insid, in mare, s'a ficut in America in.
vecinitatea localitatei Los Angelés in cursul anului 1898.

Seceta obicinuitid a regiunei, transforma soselele in drumuri
impracticabile din cauza norilor de praf; ast-fel in cat impunea stro-
pirea lor cu ap.

Cand si isvoarele de apit an secat, atuncis’a recurs la mijlocul stro-
pirei soselelor cu wleiuri grele provenind din terenurile petrolifere vecine.

Rezultatele fiind satisfacitoare, s'au inceput incerciri mai se-
rioase, in mare.

Mirosul provenit din aceastd stropire. nu era nesaferit §i el
dispirea cu totul dupi putin timp, apoi nu s’a constatat nici un
desavantagiu pentru rotile de cauciuc si pentru inciltimintele pie-
tonilor. Praful a fost suprimat si soseana lua o culoare buni, mai
putin obositoare pentru ochi, de cat culoarea alba a pulberei, mai
ales la soare. Automobilisti Californieni, s’au declarat foarte multi-
miti de aceasta stare de lucruri.
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Era deci cate va puncte castigate in idea urmarita.

De la 1900—1902, D-1 Rimini, un inginer italian care pretinde
pentru D-sa paternitatea idei gudronirii soselelor. a ficut incerciri
imprejurnl Ravenei cu produse inventate de D-sa si cari au ca bazi
gudronul din hulie.

De la aceasti data incercirile s’an inmultit in mod considera-
bil. Ne vom mirgini a mentiona pe cele mai principale, dupa D-I
Feugéres inginer civil in Franta.

In 1901, s’a ficut o experienti pe soseauna de la Oran la Mers-
el-Kébir.

In 1902, D-1 H. Deutsch de la Meurthe, a experimentat pe
cate-va sute de metrii la Saint-Germain, produsul Astatki sau mazout,
un fel de residuu din petrolul rus, care servi companiilor de drum
de fer pentru ungerea osiilor vagoanelor.

Tot in acest timp, o incercare de petrolizare se ficea pe so-
seauna nationala No. 141, intre podul Jamac pe Charente si statiunea
drumuluni de fier de la Angouléme.

Tot atunei s’au facut incerciiri intre Versailles si Saint-Cyr, cu
petrol brut pe soseaua nationali No. 10, de D-1 Conductor Pancrazi.

Ca in toate chestiunile, trebuis ca cine-va si se pasioneze pen-
tru a ajunge la rezultate concluente.

In adevir, inimicul cel mai mare al pulberei si noroiului, este
D-1 Doctor Guglielminetti de la Touring-Club din Franta.

Prin stiruintele sale, in 1902 s’a votat un credit pentru facerea
unor studii pe soselele din prejurul Parisului, aplicAndu-se experien-
tele pe soseana No. 21 de la Champigny, de D-l1 Dreyfus, inginer.
Rezultatele fiind satisficitoare, experientele se continuard pe soseaua
No. 20, de mare circulatie, numiti Avenue de Tourelle la Saint-
Mandé si Avenue Carnot la Vincennes.

In 1903, se ficurd experiente pe soseaua Daumesnil si pe di-
verse gosele din prejurul Senei i Marnei de citre D-1 Lefébre con-
servator de promenade la Paris.

In fine, experientele se inmultesc necontenit si nu suntem
departe de epoca cind vom scipa de praf si de noroi pe soselele si
strazile oraselor.

In Franta prin stiruintele D-lui Dr. Guglielminetti din Monaco,
s’a format o ligd contra pulberei cu anume statute, putand face parte
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or cine pentru cotizatiunea de D lei pe an, avand de scop sa raspan-
deascd cat mai mult cunostintele dobandite asupra chestiunei si si
intereseze pe toati lumea oficiala si particulara ca si ia masurile
necesare dupd marginile puterilor fie carora, contra acestui flagel
numit pulbere si noroi. i

Gratie staraintelor acestor apostoli ai stiintei s’au format in
Franta puternicele asociatiuni de la Touring-Cloub si asociatiunea
generald automobila :

lati acum si produsele intrebuintate la incercarile ficute:

1) Gudronuri si uleiuri grele extrase din carbuni (hulie). Acest
produs se chiami Coaltar, este un uleiu negru cu miros greu si se
obtine prin destilatiunea cirbunelui pentru fabricarea gazului de ilu-
minat.

Are ca densitate 1 kgr. aproape. La temperatura ordinari el
este vhscos, la — 8° se solidifici; iar la 60° devine aproape lichid.
Catre 80¢ el se umfli ca laptele si incilzirea peste aceasta tempe-
raturd este periculoasi fiind foarte combustibil.

Culoarea lui neagra face si absoarbia caldura, si fiind antisep-
tic, omoara insectele.

Distilatiunea acestui produs la temperatura de 200—300°, da
nastere mwyui uleiu foarte absorbabil de pietrigul soselelor si ar putea
fi intrebuintat in loc de petrol.

2) Gudronuri si uleiuri din petrol.

Petrolul brut se giseste pe suprafata globului in gismente sub
forma de lichid, fie volatil (ulein de naphtd) sau solid (asphalt).

Asemenea gismente, se gasesc in Pensylvania, Caucas, in Franta
la Antina, ete.

La poi se aflia intinse terenuri petrolifere.

Prin distilatiunea petrolului la temperatura de 300° obtinem
gudronul din petrol sau mazout, un produs brun care pare a se putea
intrebuinta cu succes pentru sosele. Este un uleiu putin viscos, nu
tocmai mirositor si care se absoarbe usor de impietruire.

La noi reziduurile din petrol ar da rezultate, credem, foarte
satisfacatoare.

3) Gudronuri vegetale si alte produse.

Prin carbonizarea sau distilatiunea lemnelor, obtinem gudronuri
de resina foarte bune pentru scopul ce urmirim.
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Modul de intrebuintare a produselor de mai sus precum si
precautiunile ce sunt de Inat, se rezuma in expunerile urmatoare :

A). Gudronagiu. In 1880, experientele au fost facute de D-l
Inginer Christophe cu coaltar, pe soseaua nationali de la Libourne
la Bergerac.

Nu se cunose in destul rezultatele acestor experiente, insa ex-
perimentatorul consiliaza a se aplica sistemul numai pe soselele cu
profil regulat.

D-nii Jendrier si Lavigne, care au facut incercari pe drumurile
de la Garona, consiliazi si se opereze ast-fel:

Si se miiture bine soseauna asa ca si se debaraseze de toati
pulberea, racaindu-se rosturile spre a se facilita absorbtiunea gudro-
nului. Si se raspindeascd coaltarul la rece prin stropitoare cu tubu-
rile lungi, si se intindd apoi acest coaltar pe sosea si si se presare
peste el nisip fin.

Dupa asternerea primului strat, si se proceada la fel asternan-
du-se al doilea strat si din cauza viscozititei coaltarului, sa se
lucreze pe timp calduros.

Cantitatile intrebuintate au fost de 2 kgr. pe metru pitrat
pentru primul strat si 1.5 kgr. pentru al doilea strat.

Rezultatele obtinute au fost urmaitoarele : suprimarea pulberei
micgorarea uzurei soselelor si inlidturarea sgomotului trasurilor.

Din cauzid ca pe timpul iernei, gudronagiul face soseaua alu-
necoasi, este bine a nu se gudrona pantele si rampele soselelor.

Alte experiente tot cu coaltar, s'a ficut pe soseana de la Oran
la Mers-el-Kebir in Aungust 1901, procediandu-se mai intéi la mitu-
rarea, la greblarea si la spalarea soselei. Apei dupd uscarea ei, s’a
raspandit 1.5 kgr. pe metru pitrat de coaltar si dupi ce s’a intins
cu mituri, s’a acoperit cu nisip gros aproximativ 0™-¢, 0035 pe metru
superficial.

Dupa 6—8 zile, fard sa se intrerupi circulatia, s’a pus al do-
ilea strat mai subtire (0.800 kgr. pe metru pitrat).

Coaltarul raspandit pe sosea era ne incilzit, insi timpul ales
a fost cel cilduros.

Rezultatele obtinute pe portiunile putin inclinate au fost esce-
lente, pe portiunile cu pante mari, insa, gudronagiul nu a tinut de
cat o lund i ocasiona alunecarea ciilor.
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D-I Rimini din Italia a ficut experiente in 1902 cu un produs
al siu, cu baza de coaltar i uleiu sicativ. Acest produs asternut
cald, dupa cate-va ore se intirea si circulatiunea nu suferea.

Se zice ca rezultatele au fost foarte bune, inlaturandu-se pul-
berea si ameliorandu-se conditiunile de intretinere ale soselei.

D-1 Dr. Guglielminetti in conferinta sa din 1902, a specificat
insi, ca prezenta sicativului nu e necesard, de oare ce coaltarul se
intireste de la sine pe timpul cilduros.

Incercirile ficute pe Charente sunt rezumate in Jonrnal des
Travaux Publies din 1902, prin cele ce urmeaza.

S’a inceput prin a se matura jumatate din sosea spre a nuse
infrerupe circulatiunea, apoi se stropea putin cu apa partea maturata
st in fine se imprastia coaltarul pe aceasta parte prin ajutorul unor
mituri speciale, operatiunea ficindu-se pe un timp foarte cilduros
pentru a lichida mai bine coaltarul. Se lisa soseaua ast-fel gudro-
nata timp de o zi intreagd, in care timp coaltarul patrundea mai
bine in corpul soselei si se evapora apa pin stropire. Seara se aco-
perca acest strat de coaltar cu pulberea de alaturi, care se absorbea
de gudron, formand o pasti, care cu timpul se intirea, constituind
un fel de asfalt foarte rezistent.

Pentru aceasti operatiune se intrebuinta 1.7 kgr. coaltar care
costi 40 franci tona si 4 zile lucritoare pentru o suprafati de 516
m. p.: ceia ce revine la 0,09 lei pe metru superficial pentru o gosea
carc avea 6 m. largime.

D-1 Jeudrier consiliaza si se aplice gudronarea la sosele in
perfecta stare si pe timp cat se poate de cilduros, dupi ce goseaua
a fost expusa mai multe zile la soare

Dupii ce s’a miturat bine goseaua, si se toarne coaltar cu o
stropitoare si si se intindi bine cu méturi speciale.

Dupa ce s’a intarit primul strat, ceia ce are loc dupa cate-va
ore, siv se puna al doilea strat, presirindu-se fie cu nisip, fie cu
pulberea nisipoasi provenind din mituratul prealabil. In al doilea
an, un singur strat ajunge.

Cantitatile de coaltar intrebuintat au fost de 2 kgr. pe metru
superficial pentru primele doud straturi de la inceput, de 1.50 pentru
stratul din anul urmitor si de 0.700 pentru intretinerea in anii
armitori.
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Rezultatele obtinute au fost destul de satisficiatoare, ca si cele
enumiirate mai sus, insii trebue multi atentiune asupra unni fapt de
a obhserva ca atunci cand avem de gand si reincarcim sgoseana cn
petrig, si incetim gudronarea, cu un an inainte, de oare-ce alt-fel,
legiitura intre corpul vechi al soselei si nonaincircaturi, nu se poate
face in bune conditiuni.

In luna Mai 1903, s’au ficut incerciri pe Avenue Daumesnil.
Santiernl organizat se compunea dint'un cantonier sef, 9 cantonieri,
un cirutas si un camion cu un cal ; lar ca material, se afla trei
basinuri cu tripiede pentru ineilzit gudronul, trei gileti, trei maturi,
lemne pentru fierberea gudronului si un termometru.

Raspandirea gudronului s’a ficut pe un timp uscat si cialduros,
observandu-se cii absorbtiunea gudronului se ficea mai bine dupi
amiazi la 249 la umbri de cit dimineata 19,

Influenta soarelui asupra pirtilor destinate a fi gudronate, joaci
un rol important, cici s’a observat ci pe pirtile nmbrite gudronul
se intinde greu, forménd niste basicute.

Soseaua despre care vorbim a fost mai intdi miturati bine,
gudronul a fost incalzit la 70° temperatura cea mai inalta pentru
ca sit se evite umflarea gudronului, s’a impristiat cu stropitori, ale
caror ajustage erau in tormi de becuri largi si tartite, apoi s'a egalizat
cu miturile. Dupa cite-va ore s’a presirat nisip ciuruit pe o por-
tiune : lar pe alta s'a asternut pulberarea rezultati din miturat.
() parte din sosea s’a dat in circulatiune, putin timp dupi termina-
rea operatiunei; iar cea lalti parte dupd 4 zile, spre a se stabili o
comparatiune.

Grosimea gudronului riaspandit, era aproximativ de 0™ 0015.

Pe timpurile secetoase, se spali din cand in eand soseaua spre
a nu se impregna gudronul de murdariile animalelor.

Rezultatele obtinute au fost admirabile, cici s’a inlaturat pulberea
si noroiul si circulatiunea se ficea in conditiuni mult mai agreabile.

S’a observat insi ci dupd un timp oare care, se produce de-
nivelatiuni prin unele locuri unde s’a ridicat stratul de gudron, insi
aceste giuri se gudroneazi din nou, fird inconveniente.

S’a mai observat ci pe timpurile umede, stratul de gudron se
cojeste, insi acest defect nu e important, de oare ce imediat ce vine
cildura, stratul se egaliseazi din nou.
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Acest lueru se atribue faptului pitrunderei umiditatei sub gu-
dron ; ast-fel in cat din acest punct de vedere este bine ca soseana
s nu se ude inainte de a asterne gudronul.

Pe soseaua dintre Versailles si Saint-Cyr s’au ficut de aseme-
nea experiente importante de gudronagiu, incilzindu-se gudronul la
800 intr'un aparat anume inventat de D-1 Andouin, intinzandu-se
stratul prin niste cociorbe de cauciue in cantitate de aproximativ
2 kgr. pe metra patrat.

Din aceste experiente, D-1 Pancrazi pe langi rezultatele obti-
nute si in experientele anterioare, a tras concluziunea ca stratul de
gudron, este impermeabil si ci apa din contra in loc si facd riu.
produce o ricire a materiei, activand intéarirea. Tot de odatd s’a mai
observat ca prin operatiunea gudronagiului, acesta patrunzand in
corpul soselei, micsoreazi uzura proveniti din rostogolirea pietrelor.
de oare-ce gudronul formeazi, intre ele, o patura elastica. In fine se
mai consiliazi a nu se intreprinde incercari de cat pe sosele foarte
bine intrefinute i daca se poate, de curdnd neincdrcate.

Tot in 1903, s’a gudronat o suprafati de 23530 m. p. din so-
seaua din prejurul orasulni Fontainebleu, pe o lungime de 4010 m.
sub directiunea D-lui Inginer Bory.

Gudronul intrebuintat a provenit din uzinele de gaz de la
Fontaineblean si s’a intrebuintat in stare bruta; iar costul unei tone
din acest gudron a fost de 43 fr. tona.

Pentrn a grabi intirirea, D-1 Bory a amestecat i proportiune
de 1/,,—1/,, uleiu provenind din distilatinnea huliei, avind grije a
face amestecul mai departe de foc spre a se evita accidente. Aceasti
amestecare cere precautiuni si nu e de recomandat.

Gudronul s’a rispandit dupi ce soseaua s’a curatit bine si prisa
a durat de la 2—5 zile. Dupi ce stratul a luat o consistentid oare-
care, s'a acoperit cu nisip foarte fin in cantititi foarte mici (1 metrun
cub pe 2000 pani la 3000 metri superficiali.)

Costul gudronagiului, avind in vedere costul gudronului men-
tionat mai sus, a revenit la 0,10 fr. pe metru patrat.

D-lI Bory recomanda a se face operatiunea pe un timp frumos
si calduros. totusi D-sa a observat ci o portiune de sosea pe care
s'a raspandit gudron pe un timp friguros si ploios si s’a acoperit apoi
cu nisip si s’a dat imediat circulatiunei, nu a prezentat deosebire
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considerabilid fati de cele alte portiuni din sosea gudronate pe timp
frumos, neputindu-se da nici o explicatiune asupra acestui fapt.
Este adevirat ci in primul caz gudronul si nisipul intrebuintat, eran
in cantititi mai mari.

Din aceste incerciri s’an mai cules si alte observatiuni importante
si anume ci gudronagiul are mai multa eficacitate la soselele impie-
truite en material omogen care se uzeazi in mod uniform cum este
porfirnl de ex. de cat la celealte.

Simultaneu cu incercarile de mai sus, D-l Inginer Imbs, expe-
rimenta aceleasi proceduri pe soseana nationali No. 5 de la Melun.
Pe unele portiuni din sosea s’a lisat gudronul si faci prisi doui
si trei zile inainte de a se arunca nisip si pune in circulatiune: pe
alte portiuni din contrd s’a acoperit imediat cu nisip si s’a lasat cir-
culatiunei, neobservand nici o degradatiune a gudronului.

S’a exeprimentat atat nisipul griuntos cu pietris prin el, cat si
nisipul fin si pulberea proveniti din maturare.

Nisipul grauntos n’a dat bune rezultate, de oare ce pietrisul
din el sparge stratul de gudron sub presiunea roatelor, pe cand ni-
sipul fin si pulberea din maturare, a dat rezultate excelente.

In cursul operatiunilor, s’a observat ci cu cat caldura este mai
mare, cu atat raspandirea gudronului este mai usoara.

Experientele s’au facut pe portiuni impietruite de o luna si de
trei ani. Rezultatele pe primele portiuni, au fost cu mult superioare
acelora tacute pe ultimele portiuni.

Daci se are grije a se acoperi imediat stratul de gudron cu
nisip, ploaia ce ar veni nu mai cauzeazi nici un riu.

Cantitatea gudronului intrebuintat, a varial de la 1.4 kgr. la
1.5 pe metru patrat: iar grosimea stratului a fost de 0,0015 m.

Costul gudronagiului pe metru patrat a fost de 0.12 fr.; o tond
de gudron vanzandu-se cu 50 lei. Manopera lucrirei intri cu 459/,
din costul unitar de mai sus. '

Inci o observatiune importanti este acea ci plantatiunile so-
selei se tin foarte bine din cauza lipsei de praf.

Aproape de Aix-les-Bains s’au ficut experiente cu coalatar pur
si cu coalatar la care s'a adiogat 209/, in greutate asphalt.

Ultimul amestec s’ intarit dupid un sfert de ord, insi s'a ob-
servat cd el nu a pitruns in mod uniform in sosea. Primul amestee
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din contra a dat rezultate mai bune, insi dupi 4 — 5 ore de
intarire.

Costul vnui metru piatrat de gudronagiu nu s'a ridicat peste
0.15: iar rezultatele au fost asa de apreciabile, in cat municipalitatea
din Aix, si-a propus sii gudroneze toate imprejurimile, cat mairepede.

Pe soseana de la Courtilles la Champigny, impietruita cu calear
foarte silicios si care prezinti declivitati de la 0.005 pana la 0m,008,
gudronagiul facut in 1902, a dat rezultatele urmitoare :

@) De la August la Noembre, inliturarea prafului si noroiului,
buna stare a stratului de gudron, care se usuci repede dupa ploi, o
huni adherentd pentru cai, circulatiune usoard si insonord si nici

un inconvenient pentru ineciltiminte.
h) De la Noembrie la Aprilie, s’a observat cate-va mici uzori

de 0,02 la 0.08 diametru, lisand pietrele descoperite.

In timpul ploilor si desghetului, gudronul se cojeste, formand
o masi compacti si adherenti foarte caracteristica care uscandu-se
formeaza din nou stratul pentru sosea.

Ingheturile fac cite odatia stratul alunecos §i e necesar cate

odata a se arunca nisip
¢) De la Aprilie la [ulie, totul se prezinti in mod satisficator,

insa pe partile unde circulatia a fost mai activi gudronul a dispi-
rut, putina pulbere si noroiu numai dupa ploaie de lunga durata.
Impietrnirea pare ci nu a suferit niei o uzuri.

Fati cu aceste rezultate, s'a insircinat D-1 inginer Dreyfus si
faci experiente mai importante pe drumul de mare comunicatiune
numit Avenue Carnot la Vincennes. Rezultatele obtinute au fost sa-
tisfacitoare, nu insi cu totul concluiente ; iar pretul unui metru
piatrat de gudronagiu socotindu-se cu H0 fr. tona de gudron, nus’a
ridicat peste 0.15 fr. Cantitatea mtrebumtata a fost de 0,956 kgr.

pe metru superficial.
Am aratat mai sus diferite incerciri ficute in Franta cu gu-

dronarea soselelor, vom mentiona in cele ce urmeazi si alte incerciri
ficute cu petrolagin sau cu intrebuintarea uleilurilor din petrol.

In California in anul 1898, s’a intrebuintat uleiul extras din
petrol, care in aceasti parte se giseste in abundenti.

Soseaua bine cilindratd si avand un profil regulat, se acopere
cu pulbere pe o grosime de 1—2 cm., potrivindu-se bine cu ajutorul
unei greble. Apoi se stropeste soseana pe un timp cilduros cu pe-
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trol prin ajutorul unei sacale in care se afli un aparat incilzitor,
care permite incilzirea petrolului la 80° de oare ce s'a observat ci
petrolul cald se uneste mai bine cu praful de cat cu petrolul rece.

Petrolul intrebuintat era viscos si contine 25 — 509/, asphalt.
Dupéa céte-va zile se trece cu un rulou si se formeazi un strat so-
lid, foarte rezistent.

Pentru prima operatiune s’a intrebuintat 10,000 litri pentru o
suprafati de 6500 m.p. Dupi douid sau trei luni, s'a ficut a dova
¢peratiune la care s’a intrebuintat 7000 litri si cate odata se reco-
mandi a se facz si o a treia operatiune in primul an: jar in al
2-lea ajunge doui stropituri si in al 3-lea an numai una.

La inceput mirosul produs de petrolisare este desagreabil, cl
insd dispare dupi cat-va timp si soseaua ia o culoare bruni, pli-
cuti ochiului.

In Franta, incercirile ficute pand acum in acest sens nu sunt
de naturi tocmai satistacatoare.

Primele incerciri san facut in 1902 de D-I Deutsch de la
Meusthe, pe cate va sute de metri la Saint Germain.

Uleiul intrebuintat este mazout: ¢l a fost incilzit la 900
intr'un rezervor de fier de 200 Ilitri, decantat, si rispandit pe soseana
prealabil mituratd, apol se reaseazi dasupra pulberea miturati.
La inceput rezultatele pireau satisficatoare, insi dupi cat-va timp
stratul de ulein a inceput si se detaseze sub actiunea ploaiei.

Aceleasi rezultate s'an observat pe soseaua Florissant la Geneva.

La petrolizarea soselei de la Paris la Bayonne intre Versaiiles
si Saint-Cyr, rezultatele nu au fost fericite, caci daci in parte a dispi-
rut praful, nu s’a suprimat noroiul. D-1 Pancrazi a tras conclusinnea
ci stratul uleios, nu resisti la actiunea apei sila o circulatiune intensa.

Alte experiente sunt in curs asupra acestui punct si deci nu
le putem cunoaste rezultatele.

D-1 Feugéres remarci insia ci Chinezil intrebuinteaza la soselele
lor un fel de mortar compus din pietris si ulein amestecat cu argila
si sunt foarte multimiti.

Cum vedem, rezultatele cunoscute pani acum cu petrolizarca
soselelor sunt cu mult inferioare gudronariei §i de aceia si incercii-
rile noastre trebue si fie dirigiate in sensul ca sa se profite de ex-
rerientele altora.

https://biblioteca-digitala.ro



— 184 —

Este bine insii si se observe ci dacd intrebuintarea uleiurilor
se poate face si la temperatura ordinard, aplicatiunea coaltarului
este o operatiune delicatd, din cauza viscozititei sale, nepermitin-
du-i si piatrunzi in corpul soselei de cat incilzit, ceia ce da loc la
accidente dacd nu se lucreazd cu precautiune.

D-1 Andouin, inginer la compania de gaz din Paris, a imaginat
niste aparate cu ajutorul carora, acest prcdus se poate incalzi, sub-
tia aproape ca apa si raspandi pe sosele.

Precum am vizut mai sus, rezultatele cele mai bune le-a dat
gudronul incilzit la o temperaturi inalti. Pentru a se impiedica
accidente, s'au inventat aparatele necesare pentru aceasti operatiune.
Asa D-1 Andouin a imaginat un aparat foarte simplu pentru incal-
zirea gudronului, el se compune din niste basine previzute cu ajus-
tage pentru transvirsarea gudronului incalzit in stropitoare.

Aceste basine au fie-care thermometre care si indice tempera-
tura si niste toarte prin ajutorul cirora basinul se ridied imediat
dupi foe, indati ce termometrul arati o temperatura de 800 de la
care gudronul museazi si devine periculos.

Partea superioari a basinelor este pe jumitate inchisa cu
tabli spre a impiedica proiectiunea gudronului. Caminele sunt for-
mate din tabli groasi si sunt ridicate 0.30 de la piméant. Gratarele
sunt protegiate cu placi de tabla destinate si arunce gudronul afara
in caz cand el ar incepe sii fiarba.

Pentru stropirea pe suprafete mici, se asepzi tubul stropitoarei
pe pimant si se poartd in sens transversal al soselei agsa ca bandele
si se juxtapund pentru stropirea suprafetelor mari sunt imaginate
niste butoaie speciale, pe cari lucritorii le numesc mitrailleze. Gudro-
nul cald se aduce prin pompe in acest butoi, de unde prin o serie
de conducte si robinete se trimete in tubul stropitor, asemanitor a-
celora ce la sacalele primariei, care sunt previzate cu giuri al ciror
diametrn se calculeazi dupa viteza de scurgere a lichidului.

Riaspandirea cu aceste aparate, se face in sens longitudinal pe
o banda de 1.50 lirgime.

Dupia ce am expus datele ce posedim relativ la chestiunea
care ne preocupi, sa vedem ce concluziuni putem trage :

1) O sosea bine intretinutd si in special o sosea de curand
impietruita, se prezinti in conditiuni foarte favorabile pentru gudvonare.
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2) Si se evite gudronarea partilor cu declivitati prea mari
peste 49/, si carbele prea pronuntate spre a nu aluncca caii trisu-
rilor.

3) Si se opereze tot-d’a-una pe an timp secetos si la o tem-
peraturd de la 20—25° la umbra §i anume in orele de la 11 a. m.
pand la 5 p. m. cand cildura e maxima.

4) Si se riaspandeascd gudronul incalzit la o temperatura de
70—75° pana la care nu e pericol de incalzire.

5) Si nu ne lasim amigiti a tace operatiunea pe o sosea putin
umedi, cici rezultatele sunt defavorabile, din cauza ca apa de sub
stratul isolant, prin evaporatiune, face ca gudronul sia nu adereze
bine cu corpul soselei. Din contra o ploaie dupa gudronare, nu strica.

6) Daca este vorba de o simpli petrolizare nu este nevoie de
o prea mare preparare a soselei; insi daci voim si facem o gudro-
pare in reguld cu coaltar, apoi este de absoluta nevoie, si se miture
soseaua prealabil pani la piatra, si se stropeasci cu apa si si se
lase apol si se usuce bine §i numai dupi aceea si se toarne coaltarul.

Dacii soseaua este uzata si prezinta denivelatiuni, gropi, etec..
este necesar o reincircare inainte de gudronare.

7) Pentru lisarea sau egalizarea stratului de coaltar cald, sa se
intrebuninteze maturi moi sau mai bine niste cociorbe de cauciuc
subtiri si flexibile.

8) Nisipul care trebuie si se aseze peste stratul de gudron,
trebue sa fie fin si dat la ciur sau chiar pulberea rezultata prin
miturare, insi dupd ce s’a curatit bine si sa ciuruit.

9) O sosea gudronati este bine si se dea in circulatiune dupa
trei zile de la asternerea stratului de gudron, in acest scop se va
gudrona soseana in doud reprize prin douid bande longitudinale.

10) Reinpietruirea unei sosele sia nu se faca de cat dupia un
an de la gudronagiu, cici altfel, legatura intre noua incércituri si
cea veche nu se va putea face in bune conditiuni.

Inainte de a termina expunerea de mai sus, este important si
mentionam c¢i pentru motive de reclami sa’u criticat toate proce-
deurile de mai sus de citre multi si in special in Anglia, se reco-
mandi intrebuintarea unui predus numit Westrumiti.

Acest produs este un ulein solubil in apd in or-ce proportie.

Prin stropirea soselelor cu acest produs, din cauza amestecului
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cu apd, el piatrunde in corpul soselei pe o profunzime de 3—5 em,
si face si fie absorhit de cele mai mici griunte de pulbere.

Soseaua devine elastici. fird pulbere si ploaia care cade face
si redisolve uleiul din corpul soselei si si absoarbid praful. Acest
produs se zice ca are si calititi desinfectante si ca costd in Anglia
mai putin de cat stropirea cu api pe timp de vard pentru potolirea
pulberei.

Tot cea ce am expus mal sus, este evident ca se rapoartd la
incercari locale, pe sosele construite si infrefinute in alte condifiuni de
cat ale noastre, pe cari se intrebuinteazd calitati de piatra ce difera
de a noastra si unde politia circulafiunei, reglementarea incarcarilor
cte., se practica in mod foarte serios.

Prin urmare, ca si putem trage aceleasi concluziuni ca aivrea,
ar imsemna sda punem i soselele noastre in  aceleagi conditiuni ca
acole.

Este dar de neapiratid trebuinti si se facd incercari serioase
si speciale pentrn seselele noastre si cu produsele tarei noastre spre
a putea examina rezultatele.

In starea de lucruri de pana acum, prevederile noastre sunt
pesimiste, cici niciieri, nu credem ca si se maltrateze ca la noi lu-
crarile publice.

In adevir, plantatiunile se distrug or de cine, incircimintele
se fac dupi vointi, grosimea obezei roatelor este agsa de mici in cat
stripunge soseaua cea mai tare, drumurile laterale sunt neinpietruite
si deci carele transporti cu roatele noroiul si praful pe soscle ete.

Toate aceste lucruri se opun dorintei de a vedea disparand
odatd nuorii de praf si noroiul dupa soselele noastre.

Viitorul insid ne va arita realitatea, de si staruim in ideia ci
numai atunci cand sl particularii vor da concursul lor, rezultatele
vor fi satisfacatoare.

19 Martie 1905. G. Popescu
Inginer-Sef Ja Serv. Hidraulic
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