
Asupra gudronărei ~1 pdrolisărei ~oseldor ~ 

Chestiunea este de actualitate, de oare-ce este vorba să se facă 
'lŞ i la noi oarecari încercări, pentru ca să se împedice formarea prafului 
extraordinar după şose l e , în timpul secetei, ş i a noroiului din timpul 
ploilor, procurând ast-fel voiagiorilor cu trăsurile şi automobi li şti l or, 
rn drum agreabil, - poate chiar mai agreabil, de cât cu drumurile 

·de fier.-
In alte ţări, s'au făcut încercări în acest sens şi s'au ajuns la 

<>are cari rezultate apreciabile, problema nefiind cu totul rezolvită. 

Noi am cerut permisiunea D-lui Inspector General Saligny în ci'i. 
din anul trecut, ca să se facă asemenea încercări pe o porţiune oare 
·Care a nouei şosele de acces la uoul p.ort Giurgiu adică pe o şo ea 
unde circulaţiunea este extraord in ară: şi a poi să tragem concluziunile 
Tlecesare. D-l Inspector General, a bine-voit a aproba această pro­
-punere şi nu aşteptăm de cât timpul priincios pentru a pune în 
.aplicare incercările in chestiune. 

Până atunci am crezut de cuviinţă să fac, prin cele ce urmează, 

un mic rezumat istoric a l cbestiunei ş i să descriu atât incercările 
-cât şi rezultatul lor, aiurea, crezând că indicaţiunile noastre Y0r 

.aduce oare-cari foloase rez.olvirei problemei la noi. 
Este în adevăr de mirat că nu s'a gândit nimeni cu mult îna­

·inte, la rezolvirea chestiunei impedicărei producţiunei prafului şi no­
roiului după şosele, acest fapt atribu indu-se probabil încordărei aten­
ţiunei tutora asupra desvoltărei reţelelor căilor ferate ş i părăsirea 

-re lativă a şoselelor şi drumurilor naturale. 
Să nu ne facem iluziuni însă că încercările petrolizărei şo c-

1elor, făcute în străinătate: se atribue faptului că s'au gândit oamenii 
Ja o comoditate de transport şi la o întreţinere mai uşoară a dru-
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murilor din punct de vedere economic, ci idea a venit odată cu• 
invenţiunea bieicletclor ş i automobi lelor. 

lmpiedecarea ob tacolelor acestui nou mij loc de locomoţi une, a_ 

fr"\cut pe oamenii peciali să e gând eacă la de coperirea unui mijloc,. 
ca r ă împi dice formarea prafului a noroiului ş i să întreţină. în. 
mai bună tar . oselele. , . 

ă din ace t fapt va profita ş i marca ci rculaţiun e a vechiulur 
mijloc de locomoţiun e ., i că e vor împuţina cheltuelile de întreţ.i-· 

nere acea ta e to un fapt indi cuta.bi !. 'u nt în ă oare cari lucruri :. 
ari nu perm it ă ne pronuntăm în mo<l absolut asupra rezolvireit 

de ă âr.ită. a cb tiunei. 
' 

Primul pa făcut în acea tă chestiu ne e atri i ui e Franciei . Incă 
din 1 O inginerul franca?. M. Christopbe a încercat gudronarea 
.:o ·eler aint -Foy-la- rand (Gironda). Rezultatele obţinute de ş i nu. 
au fo t sati făcătoare, totu i idea emănată a înco l ţit 'după 20 ani 
când alte înc rcfLri au fo t făcute . 

altă încercare a fo.st făcută în l 95 de D-l M. Tordy în de-­
partament.ul Oran când s'a strop it şo eaua la început cu re., in ă, apoi: 

u ulei <le naphtă a11 a tatki un fel de petro l brnt. 
De astft dată nzultatele au fost mai sati facătoare, căc i oraşe l e­

Oran, Bel-Abb ' s, Alg r etc., aq adoptat acest s i t em. 
Adevărata aplicaţ iun e î n să în mare, a făcut în America în, 

vecinătatea localităţei Los ngeles în cur ul anu lui 1 98. 
'eceta obicinu ită a regiunei, transforma şoselele în drurnuri­

impracticabi le din cauza noril or de praf; ast-fel în cât impun ea stro­
pirea lor cu apă. 

Când ş i i voarele de apă au secat, atun ci s'a recurs la mijlocul stro­
pirei şose l el or cu uleiuri qrele provenind din terenuril a petrolifere vecin e_ 

Rezu ltatele fiind sati sfăcătoare, s:au început încercări mai se-. 
rioase în mare. 

firosu l pro ven it din această stropire, nu era nesuferit ş i el 
ci i ·părea cu totul după puţin timp, apoi nu s'a constatat nici un 
desavantagiu pentru roţile do cauciuc ş i pentru încălţămintele pie- . 
tonilor. Praful a fost suprim at ~ i şoseaua lua o culoare bună, rnai 
p uţin obositoare pentru ochi, de cât culoarea albă a pulberei , mai 
ales la soare. Automobilişti Californieni: s'au declarat foarte mulţă­
rn iti de această stare de lucrur i. , 
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Era deci câte va puncte câştigate în idea urmărită. 
De la 1900-1902, D-l Rimini, un inginer italian care pretin de 

llentru D-sa paternitatea idei gudronării şoselelor: a făcut încercări 

1mprejurul Ravenei cu produse inventate de D-sa ş i cari au ca bază 
:gudronul din hulie. 

De la această dată încercările ii1 au înmulţit în mod consid era­
bi l. Ne vom mărginl a menţ,iona pe cele mai principale, după D-l 
F eug res inginer civi l în Fran ţa. 

In 1901, sa făcut o experi en ţă pe şoseaua de la Oran la Mers­
d-K 'bir. 

In 1902, D-l H. Deutsch de la Meurtbe, a experimentat pe 
.câte-va sute de metrii la Saint-Germain , produsul Astatki sau mazout, 
un fel de residuu din petrolul rus, care servă companiilor de drum 
<.le fer pentru ungerea osiilor vagoanelor. 

Tot în acest timp, o încercare de petrolizare se făcea pe şo ­

~eaua naţională o. 141 , între podul Jamac pe Charente ş i staţiun l' a 

<lrumului de fi er de la Ango uleme. 
Tot atunci s'au facut încercări între Versailles şi Saint-Cyr, cu 

petrol brut pe şoseaua naţională No. 10, de D-l Conductor Pancrazi. 
Ca în toate che tiunilu, trebuia ca cine-va să se pasioneze pen­

tru a ajunge la rezultate concluente. 
In adevăr, inimicul cel mai mare al pulberei ş i noroiului, este 

D-l Doctor Guglielminetti de la Touring-Club din Franţa. 

Prin stăruinţele sale, în 1902 s'a votat un credit pentru facerea 
unor studii pe şosel ele din prejurul Parisului, aplicându-se experi en­
ţele pe şoseaua No. 21 de la Champigny, de D-l Dreyfus, ingin er. 
Rezultatele fiind satisfăcătoare, experienţele se continuară pe şoseaua 
No. 20, de mare circulaţie, numită Avenue de Tourelle la Saint­
Mande ş i Avenue Carnot la Vincennes. 

In 1903, se făcură experienţe pe şoseaua Daum esnil şi pe di­
verse şosele din prejurul Senei şi Marnei de către D-l Lefebre con­
servator de promenade la Paris. 

In fine, experienţele se înmulţesc necontenit ş i nu suntem 
<leparte de epoca când vom scăpa de praf şi de noroi pe şoselele ş i 

străzile oraşelor. 

ln Franţa prin stăruinţele D-lui Dr. Guglielminetti din Monaco, 
s'a format o ligă contra pulberei cu anume statute, putând face parte 
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or cine pentru cotizaţiunea de 5 lei pe an, având de scop să răspân­
dească cât mai mult cunoştinţe le dobândite asupra chestiunei şi să. 

intereseze pe toată lumea oficială şi particulară ca · să ia măsurile­
necesare după marginile puterilor fle cărora, contra acestui flagel 
numit pulbere i noroi. · 

raţie stăruinţelor acestor apostoli ai ştiinţei sau format în 
Franţa puternicei asociaţiuni de la Touring-Cloub ş i asociaţiun ea. 

rr nerală automobi lă : 

Iată acum i produ ele întrebuintate la. încercă.rile făcute: 

1) udronuri . i uleiuri grele extrase din cărbuni (hulie). Acest 
pr du e hiamă oaltar ste un ulei u negru cu miros greu ş i se 
obţine prin de tilaţiunea cărl unelui pentru fabricarea gazului de ilu­
minat. 

Are a den itate 1 kgr. aproape. La temperatura ordinară el 
·-te vâsco la - o e solidifică; iar la 60° devine aproape lichid. 
ătre Qo el e umflă ca laptele . i încăl zirea peste această t empe­

ratură e t perlculoasă fiind foarte combu tib iL 
uloarea lui neagră face ă absoarbă căldura, şi fiind antisep­

tic, omoară insectele. 
Di tilaţiu11ea ace tui produs la temperatura de 200-3QOo, da 

naştere ui1ui uleiu foarte absorbabil de pietrişul şoselelor şi ar putea 
[l întrebuinţat în loc de petrol. 

2) G·udronuri şi uleiuri din petrol. 
Petrolul brut se gă eşte pe suprafaţa globului în gismente sub 

formă de lichid, fie volatil (uleiu de naphtă) sau solid (asphalt). 
Asemenea gismente, se găsesc în Pensylvania, Caucas, în Franţa 

la Antina etc. 
La noi se află întinse terenuri petrolifere. 
Prin distilaţiunea petrolului la temperatara de 3QQo obţinem 

gudronul din petrol sau mazout, un produs brnn care pare a se putea 
î ntrebuinţa cu succes pentru şosele. Este un uleiu puţin viscos, nu 
tocmai mirositor şi care se absoarbe u şor de împietruire. 

La noi reziduurile din petrol ar da rezultate, credem, foarte 
satisfăcătoare. 

3) Gudronuri vegetale şi alte produse. 
Prin c1:'1'rbonizarea sau distilaţiunea lemnelor, obţinem gudronuri 

de reşină foarte bune pentru scopul ce urmărim. 
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Modul de întrebuinţare a produselor de mai sus precum 
precauţiunile ce sunt de luat, se rezumă în expunerile următoare : 

A). Gudronagiu. ln 18 O, experi enţele au fost făcute de D-l 
Inginer Christophe cu coaltar, pe şo eaua naţională de la Libourne 
la Bergerac. 

Nu se cunosc in de tul rezultatele acestor experi enţe, însă ex­
perimentatorul consiliază a se aplica sistemul numai pe şoselel e cu 
profil regulat. 

D-nii Jendrier i Lavigne, care au făcut incercări pe drumurile 
de la Garona, consiliază să :;;e opereze ast-fel : 

Să se măture bine soseaua asa ca să se debaraseze de toată , ' 
pulberea, râcâindu-se rosturile spre a e facilita ab. orbţiunea gudro-
nului. Să se r ăspândească coaltaru l la rece prin stropitoare cu t ubu­
rile lun gi, să se în tindă apoi acest coaltar pe şosea şi să e presare 
pe t e el nisip fin. 

După aşternerea primului stra.t, să se proceadă la fel aştern ân­
du-se al doil ea strat ş i din cauza viscozităţei coaltarului, să ~e 

lucreze pe timp călduros . 

Cantităţi l e întrebuinţate au fost de 2 hgr. pe metru pătrat 

pentru primul trat ş i 1.5 kgr. pentru al doil ea strat . 
Rezultatele obţinute .au fost următoare l e : suprimarea pul berei 

micşi)rarea uzurei şosel el or ş i în l ăturarea sgomotului trăsurilor. 

Din cauză că pe timpul iernei, gudronagiul face şoseau a alu­
n ecoasă, este bine a nu se gudrona pantele ş i rampele şosel e l or. 

Alte experienţe tot cu coaltar, sa făcut pe şoseau a de la Oran 
la Mers-el-Kebir în August 1901 , procedându-se mai întâi la mătu­

rarea, la greblarea şi la spălarea şose lei. Apei după uscarea ei, 'a 
răspân dit 1.5 kgr. pe metru pătrat de coaltar şi după ce s'a întins 
cu mături, s'a acoperit cu nisip gros aproximativ om.c.,0035 pe metru 
superficial. 

După 6-8 zile, fără să se întrerupă circulaţia, sa pus al do­
ilea strat mai subţire (0.800 kgr. pe metru pătrat). 

Coaltarul răspândit pe şo::;ea era ne încălzit, însă timpul ales 
a fost cel călduros. 

Rezultatele 0bţinate pe porţiunile puţin înclinate au fo t e ce­
lente, pe porţiunile cu pante mari, însă, gudronagiul nu a ţi nut de 
cât o lună şi ocasiona aluJ11ecarea că.ilor. 
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D-l Rimini din Italia a făcut experienţe în 1902 cu un produs 
al ' i°1u, cu baza de coaltar ş i uleiu sica.tiv. Ace::;t produs aşternut 

cald, după câte-va ore se întărea şi circulaţiunea nu suferea. 
Se zice că rezultatele au fo t foarte bune, înlăturându-se pul­

b •rea . i ameliorându- e cond it iunile de întretinere ale şoselei. 
' ' 

D-l Dr. Guglielmin tti în conferinţa sa din 1902, .a specificat 
în i't că prezenţa sicativului nu e nece:::ară, de oare ce coaltarul se 
întă r . te de la ine pe timpul călduros. 

Iocercările făcute pe barente su nt rezumate în Jonrnal des 
T ra rnux Publi c din 1902, prin cele ce urmează. 

'a început prin a e mătura jumătate din şosea pre a nu se 
intrcrupe circulaţiunea, apoi e tropca puţin cu apă partea măturată 
., i în fine îm pră„ ti a co altarul pe acea tă parte prin ajutorul unor 
m ături p cial , op raţiunea făcându- e pe un timp foarte călduro 

pentru a lichida mai bine coaltaru l. Se liLa şoseaua ast-fcl gudro­
n ată timp de o zi întreagă, în care timp coaltarul pătrundea mai 
bine în corpul şo~ l i „i e evapora apa pin tropire. Seara se aco­
p rea ac t trat el coaltar cu pulberea de alături, care se absorbea 
de a udron formând o pa tă, care cu timpul e întărea, comtituind 
un fel de a fatt foarte rezi t nt. 

P ntru acea tă operaţiune se întrebp.inţa 1.7 kgr. coaltar care 
co~tă 40 franci tona ., i 4 zi le lucrătoare pentru o suprafaţă de 516 
m. p.; ceia ce revine la 0,09 lei pe metru superficial pentru o şosea 
care avea 6 m. l ărgime . 

D-l Jeudrier con iliază să se aplice gudronarea la şose l e in 
perfectă tare şi pe timp cât se poate de călduros, după ce şoseaua 
a fo t expu ă mai multe zile la soare 

După ce sa măturat bine şoseaua, să se toarn e c0altar cu o 
tropitoare ş i să se întindă bine cu mături speciale. 

După ce s'a întărit primul strat, ceia ce are loc după câte-va 
ore, să se pună al doilea strat, presărându-se fie cu nts1p, fie cu 
pulberea ni ipoasă provenind din măturatul prealabil. ln al doilea 
an, un singur strat ajunge. 

Cantităţile de coaltar întrebuinţat au fost de 2 kgr. pe metru 
superficial pentru primele două straturi de ,la început, de 1.50 pentru 
tratul din anul următor şi de 0.700 pentru întreţinerea in anii 

.JJrrn [t tori. 
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Rezultatele obţinute au fo t destul de satisfăcătoare, ca ~ i cele 
enumărat.c mai sus: jn ă trebue multă atenţiune asupra unui fapt de 
a ohserva ca atunci când avem de gând si't reî n cărcăm şoseaua cn 
petriş, sri încetăm gudronarea, cu un an înainte, de oare-cc alt-foi, 
l egătura între corpul vechi al şo ~ cl ei ş i noua încărc:ltură, nu e poate 
face în bun e condiţiuni. 

In luna Mai 1903, s·au făcut încercări pc Avenu e Daum cs nil. 
Şanti eru l organizat se compunea dint'un cantonier şef, 9 cantonieri , 
un ciiru ta ~ ş i un camion cu un cal ; iar ca materia l, c afla trei 
basinuri cu tripi ede pentru încă lzit gudronu l, trei gă leţ i , tre i mrlturi, 
lemne -pentru fi erberea gudronului ş i un t ermom etru. 

1 ăspândirea gudronului s'a făcut pe un timp uscat ş i călduro , 
oh ervându-se că absorbţiunea gudronului se făcea mai bine dup1'i 
amiazi la 240 la um~ră de cât dimineaţa 19°. 

Influ e nţa soarelui asupra părt.ilor destinate a fi gudronate, joacă 
un rol important, căc i s'a observat că pe părţil e umbrite gudronul 
se întinde greu, form ând nişte bă ş i cuţe. 

Şoseaua despre care vorbim a fost mai întâ i mrituratii bine, 
gudronu l a fost încălzit la 70°, temperatura cea mai înaltă pentru 
ca să se evite umflarea g udronului, s'a împrttştiat cu stropitori, al e 
căror ajustage erau in torm ă de becuri largi ş i turtite, apoi s'a egalizat 
cu măturile . După câte-va ora s'a presiirat nisip ciuruit pe o por­
ţiun e ; iar pc alta s'a aştC'rnut pulberarea r ezultată din măturat. 

O parte din şosea s'a dat în c ircu l aţ iune, puţin timp după termina­
rea operaţ i un ei; iar cea !altă parte clupă 4 zile, pre a se stabili o 
comparaţiun e . 

Gro imea gudronului răspândit, era aproximativ de om,0015. 
Pc timpurile secetoase, se spală din când în când şoseaua spre 

a nu se impregna g udronul de murdăriile animalelor. 
Rezultatele obţinute au fost aclmirabile, căci s'a înlăturat pulberea 

ş i noroiul ş i circulaţiunea se făcea în condiţiuni mult mai agreabile. 
S'a observat însă că după un timp oare care, se produce de­

nivelaţiuni prin unele locuri unde s'a ridicat stratul de gudron, în sft 
aceste găuri se gudronează din nou, fără inconveniente. 

S'a mai observat că. pe timpurile umede, st.ratul de gudron se 
cojeşte, însă acest defect nu e important, de oare ce imediat ce vin e 
căldura, stratul se egalisează din nou. 

https://biblioteca-digitala.ro



- 1 o -

ce t lucru se atribue faptului pătrund erei umidităţe i sub gu­
dron; a t-fel în cât din ace t punct de vedere este bine ca şoseaua 
ă nu se ude înainte de a aşterne gudronul. 

P e o eaua dintre er aill es ş i aint-Cyr s'au făcut de aseme­
nea experien ţe importante de gudronagiu, în că l zindu-se gudronul la 
Oo într'nn aparat anume inv ntat de D-l Andouin , întinzându-se 
tratu l prin ni ,te cociorbe d cauciuc în cantitate de aproximativ 

:.. kgr. pe m tru patrat. 
Din ac te e -perienţe. 0-1 Pancrazi pe l ân gă rezu ltatele obţi­

nut e . i în experi nţel anterioare, a tra concluziunea că stratul de 
gudron te imperm eabil „ i că apa din contra în loc să facă rău. 

produce o răci r a mat riei , activând întărirea. Tot de odată sa mai 
ol.J ervat că prin operaţiun a gudronagiu lui , ncesta pătrunzând în 
corpul o lei micşorează uzura prov nită din ro togolirea pietrelor. 
d oar -c gudronu l formează între ele o pătură ela tică. In fin e e 
mai t onsilia ii, a nu se întreprinde 1ncercări de cât pe sasele foarte 
uine într ţinute .;i daca e poate, de curând neîncărcate . 

Tot în 1903 a gudronat o uprafaţă de 23530 m. p. din „ o-
eauiJ. din pr jurul oraşu lui Fontainebleu, pc o lungime -:le 4010 m. 

sub dir cţiunea D-lui Inginer Bory. 
Gudronul întrebuinţat a provenit din uzinele de gaz de la 

Fontainebleau . i sa într buinţat în tare brută; iar costul unei ton 
din ac t gud ron a fo t de 43 fr . tona. 

Pentru a grăbi întărirea, D-l Bory a amestecat i1t proporţiun e 

d 1/ 15 - 1/ 30 u leiu provenind din distilaţinnea huli ei, având grij e a 
face amestecul mai departe de foc spre a se eviU accidente. Această 
amestecare cere precauţiuni şi nu e de recomandat. 

Gudronul sa răspândit după ce şoseaua s;a curăţit bine ş i prisa 
a durat de la 2- 5 zile. După ce stratul a luat o consistenţă oare­
care, sa acoperit cu ni sip foarte fin în cantităţ i foarte mici (1 metru 
cub pe 2000 până la 3000 metri superficiali.) 

Costul gudronagiului, având în vedere costul gudronului men­
ţionat mai sus, a revenit la 0,10 fr. pe motru patrat. 

D-l Bory recomandă a se face operaţiunea pe un t imp frumo 
.;i călduros, totu şi D-sa a observat că o porţiune de şosfla pe car 
. ·a răspândit gudron pe un t imp friguros şi ploios şi s'a acoperit apo i 
cu nisip şi sa dat imediat circulaţiunei, nu a prezentat deosebire 
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con id erabilă faţă de cele alte porţiuni din . osea O'Udronat pe timp 
frumos, neputându-se da nici o exp li caţiune asupra ace tui fapt. 
E te adevărat că în primul caz gudronu l ş i nisipul întrebuintat, rau 
în cantităţi mai mari. 

Din ace te încercări sau mai cules „i alte observaţiuni importante 
ş i anume că gudronagiul are mai multă efica itate la şos lele împie­
t ruite cu material omogen care se uzează în mod uniform cum e te 
porfirul de ex. de cât la celealte. 

Simultan cu cu încercările de mai sus, D-1 Inginer Imb expe­
rimenta acelea.,i proceduri pe şoseaua naţională l' o. 5 de la I Iun . 
Pe unele porţiuni din şosea sa lă at gudronu l ă facă pri ă două 
:;;i trei zile înainte dP. a se arunca ni ip ş i pune în circulaţiune: pe 
alte porţiuni din contră s'a acoperit imediat cu nisip ., i a l ă at cir­
cu laţiun ei, neobservând nici o degradaţiune a gudronului. 

Sa exeprimentat atât ni ipul grăunţo cu pi etri ş prin el, cât şi 
ni ipul fin şi pulberea provenită din măturare. 

Nisipul grăunţos na dat bune reznltate, de oare ce pietrişul 

din el sparge stratul de gudron sub presiunea roatelor, pe când ni­
ipul tin şi pulberea din măturare, a dat rezultate rxcelente. 

In cursul operaţiunilor, sa ob ervat că cu cât căldura e te mai 
mare, cu atât răspândirea gudronului este mai uşoară . 

Experienţele s'au făcut pe porţiuni împietruite de o lun ă f?Î de 
trei ani. Rezultatele pe prim ele porţiuni, au fost cu mult superioare 
acelora făcute pe ultimele porţiuni. 

Dacă se are grije a se acoperi im ediat stratul de gudron cu 
nisip, ploaia ce ar veni nu mai cauzează nici un rău. 

Cantitatea gudronului întrebuinţat, a varial de la J .4 kgr. la 
1.5 pe metru '(latrat · iar grosimea stratului a fost de 0,0015 m. 

Costul gudronagiului pe metru patrat a fost de 0.12 fr.; o tonă 
de gudron vânzându-se cu 50 lei. Manopera lucrăre i intră cu 45°/0 

din costul unitar de mai sus. 
Incă o observaţiune importantă este acea că plantaţiunile şo­

selei se ţin foarte bine din cauza lipsei de praf. 
Aproape de Aix-les-Bains s'au făcut experienţe cu coalatar pur 

ş i cu coalatar la care s'a adăogat 200fo în greutate aspbalt. 
Ultimul amestec s'c. întărit după un sfert de oră, insă s'a ob­

servat că el nu a pătruns în mod uniform în şosea. Primul ame tec 
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din contra a dat rezultate mai bune, însă dupt'i. 4 - 5 ore de 
întărire. 

o tul unu i metru pătrat ele gudronagiu nu sa ridicat peste 
0. 1 : iar rezultatele au fo t a., a de apreciabile, în cât municipalitatea 
din A.ix ş i - a propus ă g udroneze toate împrejurimile, cât mai repede. 

Pe şo eaua de la Courtill e la Cbampigny, împietruită cu calcar 
foa.rte ilicio .,i care prezi ntă declivităţ.i de la 0.005 pân ă. la om,oos, 
gudronarriul făcut în 1902 a dat rezultatele următoare : 

a De la A ugu t la Noembre, înlăturarea prafului ş i noroiului , 
I una tare a tratului de gudron care e u sucă repede după ploi, o 
1 ună ad h erenţă pentru cai circulaţ.iun e uşoară şi in sonorii şi nici 
un inconveni nt pentru î n că l ţăminte. 

b) De la Noembrie la prilie, s a observat câte-va mici uzuri 
d , 2 la 0:0 diametru , l ă â ncl pietrele descoperite. 

ln timpul ploilor , i de gheţ ului, gudronul e cojeşte, formând 
ma ă compactă. ., i adh erentă foarte caracteri tică care uscându-se 

formează di n nou hatul pentru şosea. 

ln gh cţuril e fac âte odată stratul alunecos ş i e necesar câte 
odată a e arunca ni ip. 

c) De la prilic la [ulie, totu l se prez ; ntă în mod satis făcător, 

în ă pc părţ. ile und ci rculaţi a a fost mai activă gudronul a disprt­
rut, puţ.ină pulbere ş i noroiu numai după ploaie de lungă durată . 

Tmpi.etru ir a pare că nu a uferit nici o uzură . 

Faţă cu ace t rezultate, sa însărcinat D-l in giner Dreyfus sii 
facă experi enţe mai importante pe drumul de mare comunicaţiun e 

n urnit Avenue Carnot la Vincennes. Rezultatele obt.inute au fost sa-, 
ti - făcătoare, nu însă cu totul concluiente ; iar preţul unui metru 
pătrat de gud ron agiu socotindu-se cu 50 fr. ton a de gudron, nu s'a 
ridicat peste 0.15 fr . Cantitatea întrebuinţată a fost de 0,95fi kgr. 
pe metru superficial. 

Am arătat mai sus diferite încercări făcute în Franţa cu gu-
dronarea şose l e lor, vom menţiona în cele ce urmează ş i alte încercări 
făcute cu petrolagiu sau cu întrebuinţarea uleilurilor din petrol. 

In California in anul 1898, s'a întrebuinţat uleiul extras din 
petrol, care în această parte se găseşte în abundenţă. 

Şoseaua bine cilindrată ş i având un profil regulat, s~ acopere 
cu pulbere pe o grosime de 1-2 cm., potrivindu-se bine cu ajutorul 
unei greble. Apoi se stropeşte şoseaua pc un timp călduros cu pe-
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trol prin ajutorul unei sacale în care se află un aparat încălzitor 

care permite încălzirea. petrolului la 80°, de oare ce s:a observat ct1 
petrolul cald se uneşte mai bine cu praful de cât cu petrolul rec!'. 

Petrolul întrebuinţat era vi cos ş i conţine 25 - 500/0 asplrnlt. 
După câte-va zile se trece cu un rulou ş i se formea.ză un strat so­
lid , foarte rezistent. 

Pentru prima operaţiun e s'a întrebuinţat 10:000 litri pentru o 
nprafaţă do 6600 m.p. După douit sau trei luni, a făcut a doua 

cperaţiune la care s'a întrebuinţat 7000 litri . i cât e oe.lată. se reco­
mandă a se fae 3 ş i o a treia operaţiun e în primul an; iar în nl 
2-lea ajunge două stropituri ş i în al 3-lea an numai una. 

La început mirosul produs de petroli sare e t e desagr!'abil , 
însă dispare după cât-va timp ş i şoseaua ia o culoare brună: plă­

cută ochiului . 
In Franţa, în cercările făc ute până acum în ace t sens nu sunt 

ele ·natură tocmai ati . făcătoare. 

Primele încercări s'au făcut în 1902 de D-l Deut eh de la 
l\leusthe, pe cât e va sute de metri la aint Germain. 

Uleiul întrebuinţat este mazout; el a fo st în călzit la 90 11 

într un rezervo r de fi er de 200 litri, clecantat, şi ră pândit pc şosea na 
prealabil măturată, apoi se re aşează a ·asupra pulbere;;, măturată . 

La început rezultatele pă reau sati sfăcătoare, in s!i, duprt cât-va timp 
stratul de ul eiu a început să se deta~eze rnb acţiunea pl oaiei. 

Acel ea ş i rezultate! s an observat pe şoseau<L Flori ssant la Gencrn. 
La petroli1.area şoselei de la Paris la Bayo nne între Ver aiil e, 

şi Saint-Cyr, rezultatele nu au fost fer icite, căci dacă în parte a di spă­

rut praful , nu s·a suprimat noroiul. D-l Pancrazi a tras conclusinn ea 
că stratul uleios, nu resistă la acţiun ea apei ş i la o circulaţiune intc1ră. 

Alte experi e nţe sunt în curs asupra acestui punct şi deci nu 
le putem cunoa~te rezultatele. 

D-l Feugeres remarcă. însă cri Chinezii întrebui nţează la şosel ele 

lor un fel de mortar compus din pietri ş ş i uleiu amestecat cu arg ilă 

ş i sunt foarte mulţămiţi. 
Cum vedem, rezultatele cunoscute până acum cu petrolizarea 

şosel E: lor sunt cu mult inferioare gudronăriei şi de aceia ~ i incercă­

r1le noastre trebue să fie dfrigiate in sensul ca să se profitu ele ex­
rerienţele altora. 
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Este bine în ă să se observe că dacă întrebuinţarea uleiurilor 
poate face i la temperatura ord inară, aplicaţiun e a coaltarul ui 

~ te o operaţi u n e delicată, din cauza vi scozitii.ţei sale1 n epermiţân­

du-i ă pătrun ză în corpul ,oselei de cât încă l zit, ceia ce dă loc la 
accidente dacă nu se lucr ază cu precauţiune . 

D-l Andouin, ingi ner la compania de gaz din Pariş , a imaginat 
ni „ te aparate cu ajutorul carora, acest produs se poate încăl zi , sub­
ţi a aproape ca apa , i ră pândi pe şosel e . 

Precum am văzut mai us, rez ultatele cele mai bun e le-a dat 
audronul în căl z it la o temperatură în altă . Pent ru a se împiedica 
a cidente a u inventat aparatele nece are pentru această operaţiun e . 

„a D-l ndouin a imaginat un aparat foarte simplu pentru încâl­
zir a gudronului , el se compu ne din ni ş te basin e prevăzute cu aj us­
t ag pent ru tran vărsarea gudron ulu i î n căl zit în stropitoare. 

ce t basi ne au fie-care tbermometre care s1L indice tempera­
tura ., i ni . te t oarte pr in ajutorul cărora bas inul se rid i că imedi1;tt 
d upă foc, îndată ce termometrul arată o temperatură de 80° de la 
care gudronul mu , ează şi devine periculos. 

Partea uperioară a ba inelor e te pe jum ătate în chi să cu 
tablă pre a împ iedica pro i ctiu nea gud ro nului . Caminelo sunt fo r­
mat din tab lă groasă ş i sunt ridicate 0.30 el e la pământ. Gră tare l e 

. unt prot giate cu plăci de tabl ă dest in ate să arunce gudronul afară 
în caz când el ar începe să fiarbă . 

Pent.ru stro pirea pe suprafeţe mici, e aşep,ză tubul stropitoarei 
pc pământ ., i c poartă în sens transversal a l şosel e i aşa ca bandele 
ă se juxtapu n ă pentru stropirea suprafeţel or mari sunt imagin ate 

ni şte butoai e speciale, pe cari lu crătorii le numesc mitrailleze. Gudro­
nul cald se ad uce prin pompe în acest butoi, de unde prin o seri e 
de conducte ş i robinete se trimet e în tubul _ sţrop i tor, asem ănător a­
celora ce la sacalele primări ei , car sunt prevăzute cu găuri al căror 

diametru se calc ulează după viteza de scurgere a lichidului. 
Răspâncţirea cu aceste aparate, se face în sens longitudinal pe 

o bandă de 1.50 l ărgime. 

După ce am expus datele ce posedăm relativ la chestiunea 
care ne preocupă, să vedem ce concluziuni putem trage : 

1) O şosea bine intreţinută ş i in special o şosea de curând 
împietruită, se prezi ntă în condiţiuni foarte favoraliile pentru gudrnnare. 
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2) Să se evite gudronarea părţilor cu declivităţi prea man 
peste 4 °Io ş i curbele prea pronunţate spre a nu aluneca caii tră su­

rilor. 
3) Să se opereze tot-d'a-una ve un timp secetos ş i la o t em­

peratură de la 20-250 la umbră şi annme În orele de la 11 a. m. 
până la 5 p. m. când căldura e maximă. 

4) Să se răspândească gudronul încâlzit la o temperatură de 
70-75° până la care nu e perico l de încălzire. 

5) Să nu ne l ăsăm amăgiţi a tace operaţiun ea pe o şosea puţin 

umedă, căci rezultate le sunt defavorabi !e, din cauză că apa de sub 
stratul isolant, prin evaporaţiun e, face ca gudronul să nu adereze 
bine cu corpul şoselei. Din contră o ploaie după gudron are, nu strică . 

6) Dacă este vorba de o simplă petrolizare nu este nevoie de 
o prea ma.re preparare a şosele i ; insă dacă voim să facem o gudro­
nare în regu l ă cu coaltar, apoi este de absolută. nevoie, să i'e măturn 

şoseaua prealabil până la piatră, să se stropească cu apă şi să 

lase apoi să se usuce bine ş i numai după aceea să se toarne coaltarul. 
Dacă şoseaua este uzată ş i prezintă denivelaţiuni, gropi ; etc.. 

este necesar o reîncărcare Înainte de gudronare. 
7) P entru li sarea sau egali zarea stratului ele coaltar cald, să se 

întrebuinţeze m ături moi sau mai bine ni şte cociorbe de cauciuc 
subtiri si flexibile. , , 

8) Nisipu l care trebuie să se aşeze peste stratul de gudron, 
trebue să fie fin şi dat la ciur sau chiar pulberea rezultată prm 
măturare, insă după ce s'a curăţit bine ş i s:a ciuruit. 

9) O şosea gudronată este bine să se dea În circul aţiun e după 

trei zile de la aşternerea stratului de gudron, î n acest scop se va 
gudrona şoseaua în două reprize prin două bande longitudinale. 

10) ReÎnpietruirea unei şosele să nu se facă de cât după un 
an de la gudronagiu, căci altfel, l egătura între noua incărcătură ş i 

cea veche nu se va putea face în bune condiţiuni. 
Inainte de a termina expunerea de mai sus, este important să 

menţionăm că pentru motive de reclamă sa'u criticat toate proce­
deurile de mai sus de către mulţi ş i În special în Anglia, se reco­
mandă intrebuinţarea unui predus numit Westrumită. 

Acest produs este un uleiu solubil în apă în or-ce proporţie . 

Prin stropirea şoselelor cu acest produs, din cauza amestecu lui 
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cu apă, el pătrunde în corpul . osele i pe o profunzime de 3-5 cm . 
„i face ă fi e ab orbit de cele mai mici grăunţe de pulbere. 

oseaua devine ela tică: fără pulbere ş i ploaia care cade face 
ă red i olve uleiul din corpul şoselei şi să absoarbă praful. Acest 

produs e zice că are ş i calităţ.i de infectante şi că costă în Anglia 
mai puţin de cât ~ tropi rea cu apă pc timp de vară pentru potolirea 
pulberei. 

Tot cea ce am expus mai us, este evident că se rapoartă la 
încercări locale, pe şosele con truite ; i 1.nfreţinute în alte condiţiuni ele 
dit ale noastre, pe cari se tntrebuinţeaza calităţi ele piatră ce d~feră 

de a noastră „ i unde poliţia r:ircula(iunei, regle11ientarea încărcărilor 
etc. se practică în moel foarte se1·ios. 

Prin urmare ca ă putem trage acel eaşi concluziuni ca aiurea, 
ar însemna să puu m şi „ oselele noastre în ac leaşi condiţiuni ca 
a cole. 

E te dar de n apărată tr buinţă ă se facă încercări serioa e 
.,i speciale pentru . e elel noa tre ~ i cu produ ele ţărei noastre spre 
a put a xam ina rezu ltatele. 

In tarea de lucruri de pân ă. acum, prevederile noa.s tre sun t 
pesimi te, căci ni dtie ri , nu cr dem ca să se maltrateze ca la noi lu­
crările publice . 

In adevăr, plantaţiuni l e se di strug or de cine, încă.rcămintelc 

s fac după voinţă, gro imea ohezei roatelor este aşa de mică în cât 
trăpung şo eaua cea mai tare, drumurile laterale sunt neînpi etruitc 

ş i deci carele transportă cu roatele noroiul ş i praful pe şosde etc. 
Toate ace te lucruri se opun dorinţei de a vedea di spărând 

odată nuorii de praf ş i noroiul după şosele le noastre. 
Viitorul în să ne va arăta realitatea, de ş i s tăruim în ideia că 

numai atu nci când şl parti cularii vor da concursul lor, rczult.atclo 
vor fi sati făcătoare . 

19 Martie 190b. G. Popescu 
Inginer-, ef Ia Şerv. Hidraulic 
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