Congresul de la Washington din 1905~

(A 7-a SESIUNE)

21 Aprilie ~ ) X - .- )
L = Nal 1900, la ora 11 a. m, a (-a sesiune a

Congresului international de cii ferate, a fost oficial des-
chisi in marea sala a hotelului New-Wilard din Washington.

Vice-presedintele Statelor Unite Honor. Charles W,
Fairbanks a deschis Congresul, prin un discurs la care a
rispuns D-1 Ernest Gérard, inspector general, seful Cabi-
netulut Ministrnlui drumurilor de fer a Belgiei si Domnul
Stuyvesant [ish, president la American ,Railway Associa-
tion si Illinois Central Railroad®, Membru al comisiunei
permanente si al Sectiunel americane a Congresului si de-
legat al Guvernului Statelor-Unite.

Se procede apoi la constituirea biroului, care se for-
meazi ast-fel :

Presedinte de onoare
Honor. Charles Warren Fairbanks, Vice-presedintele
Statelor Unite ale Americei.

#) Publicatiunea de fati se datoregte buni-vointei Domnului Inspector
general M. M. Romniceanu, sub-director general al C. F. R., unul din delegatii
Romidniei gi vice-pregedinte la acel Congres, care a bine-voit a imi pune la
dispozitie o dare de seama publicati cu The Railway Age. Cred ci exprim sim-
tamintul unanim al tuturor camarazilor aducand multumiri D-lui Romniceanu,

T. C.
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Presedinte efectiv
Domnul Stuyvesant Fish.

Presedinti onorari
Alexander [. Cassat, presedinte la Pensilvania Railroad
si . H. Harriman, presedintele si directorul comitetului
executiv la Southern Pacific Company.

Vice-presedinti

Schultz, Consilier intim de Stat, presedintele oficiului
cailor ferate ale 1imperiului German.

Maschwitz Carlos, inginer, delegatul republicer Ar-
gentind.

von Leber Max Edler, consilier aunlic I. R, seful de-
partamentului pentru electrotechnici si studii la Ministerul
I. R. al ciilor ferate Austro-Ungare, delegatul Austriei,

Gerard Ernest, delegatul Belgiei.

Mentsil: Francois, consilier de sectiune, seful sectiunei
technice a ciilor ferate Ungare s1 Popoff.

Sierra M. Wenceslas, inginer, delegatul republicei Chili.

Ko, Taotai, delegatul Chinei.

Wither S. Serafin, insarcinatul de afaceri al republi-
cei Ecuador.

Ambt. G. C. C., director general al ciilor ferate ale
Statului Danemarca.,

Navarro Edunardo Poper, inspector general de cai fe-
rate, canale si porturi, delegatul Spaniei.

Maruejouls, fost ministra de lucrari publice, deputat,
delegatul Republicei francese.

Sir Mowatt Francis G. C. B., directorul companiel
Great Northern Railway, delegatul Angliei.

Anderson G. A., inginer-sef, delegatul guvernului En-
glez pentru India.
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Schreiber Collingwood, delegatul Ministerului de cii
ferate si canale din Canada.

Downie D. B., sub-director al ciilor ferate ale Statu-
lui Natal.

Me. Lachlan Hugh., secretarul comisiunei ciilor ferate
a Nouei Galii de Sud (New South Wales).

Ronayne Thomas, director general al ciilor ferate ale
Statulni Nouei-Zelande.

Homere P., inginer departamental, delegatul Greciei.

Ravaioli Antonio, atasat comercial la legatiunea Italiel
din Washington.

Mimoto T., secretarul depaitamentului ciilor ferate
din Japonia.

Mendez Santiago, inginer, delegatul Mexiculni.

Sunde Elias, directorul general al ciilor ferate ale sta-
tului Norvegian.

Stieltjes, membru in consiliul de inspectiune al cii-
lor ferate Holandeze.

Davis G. Henry, delegatul republicer Peru.

I’ Eeca, Bento, Fortunato de Moura Corithento d’Al-
meida, consilier, inginer inspector general de poduri si
sosele, membru al comisiuzel permanente al Congresului,
defegatul Portugaliei.

tomnicianu Michail M, inspector general, sub-director
general al cailor ferate ale Statului Romén. ) -

Kologrivoff, consilier privat actual, membru al consi-
liului ciilor de comunicatie, inginer de cii de comunicatie,
delegatul Rusiei

Gehrts. G, consilier de constructiune, delegatul Siamului

Corin Axel Rudolf, administrator, seful exploatirei
drumurilor de fer ale Statului Suedez.

1) Al doilea delegat al Roméniei a fost Domnul Inspector Th, Dragu.
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Djelal Munif Bey, prim-secretar de legatie al Turciel
la- Washington.
Secretar general
Weissenbruch Louis, Inginer sef, directorul cailor fe-
rate ale statului Belgiei.
Secretar general adjutor
Allen W. F., Secretarul American Railway Association.

Cestiunile supuse discutiunilor celei de a 7-a sesiune §i conclusiunile
adoptate in sedinfele plenare,

Diferitele cestiuni de care s’a ocupat Congresul, au fost
repartisate la cinci sectiuni. Dam, mai jos, enuntul fiecarei
cestiuni, astfel cum a fost propusd in Congres si conclu-
siunile adoptate in sedintele plenare ale Congresului.

[-a SECTIUNE. ASUPRA CAIEL SI LUCRARILOR

I. Traverse de lemn. Alegerea esentelor si procedeurilor
de conservare.

A) Studiul alegerei esentelor si procedeurilor de conservare
a traverselor.

Conclusiuni.

1) In mod general nu se poate de cit recomanda mi-
sura consistand in a injecta traversele pentru a méiri durata
lor. Alegerea produsului antiseptic si modul de a conduce
operatiunea injectirei depind de imprejuriri si nu pot com-
porta de cat solutiuni particulare pentru fiecare caz.
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2) Pare ci pentru traverse cel mai bun preservator este
creozotul, care a fost intrebuintat dealtmintrelea mai mult
ca orice alt produs antiseptic; 1ezultatele au probat ci
dintre traversele in serviciu in ciile principale, durata tra-
verselor creozotate este cu mult mai lunga ca acea a tra-
verselor neinjectate.

3) Se poate intrebuinta atat lemne tari cat si lemne
moi, alegerea depinde de conditiunile locale.

4) E necesar de a se imulti severitatile resonabile si de
a procede cu rigurozitate la receptiunea lemnelor. Santierele
pentru preparatiunea traverselor trebue si fie curate si
lipsite de orice resturi in putrezire; traversele, dupi prepa-
rarea lor, trebuesc asezate in stive, la 16 centimetri cel
putin deasupra terenului, pentru a favoriza circulatiunea
aerului si luminei.

b) Faptul descoperirei traverselor in cale nu pare ca ar
contribui si micsoreze durata lor, chiar cind traversele ar
fi de lemn moale si neinjectate.

Procedand astfel se lasi putinta de a se observa la
timp toate defectuosititile si a le remedia imediat—daca
e casul.—In anumite casuri particulare si in special in
tiarile calde, acoperirea traverselor cu balast poate fi o ma-
surd folositoare.

6) E important de a combina severitatea in alegerea
lemnelor cu severitatea in alegerea balastului, care trebue
st fie permeabil, si favorizeze burajul si mentinerea lui si
si desvolte adherenta traversei pe patul ei. In aceastd pri-
vintd, misurile cari asigurd mai bine conservarea lemnelor,
asigurda de altmintrelea, cat mai deplin, si stabilitatea ciiei,

7) Pentru a preserva balastul de orice contaminare,
ceea ce asigurd sl conservarea traverselor, se recomandi
cu insistenti a se drend platformele infrastructurei si a
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se asigura, pentru orice imprejurare, perfecta scurgere a
apelor.

8) Pentru a evita uzura mecanici a traverselor, este
de cea mai mare importanti, de a se lega sina de tra-
versi astfel ca si se elimineze, pe cat posibil, toate mis-
carile verticale, laterale si longitudinale a uneia in raport
cu cealalta. Cramponul, intrebuintat aproape exclusiv in
Statele-Unite, nu da legiturel soliditatea voita; intrebuin-
tarea tirefoandelor, pare a fi necesari pentru a ajunge la
rezultate multumitoare.

9) Numal uimarind cu atentiune situatiunile ce arati
numarul traverselor injectate, modul cum au fost tratate,
iocul si data pozei lor si dats reinoirei lor in cale, se poate
vedea dacd modul de preparatiune intrebuintat, si rezul-
tatele pecuniare, corespund prevederilor. Ar fi util ca toate
administratiunile de cai ferate ce intrebuinteaza traverse
injectate, si le insemneze cu o marca,—de preferinti cuie
cu dati—si si organizeze cat mai curdnd posibil, un sis-
tem regulat de statistica.

B) Studiul causelor alteratiunei traverselor de lemn in climatele

tropicale si mijloacele proprii de a le combate.

Conclusiuni. Elementele culese asupra acestor cestiunt
nu sunt destul de numeroase, pentru'a permite congre-
sulut sa formuleze conclusiuni precise, si e de dorit ca
aceastd cestiune si rimaie la ordinea zilei pentru viitoarea
sesiune.
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Il. Sinele pentru céile pe cari circuld trenuri de
mare iuteala.

Profilul sinelor intdrite; fabricatiune si receptiune; cel
mal bun metal de recomandat pentru sine si bandaje ; aliage cu
nickel ; rcsturile sinelor ; amelioratiuni rostului in porte
a faux; incerciri electuate cu reazdme subrost; incercéari in ve-
dereireducerei numaérului rosturilor; mijlozce de a preveni
fugirea sinelor mai cu seama pe cale dubld si in pante mari.

Concluziuni.

1. Platforma caiei trebue si suporte efectele sarci-
nelor mobile ast-fel cum sunt transmise sinelor, traver-
selor si balastului prin roate; tot ea este incircati si
usurati la trecerea trenurilor si partial la trecerea fie-
cirel roate Prin urmare, orice imbunititire a repartitiel
sarcinelor pe fondatiune mireste stabilitatea ciiei si e
urmati de un progres in transporturi.

2. Un profil de ginid bine eclisat — ca si fondatiunea care
'l saporta, — sufer in acest caz eforturi mai mici, pentru ci
in asemenea conditiuni sina constitue oare cum o grinda
continuii pe mai multe reazeme.

3. Ponderea ginelor tinde a se miri pe masura sporirei
vitezei trenurilor. Calea cu sine grele cere o intretinere
mal micd i mai putine inlocuiri de sine; — sina se uzeazi
mai putin si se rupe mai rar. Pentru ciile intretinute, po-
sedand un excelent material rulant si locomotive bine e-
quilibrate, necesitatea de a se intrebuinta sine grele nu
este 1mperioasi.

4. Liargind capul sinei, cea ce permite sporirea des-
chiderilor de eclisaj, se micsoreazi uzura suprafetelor de
contact a eclisei si a ginei, prin urmare si deformatiunea
rostului. In acest scop, otelul din care se fac eclisele, ar
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trebui sa fie tot atat de dur ca si acel din care sunt fi-
cute sinele, cu conditiunea de a se evita fragilitatea. Ecli-
sele bine studiate, prin frecarea lor de extremitatile si-
nei, ajutii de a se transmite, de la o sind la alta, momentele
incovoetoare ce mnasc sub locomotivele si vehiculele in
miscare.

5. Incercirile uzuale de calitate (prin tractiune, flexiune
sau lovire) si metoadele de receptiune ordinare, permit a
se obtine o calitate convenabild de otel pentru sincle des-
tinate a fi asezate in ciile pe cari circuld trenuri rapide;
ele sunt insuficiente insi pentru sinele cailor ferate ame-
ricane unde sarcinele pe osii sunt mai mari. Indiferent de
aceastan insd, e de dorit a se ciuta metode de investiga-
tiune pentru a se descoperi suflurile.

Este o tendinti de a supraveghea, mai mult ca pand
acum, tratamentul fizic al acestor sine, controlaindu-se
temperatura in timpul laminajului, pentru a se obtine o
cristalizare cu graunte fin. Metalografia microscopica a-
duce servicii pentru a se verifica omogeneitatea otetului
in sine. Cate-va perfectiuni de fabricatiune tinzand a re-
duce suflurile in lingouri, dau speranta ci se va ajunge a
se reduce numarul si mirimea suflurelor.

6. Pentru a se obtine o bund calitate de otel ar fi
de dorit, pentru sina Vignole, de a se lamina profile cu
patinul mai gros spre margini (cel putin 13%/,).

7. Metalul din care e facut sina trebue si fie sini-
tos, de graunte fin si trebue si aibd o limitdi de elasti-
citate de 40—42%¢" pe milimetru patrat, cu o lungire de
10—15°/,, misurati pe o lungime de 50™™. Epruveta tre-
bue luati din capul sinei.

8. Otelul cu nickel nu este intrebuintat in Europa
pentru sine. In America, unde sarcinele pe osie sunt mai
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mari, se experimenteazi otelul-nickel pe ciile foarte cir-
culate.

9. Pentru sinele Vignole cu eclise corniere, se intre-
buinteazi diferite dispositiuni de rosturi, suspendate sau
rezemate; unele si altele dau bune rezultate. In America
s’a incercat cu succes a se reduce marimea rostului de
dilatatie pentru sine grele si de lungime mare.

10. Rosturile sudate nu sunt recomandabile. F. de
dorit a se intrebuinta insi sine de mare lungime: 18 metri
e o lungime ce a ajuns uzuala in Europa; in America
lungimea tip este de 33 picioare (10™,65).

III. Incrucisatori perfectionati.

Imbunitdtirea incrucisitorilor: incrucisdtori cu resort,
incrucisitor mobil cu ac si Incrucisidtor cu sind continuid su-
primand golul de la varful inimei si satisficand la toate
necesititile exploatarei, evitand in acelasi timp sguduiturile la
trecerea locomotivelor grele cu mare viteza.

Conclusiuni. Pe toate ciile principale cu trafic intens,
parcurse de locomotive cu mai mult ca 25 tone pe osie,
s1 de vehicule a caror sarcini pe osie atinge 18 tone,
incrucigetorul cu resort (spring rail frog), sau incrucise-
torul cu pivot (hinged spring frog) pot fi intrebuintate cu
toatid siguranta cand circulatiunea pe caile accesorii e foarte
micd in raport cu miscarea dupid calea principali.

Incrucigetorii cu ,labd de epure“ mobila, (moveable
point frogs) pot fi avantajos intrebuintate in giri unde spatiul
disponibil pentru a trece trenurile dupi o cale pe
alta este redus. Cind spatiul permite, si cind trenurile
trebue si treaci peste aparate, cu vitezi, e preferabil a
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se intrebuinta o serie de bransamente cu ace de cel mai
bun tip si cu incrucisetor: ficsi.

IV. Beton armat

Intrebuintarea betonului armat in constructiunile cailor ferate.
Comparatiunea podurilor de beton armat cu podurile metalice din
punctul de vedere al preturilor.

Conclusiuni. 1) Betonul armat a gisit, la caile ferate,
aplicatiuni multiple si importante, atit din punct de ve-
dere economic cit si technic; el poate sustine cu succes,
in mod perfect, concurenta cu constructiunile cu zidarie,
lemn st fer.

2) Incercirile constructiunilor cu beton armat, cerceti-
rile teoretice la care cestiunea a fost supusid si indicatiu-
nile practice, permit a se conchide ci constructiunile de
acest fel nu trebue si inspire nici o temere si aplicatiunea
lor e recomandatd administratiunilor de cai ferate.

3) Practica la drumurile de fer demonstreazi ci cons-
tructiunile de beton armat, facute cu ingrijire, fac excelente
servicii sl nu reclama aproape nici o intretinere. Pentru a-
ceste motive, intrebuintarea betonului armat trebue reco-
mandati chiar atunci cand — prin exceptiune —cheltuiala
de prima instalare este mai ridicatd de cat pentru un alt
sistem de constructiune.

4) Constructiunile in beton armat sunt mai cu seama
de un mare ajutor in tirile in care materialele de mari
dimensiuni de peatrd sau fer, sunt greu de procurat.

b) Betonul armat permite executiunea rapidi a lucra-
rilor prin materiale ce se afli in vanzare curenti, evitind
ast-fel necesitatea, impovoriatoare in practici, de a recurge
la comande speciale la uzine.
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SECTIUNEA 11, TRACTIUNE S1 MATERIAL

V (I.a din sect. II). Masini puternice

Sporirea puterei masinelor prin intrebuintarea presiunilor mari
si a principiului Compound. Perfectiondri in constructiuni din
acest punct de ved re. Intrebu:ntarea otelului-nickel,

Conclusiuni. Puterea locomotivelor este mai limitata
in Europa de cat in America din causa greutitii mai mici
admise pe osie. Inginerii Furopeni sunt in general de a-
cord ci sistemul Compound permite a se construi masini
dand maximum de putere si economie. Acest sistem pro-
curd o buna utilizare a aburului si pare a nu mari sen-
sibil cheltuelile de intretinere a locomotivelor; intretinerea
caldarilor e mai oneroasii; aceasta provine din causa mi-
rimei dimensiunilor lor si a timbrului ridicat, necesare de
altmintrelea in toate cazurile. Aproape toate locomotivele
construite in Franta de cati-va ani sunt cu 4 cilindre e-
chilibrate. Aceste masini, ca si masinele Compound de alte
sisteme, sunt egalmente intrebuintate si in alte tari ale
Europei, mai cu seami in Germania, Austria, Spania etc.

Multi ingineri din Anglia si Irlanda se declard de ase-
menea satisficuti insi inzistd asupra 1nteresului ce pre-
zintd separatiunea mecanismelor de presiune inalta de cele
de joasad presiune. Un numir de ingineri americani exprima
de asemenea opiniuni foarte favorabile despre locomotivele
Compound, pentru care s’a constatat rezultate foarte pre-
cise mai cu seamid pe liniile ferate Atchinson i Topeka
& Santa Fe; totusi, in aceastd privinta sentimentul este
mal putin unanim in Statele-Unite ca in Europa.
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Introducerea locomotivelor americane in Europa si
locomotivelor europene in America a avat avantajul de
a face cunoscut, de o partesi de alta, detali de construc-
tiune interesante, mal cu seami legeritatea pieselor loco-
motivelor europene si ungitorii cu varf si cel cu picatura
visibila a locomotivelor americane.

Aplicatiunile aburilor supra-incalziti pare a se ris-
pandi mai cu seami in Germania si in America si pare
a da bune rezultate

Se constatid intrebuintarea din ce in ce mai frequenti
a otelurilor turnate care s’au incercat in Statele Unite
pentru cilindre.

Intrebuintarea distributiet Walschaerts se respandesce
in aceasti din urmi tard.

In mod general toti inginerii care au vorbit despre
saltarele cilindrice par foarte multumiti de intrebuintarea lor.

Un annmit numar de fiucerciri cu incarcitori me-
canici- pentru. grittare, s’an ficut deja in Statelo Unite si
pe Gread Western Railway in Angha, firdi a fi dat re-
zultate precise. S’'a constatat de altmintrelea atit in Ame-
rica cit si in Europa, ci fardi ajutorul acestor aparate
se poate, cu dispositiuni convenabile pentru gratare, si se
realiseze fird dificultate combustiunile cele mai intense
ce ar putea fi necesare actualmente.

In fine Congresul a examinat intrebuintarea locomo-
tivelor articulate de mare jutere pentru liniile sinuoase,
in particular locomotivele Mallet si cele studiate de Comp.
de Nord-Francez si Comp. de Nord Spaniol.

https://biblioteca-digitala.ro



VI. Echipa dubld si multipla

Intrebuintarea echipei duble si echipei multiple. Avantagele
si inconvenientele «banalitdtii»> din punctul de vedere a randa-
mentului si conservatiunei masinilor.

Concluziuni. Congresul constatda ca in Europa siin alte
tari, afari de America de Nord, sentimentul general este
foarte favorabil sistemului ,echipei simple“ si defavorabil
banalitatii, care nu e intrebuintata de cat cand e absoluti
nevoie prin o mirire subitd a traficului. Totusi s’a recurs
—pentru oare care servicii la care sistemul se preta in parti-
cular — la combinatiuni diferite de echipe duble sau mul-
tiple, sau la intrebuintarea de echipe auxiliare intercalate.

In America de Nord iutrebuintarea banalitatii este
din contra foarte rispanditi, cu toate ci e putin intre-
buintati pentru serviciul de cilitori, si cu toate ca o ten-
dinta favorabila intrebuintirei echipei simple pare a se ma-
nifesta in mod aproape general.

E locul de altmintrelea de a observa ca organizarea
servicillor de tractiune depinde, intr'o mare misurd, de
conditiunile locale.

VIL. Atelage automatice

Avantagele si inconvenientele atelagelor automatice. Progre-
sele realizate in constructiunea lor. Intrebuintarea lor
cu cele alte atelage.

Conclusiuni. Congresul constatd aplicatiunea 'complec-
tamente realizatd a acuplirilor automatice in Statele Unite,
Canada si Mexic; totusi a trebuit si se aducd succesiv,
pand acum, rerfectioniri de detalii la primele tipuri de
acupliri puse in serviciu. Se observi, din contra, ci acu-
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plarea automatica a tuburilor frinelor, abia a inceput si
fie incercaté.

In alte tari s’a incercat atat sistemul american cat si
diferite sisteme de acuplare automatici. — Necesitatea de
a concilia noua acuplare cu aparatele existente, conduce
la mari dificultati. — In favoarea sistemului american, cei
mai multi ingineri Jaudd marea lor rezistenti ce convine
mal cu seami vagoanelor de capacitate mare; alti ingineri
ar preferi sistemele dupa cari aplicatiunea materialului
existent ar fi mai usoara si ar reduce durata perioadei
de tranzitie.

Reprezentantii englezi cred ci sistemul actualmente
intrebuintat in Anglia si Irlanda este satisficator atat in
cea ce priveste rapiditatea serviciului cat si siguranta
personalelui.

VIII. Tractiune electricé

Progresul tractiunei electrice pe céile ferate mari. — Curent
continu, curent alternativ si curenti polifasati. — Incerc'ri
realizate cu curenti de inaltd tensiune

Conclusiuni. Tractiunea electrici pare ci trebue pri-
vita actualmente ca un auxiliar util al tractiunei cu vapori,
capabil de a asigura o anumiti parte a traficului drumu-
rilor de fer, cu avantaje si economie.

E imposibil, in o expunere generald, a indica exploa-
tatiunile cari se pot preta la intrebuintarea electricitatii-
Cestiunea comporti un studiu special dupe fiecare caz in
parte. Trebue insi bine inteles si se tie socoteald, in acest
studin, de cheltuiala de echipare electrica, a carei prin-
cipali factori sunt mai intii conditiunile de exploatare (fre-
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cuenta si ponderea trenurilor), apoi conditiunile de stahilire
a cilei (lungime, profil, traseu) si si se compare sarcinile
corespunzitoare ce le dia dobinda si amortismentul, cu eco-
nomia resultati din tractiunea electrici fatd cu tractiunea
cu aburi.

Trebue sii se puni in evidenti la ocasiune, sporul ve-
niturilor pe care le poate da imbunatatirea serviciului si
inlesnirile de serviciu in gari resultind din intrebuintarea
tractiunei electrice. Din informatiunile aduse Congresului
resulti cid cu o a 3-a sind, intrebuintatid actualmente,
existi destulda sigurantd, fira a fi nevole -~ in general —
de a acoperi sina pe toati lungimea ei.

Congresul a ascultat cu mult interes darea de seami
a experientelor de tractiune cu viteze foarte mari infre
Marienfeld g1 Zossen, precum si darea de seamd a incer-
carilor g1 primelor aplicatiuni a tractiunei prin curenti al-
ternativi monofazati.

In fine Congresul crede ca ar fi util pe viitor de a
avea detalii precise asupra costului la care revine trac-
tiunea electrici,

SECTIONEA III, EXPLOATARE

IX. Luminatul, incalzitul si ventilatiunea trenurilor

Progresele realizate cu luminatul, incélzitul si ventilatiunea
' trenurilor

Concluziuni In ceeace priveste luminatul, Congresul
constati desvoltarea ce a luat intrebuintarea mansoa-
nelor fie cu gaz din huila sau gaz ordinar, precum

2
https://biblioteca-digitala.ro



18

si diferitele sisteme de luminat electric. Mansoanele cilin-
drice pare ci sunt mai solide de cat mansoanele globu-
lare cari distribue insi lumina ceva mai bine. Mai multe
administratiuni din Europa — mail cu seami cele din
Franta si Germania — intrebuinteazi mansoane de diferite
tipuri: aceste tipurl au inceput a fi introduse si in Sta-
tele Unite.

Sistemele de luminat electric al trenurilor satisfac ad-
ministratiunile de cai ferate. E de semnalat avantajul pe
care aceste sisteme le prezinti in anume cazurl pentru
luminatul intermitent, in trecerea tunelurilor, sau pentru
punerea in miscare a ventilatorilor.

Acetilena a fost intrebuintatda amestecati cu gaz Pintsch
mai cu seami in Franta si Germania, insi se constatd o
tendintd de a se renunta la acest amestec, din causa in-
trebuintirei mansoanelor. Din contra, in America se ob-
servi intrebuintarea acetilinei pure, luindu-se cate-va pre-
cautiuni speciale.

Incilzitul su aburi are o tendinti de a se desvolta
in unele parti. Pentru a se obtine o incalzire suficienta
in trenurile de mare lungime, sau in cazuri de geruri mari,
s’a recurs la intrebuintarea conductelor de un diametru
mal mare sau la aer comprimat amestecat cu abur.

Stabilirea unei acuplari uniforme pentru toate vagoa-
nele unei sectiuni de cale ferati, este o cestiune impor-
tantd de rezolvat.

Congresul ia act de diferitele sisteme de ventilatiune
a vagoanelor ce au fost aplicate mai cu seama pe ,Penn-
sylvania Railroad*.
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X. Block-System.

Care sunt perfectionirile recente ale aparatelor de Block-System
automatic si care sunt progresele in aplicatiunea lor?

Conclusiuni. Convenabil studiate si instalate, semna-
lele automatice constitue un mijloc eficace de protectiune
a miscarei trenurilor si convoiurilor in manevra.

Congresul constatd ci de la ultima sa sesiune, Block-
Systemul automatic a luat multi extensiune si ci com-
paniile cari I'au adoptat au gisit ca el satisface scopului
pentru care a fost conceput.

Congresul totusi nu e inca in positiune de a reco-
manda adoptiunea generali a block-systemului automatic
pentru a se inlocul sistemele existente; el se limiteaza a
considera cd sunt casuri in care acest sistem poate pre-
senta avantaje deosebite.

XI. Bagaje si Colete

A) Conservarea si pazirea bagajelor. Mijloace de a evita intarzierile,
pierderile si furturile in transportul bagajelor.

B) Aceeasi cestiune pentru colete.

Conclusiuni. Dupid ce s'a ascultat un mare numir
de expuneri relative la metoadele urmate in America, in
Europa si in alte tiri din lume, pentru transportul si con-
servarea bagajelor si coletelor de mare vitezi, Congresul
crede cd dispositiunile adoptate actualmente de diferitele
tiri, corespund destul de bine cu nevoile lor diferite si ci
nu e locul de a recomanda un sistem deosebit.
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XII. Traficul suburban
Orgarisarea traficului de calatori suburban.

Concluziuni. Pentru a atinge randamentul maximum
serviciul trebue sa fie repede asigurat prin metoade simple
si economice simplificind organisatiunea pe cat permite
nevoile servicialui; tipul de vagon e factorul esential; li-
niile ce se vor construi din nou trebuesc adaptate celor
mai bune tipuri de vagoane, iar in liniile vechi, asa ca s
se utilizeze pe cit posibil spatiul diutre cii; locomotivele
trebue si fie destul de puternice pentru a remorca cele
mai grele trenuri cu vitezele prevazute;—orariile trebuesc
stabilite ast-fel ca toate trenurile si meargi cu aceiasi
vitezii sl st se opreasci, pe acelasl cale, lu fiecare statie;—-
pe liniiler de mare trafic convine a se afecta cii speciale
trenurilor mergind cu mare vitezii g1 cari nu se opresc
la toate garile; — e 1mportant de a se lua orice masuard
necesari pentru a se activa imbarcarea si debarcarea cé-
latorilor 1ar trenul sa plece de indatd; se reduce astfel
cheltuiala de forta motrice necesaria pentru a recastiga
timpul pierdut si activitatea cu care serviciul e condus
se resfrange in public, care se va gisi astfel repede an-
trenat la o mare activitate; —frecuenta plecarilor trebue
si fie proportionalda cu intensitatea traficului spre a evita
stationarea prelungiti a publicului in giri si ingramadirea
pe cheurl.

Congresul a ascultat cu interes expunerile ce au fost
facute asupra intrebuintirei tractiunei electrice in Anglia
st Franta, insd nu este in misurd de a exprima o prefe-
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rinti unul sau altul din aceste mijloace de tractiune: abu-
rul sau electricitatea

XIII. Tarifarea marfurilor de mica iuteali.

Principiile generale si descriptiunea sistemelor de tarifare a
marfurilor de micd iuteala.

Conclusiuni. E de dorit ca tarifele si fie stabilite
pe base comerciale, tinind compt de conditiunile particu-
lare ce influenteazi asupra valorei comerciale a serviciului
adus. Sub rezerva ca tarifele vor fi aplicate, fara preferinta
arbitrard, la toti expeditorii aflati in aceleasi conditiuni,
tarifarea trebue si aibi — pe cit posibil —supleta nece-
sard pentru a permite desvoltarea traficului si a face si
dea atat administratinnei caiei ferate cat si publicului
maximul de efecte utile.

X1V. Comptabilitate.

Comptabilitatea generald. Descrierea diferitelor sisteme existente,
Comparatiune din dublul punt de vedere al eficacitatii si
economiei. Cestiunea uniformizdrei pe diferitele retele.

Conclusiuni. 1) Organizarea serviciului comptabilititei
depinde intr’atit de conditiunile si necesititile locale sl
speciale fiecirui drum de fer, in cit ea nu este suscepti-
bila de reguli absolute, universal aplicabile.

2) Centralizarea serviciului comptabilitatei in fiecare ad-
ministratiune de drum de fer pare ci a dat rezultate ex-
celente pe ciile ferate pe cari a fost adoptata.

3) Budgetele drumurilor de fer nu ar trebui sid repre-
zinte prin toate cifrele lor, niste norme fixe si rigide, ci
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—pentru cea mai mare parte din sume—niste limite, de
oarece serviciul ciilor ferate cere ca prevederile si poati
varia in largi margini, dupd imprejuriri ce se ivesc de o

data.
4) Clasificarea titlurilor bilantului si budgetului veni-
turilor si cheltuelilor trebue si fie cat de simpld, si — pe

cat posibil —la fel, de la o pagina la alta. E important
de a se conserva pentru programul wumei viitoare sesiuni a
Congresului, un studin comparativ al clasificarii adoptate pe
diferitele retele.

) Puterile de autorisarea si de ordonantarea cheltue-
lilor trebuesc riguros definite si centralizate pe cat posibil;
serviciul platilor trebue si fie organizat cat mai simplu,
cu eliminarea cat mai deplind a miscéarii de namerar, bine
inteles fara a causa prejuditii, si cu exceptiuni rezonabile.

6) Scopul principal a comptabilititii drumurilor de fer
trebue si fie stabilirea bilantului exact si complect a in-
treprinderel, imbratisind in acelagi timp intocmirea budgetului.
Intrarile din registre trebue sa fie bazate pe acte justificative
verificate in un mod apropriat cu natura si importanta lor eco-
nomica; pentru a se atinge acest scop comptabilitatea ar trebui
sa imbrdtiseze atat operatiunile economice cat i lichidarea lor
ulterioard.

Organizarea comptabilitatii statiunilor, si al controlului
repartitiel veniturilor, trebue si fie pe atat de simpla pe
cat de clara; in acest scop e bine a se elimina micile
sume din compturi gi din control, cu ajutorul mijloacelor
rationale. (express companies, timbre de francare, distri-
buitori automatici, abonamente, aparate pentru a deter-
mina suma incasatd etc.)

8) In consecintd, e important de a se urmiri cu ar-
doare studiul si esperimentarea simplificirilor.
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9) Ar trebui si se faci cit mai rispindita intrebuin-
tarea dispozitivelor moderne destinate a usura serviciul
comptabilititei (masini de scris, de calculat etc.)

Pasagele subliniate de la punctul 6 au fost introduse in urma cererei
Domnului de Richter delegatul Rusiei si unul din raportorii cestinni. (N. R.)

XV. Durata si reglementarea lucrului.

Durata si reglementarea lucrului (muncei) agentilor si lucratoriior
de la cdile ferate.

Concluziuni. Congresul considerand :

Ca este imposibil de a fixa reguli uniforme ce s se
aplice la diferite cazuri speciale din cauza particularita-
tilor atit de numeroase ale serviciului cailor ferate:

Ca regulele de aplicat trebue si varieze nu numal
dupi diferitele categorii de agenti, ci chiar—pentru fie-
care categorie—dupi intensitatea mal micd sau mal mare
a travaliulul efectuat, cea ce obliga a da acelor reguli,
toatd supleta necesari pentru a fi adoptate in toate cazu-
rile posibile;

Ca, in aceste conditiuni, rigiditatea legei este fiara pu-
tere ca sid coordoneze cu supleta necesari diferitele dis-
pozitiuni cu nevoile publicului, personalului si adminis-
tratiunilor cailor ferate;

Este de aviz ci e de dorit ca aceste administratiuni
sa conserve cea mal mare latitudine pentru a fixa, sub
controlul autoritatilor competinte, tablourile de lucru :
1) tinind compt de importanta lucrului cerut, de conti-
nuitatea si intensitatea lui sd fixeze in consecintd orele
de lucru impuse agentilor de fie-care categorie; 2) calcu-
land acest numir de ore dupd o medie stabiliti pe o pe-
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rioadi destul de lungd si impartita in perioade de lucru
separate prin repaosuri convenabile; 5) in proportiune cu
durata medie a timpului de serviciu, cu natura muncei si
cu responsabilitatea ce i1 revine agentului.

XVI, Institutiuni de prevedere.

Principii generale asupra institutiunilor de retragere sau de
asigurare in tavoarez agentilor ciilor ferate.

Concluziuni. Din rapoattele prezentate si observa-
tiunile facute in sedintd rezvlta:

Ca in toate tarile din Europa si America existd in
favoarea impiegatilor si familitlor lor o foarte mare varie-
tate de institutiuni filantropice si de prevedere, pe cari
administratiunile de ciii ferate, ca o obligatiune morald,
le au creat, sau le subventioneazi.

In cea ce priveste institutiunile de asigurare sau de
retragere, Congresul constatid cii s'au luat masuri in mod
general de a se organiza sau inlesni asigurarea agentilor
sil contra boalelor, accidentelor, incapacititii premature
de a Incra, batranetei si mortii.

Pentru boald, cestiunea a fost resolvitd fie prin com-
binatiuni de asigurare legalmente obligatorii in anumite
tarl, fie prin case proprii create spontaneun de adminis-
tratiunile de drum de fer, fie prin afiliatiunea agentilor
la Societiti de asiguriri mutuale, — subventionate mai
mult san mai pufin de administratiuni,—fie prin ajutoare
directe emanate de la acestea.

In cea ce priveste accidentele de lucru, s’a recurs
in mod general, fie la libera fnnctionare a asigurirei fa-
cultative, fie la efectul dispotiunilor legale si in anumite
tirl, la asigurarea obligatorie.

https://biblioteca-digitala.ro



=54

Din rapoartele prezintate rezultd cd in contra riscurilor
de invaliditate, bitraneti, sau moarte s’a recurs fie la
combinatiuni de asigurare in care intervin societiti striine
de Administratiunile cailor ferate, fie la institutiuni proprii,
in care se acumuleaza capitalurile provenite din versamin-
tele personaluluil si administratiunei, capitaluri destinate
la indeplinirea obligatiunilor institutiunei —— fie la alte mij-
loace.

In ceia ce priveste aceste din urma institutii, si de
altmintrelea relativ la ori ce institutiune cari prin’faptul
unor depuneri anticipate garanteazi o pensiune Edetel?n-i-
natd a gentilor sau familiilor lor:

Congresul constata ci ele trebuesc,—pentru a functiona
regulat, — sa fie organizate dupd principiile stiintifice de
asigurare, insi observi cid de si e posibil teoreticeste de
a concepe o echivalenti absoluti intre virsimintele de
de fiacut si riscul corespunzitor, este cunoscut de fapt ci
aceste riscuri sunt de o naturd prea complexi si prea va
riatd pentru ca resultatul sia fie atins cu siguranta. -

Alimentarea acestor institutiuni—acolounde ele exista—
impune administratiunilor sacrificii considerabile ce cresc
in proportiuni enorme indati ee se scoboaria limita de
arsti pentru esirea la pensie.

Cu toatda importanta acestor sacrificii consimtite, e tot-
deauna de temut ci prin un sir de imprejurdri imposibil
de determinat d’inainte,—ca micsorarea dobanzii, etc.—sar-
cinile si ajungid superioare resurselor; din aceasta rezulta
necesitatea de a revizui periodic, fie montantul varsimin-
telor, fie acela al pensiilor ce si plitesc, fie vrasta de esire
la pensie.

Dupid documentele mentionate prin rapoarte, e posibil
de a se evita aceste inconveniente si in acelasi timp de

https://biblioteca-digitala.ro



26

a se lasa mai mult loc initiativei individuale i libertatii de
actiune a functionarilor, recurgind la combinatiuni bazate
pe virsamiutele ficute fie la institutiuni, societati de
asigurari mutuale sau altele, al caror produs poate fi atectat
de fie care impiegat ca si garanteze riscurile ce cores-
pund mai bine situatiunei sale personale.

SECTIUNEA V-a. DRUMURI DE FER EGONOMICE

XVIL. Influenta drumurilor de fer economice asupra
arterelor principale.

Influenta p= care stabilirea cdilor ferate economice o poate
exercita asupra traficului arterelor principale.
Concursul retelelor principale pentru creatiunea si exploatarea
linilor economice.

Conclusiuni. Se poate spune in mod general, ci li-
niile economice, cand ele au caracterul de afluentii liniilor
principale, sunt incontestabil auxiliarii utili ale acestora;
astfel, concursul binevoitor al marilor linii, si concesiu-
nile ce aceste le fac spre a inlesni creatiunea si exploa-
tarea liniilor economice sunt pe deplin justificate. E de
dorit ca toate administratinnile de cii ferate, inspirindu-se
de ideile liberale ce au predomnit in aceastd privintd in
Austro-Ungaria, si adopte conditiuni pe cat de largi si
simple peutru a inlesni racordarea si serviciul in punctele
de legatura cu linille economice.

P. S. D-1 von Leber (delegatul Austro-Ungariei) presedintele sectiunei

V-a, a observat — ci nu dupi cererea sa — sectiunea a ficut mentiune de
tara sa.
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XVIII. Concurs financiar dat de Stat
si localitatile interesate pentru a se desvolta drumu-
rile de fer economice.

Concurs financiar dat de stat si de localitatile interesate
(provincii, departamente, comune etc.) pentru a se desvoita dru-
murile de fer economice.

Resultatele date in Belgia prin creatiunea unei administratiuni
centrale de a studia projectele, a dirigia constructiunea si
organiza exploatarea linillor secundare, stabilite cu con-
cursul financiar al statului si localitatilor deservite.

Cencluziuni. Drumurile de fer economice merita in
cel mai inalt grad solicitudinea puterilor publice. Crea-
tiunea lor permite, in adevar, de a face ca finuturile ce
raimisesera 1zolate, si intre pe calea desvoltirer si pro-
gresului, fapt ce nu e numai in interesul, dar s1 de datoria
guvernelor. Trebue deci a se favoriza uceasti desvoltare.
In acest scop, e bine de a nu se tine vechile tipuri si
metode de constructiune, de exploatare si reglementare,
ci de a se introduce toate modificirile posibile astfel ca
ele si se adapteze conditiunilor locale si resurselor dis-
ponibile.

E nimerit de asemenea ca guvernele statelor si autori-
titile locale si acorde acestur cai ferate, sub formia de
subventiune, sau sub altd forma, sprijinul de care au nevoe,
fie pentru constructiune ciat si pentru exploatare, pentru
ca—prin creafiunea lor—toate pirtile tirii si fie suficient
deservite.

Cénd autoritatile unei tiri nu asiguri ele insusi cons-
tructinonea sau exploatarea cailor ferate economice, si le
concede la companii private, e indispensabil ca conditiu-
nile concesiunei s fie concepute astfel ca si impace in-
teresele exploatatorului cu acele ale publicului.
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XIX. Organizarea serviciilor economice pe liniile de
slab trafic, pe caile ferate principale, si pe ciile
ferate secundare.

Concluziuni. Simplificavea serviciului linulor de slab
trafic prezinti un interes general pentru administratiu-
nile ce exploateazi aceste linii. Congresul exprima dorinta
de a vedea cii se generalizeazi tendinta actuala a unu
mare numir de legislatiuni, de & face mai liberale condi-
tiunele privitoare la liniille cu trafic mic si cu trenuri
usoare, precum si sfortirile administratiunilor acelor linii
de a le dota cu o organisatiune mai economici, ce pro-
mite si dea rezultate remarcabile. In special meriti st se
recomande simplificiri in serviciul caei, statiunilor si tre-
nurilor precum si introducerea vagoanelor automobile.
Asupra acestui din urmi punct, Congresul recunoscand ca
solutinuea technica a automotricelor aplicati pani in pre-
zent e susceptibild de perfectioniri, este de aviz ci ex-
perientele ficute panda acum cu acest mod de tractinne,
merita si fie continuate.

E de dorit cia aceasti cestiune atat de importanta si
nu fie pierduta din vedere i ca Comisiunea internationald
si o mentie la ordinea zilei sesiunei viitoare.

XX. Servicii prin automobile.

Organisatiunea serviciilor prin motoare automobile pentru a deservi
liniile al cdror trafic nu justificd stabilirea unei c3i ferate.

Conclusiuni. 1) Incercirile cu trisurile antomobile
i automotrice s’an imultit de cativa ani foarte mult, fie
pentru exploatarea liinilor cu trafic slab, fie pe liniile cu
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circulatiunea activii; se poate spera, de pe acum, ca aceste
trisuri vor constitui un nou mijloc de exploatare foarte
pretios, si cu mare viitor pe unele linil.

Pare neindoelnic ci prin economia unui agent la mo-
tor, prin sciderea importanti a cheltuelilor de tractiune,
a reducerei posibile a cheltuelilor de intretinere; ci gratie
unei mai bune utilisiri a materialului, unei mai mici des-
voltari a instalatiunilor din gari, poate chiar prin o mai
mici uzurd a sinelor, vagoanele automobile si automotrice
nu permit a se ameliora—in un mod serios—exploatarea
liniilor cu trafic mic si n'aduc pe celelalte linii, o ame-
lioratiune reald in exploatarea unor servicii. Intrebuintarea
lor va constitui cu siguranti o transformatiune a meto-
delor de exploatare a unui mare numir de linii si pare
chemati la un mare viitor.

Perioada de practicd si rezultatele economice positive
nu pot fi degajate din ansamblu in favoarea vre unui tip
de motor sau vre unui mod de exploatare.

2) E de dorit ca administratiunile cailor ferate s
continue incercarile lor pe aceastda cale si sid se preocupe
in special cu gasirea felurilor serviciilor ce rispund mai
bine acestui nou mod de tractiune, si avantagiile ce el il
presinti pentru public si pentru administratiunile de drum
de fer, mai cu seami in ceea ce priveste costul.

3) In fine, e important ca toate simplificirile recu-
noscute sau ce se vor recunoaste, de natura a inlesni in-
trebuintarea economici a trasurilor automobile si automo-
trice si fie adusi reglementelor in vigoare.
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