
i rebue să gudronăm 1oselde din ora~e ? 
(După, Zeitschrift des Oest. und. Arch. Verei „.) 

Sacrificiul pe caro îl face ora~ul Viena cu constructia. intrc•ţi­

:1erea ş i pe cât se poate cur{tţenia stradelor sale sunt enorme precum 
ne arată statistica ora~u l ui din anul 1 90~. 

Coroane 

In acest an s'a cheltuit cu noi construcţii de s trăz i pavato 5± 604:.75 
Cu noi constru cţii de trf1zi nepaY <1te 52770 .6± 
Cu întreţin erea străz il or pavate . 2453099.96 
Cu întreţinerea străzil or nepavate 1505061 78 

Total pentru co nstrncţia ş i întretinerea străzilor . 5034475. 7 
S'~ mai cheltuit pentru curăţirea străz ilor :1518300.65 * 
P entru stropitul străzil or 797674.ti:... 
· . Deci în t otal în ace t scop s'a cheltuit 9350460.00 Koroane sau 
pe cap de locuitor 5.G7 coroane, sumă; cn i guranţă, destul J o 
importantă. 

De la acest timp încoace choltuelil e pentru stradu s;au mărit 

considerabil. 
Dacă în anu l 1902 chelfo eli le totale pentru noi con strucţiuni 

de străzi pavate ş i nepwate precum ş i pentru î ntreţin erea străz ilo r 

pavate s'au urcat la 3529413.35 coroane, cheltuelele pentru tot 
aceleaşi copuri se prevăd pentru anul 1905 cu suma de 5401000 
coroane adică cu un · spor de 1871586.65 coroane ceeace repre in tă 
un spor la cheltueli de 53 0;0. 

Este adevărat că în această sumă se coprinde şi o parte din 
amorti sarea datoriei flotante de 10.5 milioane coroane contract at ă 

pentru pavarea străzilor în anul 1902 . 

. „ Din această s umă re vine cam 2)0/ 0 pentru să.pături ş i a ltele. 
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u toate aceste acrifice C: norm e, populaţiun e a încă tot găseşt e 

cu cal a e plânge de praful ~i murdări a \ ienei. Ş i · m1 putem des­

minti că cu tot acrific iul , în anotimpur il e rele stră zil e sunt î n că tot 

murdare iar când timpul e t e u cat ., i sunt vânturi, se produc nori 

<le praf. 

nde treime ~ ă ăutăm aceste cauze ş i î n ce constă oare r e­

mediarea lor"? La ace t două întrebăr i , Consi liul Comunal a răspun s 

deja de mult. Aşa nu mitul praf ş i murdăria Vienei este cauzată pe 

trăzile încă în m are parte nepavate ale oraşului. 

Pavarea străzilor va în l ătura î n m are parte acest in co nveni en t 

ceeac în ă e poate face numai treptat cu ti mpul din causa costului 

in emnat. 

ifrel ce vom a răta ne va docu menta în deajuns a.:!ea ta. 

uprafaţa totală a străzi l or nepavate, a fost în anul 1902 pentru 

di-trictu l XX al orai:mlui Vi ena de 47664 2 m 2• 
' 

Cantitatea pi etri „ ul ui intrebu in ţat î n acelaş an pentru întreţi­

nerea tdb:ilo r, dacti căd 1~m pietriş ul fin ş i nis ipul întrebuinţat la 

trotuar ( O 9 m 3) te de 153253 m a, care s'a ros în întregime, 

ceeac în eamnă că pe trăz ile nepavate ale oraş ului Viena, în anul 
1902 s'a format 153263 ru3 murdări e şi pra( adică Om J,032 pe m~ 

de o~ ea. 

cea tt°L enormă cifră ne arntrL în deajuns că t reb ue să evităm 

de a a\ea în o ra~e străzi îm petruite. 

Dacă am \Oi ă paYăm de odată acea tă suprafaţă împietruită 

care e -tc de 4766482 m 2, repartisând lu c răril e pe o perioadă de 5 
până la 10 ani ş i socotind costul unui mt pavage cu 18 coroane, 

am avea nevoie de 85.796.G7G co r. Admitem că ar fi de amortisat 

un a -tfc l de î mprumut numai cu 4, 5°fo atunci ar pori cheltuelile 

ora~ului anual , cu 3860850,42 coroane. Actiasta ar represinta o 

u rcare de dare pe cap de loc uitor de 2 coroan e. 

După un studiu mai detailat din partea serviciului technic al 

oraş ul fti, care pre vede in p:irte utilisarca asfaltului şi lemnului pentru 

parnn„, ·ar putea fa ce aeeastă pavare ş i numai cu 50 mil ioane co­

roan e: dar avâ, nd in vedere s i cresterea continuă a suprafetelor de ' , , 
străzi. este de preferat a se calcula costul pavăre i cu urna de mai 

u ar i:'itată . 

u toate că dacă ·ar putea executa pavarea acestor străz i, ar 
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diminua co ~ tul întrcţin e re i , e t e foarte natural că com una nu in­
drn sn eşte a fa cP, aceasta , evitând împo vorarea locui tor ilor cu noui 
dăr i , că ci stradele bune, comunei nu i-ar aduce di rect ni ci n n beneficiu; 
tot beneficiul ar fi numai indirect: ar câşt i ga ăn ăbtea locu itorilor. 

Din această cauză pavarea e va xecuta numai t r ptat cu 
t impul, fi ecare C!i strict 'şi pavează a nu al câte-va mii de m~ întrebuin­
ţând chi ar numai materia l vechi de pavag , căci şi ace ta, cu toate 
că nu d!L o suprafaţă n etedă; totuş i e te de preferat impiotru irei. 
Cu această s'a mul ţumit şi publicul care peră astfel că în o epocft 
anumită va avea stradele pavat e; această epocft î n ~t\ c cam înde­
părtată, dat fiind că trebue să se paveze ş i noil e stracl c o înli­
intea.ză necontenit. 

' Acum a în ceput epoca vehi culelor motoare. D când au înce­
put aceste vehicu le a înlocu i tracţiunea an i mal ă. .,i a circu la libere 
fără ~ini , cu viteză m are, în nori do praf, san în noroaie, s'a fo r­
mat o l i to ratură întreagă. a-,upra pa.cost i prafnlni ., i murdăriei 
precum şi a upra mijloacelor pentru combaterea acestor inconveni­
ente. Plângerile cele vechi prin care e reclama do urge 11 ţă. refa­
cerea şosel elor au reîn ceput din nou ş i pe o scară cu mult mai. 
mare ca până acum. Motoarele vehi cule al eargă parţ i întregi ale pă­
mântului. Ele reclamă pestP t ot locul ~o ele bu ne. De aceia sa 
c ăutat si se caută miJ·loace noi si eficace pentru îmbunătăti rea so-, ' ' , 
selelor impetruite. 

Cele mai nimerite mijloace cari s'au gă it pân ă acum pentru 
şosele, sunt cele deja experimentat e, adică întrebuinţarea gudron ului 
(teer) şi a uleiurilor. 

Gudronarea ş oselelor constă din vărsarea gudronului extras clin 
cărbune de piatră ; gudronul se încălzeşte la o temperatură ele 
70° şi în urmă se!aştern e pe suprafaţa şosel ei care înainte a fost 
c urăţită şi preparată in acest scop . 

In timpul clin urmă î.n locll l gudronului curat cu provenien ţă 
de cărbuni de piatră s'a intre buinţat ş i un ame tec de acest gudron 
cu alte u leiur i uşoare . Aceste uleiuri sunt risiduuri de la evaporarea 
gudronului (teerului) ş i acest adaus pare a face gudronul mai pro­
priu făcându-l mai puţin c0nsist ent, astfel că poate mai uşor pătrund e 

printre golurile pietrişului. 
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u cât pământul e mai u cat Ş L timpu l mm ecctos cu atât 
se con umă mai puţin g udron (teer). 

Economia de gudron ce e poate face într'un timp favorabil 
poat ajunge până chiar ş i până la 50°/0 • 

Gudronul e î ncăl ze.,te înainte de întrebuinţare într un anu­
mit loc la o parte ., i p urmii se transportă de aci cu că ni 

de . t ropi t la locul in dicat au se încălzeşte în cazane spe­
cia le mobile, cari un t pr vă zu te cu grătare pentru dt rbuni; gu­
dronul in căl z it: purtat de oarn ni în ace~ te cazane peste suprafaţ.a 

CE' urm ează a e gudrona, ~e scurge de la sin e prin ţev il e de eş..i re . 

In urmă ace t audron e împră., ti e ş i mai bi ne prin aj utorul diferi­
t lor m ături de auciuc, păr de cal au porc. Mătur i l e numite „Pias­
sarn·· unt prea ri gid p ntru ace t cop. După ce uprafaţa împie­
truită a fo t bine un ă cu g udron ă pre ară un strat de nisip foarte 
li n au un hat el praf ce e ritli că de pe şo ele .,i care înainte de 
al î n trebuin ţa a fo t bine curăţ i t de părţile vegetale ş i alte mur­
dă rii: ă la ă uprafaţa ă tea a tfel o jumătate de zi până în 
patru zi le .. i în urm i\ e pr dă circu l aţiunei. 'a constatat că ni­
· ipnl grăunţo nu e t bun pentru pre ărat pe s uprafaţa g udronului, 
deoarece grăuntel e de ni ip cu bob mai mare, pătrund e u şor în pă­

tura de gudron. 
Literatura ne arată multe ex mple cu bune succe e dobând it jn 

modul arătat mai us, ]n Franţa . Ace te experi e nţe sau făcut în cea 
mai mare parte p şosele de ţară, în unele cazuri ş i pe aleele 
parcurilor ş i la hipodromuri. 

Puţin e l e încercări cari s)au făcut pe şosel ele din oraşe, au dat 
toate -fără except.ie- resultate atât de nesati sfăcătoare, în cât litera-, , 
tura mai nu vorbeşte de ele. Autorul a putut afta în privinţa a.cea-
ta puţine date 1n literatură, datele cul ese su.nt acelea pe care le a 

Putut aduna de la diferiti pecialisti si toti sunt de părere contrară 
, ' 1 , 

întrebuinţări i gudron ării la şoselele din oraşe, deoarece circulaţiunea 
in ora„ usează foarte mult stratul împelruirei . 

La diferitele şosele în Franţa unde sau făcut experienţe cn 
m uită îngrijire sa constatat că pe suprafeţele gudronate, -dacă aces­
t ea erau destul de largi, - se transmitea - cel puţin la mijlocul lungi­
mei şoselei- foarte puţin noroiu ş i praf ele pe şosele laterale negu­
dronate; praf şi noroi nu se fă.cea un timp oarecare pe această 
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pătură de gudron i dar după câteva luni ,a ob ervăt că stratul el e 

gudron pe alocuri dispăruse treptat cu u ura impetruirei ş i că e 
formase cu mult mai mult noroiu ş i praf iar după 7- 8 luni stratul 
de gudron di spăru e cu d esă.vâr., ire. 

Timpul acesta depinde natural de mărim ea circulaţiun e i şi 

modul cum ea se face. Costul gudronărei la toate aceste în cercări a 
fo st în mediu de 0.10 c.m. pe 1 m', fără pre ăratul ni sipului şi fără 

a se calcula .. i amortisarea sculelor î n treb uinţate; ocotindu-se ~ i 

acestea, revin e în mediu cu ni sip ş i amorti sare 0.15 coroane pe 1 m!. D 
oarece preţurile audronului la Vi ena sunt cam ace l eaş i ca în Franţa 
adică 4- ·-6 koroan e 100 kgr. ş i co tul zil ei de lu crător fiind cam 
acelea ., i, putem admite , i la Viena preţu l d 0.10 - 0 .15 coroan o 
pe 1 m 2. 

La încercă r i l e făcute cantitatea de gudron vari abilă după 

vreme, a fost dela 1-2 kgr. pe 1 m 2, în med iu deci 1.5 kgr . Nisipul 
de preserat a fost a şa de fi n, în cât în med ie se putea presera cu 
1m 3 o suprafaţă de 2500m 2, ceea ce în emnează că strat ul de nisip 
a fost înalt numai de 0,4 rn/m· 

La întrebuinţarea uleiurilor e procedează. t ot aşa : mai întâi se 
pregăteşte ş i se curăţă perfect şo eaua, pe urm ă. e stropeşte cu u lei 
cald. Uleiul întrebuinţat pân ă acum la aceste experi enţe a fo st în 
general residiuri de la fabri caţiunea petroleului; s'au în cercat în să şi 

alte uleiuri . Ul eiul se absoarbe de către stratul impietrui t ş i oareş i 

cum până. la un anumit grad se leagă cu aceste, devin e imper­
meabil , astfel că apa numai poate pătrunde prin tratul împetruiroi: 
dar aceste propri etltţi sunt numai temporare ş i nu durează de <'ât 
numai câteva săptămâni pe şosele l e cu circn l aţiun e mai importantă . 

Americani au întrebuin ţat uleiuri pentru şosel e le executate cu 
argil ft .,i ni sipuri şi au obţinut resultate sati sfăcătoare pentru un timp 
mai îndelungat. Aceasta au facut 'o din cau a lipsei de pi etri ş prin 
acest e localităti si e probabil că acolo, 1n privinta so elelor, au ma i , , "" , ' 
puţ.ine exi genţe. 

Durata scurtă , mirosul pătrunzător cel puţin în primele zile ~i 

dificultatea încălzitului , pare a lăsa să devi e învingător gudronul 
pentru împetruirea şoselelor, cel puţin acolo unde residuurile do 
petrol nu se pot găsi u şor ~i eftin. 

In a şa numitul „Westrumit"-un gudron preparat din gudron 
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de l ·rnn .;i pământ Ercl und Jfolztcer care prin adaus de săpun de 
amoma în apă r c.., se poate dilua în ori .; i ce proporţ ie , - părea 

ă li giht un pcparat de . tropire care se poate întrebuinţa mai uşor. 

O in gură stropir GU ace. t ame. tec de ,.Wc trumit :: în proporţie 

de 10 1,'0 , co- ti:"t 1n Germania 2.7G bcler pe 1 m 2• aceiaşi, cu 5%, costă 
1.- 6 keler. 

In urm a d;u·il or de enmă relative la g udro narea ş i petrolizarea 

1'.iO~e l lor, d rumuril or din parcuri ., i lorurilor de al ro-ă ri cari au datre­
ultate ma i mu lt a u mai puţin bune după g radu l el e circulaţiune, 

au c ru - -atâ t pre a câ t ş i pnblicul- a e face încercări cu aceste 

pr parat ~ i pe tr;tzile împetruite al e ora5e lor. 
'e rv iciul technic a l ora„ ului Viena a privit cu neî ncredere 

succ . ul ac tor re -uitate din următ arcle moti\Te: 

n cuno răto r IJ CHft de îndată deo ebi rea cca mare între 

o „o ea obicinuitft „i o . · tradă 1n oraş în cca ce priveşte producerea 
pra fului ._ i murdări e i . 

'iic i dacft ar fi .;osel e pavate, alune i am avea pe ele numai 
foa rte pu ţ in p ra f „ i murdări e , chia r clacă 'ar curăţi numai cu a 5-a 
parte din co tul ce cb eltu eşte ora„ ul Vi ena cu curăţ irea străzi l or 

sa le. Praful ._ i murdă ria se aduce prea puţin du pe alte şose l e, ci se 
forrn enză cbi ar pc loc . 

.:\ n tot a~a. Ut 1 ncru rile ş i cu tradele oraşel or ; aci la ano­
tirn puri rele, când curătir :i. trăzilor nu e poat face de cât numai 
în foarte rel co ndiţiuni ad eori avem praf ş i murdări e pe străzile 

pavat tot atât d mult ca ş i pe cele nepavate, de oare ce praful 
ş i murdări a e te adusă aci din străz il e laterale nepavate de către 

vfrnturi .; i de veh icule. 
urăţi rea s face cu atât în mai bune cond i ţiuni, cu cât va fi 

şi pavag iul mai bun şi mai neted. . 
De aceia s i ternul de g udronare al soselelor din orase nu ar aduce 

' ' 
nici o economie ch eltuielilor de stropit „ i curuţ i t, acestea rămân aceleaşi. 

Falşă e t e şi părerea că prin g udron are s'ar face o m are economie la 
împietruire şi că stratul împietruirei g udronate ar fi mai puţin 

uzabil de cât al acelor neg udronat e. 
zarea unei şo ele; clupă cele ce ne învaţă experienţa, se face astfel 

că mai întâi se usează părtile puţin re i t ente (moi) sau ca aceste 
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părţi e îngroapă 1n pămţrnt ş i pc urmă încep cu ]ncc:tul mf1einarea 

părţil o r resi tente. 
Că. g ndronarea nu poate res i ta ace tei măcinări este evident. 

Pietrişul se macină ele la s in e tot atât de mult, fie ca ~o eaua e te 

gudronati't sau nu. 
Acea tă ca u ă face că .,i o şo ca gudronată poate produce tot 

praf sub . arcina roţilor ca şi una negudronată. Ju facem nici la. 
costul 1mpietrui rei \7 l'e o economic, iar costu l gudronărci nu face decât 

a mări acela al împietrui ri 
Intr'un ora, ca Viena nu exi tă traclă pc car<' ă nu circu le 

vechiculc gre le: avem numai unele părţi ş i în general acestea unt 
scurte; aci însă şi cheltuielil e de întreţinere su nt foarte neînsemnate, 
de oarece pe ace te str ăzi nu se formează nici praf ş i nici murdărie. 

In ora,e circn lft de obiceiu ş i vehicu le mai grele. Avem în oraş 
chiar presiuni de roatlt până la 2000 kgr. La o a tfel de povarrt 
guclronll l nu poate re ista nici măcar o si n g ură zi, deoarece pietrişul 
care este apă at ele o astfe l ele greutate să macină. 

Cu toate că să cuno:c bine toate aceste cause, totuşi a trebuit 
anul trecut să se cedeze dorintei generalo, de a se gud rona şi unele 
străzi a le oraşului Viena. Autorn l recu n oaşte un succe numai la 
două puncte experimentate în clistricinl IX pe strada ce e numeşte 
„Lust Kancll :c. 

Toate celelalte î n cercări au dat, pr~cum o spun persoanele com­
petinte în materie, rezultate nefavorabile. 

Aşa d. e. o parte din strada "l\>la riahil fer ' pe care circulaţia 
este foarte importantă, a durat toată gudr0narca o singură z.i. Cir­
culaţia şi t impul umed a uzat acea tă pătură ele gud ron în câteva 
ore. ln strada „ Margarctten" pc unele locuri s'a ridicat acest strat 
de gudron el e roţile i n su ş i ale carelor grele. S'au plâns şi pietonii 
că au dus acasă bu căţ i de gudron ce se prin eră de ghet ele lor. 

In strada „Lustkandl " s'a gudrona.t în timpnl verei înaintate 
sau la începutul toamnei anului 1904 două părţi scurte de strado ; 
una între „ \iVabsingerstrasse" ş i „Fuchsthalergasse" ş i alta între 
„Can isius" ş i , Pulveringerstras e '. 

Prima parte de strncl ă care are o ci rculat.i e putin însemnatrL 
' ' în ceeace pri veştc 

de întretincre sau 
' 

carele grele, are de ani do zile cheltueli mici 
aproape nnl e. Gudronarea aci, cel puţin până acum, 
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a re i tat .,i s;a conservat bine. De aceia nu putem desminţi ace t 
ucces că. cu toate că această parte de tradă este puţin circulată 

de care grele, totu ,i înainte de g udronare era în totdeauna; la 
vreme ploioa ă pli71 ă de murdărie ş i noroaie; în u rma gudronărei 
cel putin în pre ent nu e mai poate constata ace. t noroi, care a 
di părut aproape cu totul. Nu putem spune deci de cât că suprafatn. 
gudronată ·a pă , trat bine, cu excepţia găurilor constatate î n pro­
porţie de 5% din uprafaţa. gudronată. 

Incercarea a doua clin trada „Lust Raudl" situată intre „Cani­
iu " , i Pulverturmga e" serve , te ca un exemplu excelent din punct 

de vedere al ob ervaţiun ilor , din cauză că o parte din această stradă, 
partea pre Wabring, ar o circulaţiune de,vehicule potrivită, pe când 
ealaltă parte d tradă nu arc d loa. Pe jumntatea ·trăzei cu cir-

<!ulaţia potrivită pătura cie gudron a di părut cu de ăvârşi re, pe cân 1 
pe cealnltit j urnă ta te a trăzei acea, tă pătură e păstrează excelent. 

Toate ace tea însemnează dt · rviciul t chnic a avut dreptate 
dacă de la Început a u ţinut că împietruirea se uzează în urma presiu­
nei vehiculelor tot aşa de repede pe şo clcle gudronate ca ş i pe cele 
negudronat e. 

Dacă, o tradf1 ar putină circulaţinne de căruţe şi dacă între­
ţinerea unei trade gud ronate nu r clamă an i întregi reparaţ iuni mai 
în emnate, atunci din punct de v dere technic aci ar fi locul a c 
întrebuinţa gudronarea, căci adevărn l este ca o stradă gud ron ată 

presintă o suprafaţă mai netedă, evită permibilitatea apelor atmo­
sferice . i se poate curăti mai usor. , , ' 

uprafaţa totală a acestor părţi ale Vienei în ace te condiţiuni 
e te numai de ] Oo; clin întreaga suprafaţă împetruită. 

Dacă admitem mai departe că trebue să reînoirn numai clin 2 
în 2 ani gudronarea acestor suprafeţe pe ca:re să o admitem să fi e 
numai de 400.000 m 2, ar costa în decurs de un an această gudro-

. . 40 1.ooox o.15 
30 000 nare, aproxi mativ 9. = · . coroane. 

u 

Din cauzele arătate mai su am avea şi înlăturarea prafului şi 
murdări ei numai pc o scară foarte neînsemnată. . 

Dacă voim să evităm aceste neajuusuri atunci trebue să le ata­
căm la origine, adică pe şosele sau străz i împetruite cu c i rculaţi une 

jnsemnată. Şi ace ta nu prin adăugarea unui mij loc de l egătură a 
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împetrnirei moale, precum 
materiale mai resistente de 

es te acela al gudronărei ci a căuta 

cât pietri , ul şi care să poată suporta 
pre iunile mari ale vehiculelor. 

Acestea nu sunt de cât pavelele. 
DadL înlocuim pietri„ u l prin pavele cubice de granit, atunci 

scade aPual îuălţimea prafului ş i a murdărie i de la 32m/m la 1111/m 
";l i numai în acest mod vom putea în l ăt,ura acest praf ş i murdări e. 

De aceia repetăm din nou, numai pavarea străz ilor împi etruite 
fa ce ca să diminueze praful si murd ăr i a din orase 

' ' 
Drumurile nisipoase ale parcnrilor după guclronar ne dau mai 

puţin praf ş i murdări e. Ele nu au a suporta c ircul aţia carelor, au 
numai a resista eforturilor măcinătoare rezultate din ci rcu l aţiun ea 

piet nilor. Acea tă rezistenţă o poate avea stratu l de gudro n. In 
acest sens clupă cum a putnt observa autoru l, comuna a ş i făcut 

multe încercări cu rezultate sati sfăcătoare . 

O a t fPl de încercare s'a făcut în parcul ca<>ei comunale care 
dej a el e 2 ani resi tă bi1rn circulaţiuuei pietonilor. O a doua încer­
care care are încă aproape o vechim e de 2 ani ş i care sa menţinut 

abso lut bine, este aceia din parcul , faria Iosef'; suprafaţa este 
netedă si ela sti că. si drumul e bun ch iar si pe anotimpuri când 

, I l ' 

celelalte părţi negudronate sunt noroioase ş i moi. Pătura de 
gudron se menţine aşa de impermP.abil, crt nu poate pătrund e 

apa intemperiilor pe nicăieri . E le trebuesc reînnoite după cum se 
crede numai din 4 sau 5 ani, refacerea lor dar va costa mai 
puţi n de cât întreţinerea lor cu ni sip sau pietri ş mărunt. De aceia 
gud ronarea drumurilor în parcuri nu este numai folositoare sănătă­

ţei ci şi econom i că şi se poate recomanda. Inconvenientul care i sa 
adus gudronului că din cauza acestuia suferă plantele din parcuri, 
incă este în lăturat prin faptul lăsării unui spaţiu liber de 20-30 
cm. între plantă şi pătura de gudron . Din cele expuse reese destul 
de evident, că consiliul comunal a recunoscut în deajuns cum poate 
evita inconvenientele prafului ş i murdăriei, şi că a luat calea care 
va aduce lucrările la bun rezultat şi pc această cale el merge 
înainte. 

Cât timp ne va trebui până ce vom ajunge scopul, adică să 
pavăm toate stradele ne indică iarăşi statistica din anul 1902. 

In anul 1902 sau pavat din nou 106372 m suprafaţă de so-
' 
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sea. Dac:\ în vii tor e va pava în fiecare an tot această suprafaţă, 
atunci în d cur de 45 de ani va fi pavată întreaga suprafaţa. 

Se înţelege de la sine că în ac ea stă suprafaţă. nu s'a şocotit 

upraf ţel e noi cari vor urma de aci înainte. Dacă populaţiunea crede 
că acea tă pocă e-t e prea lu ă<Tă, atunci nu are de cât a suporta 
anual porul de dare de 2 coroane pe cap de locuitor. 

După Zeitschrift de;; Oestercich . lng. ş i Arcb. Vercin To. '25 din 1\:.105 . 

V. Stănescu 
Inginer 
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