Trebue si gudrondim soselele din orase?

(Dupit Zeitschrift des Oest. und. Arch. Vereii.)

Sacrificiul pe care il face orasul Viena cu constructia. intreti-

nerea si pe cat se poate curatenia stradelor sale sunt enorme precum
ne arata statistica orasului din anul 1902,

Coroane
In acest an s’a cheltuit cu noi constructii de strazi pavate 548604.75
Cu noi constructii de strizi nepavate . . . . . . 527708.64
Cu intretinerea strizilor pavate . . . . . . . . 2453099.96
Cu intretinerea strazilor nepavate . . . . . . . 1505061 78
Total pentru counstructia si intretinerea strazilor. . . 5034475.78
S’a mai cheltuit pentru curitirea strizilor . . . . 3518300.65 .
Pentru stropitul strazilor 797674.62

Deci in total in acest scop s’a cheltuit 9350460.00 Koroane san
pe cap de locnitor 5.67 coroane, sumi, cu siguranta, destul de
importanta.,

De la acest timp incoace cheltuelile pentru strade sau mirit
considerabil.

~ Daci in anul 1902 cheltuelile totale pentru noi constructiuni
de strizi pavate si nepavate precum si pentru intretinerea strizilor
pavate s'an urcat la 3529413.35 coroane, cheltuelele pentru tot
aceleagi scopuri se previdd pentru anul 1905 cu suma de 5401000
coroane adici cu un  spor de 1871586.65 coroane ceeace represinti
un spor la cheltueli de 53°/,.

Este adevirat cd in aceastid sumi se coprinde si o parte din
amortisarea datoriei flotante de 10.5 milioane coroane contractata
pentru pavarea strizilor in anul 1902.

* Din aceasti sumi revine cam 2)°[, pentru sipituri si altele.
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Cu toate aceste sacrifice enorme, populatiunea inca tot giseste
cu cale a se plange de praful si murdaria Vienei. Si nu putem des-
minti, ca cu tot saerificiul, in anotimpurile rele strazile sunt inci tot
murdare, iar cand timpul este uscat si sunt vanturi, se produe nori
de praf.

Unde trebue si ciautim aceste cauze si in ce constd oare re-
mediarea lor ? La aceste doua intrebari, Consiliul Comunal a rispuns
deja de mult. Asa numitul praf si murdaria Vienei este cauzati pe
strazile inci in mare parte nepavate ale orasului.

Pavarea strazilor va inlatura in mare parte acest inconvenient
ceeace insit se poate face numai treptat cu timpul din causa costului
insemnat.

Cifrele ce vom arata ne va documenta in deajuns aceasta.

Suprafata totald a strizilor nepavate, a fost in anul 1902 pentru
districtul XX al orasului Viena., de 4766482 m2.

Cantitatea pietrigsului intrebuintat in acelas an pentru intreti-
nerea strizilor, daci sciadem pietrisul fin si nisipul intrebuintat la
trotnare (9089 m3), este de 153253 m3, care s’a ros in intregime,
ceeace inseamni ca pe strazile nepavate ale orasului Viena, in anul
1902 s’a format 153253 m3 murdarie si praf, adica 0m3,032 pe m?
de sosea.

Aceasti enormi cifri ne aratd in deajuns cit trebue sia evitim
de a avea in orage strazi impetruite.

Daci am voi si pavim de odati aceastid suprafatiy impietruiti
care este de 4766482 m2, repartisind lucrarile pe o perioadi de 5
pani la 10 ani si socotind costul unui m? pavage cu 18 coroane
am avea nevoie de 85.796.676 cor. Admitem ca ar fi de amortisat
un astfel de imprumut numai cu 4, 5"/, atunci ar spori cheltuelile
orasului anual, cu 386085042 coroane. Aceasta ar represinta o
urcare de dare pe cap de locaitor de 2 coroane.

Dupit un studin mai detailat din partea serviciului technic al
orasulii, care prevede in parte utilisarea asfaltului si lemnului pentru
pavare, s'ar putea face aceasti pavare si numai cu 50 milioane co-
roane: dar aviand in vedere si cresterea continua a suprafetelor de
strizi. cste de preferat a se caleula costul pavarei cu suma de mai
sus aratati.

Ca toate ci daca s’ar putca execnta pavarea acestor strizi, ar

https://biblioteca-digitala.ro



— 391 —

diminua costul intretinerei, este foarte natural c¢d comuna nn in-
driisneste a face aceasta, evitand impovorarea locuitorilor cu noui
diri, ciicl stradele bune, comunei nu ‘i-ar aduce direct nici un heneficiu;
tot beneficiul ar fi numai indirect: ar castiga sanatatea locuitorilor.

Din aceastd cauzd pavarea se va executa numai treptat cu
timpual, fiecare district 'si paveaza anual cite-va mii de m? intrebuin-
tand chiar numai material vechi de pavage, caci si acesta, cu toate
ci nu dit o suprafati neteda, totusi este de preferat impietruirei.
Cu aceastit s'a multumit si publicul care spera astfel ca in o epoci
anumiti va avea stradele pavate; aceasti epoci insi e cam inde-
pirtatd, dat fiind ca trebue si se paveze si noile strade ce se infi-
inteazi mecontenit.

Acum a inceput epoca vehiculelor motoare. De cand au ince-
put aceste vehicule a inloeuni tractinnea animali si a circula libere
fard sini, cu vitezd mare, in nori de praf, sau in noroaie, s'a for-
mat o literaturid intreagd asupra pacostei prafulni i murdariel
precum si asupra mijloacelor pentrn combaterea acestor inconveni-
ente. Plangerile cele vechi prin care se reclama de urgenti refa-
cerea soselelor au reinceput din nou si pe o scari cu mult mai
mare ca pana acum. Motoarele vehicule alearga parti intregi ale pa-
méntului. Ele reclamd peste tot locul sosele bune. De aceia sa
ciutat si se cautdi mijloace noi si eficace pentrn imbunatatirea so-
selelor impetruite.

Cele mai nimerite mijloace cari s’au gisit pAnda acum pentrn
sosele, sunt cele deja experimentate, adica intrebuintarea gudronului
(teer) si a uleiurilor.

Gudronarea soselelor consti din virsarea gudronului extras din
cirbune de piatra; gudronul se incilzeste la o temperatura de
700 si in urmi sefasterne pe suprafata soselei care inainte a fost
curatiti si preparati in acest scop.

In timpul din urmi in local gudronului curat cu provenienta
de ciarbuni de piatri s’a intrebuintat si un amestec de acest gudron
cu alte uleiuri ugoare. Aceste uleiuri sunt risiduuri de la evaporarea
gudronului (teernlui) si acest adaus pare a face gndronul mai pro-
priu ficindu-l mai putin consistent, astfel ca poate mai usor patrunde
printre golurile pietrisului.
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Cu cat pimantul e mai uscat si timpul mai secetos cu atat
se consuma mai putin gudron (teer). v

Economia de gudron ce se poate face intr'un timp favorabil
poate ajunge pana chiar si pana la 500/,.

Gudronul se incilzeste inainte de intrebuintare intr'un anu-
mit loe, la o parte, si pe urma se transporta de aci cu cini
de stropit la locul indicat, sau se incalzeste in cazane spe-
ciale mobile, cari sunt previzute cu gratare pentru carbuni; gu-
dronul incalzit, purtat de oameni in acesle cazane peste suaprafata
ce urmeazi a se gudrona, se scurge de la sine prin tevile de esire.
In urma acest gudron se impristie si mai bine prin ajutorul diferi-
telor maturi de cauciue, par de cal sau pore. Maturile numite ,Pias-
sava® sunt prea rigide pentru acest scop. Dupi ce suprafata impie-
truita a fost bine unsd cu gudron si presard un strat de nisip foarte
lin sau un strat de praf ce se ridici de pe sosele si care inainte de
al intrebuinta a fost bine curitit de partile vegetale si alte mur-
darii; si lasi suprafata si stea astfel o jumitate de zi pand in
patru zile si in urma se predi circulatiunei. S’a constatat cid ni-
sipul griauntos nu este bun pentru presirat pe suprafata gudronului,
deoarece grauntele de nisip cu bob mai mare, patrunde usor in pa-
tura de gudron.

Literatura ne arati multe exemple cu bune succese dobandite in
modul ardtat mai sus, in Franta. Aceste experiente sau facut in cea
mal mare parte pe sosele de tardi, in unele cazuri si pe aleele
parcurilor si la hipodromuri.

Putinele inceredri cari s’au facut pe soselele din orase, au dat
fard, exceptie— resultate atat de nesatisfacatoare, in cat litera-
tura mai nu vorbeste de ele. Autorul a putut afla in privinta acea-
sta putine date in literaturd, datele culese sunt acelea pe care le a
putut aduna de la diferiti specialisti si toti sunt de pirere contrari
intrebuintarii gudrondrii la soselele din orage, deoarece circulatiunea
in oras, useazi foarte mult stratul impetruirei.

La diferitele sosele in Franta unde s’au facut experiente cn
multid ingrijire sa constatat ci pe suprafetele gudronate, — daci aces-
tea eran destul de largi, — se transmitea — cel putin la mijlocul lungi-
mei soselei — foarte putin noroiu si praf de pe sosele laterale negu-
dronate: praf si noroi nu se ficea un timp oarecare pe aceasti

toate
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piturd de gudron, dar dupd cateva luni s'a observat ci stratul de
gudron pe alocuri dispiruse treptat cu usura impetruirei si ci se
formase eu mult mai mult noroin si praf iar dupi 7—8 luni stratul
de gudron disparuse cu desiavarsire.

Timpul acesta depinde natural de mirimea circulatiunei si
modul cum ea se face. Costul gndronirei, la toate aceste incerciri a
fost in medin de 0.10 c.m. pe 1 m? fird presiratul nisipului gi fara
a se calecula si amortisarea sculelor intrebuintate; socotindu-se si
acestea, revine in mediu cu nisip si amortisare 0.15 coroane pe 1 m2 De
oarvece preturile gudronului la Viena sunt cam aceleasi ca in Franta
adicd 4--6 koroane 100 kgr. si costul zilei de lueritor fiind cam
aceleasi, putem admite si la Viena pretul de 0.10 — 0.15 coroane
pe 1mz2

La incercirile ficute cantitatea de gudron, variabila dupa
vreme, a fost dela 1—2 kgr. pe 1 m2, in medin deci 1.5 kgr. Nisipul
de preserat a fost asa de fin, in cit in medie se putea presera cu
1ms3 o suprafati de 2500 m2, ceea ce insemneazi ci stratul de nisip
a fost inalt numai de 04m/,.

La intrebuintarea uleiurilor se procedeazii tot asa: mai intai se
pregiteste si se curiti perfect soseana, pe urma se stropeste cu ulei
cald. Uleiul intrehuintat pini acum la aceste experiente a fost in
general residiuri de la fabricatiunea petrolenlui; s’au incercat insa si
alte uleiuri. Uleinl se absoarbe de citre stratul impietruit si oaresi
cum pand la un anumit grad se leagd cu aceste, devine imper-
meabil, astfel ci apa numai poate pitrunde prin stratul impetruirei:
dar aceste proprietati sunt numai temporare si nu dureaza de cat
numai cateva saptamani pe soselele cu circulatiune mai importanta.

Americani au intrebuintat uleiuri pentru soselele executate cu
argili si nisipuri si au obtinut resultate satisficatoare pentru un timp
mai indelungat. Aceasta au facut’'o din causa lipsei de pietris prin
aceste localititi i e probabil ci acolo, in privinta soselelor, au mai
putine exigente.

Durata scurta, mirosul patrunziator cel putin in primele zile si
dificultatea incélzitului, pare a lisa sd devie invingitor gudronul
pentru impetruirea soselelor, cel putin acolo unde residuurile de
petrol nu se pot gisi usor si eftin.

In asa numitul ,Westrumit“—un gudron preparat din gudron
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de lemn si paméant (Erd und Holzteer) care prin adaus de sipun de
amoniac in apd rece se poate dilua in ori si ce proportie, — pirea
sa {i gasit un peparat de stropire care se poate intrebuinta mai usor.
O singura stropire cu acest amestec de ,Westrumit® in proportie
de 107/,, costiin Germania 2.76 heler pe 1 m2 aceiasi, cu 5%/,, costi
1.56 keler.

In urma darilor de seami relative la gudronarea si petrolizarea
soselelor. drumurilor din parcari silocurilor de alergari cari au dat re-
sultate mai mult sau mai putin bune dupi gradul de circulatiune,
an cerut —atat presa cat si publical— a se face incercari cu aceste
preparate si pe strazile impetruite ale oraselor.

Serviciul technic al orasului Viena a privit cu neincredere
succesnl acestor resultate din nrmatoarele motive:

Un cunoscator observi de indati deosebirea cea mare intre
o sosea obicinuiti si o stradi in oras in cea ce priveste producerea
prafului si murdariei.

Cici daca ar fi sosele pavate, atlunci am avea pe ele numai
foarte putin praf si murdirie, chiar daed s’ar curiti numai cu a b-a
parte din costul ce cheltueste orasul Viena cu curatirea strazilor
sale. Pratul si murdaria se aduce prea putin dupe alte sosele, ci se
formeaza chiar pe loc.

Nu tot asa sti lucrurile si cu stradele oraselor: aci la ano-
timpuri rele, c¢ind curatirea strizilor nu se poate face de cat numai
in foarte rele conditinni, adeseori avem praf si murdarie pe strazile
pavate tot atit de mult ca si pe cele nepavate, de oare ce praful
si murdaria este adusda aci din strizile laterale nepavate de citre
vanturi si de vehicule.

Curittirea so face cu atat in mai bune conditiuni, cu cat va fi
s1 pavagiul mal bun si mai neted. :

De aceia sistemnl de gudronare al soselelor din orage nu ar aduce
nici o economie cheltuielilor de stropit si curitit, acestea raiman aceleasi.
Falsa este si parerea ci prin gudronare s’ar face o mare economie la
impietruire s1 ca stratul impietruirei gudronate ar fi mai putin
uzahil de cat al acelor negudronate.

Uzarea unei soscle, dupi cele ce ne invata experienta, se face astfel
ci mai intadil se useazd pirtile putin resistente (moi) sau ca aceste
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parti se ingroapd in pamant sipe urma incepe cu incetul macinarea
partilor resistente.

Ca gudronarea nu poate resista acestei macinari este evident.
Pietrisul se macinid de la sine tot atit de mult, fie ca soseaua este
gudronata san nu.

Aceastii causit face cii si o sosea gudronatd poate produce tot
praf sub sarcina rotilor ca si una negudronati. Nu facem nici la
costul impictruirei vre o economie, iar costul gudronarei nu face decat
a miri acela al impietruiri.

Tutr'un oras ca Viena nu existi strada pe care si nu circule
vechicule grele: avem numai unele parti si in general acestea sunt
scurte; aci insit si cheltuielile de intretinere sunt foarte neinsemnate,
de oarece pe aceste strizi nu se formeaza nici praf si nici murdarie,

In orase circuli de obiceiu si vehicule mai grele. Avem in oras
chiar presiuni de roati pana la 2000 kgr. La o astfel de povari
gudronul nu poate resista nici micar o singura zi, deoarece pietrisul
care este apisat de o astfel de greutate si macina.

Cu toate ci sii ecunose bine toate aceste cause, totusi a trebuit
anul trecut sia se cedeze dorintei generale, de a se gudrona si unele
striizi ale orasului Viena. Autornl recunoaste un succes numai la
doud puncte experimentate in districiul IX pe strada ce se numeste
,Lust Kandl*.

Toate celelalte incerciri au dat, preccum o spun persoanecle com-
petinte in materie, rezultate nefavorabile.

Asa d. e. o parte din strada “Mariahilfer pe care circulatia
este foarte importanta, a durat toata gudronarea o singura zi. Cir-
culatia si timpul umed a uzat aceastia piatura de gudron in cateva
ore. In strada ,Margaretten“ pe uaele locuri s’a ridicat acest strat
de gudron de rotile insusi ale carelor grele. Sau plans si pietonii
ca au dus acasi bucati de gudron ce se prinsera de ghetele lor.

In strada ,Lustkandl® s’a gudronat in timpul verei inaintate
sau la inceputul toamnei anului 1904 doud piarti scurte de strade :
una intre ,Wahsingerstrasse® si ,Fuchsthalergasse® si alta intre
,Canisius® si ,Pulveringerstrasse®.

Prima parte de strada care are o circulatie putin insemnati
in ceeace priveste carele grele, are de ani de zile cheltueli mici
de intretinere sau aproape nule. Gudronarea aci, cel putin pani acum,
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a resistat si s’a conservat bine. De aceia nu putem desminfi acest
succes ci cu toate cii aceasti parte de stradd este putin circulata
de care grele, totusi inainte de gudronare era in totdeauna, la
vreme ploicasi plind de murdarie si noroaie; in urma gudronarei
cel putin in present nu se mai poate constata acest noroi, care a
disparut aproape cu totul. Nu putem spune deci de cat ci suprafata
gudronati s’a pastrat bine, cu exceptia giurilor constatate in pro-
portie de 594 din suprafata gudronata.

Incercarea a doua din strada ,Lust Raudl® situata intre ,Cani-
sius“ si Pulverturmgasse® serveste ca un exemplu excelent din punct
de vedere al observatiunilor, din canza ci o parte din aceasta strada,
partea spre Wahring, are o circulatiune de vehicule potriviti, pe cand
cealalta parte de strada nu are de loc. Pe jumitatea strazei cu cir-
culatia potrivita patura de gudron a dispirut cu desavarsire, pe cand
pe cealalti jumitate a strizei aceasti piturd se pastreaza excelent.

Toate acestea insemneazii cit serviciul technic a avut dreptate
dacii de la inceput a sustinut cit impictruirea se uzeazi in urma presiu-
nei vehiculelor tot asa de repede pe soselele gndronate ca si pe cele
negudronate.

Daca o stradid are putina circulatiune de carute si daca intre-
tinerea unei strade gudronate nu reclami ani intregi reparatiuni mai
insemnate, atunci din punct de vedere technic aci ar fi locul a se
intrebuinta gudronarea, caci adevarul este ca o strada gudronata
presinti o supratati mai neteda, eviti permibilitatea apelor atmo-
sferice si se poate curiti mai usor.

Suprafata totala a acestor piarti ale Vienel in aceste conditiuni
este numai de 109 din intreaga suprafata impetruita.

Daca admitem mai departe ca trebue sia reincim numal din 2
in 2 ani gudronarea acestor suprafete pe care si o admitem sa fie
numai de 400.000 m2, ar costa in decurs de un an aceasti gudro-
40 1.000 % 0.15

nare, aproximativ-— 5

2
Din cauzele aratate mai sus am avea si inliturarea prafului si
murdariel numai pe o scara foarte neinsemnati.
Daci voim si evitim aceste neajuusuri atunci trebue si le ata-
cam la origine, adicid pe sosele sau strizi impetruite cu circulatiune
insemnatd. Si acesta nu prin adiugarea unui mijloc de legituri a

= 30.000 coroane.
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impetruirei moale, precum este acela al gudronarei ci a ciuta
materiale mai resistente de cat pietrisul si care si poata suporta
presiunile mari ale vehiculelor.

Acestea nu sunt de cat pavelele.

Daci inlocuim pietrisul prin pavele cubice de granit, atunci
scade arual iuiltimea prafulni si a murdariei de la 32m/p, la 1%/
s numai in acest mod vom putea inlitura acest praf si murdarie.

De aceia repetim din ncu, numai pavarea striizilor impietruite
face ca si diminueze praful si murdiria din orase

Drumurile nisipoase ale parcurilor dupi gudronare ne dau mai
putin praf si murdarie. Ele nu au a suporta circulatia carelor, au
numai a resista eforturilor micinitoare rezultate din circulatiunea
pietenilor. Aceasti rezistenti o poate avea stratul de gudron. In
acest sens dupi cum a putut observa autorul, comuna a si ficut
multe incerciri cu rezultate satisfacitoare.

O astfel de incercare s’a fiacut in parcul casei comunale care
deja de 2 ani resistd bine circulatiuuei pietonilor. O a doua incer-
care care are inca aproape o vechime de 2 ani si care s'a mentinut
absolut bine, este aceia din parcul ,Maria losef®; suprafata este
neteda si elasticd, si drumul e bun chiar si pe anotimpuri cand
celelalte parti negudronate sunt noroicase si moi. Patura de
gudron se mentine asa de impermeabil, ci nu poate patrunde
apa intemperiilor pe nicaieri. Ele trebuesc reinnoite dupa cum se
crede numai din 4 sau 5 ani, refacerca lor dar va costa mai
putin de cat intretinerea lor cu nisip sau pietris marunt. De aceia
gudronarea drumurilor in parcuri nu este numai folositoare sanati-
tel ci sl economici si se poate recomanda. Inconvenientul care 1 sa
adus gudronului ci din cauza acestuia suferi plantele din parcuri,
inca este inlaturat prin faptul ldsarii unui spatiu liber de 20—30
cm. intre plantd si patura de gudron. Din cele expuse reese destul
de evident, ci consiliul comunal a recunoscut in deajuns cum poate
evita inconvenientele prafului si murdériei, si ci a luat calea care
va aduce lucrarile la bun rezultat si pe aceasti cale el merge
inainte.

Cat timp ne va trebui pand ce vom ajunge scopul, adici si
pavam toate stradele ne indica iarasi statistica din anul 1902,

In anul 1902 sau pavat din nou 106372 m suprafati de so-
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sea. Daci in viitor se va pava in fiecare an tot aceasti suprafati,
atunci in decurs de 45 de ani va fi pavati intreaga suprafata.

Se intelege de la sine ci in aceasta suprafati nu s’a socotit
suprafetele noi cari vor urma de aci inaiute. Daca populatiunea crede
ci aceasta epoci este prea luiigd, atunci nu are de cat a suporta
anual sporul de dare de 2 coroane pe cap de locuitor.

Dupi Zeitschrift des Oestercich. Ing. §i Arch. Verein No. 25 din 1905,

V. Sténescu

Inginer
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