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la care se previizuse chiar o intrebuintare prea generala a pavezei,
astfel ci spre a se castigd timp, a trebuit si se revinia une ori la ve-
chile metode de executare a supteranelor boltite,

(Va urma).

(Dupa Revue Scientifique).

Acoperisuri contra zipezei i Amevica de Nord

Timp de aproape noui luni pe an, de la 1 Octombre pani la
1 Tulie, drumurile de fer din America de Nord, mai ales cele situate
la vest in nemirginitele cAmpii si la trecerile muntilor, sufar foarte
mult din cauza ingriméadirei de =zapada. Viscole puternice nu sunt
acolo o raritate, chiar vara, in partile muntoase; astfel D-lui Dr. In-
giner Blum, autorul acestor randuri publicate in No. 11 din 1905
al revistei Organ fiir dic Fortschritte des Fisenbahnwesens, 1 s’a in-
tamplat de a caliatorit in mijlocul lui Septembre intre Pueblo si Salt
Lake City ceasuri intregi printr’'un viscol puternic.

Pe cind mijloacele intrebuintate de drumurile de fer din estul
si sudul Americei de Nord sunt aceleasi ca si pe la noi (garduri de
oprit zapada si pante mici in debleu), vedem ci in pirtile de vest
aceste constructii nu sunt suficiente; aici drumurile de fer au fost
acoperite pe lungimi de mai multe mile si trenul trecee ca intr'un
tunel. Aceste acperiguri snnt insi un ohstacol atat pentru calitori,
cirora le impedicid vederea; cit si pentru inginerii ciilor ferate, cici
aceste constructii costa scump, necesiteazii o ingrijire de aproape,
ingreuiaza intretinerea liniei si sunt expuse la focuri.

Cu perfectionarea plugurilor contra zipezei multe linii an parasit
acoperisurile — nu le au distrus, — dar cele care ardeau nu le mai
reficean la loc, in schimb au fost adoptate puternice pluguri rota-
tive de aruncat zdpada care au dat rezultate foarte bune si costd
in totul mai ieftin de caAt acoperisurile, (cu toatea acestea acoperi-
surile nu au dispirut complect dupi cum se credea).
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Sunt citeva drumuri de fer care mentin inci acoperisurile, mai
ales ,linia Pacifici de Sud“ care pe distanta Ogden-San Francisco
la urcarea Sierei Nevada la o indltime de 2138 metri are acoperi-
risuri contra zipezei pe o lungime de mai multe mile §i care ser-
vesc iu acelagi timp ca apiritori (in partile rapoase) contra ciderilor
de pietre.

Dupi o practici mai indelungati si incercari serioase la sus
numita linie, s’a ‘adoptat un tip de constructie "care s’a introdus
peste tot, de oarece a dat rezultate foarte bune.

Pericolul principal contra acestor acoperisuri este :focul, care
cuprinde imediat tot acoperisul forménd un cog ce inlesneste arderea;
focul nu e posibil de stins de cat stricind acoperisul pe o distanta
de 30 metri. Mai tarzin s’a incercat de a se adioga la constructia
de lemn pirti de fer, dar fird succes, de oarece nu era eliminati
causa principald: curentul care inlesnea ca focul si se intinda dela
o parte de lemn la cealalta.

Urmitoarea dispozitie tip a dat rezultate foarte bune: la dis-
tante de 300 metri acoperisul e intrerupt pe o lungime de 30 metri
si inlocuit printr'un acoperis mobil ce se misci pe sine. In caz de
incendii §i in timpul verei acoperisul mobil se poate impinge cu aju-
torul locomotivei inauntrul acoperisului stabil, care e largit in acest
scop cu 15 em. (a se vedea planga No. 2, fig. 1 si 2); cu modul
acesta intr'un caz de incendiu poate sid arzi numai 100 metri de
acoperis stabil, iar in timpul verei intervalele libere contribue ca aerul
sa fie mal bun, lumina mai multi, mai putin fum si privelistea nu
cu totul inchisa.

Obisnuitele dispozitii ale unui acoperis se viad in figurele 3 s;
4 din Planga No. 2. La distante de cite 2,44 metri sunt ferme compuse
dintr'un stalp vertical a, grinda b si o proptea dubli ¢. Legitura
longitudinala e formatéd la fiecare al 12-lea panou din o proptea d.
Astereala de lemn e suportati la acoperig de grinzi longitudinale iar
la pereti de stilpi care sunt aplecati in afara. In figura 4 (plansa 2)
in partea din stanga a figurei este reprezentati o vedere din afari
(elevatie) a unui asemenea acoperis, iar in partea din dreapta a fi-
gurel avem o sectiune longitudinald prin mijloc.

In partile rapoase s’a putut stabili sectia transversald a aco-
perisului numai dupd multe incercéri.
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La inceput si dadea acoperisului o sectie transversald (fig. 5)
cu peretii verticali, din care cauza se strangea omatul in locul liber
a si apisa tot acoperisul in afard, astfel ca acoperisul lua pozitia
punctatid din figura 5: pentru a impiedica aceasta s’a ancorat pere-
tele de malul inclinat (figura 6), insd zapada si surpiturile de maj
apisau asupra vergelei de ancorat, o indoiau incat acoperisul se
inclina cétre talus. In fine s’a dat stalpilor o inclinare in afaria dupa
cum se vede in figura 3 si 7.

Zipada se rupe in timpul verei in punctul notat cu m (fig. 7)
si alunecd pe acoperis, iar restul ramas in spatiul liber ¢ numai are
destuld fortd spre a impinge acoperisul. Inclinarea ce se di peretilor
depinde de adincimea si de panta debleului; s’au facut cercetari
amanuntite in aceastd privinta.

Modul acesta de constructie a acoperisurilor, adoptat de linia
Pacificului de Sud, se comporti foarte bine asa cii acest sistem va fi
adoptat si pe alte linii.

Divderse

Fabricarea cédrdmizilor din nisip si var. In regiunile lipsite
de materiile prime pentru fabricarea cirdmizilor ordinare, ia din ce
in ce o mai mare extensiune fabricarea ciarimizilor din nisip si var
comprimate in tipare si intirite in niste cilindre inchise, prin aburi
sub presiune. In Iowa in 1903 cincizeci de uzine fabricau impreuni
100000 de astfel de cirimizi pe zi; astizi insi sunt mai mult de
o sutd de uzine.

Engineering News, din 31 August 1905, descrie una din cele
douiizeci de uzine exploatate actualmente de citre ,American Sand-
Line Brik Co.“ si care sunt construite toate dupi acelasi tip.

Aceastd companie intrebuinteazi calce hidratati si un nisip ame-
stecat din fire mari si fire mici, care di cele mai bune rezultate.
Nisipul este mai intdi uscat si apoi este ridicat intr'o camerd de
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