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La inceput si dadea acoperisului o sectie transversald (fig. 5)
cu peretii verticali, din care cauza se strangea omatul in locul liber
a si apisa tot acoperisul in afard, astfel ca acoperisul lua pozitia
punctatid din figura 5: pentru a impiedica aceasta s’a ancorat pere-
tele de malul inclinat (figura 6), insd zapada si surpiturile de maj
apisau asupra vergelei de ancorat, o indoiau incat acoperisul se
inclina cétre talus. In fine s’a dat stalpilor o inclinare in afaria dupa
cum se vede in figura 3 si 7.

Zipada se rupe in timpul verei in punctul notat cu m (fig. 7)
si alunecd pe acoperis, iar restul ramas in spatiul liber ¢ numai are
destuld fortd spre a impinge acoperisul. Inclinarea ce se di peretilor
depinde de adincimea si de panta debleului; s’au facut cercetari
amanuntite in aceastd privinta.

Modul acesta de constructie a acoperisurilor, adoptat de linia
Pacificului de Sud, se comporti foarte bine asa cii acest sistem va fi
adoptat si pe alte linii.

Divderse

Fabricarea cédrdmizilor din nisip si var. In regiunile lipsite
de materiile prime pentru fabricarea cirdmizilor ordinare, ia din ce
in ce o mai mare extensiune fabricarea ciarimizilor din nisip si var
comprimate in tipare si intirite in niste cilindre inchise, prin aburi
sub presiune. In Iowa in 1903 cincizeci de uzine fabricau impreuni
100000 de astfel de cirimizi pe zi; astizi insi sunt mai mult de
o sutd de uzine.

Engineering News, din 31 August 1905, descrie una din cele
douiizeci de uzine exploatate actualmente de citre ,American Sand-
Line Brik Co.“ si care sunt construite toate dupi acelasi tip.

Aceastd companie intrebuinteazi calce hidratati si un nisip ame-
stecat din fire mari si fire mici, care di cele mai bune rezultate.
Nisipul este mai intdi uscat si apoi este ridicat intr'o camerd de
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ricire; aceastd ricire usureaza regularea gradului siu de umiditate
si evita deteriorarea transportorului mecanic. El este dus apoi la an
sfaramitor, si este urcat in urma intr'o palnie-magazin.

Din aceste palnii, cele doud elemente trec ciuruite in proportii
antomatic regulate (4 pana la 109/, calce dupi calitatea lor) intr'un
amesteciitor, apoi sunt udate dupi o noui ciaruire si transportate
automatic la palnia care alimenteazia presele. Caramizile sunt atunei
incarcate pe niste vagonete care sunt introduse in cilindrul cu aburi,
in acelasi timp cu vagonetele cu calcea ce trebue hidratata pentru
incarcitura urmatoare. Cilindrele au 1.80 m., diametru si 20 metri
lungime. O incarcatura cuprinde doui-zeci vagonete avand 900 pana
la 1000 ciirimizi fiecare; o presiune de 85 pana la 9 kilograme este
mentinuta in cilindre timp de zece ore.

De obicein ciarimizile se fabrici ziua si sunt puse in cilindre
in timpul noptei. Este bine de a le lisa si se usuce si si se inta-
reascd inedd puse afard, in grimezi, timp de una panid la doud zile.

Aceesta fabricatie necesiti o putere de 75 cai, o cildare de 150
cal gi un personal de 11 persoane. Pretul cirimizilor revine la 15
pana la 20 lei 1000. Capacitatea de productie a unei vzini, care are
ca instalatie doua cilindre, este de 20000 caramizi pe zi.

Reconstructia locuintelor din Calabria. — D-1 P. Lanino
care a studiat efectele produse de uitimele cutremure de piméant din
Calabria asupra locuintelor, arata in Il Monitore Tecnico din 30 Oc-
tombrie 1905 ca cea mai mare parte a striciciunilor cauzate sunt
datorite defectelor de principiu in constructiune. Clidirile nu cores-
pundeau de loc conditiunilor pe care le cerea situatia lor intr'o
regiune aga de des expusd miscarilor sismice.

Locuintele rurale din Calabria sunt cele mai dese ori, este ade-
varat, putin susceptibile de imbunitiatiri din cauza proastei calititi
a materialelor intrebuintate. Zidurile sunt ficute din brecchia adica
zidite din nigte blocuri facute din un mortar compus din pimént
si foi, confectionate cu mana si uscate la soare.

Exista insd §i constructiuni la care s'au intrebuintat materiale
foarte bune, dar in general acoperisul lor se reazimi pe zidurile ex-
terioare fard a fi antretoazat, si exerciteazi astfel asupra lor o im-
pungere care tinde a le risturna in afari, risturnare care este fa-
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cilitatd de altmintrelea prin absenta totali de legituri in toatd sar-
panta, precum si prin absenta pieselor de antretoazare intre ziduri
la iniltimea tavanelor; nu sunt rare casele cu trei i patru etaje
construite in acest fel. Fundatiile sunt asemenea defectuoase, baza
si adancimea lor fiind insuficiente. Este de semnalat de asemenea
curiosul obicei de a se pune stalpi de lemn la colturile exterioare
ale zidurilor, ceiace suprima ori ce legatura intre zidurile aliturate.

Parerea autorului este bazati pe faptul ca aproape la toate
cladirile stricate de cutremur s’au prabusit planseurile si acoperisul
lor, zidurile indepartandu-se tocmai atat cat trebue pentru a le lisa
si se scoboare, intre ele. De asemenea s’a observat ci zidurile s’au
separat cele mai dese ori la colturi, unde se gisesc mai in totdeauna
cripaturi. Singura clidire din district vizitati de autor si care n’a
fost de loc viatiamata, era perfect antretoazati.

D-1 Lanino termind studiul sidu indicand principiile de observat
la construirea noilor cladiri. Din cauza apatiei populatiei si a incu-
riei antreprenorilor el propune ca si se prezinte, de rigoare, spre apro-
bare planuri si ca administratia si aiba puterea de a refuza autori-
zatia de a construi cand proectele prezentate n’ar indeplini conditiile
cerute.

El recomandd in particular, ca masurd transitorie, suprimarea
in edificile existente a tuturor etajelor in numér mai mare de doud.

Chestiunea reconstructiei locuintelor din Calabria preocupi mult
pe inginerii si constructorii italieni, care n'au cizut inci de acord
asupra mijloacelor celor mai sigure pentru a putea construi locuinte
economice si la adipostul cutremurilor de piméant.

In numiérul citat mai sus din Il Monitore Tecnico, d. L. Maz-
zochi descrie diferitele moduri de constructiune, care se intrebuin-
teazd astdzi in Calabria, dupd materialele si banii de care dispun
proprietarii.

Carimida se intrebuinteazi foarte putin, chiar pentru construc-
tiile de zid, cu toate ca argili buna pentru fabricarea lor se giseste
in abundenta. Se intrebuinteazd de preferinti, cate odata chiar pen-
tru biserici, un beton prost din piatrd spartd (granit alb, calcar mar-
nos, sau tuf moale) §i mortar de var gras in proportii insuficiente.
Aceste constructii, fird nici o legiturid intre ziduri, au rezistat to-
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tusi mai bine sguduiturilor de cat locnintele ficute din piseu sau
brecchia, care sunt mai putin inalte si mai putin importante.

Casele construite dupa tipul borbonico care a fost recomandat
in 1784 de guvernul Burbonilor, in urma teribilului cutremur de pa-
mant din 1783, sunt facute din beton cu osaturd de lemn, cu o mare
curte interioara, tira balcoane, fira etaje superioare si campanile.
Aceste locuinte au rezistat bine cutremurelor, dar ele erau putin nu-
meroase; cici cele care fusesera cladite in grab#, acum mai bine de
un secol, cu materiale eftine, n’au putut sa reziste intemperiilor mai
mult de patru-zeci la cinci-zeci de ani, iar pericolul cutremurului
disparand din memorie, ele n'an mai fost reedificate.

Acest tip de locuinte va fi adoptat din nou. pentru construec-
tiunile permanente economice, tinand bine inteles seamd de progre-
sele ficute de tecnica si higiena moderni, pentru a le asigura o mai
mare rezistenti contra intemperiilor i 0o mai buni distributie. Pentru
celelalte locuinte, cimentul armat pare indicat, de sio zidarie de ci-
riamidi ficuti cu un bun var hidraulic $i cu oare care precautiuni
in timpul constructiei, poate da bune rezultate,

D. Mazzochi nu recomadi de loc locuintele cu totul de lemn
dupi tipul economic al japonezilor, locuinte care sunt greu de tinut
curate si lipsite de insecte. Pe langa acestea ele ofera un pericol per-
manent la incendin, pericol cu atit mai mare cu cat alimentarea cu
api, chiar pentru trebuintele casnice este in genere insuficientd in
Calabria.

In numirul din 30 Noembre 1905 Il Monitore tecnico da un
studin comparat al locuintelor economice de lemn care au fost cli-
dite fie de guvern, fie de comitetul de ajutor milanez datorit initia-
tivei private.

Tipul guvernului a dat locla multe critici, i mai cu seami este
foarte costisitor. inconvenientele sale sunt trecute in revisti si apoi
se di o descriere a tipurilor care aufost adoptate de comitetul mi-
lanez, pentru reconstituirea a doud orisele Parghelia (cu 1300 locu-
itori) si Martirano (cu 2800 locuitori) care au suferit mai mult dupa
urma ultimului cutremur de pimant.

In primul tip, o locuinti cu lotul de lemn cu pardoseald ridi-
cati pe un subasament de piatrd firi mortar, acoperiti cu pasld bi-
tuminatd §i cuprinzand inciperi separate pentru patru familii com-
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puse fiecare din maximum cinei persoane, a costat 1000 lire. Pen-
tru a se evita propagarea incendiului, aceste locuinte sunt departate
una de alta de cel putin 7 metri. S’au construit astfel locuinte pen-
tru 1000 persoane, precum si un mic spital cu zece paturi.

La Martirano lucririle sunt ceva mai intarziate din cauza ac-
cesului mai dificil, iar orasul a fost deplasat cumai multi kilometri.
Tipul de locuintd adoptat de inginerul Nava este luat dupa tipul
Burbonilor. Osatura va fi de lemn de melez, iar zidaria de beton
cu var hidraulic. Plangeul parterului va fi de asfalt. iar celelalte de
xilolit. Actualmente se fac incerciari pentru a determina sistemul de
fundatiuni cel mai sigur si mai putin costisitor; se va adopta ori
betonul ordinar, ori betonul armat.

Ciile ferate pe suprafata globului.-——In FEuropa la inceputu
anului 1905 lungimea ciilor ferate era de 305407 kilometri.

Europa poseda mai mult ca 1/; din caile ferate ale globului
intreg.

America de Nord are 400000 kilometri; Statele Unite pentrn
80 milioane locuitori (!/; din populatia Europei) are 344000 kilo-
metri de cii ferate.

Asia are 75000 km.

America de Sud are 45000 km.

Africa i Australia au 25000 km

Printre tirile Europei care lucreazi mai cu activitate pentru
complectarea retelei lor de cai ferate sunt: @) Germania care a ficut
1138 km. in 1904; si Rusia 1450 km: b) Franta a ficut numai 551
km; ¢) Spania 283 km; d) Italia 78 km.

In scara raportului lungimei retelei ciatre suprafata. Franta ocupi
rangul 8 cu 8,5 km., pe miriametru pitrat. Belgia ocupi rangul I cu
23,9 km; Anglia rangul 3 cu 10,3 km; Norvegia cea din urmid cu
0.8 km pe miriametru pitrat.

In scara raportului lungimei citre numirul locuitorilor, Franta
ocupd rangul 5 cu 11,7 km. pentrn 10000 locuitori; Suedia rangul I
cu 245 km; Germania rangul 8 cu 9,9 km. si Anglia rangul 9 cu
8,3 km pentru 10000 locuitori.

Curitirea prafului din vagoane prin vid. — Compania Orléans
4
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si-a instalat in garile: Austerlitz si Orsay aparate pentru curitirea
prafului din vagoane prin vid.

La Austerlitz prin acest sistem timpul intrebuintat pentru cu-
ratirea unui compartiment era la inceput de 18 minute, acum a
scizut la 10 minute: vechiul sistem prin batere cerea 26 minute.
Praful scos dintr'un compartiment este aproape 90 grame, operatiunea
faicandu-se la 10 zile. La Orsay curitirea se face prin vid in fiecare
zi: se scoate zilnic aproape 22 grame praf din fiecare compartiment.

(Dupd L’Nlustration din 3 Februarie 1906).

Tractiunea electricd in Germania. — Germania va poseda in
curand trei linii importante de drum de fer electric, care vor lega
Francfortul cu Wieshaden (42 kilometri), Colonia cu Diisseldorf (39
kilometri), si Lipsca cu Halle (32 kilometri). Durata traiectului pe
aceste trei linii nu va trebui si intreacd o jumitate de ord, in care
se va cuprinde si opririle in cele doud orase care formeazii capetele
liniei. In ceeace priveste linia Lipsca-Halle, ea va pleca dela extre-
mitatea Est a orasului, va transversa intregul oras, evitind cu aju-
torul podurilor i pasajelor subterane, toate incrucisirile de strizi,
va avea mail multe opriri in orag si va ajunge apoi pana la Schlen-
ditz, unde va fi ooprire de 3 minute. Trenuarile vor pleca din 15 in
15 minute.

Locomotiva Glehn in Anglia. — Locomotiva compound fran-
cezi continui a fi foarte apreciatid in Anglia. Astfel societatea alsa-
ciani de constructiani mecanice a expediat de curind doud locomotive
de acest fel companiei Great Western Railway. Prima locomotivi
de acelasi tip Glehn, este deja in serviciu de mai multe luni. Cele
doud locomotive de curand expediate sunt de o putere superioarii gi
sunt destinate tractiunei trenurilor exprese cu mari distante (etape) din
vestul Angliel.

Stalpi telegrafici. — D-1 Christiani a dat in revista Archiv fiir
Post und Telegraphic date interesante asupra conservirei stilpilor
telegrafici. Stalpii tratati cu sulfat de cupru dureaza 10 pini la 14
ani; cei tratati cu cloruri de zine 8 pand la 12 ani; cu creosot s’a
atins 15 pana la 20 ani; sublimatul corosiv nu di de cat 9 pini
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la 10 ani; iar stalpii lasati in starea lor naturala nu dureaza de
cat 5 ani.

Roti de vagoane. — In Statele-Unite a inceput a se fabrica
in mod curent roti de vagoane turnate din otel ordinar si avand
totusi o obada si un bandaj de otel cu manganez, ceeace la prima
vedere poate si se para cu atdt mai bizar, cu cat bandajul si obada
fac o singurd piesd cu restul votei si toati piesa este turnati dintr’'un
singur lingou. Tatdi cum se ajunge la acest rezultat. Treptat, treptat
ce se toarnd metalul, se di o miscare de rotatie foarte repede tipa-
rului, s1 apoi se varsi in metalul in fuziune manganea pulverizat
foarte fin: forta centrifugd alungi manganezul citre periferie, adica
citre obada. Se termind apoi turnarea metalului fird a mai adioga
manganez.

Mirosul aparatelor de incélzit. — Profesorul Unsshaum s’a
ocupat de mirosul greu ce 'l dau adesea ori aparatele de incilzit si
de natura prafului care se depune pe canalizirile de apd calda sau de
aburi ale caloriferelor. Acest praf incepe a se descompune la o tem-
peratura de 700 C., iar intre 750 si 80° descompunerea se face foarte
ute. Mirosul provine din faptul ci in acest praf se giseste o nota-
bila proportie de materii organice si adesea ori se produce o de-
gajare de amoniac citre 80°. De altfel cind atmosfera este mai
umeda, descompunerea incepe a se produce la o temperaturi mai mici.

Cimentarea zid4riilor.—Pentru facerea zidului central a celor
dond baraje construite din nou la Damietta si Rosetta pe Nil, s’a
intrebuintat un procedeu oare cum original de facere a zidiriei, care
constd in a pune blocurile de piatri unul peste altul, firia nici o le-
gaturd, ficand ceia ce se chiami o zidarie uscatd, si ne adiogand
de cat in urmi mortarul de ciment care trebue si solidarizeze blo-
curile. Mortarul de ciment a fost injectat cu ajutorul a nigtor tuburi
metalice ce se puteau scobori panid la baza zidului. Metoda intre-
buintatd a avut un deplin succes.

Retezarea pilotilor subt ap4. — Unnl din cele mai bune apa-
rate pentru tdiat pilotii subt api a fost de curAnd semnalat de catre
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Engineering Record si se compune din un arbore cu un ferastriu
circular. Arborele are peste 10 metri lungime si se invarteste cu mai
bine de peste 1000 invartituri pe minut. Cand se trece dela un pilot
la altul, feristraul este lasat in rotatie continuii, ceeace permite a,
se utiliza inertia si s’a ajuns a se taia in 5 ore 115 piloti de 0,36 m.
diametru.

Telegrafia fara fir si drumurile de fer. — Revista engleza
Electrical Engineer da urmatoarea interesanta informatie, pe care o
reproducem intocmai. ,Telegrafia fara fir, dand probe de utilitatea
sa pe pamant si pe mare, pare a aspira si la alte aplicatiuni comer-
ciale. Numirul nostru din 16 Iunie 1905, mentiona, fird comentarii,
faptul important ci compania Chicago Alton Railway, in scop de
a evita accidentele, se pregitea de a inzestra o sectiune a retelei
sale en un sistem de telegralie fard fir. La niste incerciri de curand
ficute, trennl a rimas in comunicatie cu biuroul statiunei de plecare
prin ajutorul telegrafiei fara fir, si incercarea a dat rezultate asa de
fericite in cat s'a decis a se aplica telegrafia fari fir la toate trenu-
rile repezi i a se intinde aplicarea sa nu numai la siguranta
trenurilor, dar chiar gi la transmiterea mesagiilor comerciale si la
servicinl calatorilor. Sunt cativa ani deja de cind se propusese in-
trebuintarea telegraliei fara fir la drumurile de fier care se si incer-
case chiar cu oarecare succes pe una din liniile canadiene, dar se
vede bine ci adoptarea sistemului de catre Chicago si Alton este
cea dintai care are in vedere regunlaritatea i intrebuintarea practica
a telegrafiei fara fir la drumurile de fer. Deplasarea trenurilor mi-
reste dificultatea intrebuintirei telegrafiei fiara fir s1 sfortirile vor fi
facute nu pentru a mari distanta ci pentru a obtine o perfecti re-
gularitate de functiunare®. .

Pavaje. — La Berlin se intrebuinteazi foarte mult un pavagiu
de piatri cu totul diferit de cel ce se intrebuinteazi in Franta. Mai
intai se face o fundatie de beton; apoi intre rosturile pavelelor, care
nu intrec 1 centimetru de lirgime, se toarni pe cativa centimetri
indltime, un amestec cald de asfalt gi de ulein greu.
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