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TABLOUL VII
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In cele ce urmeazia voiu arata cum ne putem folosi de ta-
blourile si formulele stabilite pani aci.

(Va urma) lon M. lonescu

Ingine» in Serviciul central de
intretinere C. F. R.

Jumportanta actuald a podurilor de ziddrie. Evolutiunea deschiderii
bolfilor lor, Podul Friedrich August.

La sfarsitul lunei August a anului trecut s'a dat in circulatiune
la Plauen in Saxonia un pod de sosea avind o bolta de 90 metri,
cea mal mare §i mai indrazneatd din cate s’au esecutat pana azi,
Aceastii lucrare importanti deschide orizonturi noi pentru construc-
tiuni de poduri boltite monumentale, neperitoare si eftine. Imi propun
a descrie mai la vale acest pod, dupid cateva din micile dari de
seamd ce i s’a facut; pentru a se vedea insd mai bine importanta
lui si in genere a podurilor de zidarie in zina de azi, voiu arita
consideratiunile care au ficut ca ele si fie din nou preferate, iar apoi
evolutiunea pe care a avut’o deschiderea boltilor din anticitate si
pand in prezent. '

Poduri de zidirie, importante din diferite puncte de vedere,
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s’au construit destule si inci de mult; cu sporirea deschiderii lor s’a
mers insi mai incet si foarte neregulat. Pare insa rezervatia secolului
actual constructiunea podurilor cu bolti mari. Lungimi mari de poduri
se pot obtine repetind de mai multe ori deschideri mici; sporirea
latimii nu necesiti de cat reproducerea aceluias mod de construc-
tiune transversal ciii; cu inaltimea se poate merge cat permite re-
zistenta terenului de fondatiune si a materialelor de constructiune.
Sporirea deschiderii si a pleostirii boltilor sunt insi insotite de di-
ficultiti mari. Ca poduri lungi putem cita viaductul S?¢ Satur de
428 metri cu 26 bolti numai de 13 metri deschidere; viaductul Rock-
ville din America cu 48 deschideri de 21 metri, care sustine 4 cii
ferate pe 1165 metri lungime; podul lagunelor Venetiene construit
in 1851 de 3,600 klm. lungime cu bolti mici de zidarie. Ca poduri inalte
putem citd viaductul Ronda construit in Spania in seculul XVII de
140 m. iniltime cu o bolti de 14 m. si doua de 10,30 si monu-
mentalul viaduet de cirimidda Goltzschthal construit in 1846 de
Wilke si care sustine doud linii ferate pe 579,20 metri lungime si
la 92 metri iniltime de la terenul bun de fondatiune, prin 83 bolti
dispuse in patrn etage. Apoi din punct de vedere al decoratiunii
arhitecturale este destul a cita ci in secolul XVIII, Perronet, primul
Director al Scoalei de Poduri si Sosele din Paris, a construit 13 po-
duri mari care se dau si azi ca modele. Acest eminent inginer, a
produs o adeviratid revolutiune in constructiunea podurilor de zida-
rie, si cipitase atita incredere in ele in cAt ne-a rimas de la el
proectul unui pod de 150 metri deschidere!

Avantul pe care 'l luase constructiunea podurilor de zidirie la
sfarsitul secolului XVIII a fost oprit de introducerea ferului in con-
structiunea podurilor. Cu acest metal, si apoi cu otelul s’a putut
trece deschideri mari ca 190 m. la podul peste Dundre la Cernavoda ;
521 m. la Firth of Forth iar acuma s’a pus in constructiune la Que-
bec in Canada un pod peste St. Laurentiu de 549 m. deschidere;
cel mai mare pini azi; cu acest material s’au ficut proiecte de po-
duri de 90) metri deschidere si se speri si se faci paserele suspen-
date de 11/, klm. deschidere!

Pentru deschideri mici insd si chiar pentru cele mijlocii, aceste
materiale pu au corespuns agteptirilor primilor constructori de po-
duri metalice, care credeau in perpetuitatea lor. Rugina, costul ri-
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dicat al intretinerii, si insuficienta lor la sporirile sarcinilor locomo-
tivelor si cilindrelor compresoare, au ficut ca pana azi ele si nu aiba
o viati medie mai mare ca 20 ani; pe cind existd poduri de zidarie
de acum 2000 ani care servesc si azi, avand pe dansele pana st
pavelele puse de Romani. Ele nu se distrug de cat prin ceia ce dis-
truge sate si orase: surpari de maluri, cutremure, inundatiuni extra-
ordinare si rasboaie, bine inteles dacd neglijenta si nepisarea nu au
dominat la alegerea materialelor san la constructiunea lor, sau nes-
tiinta nu a prezidat la proectarea lor.

Astiizi lumea tecnica, inselatd in sperantele de perpetuitate ale
podurilor metalice; administratiunile situle de consolidarile si re-
constructiunea lor isi indreapta privirile citre podurile de piatra sau
beton simplu, singurele care pot riméane in cursul veacurilor viitoare
cu martori neclintiti ai conceptiunii si ingeniozitatii ingineriei mo-
derne, dupi cum podurile construite in Italia acum 2000 ani ne
aratd azi miestria i arta pe care o puneau inginerii §i arhitectii
Romani la executarea lucririlor lor publice. Azi tendinta de a se
construl numai poduri de zidirie, ori unde se poate, a esit din do-
meniul desideratelor unor cugetitori tecnici, sau ingineri filosofi: ea
se impune prin circuliri si ordonante administrative. ,Se vor face
poduri cu suprastructurd metalicd numai acolo unde nu se pot coustrui
poduri de piatrd, saw unde constructia wunor asemenea poduri ar fi
pufin nemeritd, — zice primul articol al Circuldrii Prusiane pentru
poduri metalice din 1 Mai 1903. Inlocuirea podurilor metalice cu
poduri de zidarie a fost decisi de Compania Pensilvanicd de cai fe-
rate din America, o deciziune fard indoiald din cele mai judicioase pe care
ar putea-o lua administrafia unei cdi ferate in accastd privinid, zice
unui din numerele apirute de curand ale revistei Engincering Record.

Daca aceastd farid, ciiria nu i se poate obiectd cd’i lipseste fe-
rul si otelul de cea mai buni calitate, ciria nui lipseste calculatori
savanti §i experimentati, ciiria nu’i lipseste ateliere renumite pentru
constructiuni metalice, ajunge la asemenea, concluziuni, noui nu ne
ramane de cat si le adoptdm, mai ales ci pentru podurile de piatrd
nu mai trebue si aducem materiale de peste graniti. Acum, cind
este vorba si se dea o mai mare extensiune constructinnilor de so-
sele gi de cai ferate la noi este momentul ca si se inceapd a se fine
seama de principiile aritate mai sus la elaborarea proiectelor lor.
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Betonul armat, care a inceput si se raspandeascd la construec-
tiunea podurilor, nu este de cat o stare de tranzitie dela ferul pur
la betonul pur, sau piatri. Nu se puted exclude de odatd ferul de la
constructiunea podurilor mieci, tiindu-se uzinelor si atelierelor acest
debusen! Cercetatorii si calculatorii teoretici, nu puteau parisi usor
calculele fine ale podurilor metalice pentru a se reintoarce la incer-
carile greoaie ale curbelor de presiune! Nu se mai giseau mijloace
de a se ciopli in alte moduari boltarii pentru ca de ei si se lege nu-
mele cuiva, dupi cum a rimas numele lai Schwedler atasat unel
forme de grinzi sau de cupole! La betonul armat e destul ca unul
s suceascd cateva bare mai altfel de cat le sucisera altii, pentru ca
numele lui si raméie legat unui now sistem de beton armat! Nu' se
mal gasean teorii noi pentru bolti care si imortalizeze pe propuni-
torii lor, pe cind la betonul armat o ipotezi gratuita in plus trece
la nemurire pe cel ce a propus’o!

Poftei de glorie a unor doritori de nemurire, dorintei de cas-
tig a unor antreprenori si reclamei fabricelor de cimenturi se dato-
reste extensiunea artificiali pe care o are azi betonul armat la con-
structiunea podurilor. La ele ferul si otelul, fugit de la aer si de la
lomina de teama ruginei si a flambagiului, se refugiazi in intune-
cimea betonului unde numai Dumnezeu stie cum lucreazi si mai ales
cum vibreaza: unde peste ipotezele obisnuite ale mecanicei aplicate
vin de se suprapun ipotezele gratuite ale lui Hennebique si altii, si
unde teama ca ferul si otelul si nu zireasci vreodati lumina zilei
prin crapaturi microscopice umple de groazi pana si pe cei mai
aprigi propoveduitori ai lui, dupi cum s’a intimplat cind s'a auzit
de crapaturi la podul peste Vienne la Chatellerauit care are 50 m.
deschidere! Vorbese aci numai de poduri, cici sunt constructiuni in
care numai incape indoiald cid betonul armat a adns si va aduce
servicil insemnate, si unde el este materialul cel mai convenabil de
intrebuintat; insd ca si cu orice lucru bun, s'a abuzat si cu dansul.
Sunt cazuri cand chiar pentru poduri este bine si se intrebuinteze,
betonul, ca la oblicititi mari, pleostiri mari, iniltimi mici de construc-
tiune, in caz cand se cere o executare foarte repede; insi aceste cazuri
sunt putine si se intalnesc rar. Ca cost apoi Leibbrand, un inginer care
s'a distins in constructiunea podurilor de zidirie, arati ci ele nu
revin mai eftine ca podurile masive, care au marele avantagiu de a
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nu fi influentate de trepidatiuni din cauza marei lor mase, si care nu
cer consolidari cand sarcinele s’ar spori. Podul peste Neckar ficut
de dansul din beton simplu cu o deschidere de 50 metri a costat
mai putin ca un pod ce se propusese a se face din beton armat.
Podurile de beton armat cer apoi ca cei ce le proiecteazi si le cu-
noasci foarte bine anatomia si patologia lor, iar cei ce le executa
st aibd destuld experintd in constructiuni de acest fel; pe cand po-
durile mici de piatra se pot face si cu zidarii nostri nationali

In ceia ce priveste intrebuintarea lemnulului el a fost si va ra-
mane cel mai potrivit pentru constructiuni cu caracter provizoriu,
sau unde se cere de la inceput o constructiune repede si cat mai
putin costisitoare.

Dupi ce am aritat locul pe care trebue si’l ocupe de aci ina-
inte podurile de zidarie la stabilirea circulatiunii pe gosele si cai
ferate, sa vedem care a fost evolutiunea lor din punctul de vedere
al sporirii deschiderilor.

Mai intdiu de toate azi este demonstrat cia boltile de zidarie
erau cunoscute de Egipteni pe la 2200 a. Chr. Se pare insi ci F-
truscii an fost primii care au facut poduri boltite. La Blera ei fa-
cusera unul de 7™40 deschidere si 4,90 litime. La 569 a. Chr. Ro-
manii au ficut un pod de 19,50 metri deschidere iar la 62 a. Chr.
au atins la podul Fabricius, care se conserva pana azi, deschiderea de
25 metri. Aci este locul si spunem i noi Romanii nu avem pani acum,
dupd 2000 ani, un pod de piatrd cu asemenea deschidere. Dupi cate
stiu cea mai mare bolt# e la podul Isvor pe goseaua Sinaia-Moroeni,
iar pe Caile ferate cel mai mare e la Geumdna cu o bolti de ciri-
midd de 12 m. deschidere. Din beton insi s’au construit podul de
la Azuga si unul peste Jiu pe soseana Tdrgul-Jiu-Frontierd, cu des-
chideri ceva mai mari cu 25 m.

Supt Impiratul Traian s’a ficut de Romani o bolti de 34 me-
tri deschidere peste Nera la Narni si una de 36 m. la podul Alcan-
tara din Spania. De altfel, dupia cum se exprimi Merkel in die
Ingenieur technik in Alterthum, numdrul lucrdrilor mari facute
supt Impdratul Traian este exceptional de mare, asa cd se poate con-
sidera timpul Dommiei lui ca punctul culminaxt al ingineriei in anti-
citate. A fost o intamplare fericitd ca supt un asemenea suveran, care
a fost si in alte privinfe unul din cei mai marefi Impdrati ai Romei
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sd se atingd si culmea tecwicei ingineresti la antici. Si in adevir a
trebuit si treacd peste 1000 ani ca si se mai faci bolti mai mari
ca cele ficute supt Traian.

Pe la anul 200 d. Chr. Romanii au construit un pod cu o boltd
de 34,20 m. la Kiachta in Siria.

La Chinezi exista in evul mediu un pod de zidirie cu bolti
paunid la 39 m. deschidere de 7935 metri lungime.

Prima bolta de 40 metri deschidere s’a facut la Panteonul din
Roma la 26 d. Chr.; insi bolti de peste 40 metri deschidere la po-
duri nu intalnim de cat la 1203, la podul St. Martin in Spania, cu
o deschidere de 40m25. Cu anul 1336 se incepe podnl peste Tech
in Pirinei de 45 metri deschidere, ciruia i'a urmat o perioada din
cele mai strilucite in constructia boltilor mari. In adevir peste 18
ani se face podul peste Adige la Verona de 48,73 m deschidere, iar
peste 16 ani de la acesta reincepe marele pod peste Adda la T'rezzo,
care s'a terminat in 1377 si care avea o bolti de 72,25 m. deschi-
dere. De la aceastd constructiune pand acum trei ani nu s’a mai
ficut nici un pod boltit cu o bolti asa de mare. Cu toate progre-
sele realizate in stiinta tecnici, in mecanici, in industria varurilor
si cimenturilor, cu toatd perfectionarea mijloacelor de constructiune
si raspandirea ciilor de comunicatiune, au trebuit dar si treaca 500
ani, firi si se mai faci o constructiune de importanta si indriz-
neala podului de la 77rezzo. Acest pod a fost distrus in 1416 in
timpul unui rizboiu.

De la constructiunea podului peste Adda a trebuit si mai
treaci un secol panid cand in 1454 si se faci podul Brioude cu o
bolti de 54,20 m., §i care a rimas cea mai mare pand in 1822
cand s’a distrus. Alta mai mare ca acesta nu s’a ficut de cit in
1833, adici dupa 380 ani. In acest timp insd s’au mai construit po-
dul peste Agodt la Lavaur in 1773 de 48,73 m. deschidere, iar dupi
4 ani unul analog peste Hérault la Gignac.

In secolul 19 incep si se rdspinde asci podurile metalice; to-
tusi, pe ici pe colo, s’au mai construit si poduri remarcabile de zi-
darie. In anul 1833 se face podul peste Dec de 61 m. deschidere:
in 1846 podul peste Ayr de 55,17 m.; in 1855 viaductul Nogent
sur Marne de 830 m. lungime pentru linie ferati dubli cu o des-
chidere de 50 m.: in 1860 apeductul Cabin John de la Washington
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cu o bolti de 67,10 m. care a tinut recordul pani in 1903. In 1868
si 1871 se incepusera in Italia podurile Diavolo §i Annibal de 55 m.
deschidere; in 1874 podul Claiz de 52 m. deschidere; in 1882 noul
pod peste Agoit la Lavaur de 61,50 m i in anul urmitor podul
peste Tarn de 50 m. deschidere.

Constructiunea acestor doud poduri si a podului Castelet, a fost
incepntul unei noi ere pentru podurile de zidérie. Prin precautiunile,
ce s'au luat la executare, prin usurarea timpanelor §i boltilor prin
bolti transversale, prin ingrijirea cu care s'a studiat in cele mei mici
detali, s’a ficut sa se capete o mare incredere in podurile boltite
de descbidere mare, i si se produci un imbold puternic pentru
constructiunea lor. De atunci lucrarile importante in aceasti direc-
tiune s’au inmultit foarte mult, iar deschiderile s’au sporit cu 509/,;
ajunganduse ca azi sa avem bolti de sosea de 90 metri si pentru
cale ferati de 85 metri. S’au construit astfel de atunci in coace po-
dul Schwdindelholz in Germania de 57 m. podurile Max Joseph, Mul-
den si Guttach de 60 metri deschidere; viaductul Gour Noir si po-
dul Prinz Regent in Miinich de 64 metri; podul de cale feratd peste
Prut la Jaremcze de 65.: podul de cale ferata peste Adda la Morbegno
de 70 m.; podul de sosea de la Louxembourg de 85 m. terminat in
1903; podul de la Salcano peste Isonzothal in Austria cu o bolti de
85 m. pentru cale feratd, care se afli incd in curs de executare si
in fine podul Friedrich August de la Plauen de 90 m. deschidere.

Tot in acest din urma sfert de secol s’au construit poduri im-
portante din beton simplu, nearmat, ca podul Coulouvrenitre din
Geneva de 40 m.; podul peste Dunire la Inzigkofen de 43 m.; po-
dul peste Dunire la Munderkingen de 50 m.: podul din Segados de
50 m.; podul peste Neckar de 50 m.; podul peste Iller de cale fe-
rati cu deschideri de aproape 60 m.; podul peste Dunire la Ulm
de 65 metri deschidere si in fine podul peste Issar cu doud des-
chideri de 70 m.; cu armaturi puse numai pentru a evita cripiturile
in beton in caz de neexecutare conforma cu proectele, sau trasiri even-
tuale, firi ca aceste armaturi si se introduci in calcule. Cu beton
armat s’a ajuns la deschiderea maximi de 56 m. la podul peste
Loire la Decise.

Trecem acum la descrierea podului de la Plauen.

Orasul Plauen din Saxonia este strabitut de o vale numiti

3
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Syrathal. Pentru a se lega comunicatia intre cartierele separate de
aceastd vale, fira a mai fi nevoe de scoborat si urcat prin vale s’a
s’a simtit necesitatea de a se construi un pod intre Breifestrasse st
Bliicherstrasse. In acest scop printre proectele prezentate de a trece
valea cu o singurid deschidere, in scopul de a nu impiedeca circu-
latia prin ea a fost §i un proiect al unui pod de piatri cu o bolta
de 90 metri deschidere prezentat de renumita firmi de constructiuni
de zidarie Liebold & C-ic din Langebriick langa Dresda. Plansa de
la finele acestui numir al Buletinului, reprodusid dupid Handbuch der
Ingenicurwissenschaften, schiteazi proectul acestui pod.

Executarea podului s’a inceput la 26 Martie 1903, iar inau-
gurarea lni s’a ficut la finele lunei August a anului trecut, cind 1
s'a dat numele de podul Friedrich August, in onoarea Regelui Sa-
xoniei. Acest pod are o bolta principald de 90 metri deschidere. Ea
are forma unui miner de cos (anse de panier) cu trei raze §i anume
39,10 la nastere; 58,50 la mijloc i 105 metri la chee. Pentru con-
sideratiuni, asupra cirora nu voi insistd aci, este obiceiul ca in-
drizneala de conceptiune a unei bolti si se misoare prin produsul
razei la cheie prin deschiderea boltei. Aci acest produs este de 9450.
Pentru podul de la Trezzo el este de 3034: pentru noul pod Lavaur
1861. Putem dar spune cia podul de la Plauen e de 5 ori mai in-
draznet ca cel de la Lavaur si de 3 ori ca vechiul pod de la Trezzo.
De altfel numai unitandu-se cineva pe plangda la mijlocul boltii cam
pe a treia parte din deschidere si va vedea ci are aface aproape cu
o grindd dreapti de zidirie, nesustinuti de nici o armaturd interi-
oari, ci numai prin presiunea mare care existd intransa si care pana
azi nu a fost atinsd de alte bolti de zidirie, si inca zidirie de piatra
bruta. Presiunea la chee se ridici in adevir la 69 kg./cm2; la ros-
tul de rupturda la 52,4 kg./em? iar la nastere 25 kg./cm2.

Bolta reazemi pe stanca de Diabas care fomeazi malurile viii,
si care are o rezistenti totali de 1610 kg./em2 Aceasti stanci a
fost putin sapata, cripaturile in ea astupate cu ingrijire cu beton
sau zidarie de piatri brutd: s’a pus apoi 8 grinzi laminate de 16
metri, profil No. 46, intre care s’a batut bine beton. Pe acest pat s’a
pus nasterea boltei, care are 4 metri grosime, de unde bolta se sub-
tiazd continuu ajungind la 1,50 m. la chee.

Bolta 's’a tacut din piatrd brutd batuti si indesati cu cioca-
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nul in mortar turnat dinainte. Piatra s’a adus de la o cariera la
12 klm. de Plauen; ea erea de o calitate foarte buna cu o rezistenta
de 1600 kg./em2 Mortarul era fiacut din 1 ciment pentru 3 nisip.
Brichetele ficute cu el dedau 400 kg./cm? rezistentd la compresiune
si 40 kg./em? la tensiune dupa 45 zile. Cu modul acesta, chiar la
chee avem coeficientul de siguranti de 5!/, pentru strivirea mor-
tarului. Bolta nu are articulatiuni; ea s’a ficut in 11 sectiuni cu
lumini la extrados in scopul de a localiza cripaturile eventuale pro-
vocate de tasarea cintrelor. La chee nu s’a lisat lumind. Dupi ter-
minarea boltel s’au zidit acele Jumini de la chee spre nastere, si-
rindu-se numai penultima care s’a zidit la urma, dupi incheierea
celei de mai jos.

Din cauzi ci executarea cu piatri ciopliti a capetelor boltii,
a intradosului, timpanelor ete. ar fi fost costisitoare, s’a facut tot
din piatrd bruti introdusi in un mortar de 1 ciment la 5 nisip de
Lauthental, care dedea un mortar de aspectul granitulai. Mortarul
era limitat prin un fel de cofrage pe peretii interiori ai céirora se
prindeau cu cuie sipci care dedeau rosturile aparente artificiale. S’a
intrebuintat la boltdi vre-o 10000 m? piatrd si 12000 butoae ciment.

Extradosul boltii s’a egalizat cu mortar de ciment peste care
s’a pus o sapa de asfalt. Cam pe 65 metri lungime din partea cen-
trala a boltii sau facut bolti longitudinale pentru a usura bolta prin-
cipala. Peste acestea si de laturi peste boita mare s'a pus o umplu-
turdi de pimént si nisip pand la cale.

Timpanele s’au ficut din ziduri-de sprijin cu fruct la exterior.
Pentru ca litimea soselei si nu se reducid prin acest mod de con-
structiune s'au facut din distantd in distantid picioare drepte legate
sus cu bolti transversale ciii si pe care sunt puse trotuarele. Acestea

~se mai prelungesc apoi cu cite 50 ecm. in afard de aceste bolti, fiind

sustinute pe console. Cu modul acesta, de si bolta nu are de cat
16 metri latime, soseaua ave 17 metri intre parapete. Intre rostul de
rupturd §i nastere timpanele sunt usurate prin goluri boltite de 5,40 m.
laitime, cum se vede in plansi. In partea despre Bliicherstrasse este
un pasagiu inferior prin care trece o stradi de 14 metri litime.

Calea este pavati cu granit pe 11 metri latime, avand de o
parte si de alta trotuare de cate 3 metri litime. Calea este in panta
de 1:240 de la mijloc citre margini. Pe dansa circuld si tramvae
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cu linie dubla de 1,00 m. intre sini. Parapetul este metalic. Calea
se afli la 20,3 m. deasupra fundului viii iar inéltlmea de counstuc-
tie la chee este de 2,70 m.

Pentru caleulul podului s’a admis 3 cilindre compresoare de
cate 23 tone; sau care de 1,25 intre roti, 3,50 intre osii avand 15
tone pe osie, sau o aglomeratiune de 575 kg./m? provocati de oameni

Cintrele au format obiectul unui studiu si atentiuni cu totm
deosebite, in scopul de a se reduce tasirile boltii. In ele s’au lisat
dona pasage pentru trecerea carelor si oamenilor prin vale. Cintrele
s’au executat la fabrici si s’au transportat la Plauen. Ele au ne-
cesitat 2000 m? lemn, adici cam 1/, m3 pentru 1 m? bolti. La ele
au lucrat 40 oameni in timp de trei luni, i s’au montat in 31/, luni.
Descintrarea s’a ficut cu pene ajutate de prese idraulice. Operatiile
de descintrare au durat aproape 2 luni. La descintrare bolta prin-
cipalid s’'a lisat cu 14,9 cm. de o parte si 15,1 de alta. Aceste si-
geti sunt rumai elastice; nici o urmi de cripaturd nu s’a putut
constatd dupi descintrare. Dispoziita cintrelor se vede in plansa.

Costul total al lucririlor, exceptind exproprierile, au fost de
710.000 lei. El a revenit mai eftin ca un pod metalic care se pro-
pusese in acelag loc.

Se vede din aceasti descriere a acestei remarcabile lucriri,
cum perfectiunile stiintei constructiunilor si a industrii cimentelor
mai ales, au permis si se faca lucriri monumentale din piatrd bruti!
Cu cata ugurintd si cu cata siguranti dar s’ar putea face lucrari cu-
rente -de poduri, dindu-se insd toati atentiunea la alegerea mate-
rialelor si la executarea zidiriilor! Cu piatra brutd sau beton simpln
s’ar putea face apoi si bolti oblice tot aga de ugor ca si cele drepte
lasandu-se cu totul la o parte aparatele ortogonale, elisoidale, cicloidale,
etc.,ete. Stereotomia pietrelor va deveni astfel cunostinta concasorilor.

Impulsiunei dati in Germania constructiunilor de zidirie in
urma Circularii pentru poduri metalice se datoreste proectarea de
poduri de piatrid cu deschideri de peste 100 metri si este de crezut
ci deschiderea de 150 metri vizata de Perronet se va realiza in un
viitor nu tocmai departat. Posibilitatea unor' poduri de zidirie de
aceastd deschidere este astizi demonstrati i se asteaptds numai oca-

ziunea pentru ca ele si fie puse in practici.

lon .lonescu
Inginer
Profesor la Scoala de Poduri gi Sosele.
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