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Pod de 549 metri deschidere peste fluviul Sfântul Lau­

renţiu din Canada. - Podul metalic a cărui construcţiune s'a în­
ceput de curând în Canada la Quebec peste fluviul Sf. Laurenţiu, va 
avea la mijloc, după cum arată figura alăturată, o deschidere principală 
de 548,65 metri lungime, adică cu aproape 28 metri mai mult 
decât deschiderea principală a podului peste Firth oh Forth. Acest 
pod va fi dar podul cu grinzi-console care va avea cea mai mare 
deschidere din lume. 

Ideia co nstrucţiei unui pod peste fluviu Sf. Laurenţiu la Quebec 
s'a ivit pe la jumătatea secolului trecut ş i a format obiectul de studiu 
al mai multor proecte, dintre care cel dintâi datează de la 1851; 
dar abia în 1897 s'a prezentat un proect definitiv, de către actualul 
pre ed inte Hon . S. N. Parent şi Inginerul Şef E. A. Hoare al Com­
paniei „ Quebec-Bridge and Railway Cow. 

Printre proectele expuse pentru acest pod. în afară de proectul 
admi i pe care l vom descrie mai la vale, mai e de menţionat 

proectul inginerului Lindenthal care prevedea un pod suspendat cu 
trei deschideri, dintre care două laterale de câte 209 m. , şi una cen­
trală de 549 m. Construcţia acestui pod suspendat consista dintr'un 
lanţ întărit printr'o grindă metali că atârnată de el, care grindă avea 
în ă lţimea cea mai mare la 1/ 4 a deschiderii mijlocii (33,5 metri) şi 

la 1/ 2 a deschiderilor laterale (12,:d metri). 
După un studiu amănunţit al terenului s'a fixat poziţia podµ­

dului la 10,5 kilometri în amonte de Quebec şi la 265,5 kilometri în 
aval de Montreal. Intre aceste două oraşe nu ex istă până în prezent 
nici un pod peste fluviul Sj. Laurenţiu; un traseu mai în apropierea 
oraşului Quebec nu era posibil 9in cauza condiţiunilor nefavorabile 
ale terenu lui de fundaţie şi a l ărgimei colosale a fluviului. In punctul 
ales pentru anplasamentul podului, fluviul prezintă două braţe: unul 
de 850 metri l ărgime, şi altul mai mic de 550 metri şi s'a voit a 
se trece această din urmă distanţă fără pilă intermediară cu o înăl­
ţime liberă sub tablier de 50.97 metri deasupra apelor mici. 

Nou l pod va fi singura trecere peste fluviu pe o lungime a sa 
de aproximativ 1610 kilometri. El este situat pe noua linie „Grand-
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Trunk- Pacific-Transcontin~ntal " ş 1 va 
permite schimbul tr~ficului între următoa­
rele drumuri de fi er: „Great Northern Rail­
way of Canada", „Quebec and Lake St. 
John R. R. " ş i „Canadian Pa'cific Railroad 
R." de pe malul Nord ş i „Grand Trunk 

·~::+-+-+--3>t: , __ R. R. ". „ Intercolonial R. R." ş i Quebec 
: Central Rail way" de pe malul Sud al flu-

~--,,-7/ I 

: viului. 

i 

După cum se vede pe figură, podul este 
în întregime simetric ş i are : două deschi­
deri secundare (viaducte de acces) fi ecare 
de câte 65,23 metri , din gri11zi drepte; d ouă 

deschideri laterale fi ecare de câte 152,40 
m. şi o deschidere principală de 548,65 
metri; lungimea totală a podului este d_e 
983,88 metri. 

Infrastructura podului const~ din două 

culeie, două pile de ancoraj ş i două .pile 
••• r 

principale depărtate cu 548,65 me_ţri una 
d6 alta. . 

! 1 1_l 

Zidăria exterioară a pilelo:r, placajul de 
deasupra.lor precum ş i pr,mii 6.m. de la partea 
superioară a pilelor p,rincipale constau din zi­
dărie de granit, i .~r ,iriteriorul pilelor din beton. 
Granitul prqvine din „la Riviere a Pierre" 

J.~j~ 

situat~ J~1 96,6 kilometri spre Nord de 
Qg,~lW~~ · Mortarul constă din o parte Ciment­
Po~!J.and · şi două părţi nisip. Betonul este 
fabricat cu malaxoare ş i constă din 1 parte 
cimentj :d părţi nisip şi 4 părţi ~iatră spar­
tă. Culeele au 24,4 m., lărgim e perpendi­
cular pe axa podului, cu ziduri în .aripi de 
12.2 m. lungime ş i sunt aşezate pe un 
strat solid .de stâncă ; ele au un volum de 
3600 ma zid ări e . Pilele de ancoraj au o 
secţiun e 6,7 X 31 ro., şi o în ălţime dela fun-
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daţie de : O m .; impreună ele au necesitat 13050 ma zidărie şi 500 
tone oţel de ancorat, îngropat . în zidări~ Pi~~le principale au una 
t 9,2 m , şi alta 2'3 m., ihălţime ş'i sunt fundate pe chesQane...cu aer 
comprimat; volumul . lor este de 31500 m 3 r.idărie. Volumul total al 

-zidăriei întrebuinţ.ate este de 48600 ms. 
Suprastuctura metalică. a podului constă dintr'o grindă consolă: 

adiacentă la fiecare din cele doui\: viaducte de aeees, viaducte cu 
·grinzi drepte paralele de 65,23 in. deschidere. Deschiderea principală 

.are două braţe-conso l e fiecare de câte t 7·1,45 m. lungÎlme precum şi 
o traveie suspendată pe extremităţi l e consolelo.r de 205,75 m. lun­
gime i 32,6 m. înălţim e la mijloc · şi 29,52' la extremităţi. Nodu­
rile unt cu articul aţii. Montant ul principal de 94,00 m. înălţime de 
·pe pila principală. are o l ăţim e de 3 m„ ş i o lărgim e de 1:2 m.; 
montanţi i intermediari au o lăţime ce vari ază d'ela 1,0 m. până la 1,2 m. 

Pod.ul este con truit pentru două linii de drum de fier, două 
lin ii electrice, două şo ele şi două trotuare laterale. Tablerul are o 
lărgime maximă de 27 metri; î nă lţimea tablierului d'asupra apelor 
mari este de 45,7 m. 

Montarea deschiderilor laterale de 152,4 m., s'a început deja. 
P entru aceasta s a construit un eşafodaj care constă din două părţi 
principale, o parte interioară de lemn ş i o parte exterioară din mon­

. an ţi de oţel, compuşi din patru coloane sprijinite ( antretoazate) în 
toate direcţii l e, deasupra cărora se află o placă de metal pe care se 
sprijină talp'a inferioară a grinzii . P artea interioară a eşafodajului e 
prevăzută cu o podeală de lemn ş i serveşte pentru transportul ma­
t erialelor. Eşafodajul exterior are ni şte şine pe care ce mişcă un pod 

~ .rulant, cu 4 macarale electr.ice care ridică bueăţi până la 70! tone 
greutate . !nălţimea podului rulant e de 66 m., lăţimea sa la partea 
de jos e de 30.5 m. iar la partea de sus 20,1 m. 

Construcţia pilelor a fost executată de M · P. Davis, din Ot­
tava, Ontario.· Execuţia părţe i metalice este încredinţată companiei 
Phoenix-Bridg~-Co. din Phoenixville Pa. Materialul metalic e depus 
la un capăt al .Podului (malul sud) de unde e t_r_ansportat cu aju-

-ţorul a două macarale' electrice dedesuptul podllŢui rulant principal. 
· Montarea a înc·eput în lnna August 1905, dar . lucrările au trebuit să 
' fie întrerupte în timpul erne1. ' ·--

( Dwpa Zeitschrift des oesterreischen lngenieur 
und. A1·chitekten- Vereines). 
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