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Diverse

Pod de 549 metri deschidere peste fluviul Sfdntul Lau-
rentiu din Canada. — Podul metalic a carui constructiune s’a in-
ceput de curdnd in Canada la Quebec peste fluviul Sf. Laurentiu, va
avea la mijloe, dupi cum arati figura aliturati, o deschidere principala
de 548,60 metri lungime, adici cu aproape 28 metri mai mult
decat deschiderea principali a podului peste Firth oh Forth. Acest
pod va fi dar podul cu grinzi-console care va avea cea mai mare
deschidere din lume.

Ideia constructiei unui pod peste fluviu Sf. Laurentiu la Quebec
s’a ivit pe la jumitatea secolului trecut si a format obiectul de studiu
al mai multor proecte, dintre care cel dintdi dateazi de la 1851;
dar abia in 1897 s’a prezentat un proect definitiv, de citre actualul
presedinte Hon. S. N. Parent si Inginerul Sef E. A. Hoare al Com-
paniei , Quebec-Bridge and Railway Co*.

Printre proectele expuse pentru acest pod. in afari de proectul
admis §i pe care | vom descrie mai la vale, mai e de mentionat
proectul inginerului Lindenthal care prevedea un pod suspendat cu
trei deschideri, dintre care doui laterale de cite 209 m., si una cen-
trala de 549 m. Constructia acestui pod suspendat consistd dintr'un
lant intirit printr'o grindi metalici atirnatd de el, care grindd avea
inialtimea cea mai mare la 1/, a deschiderii mijlocii (33,5 metri) si
la 1/, a deschiderilor laterale (12,2 metri).

Dupa un studiu aminuntit al terenului s’a fixat pozitia podu-
dului la 10,5 kilometri in amonte de Quebec si la 265,5 kilometri in
aval de Montreal. Intre aceste douii orase nu existi pand in prezent
nici un pod peste fluviul Sf. Laurenfiu ; un traseu mai in apropierea
orasului Quebec nu era posibil din cauza conditiunilor nefavorabile
ale terenului de fundatie si a largimei colosale a fluviului. In punctul
ales pentru anplasamentul podului, fluviul prezinti doua brate: unul
de 850 metri lirgime, si altul mai mic de 550 metri §i s’a voit a
se trece aceasta din urmia distantd fird pili intermediari cu o inal-
time liberda sub tablier de 50.97 metri deasupra apelor mici.

Noul pod va fi singura trecere peste fluviu pe o lungime a sa
de aproximativ 1610 kilometri. El este situat pe noua linie ,Grand-
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Trunk - Pacific-Transcontinental “ si  va
permite schimbul traficului intre urmaétoa-
rele drumuri de fier: ,Great Northern Rail-
way of Canada“, ,Quebec and Lake St.
John R. R.“ si ,Canadian Pacific Railroad
R.“ de pe malul Nord si ,Grand Trunk
R. R.“, ,Intercolonial R. R.“ si Quebec
Central Railway“ de pe malul Sud al flu-
viului.

Dupd cum se vede pe figurii, podul este
in intregime simetric gi are: doud deschi-
deri secundare (viaducte de acces) fiecare
de cate 65,23 metri, din grinzi drepte; doui
deschideri laterale fiecare de cate 152,40
m. $1 o deschidere principald de 548,65
metri; lungimea totalda a podului este de
983,88 metri.

Infrastructura podului consti din doua
culeie, doud pile de ancoraj si doua pile
principale depirtate cu 548,65 metri una
de alta.

Zidaria exterioara a pilelor, placajul de
deasupra lor precum si primii 6m. de la partea
superioari a pilelor principale constau din zi-
darie de granit,iar,interiorul pilelor dinbeton.
Granitul provine din ,la Riviére a Pierre®
situati Ja 96,6 kilometri spre Nord de
ngbgc. Mortarul consta din o parte Ciment-
Portland “si doua pérti nisip. Betonul este
fabricat cu malaxoare si constid din 1 parte
ciment, 2 parti nisip si 4 parti piatra spar-
ti. Culeele au 24,4 m., lirgime perpendi-
cular pe axa podului, cu ziduri in aripi de
122 m. lungime si sunt agezate pe un
strat solid de stanci; ele au un volum de
3600 m3 zidirie. Pilele de ancoraj au o
sectiune 6,731 m., si o iniltime dela fun-
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datie de 0 m.; impreuné ele au necesitat 13050 m? zidérie si 500
tone otel de ancorat ingropat in zidarie. Pilele principale au una
19,2 m, si alta 26 m., inaltime §i sunt fundate pe chesoane cu aer
comprimat; volumul lor este de 31500 m3 zidarie. Volumul total al
zidiriei intrebuintate este de 48600 m3.

Suprastuctura metalici a podului constd dintr'o grindd consola,
adiacentd la fiecare din cele doud’ viaducte de acces, viaducte cu
grinzi drepte paralele de 65,23 m. deschidere. Deschiderea principala
are doud brate-console fiecare de cate 171,45 m. lungime precum si
o traveie suspendatid pe extremitatile consolelor de 205,75 m. lun-
gime si 32,6 m. indltime la mijloc i 29,52 la extremititi. Nodu-
rile sunt cu articulatii. Montantul principal de 94,00 m. iniltime de
pe pila principala are o litime de 3 m., si o largime de 1.2 m.;
montantii intermediari au o litime ce variazi dela 1,0 m. panilal1.2m.

Podul este construit pentru doud linii de drum de fier, doui
linii electrice, douid sosele si doud trotuare laterale. Tablerul are o
largime maximd de 27 metri; indltimea tablierului d’asupra apelor
mari este de 45,7 m.

Montarea deschiderilor laterale de 152,4 m., s’a inceput deja.
Pentru aceasta s’a construit un esafodaj care consti din dou# parti
principale, o parte interioard de lemn si o parte exterioard din mon-
anti de otel, compusi din patru coloane sprijinite (antretoazate) in
toate directiile, deasupra ciirora se afli o placi de metal pe care se
sprijind talpa inferioard a grinzii. Partea interioari a esafodajului e
previazuti cu o podeali de lemn si serveste pentru transportul ma-
‘terialelor. Esafodajul exterior are niste sine pe care ce migeid un pod
‘rulant, cu 4 macarale electrice care ridici buedti pand la 70 tone
greutate. Iniltimea podului rulant e de 66 m., litimea sa la partea
de jos e de 30.5 m. iar la partea de sus 20,1 m.

Constructia pilelor a fost executatyi de M P. Davis, din Ot-
‘tava, Ontario. Executia pirtei metalice este incredintati companiei
Phoeniz-Bridge-Co. din Phoenizville Pa. Materialul metalic e depus
la un capit al podului (malul sud) de unde e transportat cu aju-
‘torul a doui macarale electrice dedesuptul podului rulant principal.
‘Montarea a inceput in luna August 1905, dar lucrﬁnle au trebuit si

‘fie intrerupte in timpul ernei. -
(Dupd Zeitschrift des oesterreischen Ingenieur
und. Architekten-Vereines).
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