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- Prin decisiune::i ministerială No. 22076 din 20 Septemvrie 
1906, d. Langer Erasimus, actual mecanic clasa I în administraţiu
nea căilor ferate, este licenţiat din serviciu, pe ziua de 1 Octombre 
stil nou 1906: de oare-ce infirmitatea de care este atins îl face im
propriu serviciului. 

- Prin decisiunea ministerială No. 22077 din 20 Septemvrie 
1906, d. Purcăreanu Ioan N., actual verificator clasa I în serviciul 
administraţiunii căilor ferate, este înaintat, pe ziua de 1 Septembre 
st. n. 1906, în postul de împiegat definitiv clasa II în aceiaşi admi
nistraţiune. 

»ispoziţiuni, Circulări ~i Ordine de Seriiciu 
Prin decretul regal ·No. 3098 din 17 August 1906; pe temeiul 

jurnalului consiliului de miniştri cu No. 1504 din 30 Iulie a. c. şi 
dispoziţiunilor art. 3 din legea pentru construcţia şi exploatarea căi
lor ferate din iniţiativă privată din 28 Martie 1902 şi 27 Maiu 1905, 
s'a declarat de utilitate publică construcţiunea linii ferate sistem 
„Decauville" de 75 cm. lărgime şi 10600 m. lungime între mina de 
cărbuni Valea-Copcei şi oraşul Turnu-Severin, concerbtă d-lor N. T. 
Popp şi C. T. Georgescu, pentru transportul exclusiv al produselor 
minei Valea-Copcei. 

REGULAMENTUL 
SERVICIULUI LA BORD 

(Sancţionat prin !naltul Decret Regal No. 2870 din 19 Iulie 1906) 

CAPITOLUL I 

Ierarhie şi personal. 
Art. 1. Din punctul de vedere al serviciului, personalul bordu-

. lui se împarte în: 
a) Personal de punte · 
b) Personal pe maşină; 
c) Personal de serviciu. 
Art. 2 Dii:i punctul de vedere al funcţiunii la bord, personalul 

bordului se denumeşte în modul următor, independent de gradul 
ce are: 
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a) Personalul de punte. 
Comandant. 
Secund. 
Ofiţer . 
Manipulant. 
Telegrafist. 
Pilot. 
Şef de echipagiu. 
Maestru. 
Şef timonier. 
Timonier. 
Matelot. 
Asistent. 
Candidat. 
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Al douilea mecanic. 
Mecanic. 
Sub-mecanic. 
Ungător. 
Fochist. 
Cărbunar. 
A_sistent. 

c) Personal de serviciu. 
Intendent. 
Bucătar-sef. 
Al doile~ bucătar. 
Contabil de subzistenţă. 
Chelner încasator. 
Camerier. 
Cameristă. 

b) Personal de maşină. Curăţitor. 
Şef-mecanic. Rândaş. 

Art. 3. Din punctul de vedere al ierarhii, personalul vaporu
lui, pus întreg sub ordinele comandantului, se împarte în: 

a) Oji/nri. 15) Şef timonier. 
yv 16) Ungător. 

1) Secund. c) Echipaj. 
21 Şef-mecanic. 
3) Al doilea ofiţer. 17) Timonier. 
4) Al doilea mecanic. 18) Fochist. 
5) Intendent. 19i Al doilea bucătar . 
6) Al treilea ofiţer. 20) Matelot. 
'I) Al treilea mecanic. 21) Cărbunar. 
8) Manipulant. 22) Chelner încasator. 
9) Sub-mecanic 23) Contabil de subzistenţă. 

10) Telegrafist. 241 Chelner. 
11) Pilot. 25) Camerier, cameristă . 

26) Asistent de maşină. 
b) Maeştri. 27) " " punte. 

12) Şef de echipagiu . 28) Candidat. 
13) Maestru lemnar velar etc. 29) Curăţitor. 
14) Bucătar-şef. 30) Rândaş. 

La vapoarele l1nde sunt medici, ei sunt puşi direct sub ordi
nele comandantului, însă intră în categoria ofiţerilor. 

CAPITOLUL II 
Pavilioane si mărci distinctive. 

' Art. 4. - Pavilionul naţional, întrebuinţarea lui. . 
Bastimentele serviciului maritim român poartă la bastonul din 
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pupa rn port între orele 8 dimineaţa ş i apusu l soarelui, pavilionul 
~aţional de comerţ. 

In Mare pavilionul naţional din pupă se ridică în timpul zilei 
când bastimentul întâlneste vase de războiu sau comert de care ur
mează a se face recunosc'ut, sau cu care urmează a schi~ ba un salut 
sau semnale, precum şi în vederea radelor porturilor sau semafoarelor. 

Pavilionul naţ.ional se mai ridică în Mare de câte ori bastimen
tul întâlneşte bastimentele marinei militare române, cu care schimbă 
salutul, sau bastimentele serviciului, ori ale companiilor amice. 

Art. 5. - Marca distinctivă1 întrebuinţarea ei. 

Marca distinctivă a serviciului este un pavi lion dreptunghiu
lar ; raportul între lungimea laturii orizontale şi a laturii verticale 
este 4/3. Fundul pavilionului este albastru, având în co lţul superior 
de lângă baston un dreptunghiu roşu , ale cărei laturi sunt pe jumă
tate din laturile pavilionului. 

Pe dreptunghiul roşu se citeşte inscripţiunea S. M. R., în co
loare galbenă. 

Pe fundul albastru se vede emblema serviciului de coloare gal
benă. Această . emblemă e compusă dintr'o ancoră cu traversă şi l anţ, 
o elice cu 3 aripi pe care sunt gravate în roşu iniţialele S. M. R. , 
şi pe deasupra ancorei Coroana Regală, în galbm cu fundul roş u. 

Marca distinctivă a serviciului se ridică odată, cu pavilionul na
ţional , la arborele mare. 

Art. 6. - Marca distinctivă a suverrtnilor. 

Când se urcă la bord Suveranul ţării sau un membru al fa
milii Regale se ridică la arborele mare pavilionul Regal. ln acest 
caz marca distinctivă a serviciului nu se mai ridică. 

Art. 7. -- Mărcile distinctive ale rniniştrilor, diredorului 
serviciitlui şi demnitarilor. 

Miniştrii au ca marcă distinctivă, când se găsesc la bord, pavi
lionul de comerţ naţional, care se ridică la arborele mic. 

Directoru l serviciului maritim are ca marcă distinctivă, care se 
ridică la arborele mic când se găse~te la bord, marca distinctivă a 
serviciului la care derptunghiul roşu cu in scripţia S. M. R., este 
înlocuit prin culorile naţionale ; fundul pavilionului în loc de a fi al
bastru este alb, iar ancora cu l anţul ş i elicea sunt roşii ; culorile na
ţionale sunt verticale ş i l ărgimile lor sunt egale. 

Au dreptul să arboreze pavilionul lor naţional de comerţ la 
arborele mic guvernatorii de provincie, guvernatorii militari, amba
sadorii, miniştrii plenipotenţiari, consulii generali ş i amiralii sau ge-
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neralii în activitate de serviciu precum şi orice alţi demnitari de un 
rang asimilabil cu al celor numiţi mai sus. 

Pavilioanele se arborează după cererea acestor demnitari făcută 
sau direct comandanţilor, sau transm isă d-lor prin intermediul agen
ţilor S. M. R. 

Art. 8. - Pavilionul de poştă. 

Vapoarele poştale poartă la arborele mic, dacă nu au acolo altă 
marcă distinctivă, în zilele de plecare şi la sosirea în porturi, pavili
onul de poştă al serviciului , care e un ghidon alb având în colţul 
superior lângă baston culorile naţionale , iar pe fundul alb o trom
petă, deasupra căreia se vede o coroană . ambele de cu loare galbenă. 
Rapo1 tul între lungimea laturii orizontale şi a laturii verticale este 
de 7 /4, culorile naţionale verticale ocupă un patrat având laturea 
pe jumătate din laturea verticală a gh idonului şi lărgimele lor sunt 
egale. 

CAPITOLUL JII. 

Prescripţiuni generale. 
Art. 9. - Autoritatea cotnandantului. 

Comandantul are autoritatea asupra întregului personal şi răs
punderea execuţiunii întregului serviciu la bord. 

Intreg personalul bordului este subordonat lui, şi trebue să i Sb 

supună. fă-ră şovăire. 

Art. 10. - Indatoriri generale ale comandantului. 

Comandantul îşi îndeplineşte îndatoririle în conformitate cu 
legile şi regulamentele serviciului maritim ş i potrivit instrucţiunilor, 
dispos1ţiunilor şi ordinelor Direcţiunii, faţă de care este răspunzător 
de disciplina la bord şi de executarea serviciului de către personal, 
conform prescripţiunilor regulamentului de faţă . 

Pentru aceasta comandantul se asigură că statul major cunoaşte 
înda+,oririle prevăzute în acest regulament ş i instrucţiunile care'! 
priveştP; afară de aceasta comandantul se asigură dacă ofiţerii au 
cunoştinţele necesare pentru navigaţie şi pot corespunde îndatoririlor 
ce au în mers ca ofiţeri de cart . 

Art. 11. - Cazul cttnd secundul primeşte comanda vasului. 

Când comandantul se găseşte în timpul călătorii în imposibi
litate de a'şi exerecita comanda, el se înlocueşte cu secundul consem
nând aceasta în jurnalul de bord. 
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Art. 12. ~ Indatoriri disoipUrriar~ ale personQlu_liti h.or-dului. 

Oricine din. personalul bordqlui este dator a se su p~ne fără 
şov~ire ordinilor şefilor imediaţi şi superiori, în special ofiţerilor de 
cart care reprezintă pe comandant. 

Art. 18 - Pedepsele se aplică nu1nai de comandant. 
Regule generale. 

Toate pedepsele la bord se aplică numai de comandant con
form disposiţiunilor fixate prin regulamentul de faţă. 

Pentru neglijenţă sau abateri de la da.torie în serviciu, ofiţerii 
şi oricine din personal, pot fi mustraţi sau pedepsiţi de comandant, 
conform art. de sub capitolul pedepse. Pentru infracţiuni grave, vi
novaţii vor fi debarcaţi şi predaţi căpitănii pri·mului port din ţară. 

In caz când ofiţerii s'ar face vinovaţi d.e abateri grave de la da
torie, se va raporta cazul în scris Direcţiunii, prin fospectorat. 

Când cine-va din personalul bordului dovedeşte rea purtare din 
obicinuinţă, sau inaptitudin ~ manif<>stă pentru serviciul său, coman
dantul va înainta un raport motivat Inspectoratului, cerând depăr
tarea lui din serviciu . . 

Art. 14. - Aplicarea regulamentelor de poliţie şi vamă în porturi. 

Comandantul şi ofiţerii sunt datori a se conforrpq. pentru cii
lători, bagage şi mărfuri, regulamentelor respective de poliţie ~i vamă, 
înlesnind revizia impi egaţilor vămii la bord. In porturi .străine vor 
permite vizitele vamale ale impiegaţilor autorităţilor străine, dacă 
sunt în conformitate cu regulele statelor respective şi ·tratatele inter
naţionale. 

Art. 15. - Conduita faţă de călători. Registrul de rerlamaţii. 

Comandantul, ofiţerii şi mai Cil seamă person_alul de serviciu, 
pentru călători , sunt datori a se purta cu călătorii cu cea mai mare 
politeţă, a le da orice informaţiurii de care ar avea nevoe, şi a le 
procura tot confortul şi hr::.i.aa cuvenită. 

Afară de comandant, de primul ofiţer, de personalul de servi
ciu pentru călători, şi de ofiţerii însărcinaţi cu revizia bagajelor, bi
letelor şi paşapoartelor, şi ce l ă l alt personal al bordului, în caz de va 
avea vre-un raport cu călătorii, tr.ebue să aibă faţă de aceştia o ati
tudine plină de politeţă. 

Dacă la bord se află un personaj distins, i se vor da onorurile 
cuvenite rangului său. 

Câte un registru numit de reclamaţii, va sta totdeauna la dis
poziţia călătorilor , atât în clasa I cât şi în a II-a. 
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Art. 16. - Reclamaţiile personalului de bord se fac prin şefii direoţi. 

Reclamaţiile personalului de bord nu pot fi adresate direct co
mandantului, ci trebue adresate şefului direct, adică ale perşonalu
lui de punte, secundului; pentru maşină mecanicului-şef, ia.r recla
maţiunile personalului de serviciu al călătorilor vor fi adresate in
tendentului. 

Acestia vor transmite reclamatia comandantului, care va chema 
pe cel ce ' reclamă pentru a'l ascult~. 

In lipsa comandantului, secundul cercetează toate reclamaţiile. 
Reclamaţiunile contra comandantului sunt adresate Direcţiunii 

pe cale ierarhică. 

Art. 17. -Comandantul şi ofiţerii instruesc echipagiul 
asupra regulamentului . 

Ofiţerii Fmnt datori a face pe echipagiH să-~i cunoască bine 'în
datoririle prevăzute în regulamentul de faţă , 'în special acele cerute 
în caz de peri~ ol. 

Art 18. -Permisiuni de a părăsi bordul. 

Nimeni din personalul bordului nu poate părăsi bordul fără 
voia comandantului cerută prin şeful său direct. 

Comandantul poate încuviinţa în zilele de lucru şi sărbători 
ca parte din echipagiu să, iasă în oraş , până la ora ce va fixa. 

Art. 19. -- Nimeni nu poate debarca de cât prevenind pe comandant 
şi predând serviciul. 

Când cine-va din personalul bordului nu mai poate continua 
serviciul trebuind să debarce, pentru boală sau altă cauză, va înşti
inţa pe comandant care va cere debarcarea. 

Oricine debarcă va preda şefului său obiectele ce a avut în 
primire. Dacă are lipsuri este pecuniar responsabil şi i se vor re
ţine din salariu, iar la neajungere restul se va reţine din garanţie. 

Art. 20. -Nu sunt permise debarcări în portitri străine. 

In porturile străine debarcările nu sunt permise decât pentru 
caz de boală sau repatriare. 

Art. 21. -Indatoriri şi răspunderi pentru curăţenie. Verificarea 
inventarului. 

Curăţenia exterioară a vaporului şi a punţii, a localurilor ocupate 
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de personalul bordului, cade în saţ"cina secundului. Curăţenia ma
şinelor; camerelor maşinelor, căldării auxiliare priveşte pe şeful 
mecanic. 

Curăţenia şi întreţinerea cabinelor1 restaurantului, sălilor de că-
lători băilor closetelor priveşte pe intendent. u 

Comandantul face inspecţie de curăţenie o-dată -pe săptămână 
şi înscrie rezultatul în jurnalul de bord. 

O-dată pe lună va pune pe şefii direcţi să verifice inventarul. 

.Art. 22. - Curăţenia corporală şi a rufelor. 

Comandantul cere medicului vaporului sau portului să viziteze 
cel putin o-dată pe lună curăţenia corporală, rufăria şi paturile per
sonalului . 

Rufele individuale, păturile, prosoapele, săpunul şi obiectele de 
toaletă se procură de fiecare din personalul bordului pe socoteala sa. 

Pe vapoarele de călători, au dr-eptul ]a rufărie pentru cabină 
comandantul, medicul, şeful-mecanic şi intendentul. 

Pe vapoarele de mărfuri numai comandantul. 

..d.rt. 23. - Obligaţiuni generale de prezenţă la bord, la serviciul 
de cart sau de lucru. 

Oricine nu se va prezenta la postul său, fie la cart, fie la lucru 
în port va fi pedepsit. 

Cu trei ore înainte de plecarea vaporului, tot personalul va fi 
prezent la bord. 

Comandantul va controla aceasta prin şefii direcţi . 
Nimeni nu poate părăsi serviciul de cart fără a fi prealabil în

locuit. Răul d~ mare nu poate scuti pe nimeni de serviciu. 

Art. 24. - Interziceri de a se imbarca băuturi sau comisioane 
de personalul bordului. 

Nu este permis a se introduce la bord .băuturi pentru oamenii din 
per onal, afară de că l ători. 

Este interzis personalului bordului a face transporturi sau comi
sioan e pentru sine sau alte persoanr., a transporta bagaje, arme sau 
orice alte obiecte. Comandantul şi ' şefii direcţi vor supraveghea şi in
terzice cu severitate aceste infracţiuni. 

Art. 25. - Contrabande, interzicerea de a,' şi însuşi obiecte ale bordului. 

Este interzis tuturor, atât în ţară cât şi în străinătate de a în
frânge legile vamale. 
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Acela care face contrabandă pentru sine sau altă persoană, ori 
înlesneşte direct sau indirect faceri de contrabandă, pe lângă penali
tatea ce primeşte în virtutea legei vamale a tărei, va fi ped epsit şi 
pe cale disciplinară şi după gravitatea "cazului chiar cu destituirea. 

Este inter:âs asemenea a-şi însuşi, sau procura unei alte persoane 
vre-un obiect al bordului, fie acest obiect nou sau vechiu. Este in
terzis a-şi însuşi ceva din proviziile destinate bordului, sau a le scoate 
de la bord, întrebuinţându-le în orice mod, chiar când acest articol 
ar fi rezervat uzului său personal. 

Toate proviziile şi băuturile care vor fi economisite de orice 
om al bordului, rămân la bord şi sunt propri~tatea S. M. R. 

Art. 26. - Echipa7iul nu poate primi vizitatori în momentul sosirii şi 
în ajunul plecărei după 10 ore soara. 

La sosirea în port, atenţiunea întregului personal fiind absor
bită de sen·iciu, Comandantul interzice ca personalul să. primească 
vizite înainte ca toţi călătorii să fi părăsit bordul şi să se fi luat 
toate disposiţiunile de ordine pe vas în port. 

In ajunul plecărei vasului, este interzis echipagiului a primi vi
zite la bord care să dureze după 10 ore seara. 

Art. 27. - Purtarea uniformei. 

Intreg personalul bordului afară de fochişti şi cărbunari, sunt 
datori a purta la bord uniforma reglementară, conform broşurei de 
uniformitate. 

La vasele care nu transportă călători, purtarea uniformei e o
bligatoare numai în porturi în timpul serviciului. 

Art. 28. - Mesele personalului. 

Comandantul ia, împreună cu medicul, masa separată de ofiţeri, 
în timpul călătoriei însă, prezidă masa călătorilor din el. I. 

Ofiţerii şi asimilaţii lor fac masă comună, în timpul călătoriei 
secundul prezidă masa călătorilor de clasa II. 

Şefii de echipagiu, sub-mecanicii şi maeştrii iau masa în co-
mun ş i separat de oamenii de echipagiu. · 

Oamenii de echipagiu mănâncă pe borduri succesiv după orele 
de serviciu. 

CAPITOLUL IV. 

Comandantul. Indatoriri generale. 
Art. 29. - Atribuţiuni şi responsabilităţi generale. 

Comandantul e dator să vegheze ca prescripţiunile regulamen-
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tului ·de faţiă, instrucţiunile şi ordiuile Direcţiunei să se execute în
focmai. 

Comandantul este răspunzător de buna conducere ·şi siguranţa 
bastimentului ce comandă, de călători) poştă, încărcământul şi echi
pagiul încredinţat lui şi de bunul traiu al tuturor persoanelor aflate 
.pe bord. 

Această respqnsabilitate generală nu este micşorată prăn împăr
ţirea atribuţiunilor fiecărei per~oane din serviciul bordului. 

A~t. 3 O. - .Actel.e vaporului, instrumentele şi materialul necesar navigaţiei. 

Comandantul păstrează sub responsabilitatea sa personal ă : 
1) Actul de pr-0prietate şi naţionalitate al vasului, cu planurile 

relative ; 
2) Certificatul de buna stare de navigabilitate ; 
3) Inventariul bordului; 
4) Rolul de echipagiu ; 
5) Patenta de sănătare ; 
6) Sigiliul bordului, 'Şi 
7) Crono'lnetrele. 
Comandantul trebue să ceară <il-e la Direcţiune toate ~ărţile ~ i 

instrumentele necesare navigaţiei . 
Trebue să aibă o colecţie complectă a hărţilor şi planurilor ne

-cesare călători~lor ce va întreprinde. 
Trebue să îngrijească a se găsi la bord toate cărţile, ipavih0ar

nele şi materialul de semnale, precum rachete, focuri bengale., etc . 
De asemenea trebue să îngrij·eaiscă a ·avea la bord, m bună stare, 

toate instrumentele dre SG)ll}d·are. 

Art. 31. ~ Prem1,uţiunile p'entru siguranţa vasului. 

In craz <le timp ameniriţător. şi întru cât portul sau rada nu 
prezintă destulă siguranţă, căpitana1 va ordo'l'l'a ca întreg persoAalu.l 
~po-ruiui să se afle prez-ent la bord şi serviciul să se facă de jumă 
tate din echipaj sub ordinele unui 1<9!fiţ-er şi să se pregătească maşin'a 
pentru a schimba arţicoraj'iil, fiie •ca să pleee Î'ID. radă sal'l în mare, 
dacă ar fi nevoe . 

.Art. 32. -- lndatoriri la indocarea vasului . 

Indată ce vaporul a intrat într'un basin sau doc plutitor, coman
da1itul va lna toate dispoziţiuni1e şi precauţiunile pentru ca orice 
incendiu să fie evitat. fod:ată. ee apa din b'az,in a fust golită, coman
dantul, însoţit de secund ş i mecanicul-şef, va vizita cu de amănun
tul caren·a, cârma, elicile şi arborii . Se va stabili cauzele stricăciu
nilor eveHtu.ra.le sau .defecte.lor, ce s'au observat în m~rs. 
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După terminarea indocărei, comandantul va cere .autorităţei do
cului, sau autoritatei care supraveghează clasificarea vasului un cer
îlficat oficial de i~docare care se va păstra la bord. 

Art. 33.-:Supraveqliiază buna pază a 1)a-suZui şi a lucrwtilor dela bord. 

In toate porturile nesigure comandantul lipseşte cât se poate 
ma-i puţin dela bord ş i este oprit a dormi la uscat. 

Comandantul se încredmţează în persoană că oamenii care 
:sunt de serviciu noa.ptea nu dorm, şi controlează ca ordinele să fie 
strict executate. 

Nu permite nimănui a părăsi postul până ca mai întâiu nu a 
fost înlocuit în serviciu. 

Observă şi face a se observa, prin ofiţerii de serviciu. să nu 
'Se sustragă obiecte ale bordului sau mărfuri, şi nu permite nimănui, 
din cei ce nu aparţin echipagiului, să se introducă n.oaptea la. bord, 
fie aceştia chiar rude cu personah1l dela vapor. 

Art. 34. - Se ocupă, de aproape, de fncărcământ şi de afacerile 
care privesc vasnl. 

Comandantul trebue să se intereseze asemenea de incărcământ 
ş1 de tot ce se raportă la aceasta, precum si de toate atmcerile care 
privesc vaporul său. ' 

Pentru aceasta comandantul V'a trebui să curroască nu nu.mai 
<lispoziţiunile generale, ci şi toate condiţiunile de lucru şi manipu
laţi e a încărcământului în porturi, pentru a putea da 1cuvenitele re
ferinţe agenţilor. 

Art. 35. ~ lnqrijeşte de aprovizionarea, distribuitiea şi păstr,area 
1nedicamentelor în lipsă de medic. 

In lipsa unui medic la bord, comandantul _păstre'ază -cutia cu 
medicamente. 

Ingrijeşte să fie complectă, cerând i:a 'timp înlbcuirea :medica
·mentelor consumate. 

Medicamentele se dau de Direcţiune 'Şi nu-i ~te ertat tx>man
<lantului de a distribui din ele de cât persoanelor 'Ce fac p'arte d~n 
echipaj, sau călătorilor în timpul călătoriei şi pentru o reală nece
sitate. 

Art . .16. -'Supraveqhiază buna conservare a mărfurilor tn magazii. 

Comanda'Fitul este răspulFlzător de e@inserV'area mă1'furirl'Or; oo 
ataire, este de datoria sa de a se inteteS'a şi a 1filra oTdin ca magazi~le 

· ·să fie totdeoauna închi~e când suim't ÎJ.11Cătcate si să 'ilill 'se descililiieiă 
înainte de a se fi cerut avizul său, sau. al ~e'e~ni<llrm.lrili. 
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Art. 37. - Organizarea serviciului de siguranţă . 

Una din dlftoriile cele mai de căpetenie ale comandantului este 
de a se interesa şi ocupa direct ca serviciul de siguranţă al vasului 
să fie bine organizat, şi ca personalul să cunoască perfect rolurile de 
siguranţă. 

Pentru aceasta se va ocupa · şi va conduce însuşi instrucţia per
sonalului destinat serviciului de siguranţă, de care este direct răspun
zător. 

Comandantul este dator a se încredinţa şi a controla, cât de 
de , dacă tot utilajul necesar pentru stingerea incendiului este în 
bună stare şi aşezat la îndemână pentru a fi luat, la necesitate, cu 
cea mai mare uşurinţă, fie pentru a stinge ·un incendiu la bordul 
propriului său vas, fie pentru a da ajutor unui alt bastiment incendiat. 

Va ordona secundului a întocmi un tablou numit „Rol de in
cendiu" în care se va cuprinde tot personalul bordului repartizat 
pe atribuţiuni, în caz de incendiu. 

Art. 3 . - L egile şi uzurile porturilor. 

Comandantul trebue să cunoască bine legile şi uzurile portu
rilor in care intră cu vasul ce comandă ; în caz contrariu va căuta 
să se pună în curent prin mijlocirea agenţiilor respective. 

Est e personal răspunzător în caz când ar comite vre-o violare 
a acelor legi sau uzuri din port, pe care era ţinut să le cunoască. 

Art. 39.-0noruri la vasele de războiu române. 

De câte ori un vas al serviciului va întâlni în mare, radă sau 
port, :un bastiment de războiu, român sau străin, va fi cel întâiu a 
saluta, prin coborârea de 3 ori a pavilionului naţional. 

Art. 40. - Precauţiuni şi dispoziţiuni înainte de plecare. 

Inaintea plecărei vaporului comandantul va căuta, personal, să. 
se convingă dacă totul este în bună stare, dacă vasul este · capabil 
a naviga bine şi dacă este aprovizionat cu tot ce trebue pentru a 
întreprinde călătoria în condiţiuni bune. 

Art. 41. - Rtsponsabilitatea comandantului. 

Comandantul este în prima linie răspunzător, în calitatea sa 
de cap al vasului, de conducerea bună şi prudentă a vaporului. Va 
cere ofiţerilor ca foaia observaţiuni l or şi ~alculele necesare să îi fie 
prezintate în fiecare zi, în timpul călătoriei, interPsându-se de a
proape de instrucţia celor mai tineri şi obligându-i a consulta hăr
ţile şi instrucţiunile nautice. 
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Art. 42. - Se 1nenţine în itinerariul şi regimul de mers prescrise. 

Comandantul trebue să profite de toate circumstanţel e ş i să în
trebuinţeze toate mijloacele pentru a asigura execntarea punctuală. a 
itinerariului, fără a întrebuinţa o iuţea lă mai mare decât aceia care 
s'a prescris ca normală. Este dator a ob::;erva ca mecanicii să nu for
ţeze maşin a şi nn va întrebuinţa maximul de inţeală . 

Art. 43. - Dă direcţiunea şi iuţeala necesarii. Precauţiuni în cazuri 
de nesiguranţă. 

Comandantul va da direcţiunea bastimentului, ordonând şi re
gulând iuţeala când este nec(:'sar, va reduce iuţeala când nu ştie si
gur unde se află, mai cu seamă în apropierea coastei. 

In caz de îndoială san pericol. mai înainte de a lua vre-o deci
ziune, va consulta pe. ofiţerii bordului. 

In caz de ceaţă va micşora iuţeala şi va întrebuinţa sirena sau 
fl.uerul, conformându-se, în asemenea cazuri regulelor de navigaţiune , 
generale şi speciale, ale apelor în care navigă, 

Da<>ă navigă pe ceaţă, în apropierea coastei va ordona să se 
sondeze la fiecare sfert de oră . 

Art. 44. - lnspecţiuni. 

In timpul călătoriei comandantul va vizita, la orele potrivite, 
cabinele, între-puntea şi posturile personalului şi va consemna cons-
tatări le în jurnalul de bord. . 

Va vizita asemenea camerile maşinelor şi ale căldărilor, odată 
pe săptămână cel puţin . 

Art. 45. - Datorii în caz de sinistru. 

In caz de sinistru, întâmplat în străinătate, va anunţa imediat 
Direcţiun ea, agenţia român ă cea mai apropiată, autoritatea consulară 
română şi autoritatea portului. In ace l aş timp va proceda imediat la 
salvarea persoanelor, valorilor, mărfurilor, etc., desvoltând cea mai 
mare energie ş i dând cel dintâiu exemplu de curagiu şi abnegaţie, 
va obliga pe ofiţeri, mecanici şi echipaj a'şi împlini datoria, urmând 
exemplul său şi va fi ultimul care va părăsi bastimentul, atunci 
când va fi convins că nu mai are nici un mijloc de a'l salva. 

Art. 46. - Datorii în caz de abordaj. Responsabilitatea. 

In cazul unui abordaj în apele teritoriale, pentru stricăciunile 
ce ar rezulta, va lua înţelegere cu agentul şi va îndeplini formalită-
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ţile cerute de codicele <le comerţ, depl!l·n~m.d protestnD săllll @l'e· mare· 
autorităţei portului, în 24 ore de la aeeident. şi va C\]j}.Ulll1lVa t~~grafie 
Diiecti unea. 

'rn străinătate va recurge la autoritatea consula1rii . şi1 la. agent, 
care îl va iniţia asupra procedărei de l'lrmat, conformi regl!IJa.mente
lor, uzurilor sau legilor localităţei, în de]>1!11Hmia prot~siml'ui d'e mare_ 

Comandantul rămâne răspunzător, faţă de direeţiune„ d'e toate
daunele ocazionate, întru cât, prin senfrnţă defbaitivă a auto·:rităţil0Ir 
judecătoreşti, s'ar fi constatat că avariile sunt conseebmţele Degl:i.jeIIDţei 
sau nepriceperei sale. 

Art. 47. Datorii în caz de pm-icol. 

Comandantul în caz de pericol va lua dispoziţi:un i)eo neee-sal'& 
cu calm, reflexiune şi precauţiune, fără a se preocupa de ~a11lvarea sa. 
proprie. Se va îngriji în prima linie de salvarea oamenilo:r a eă:Jror 
".iaţă îi este încredinţată apoi a vasului şi ~ncă1:cământului . Daeă ar 
avea necesitate de ajutorul unui vas străin, va căuta a stabili mai 
înainte despăgubirea ce i se va pretinde, pentrn serviciul ce i se va 
face . Aceasta când s'ar găsi în mare la larg. In port sau in radă„ 
când un pericol e iminent, va anunţa telegrafic Direcţiunea, prin }m-· 
puternicitul său~ inspectorul, agentul sau delegatul Direcţiunei. 

Art. 4 . - Ajutor de dat vaselor în pericol . 
. , 
In timpul călătoriei, comandantul întâlnind un bastiment în pe

ricol c~re i-ar cere ajutor sau remorcare, · înainte de a se decide să'l 
remorcheze, va căuta să se asigure de realitatea pericolului, şi, con
ultându-se cu ofiţerii săi, dacă această operaţiune n'ar compromite 

prea mult interesele serviciului, îl va remorca. 
Este, in orice caz. dator a salva viaţa celor în pericol şi poate 

lua la bord echipagiul sau călătorii vasului ameninţat. 
P entru salvarea mărfurilor, sau remorcarea vaporului, va stabili 

prealabil -condiţiunile de despăgubire a S . M, R. 
Intr'un asemenea caz. se vor menţiona, în jurnalul de bord, 

toate împrejurările ~i la sosirea în primul port, va informa prin a
gent, auţorjtatea consulară română, pentru porturile străine, căpită
nia portului, pentru porturile din ţară. Va înainta Direcţiunei un ra
port scris, arătând toate împrejurările şi con diţiunile în care s'a făeut 
salvarea. 

Art. 49. - Ajutor de dat 1;aselor· Statului în pf;ricol. 

Dacă· în timpul călătoriei comandantul întâlneşte un bastiment 
al Statului în pericol, se va duce imediat în ajutorul său, chiar dacă. 
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acesta nu ar fi cerut ajutor şi după gravitatea cazului, fără să re
flecteze la întârzierea ce ar avea în qrumul său, se va oferi cu toate 
·mijloacele ce'i stau în putinţă, lucrând ca şi cum vasul său propriu 
·s'ar afla în pericol pentru a'l salva şi a'l pune în siguranţă . 

Orice neglijenţă sau abatere de la dispoziţiunile acestui articol, 
precum şi ale articolelor 45: 46: 47 şi 48, va. fi privită ca una din 
.cele mai grave abateri de la datoriile comandantului. 

Art. 50.-Datorit în caz de salvare sau remorcă. 

In caz de salvare ca şi de remorcă, comandantul va avea în 
-vedere localitatea de unde vin acele vase. 

Pentru acele ce provin din localităţi contaminate se va evita 
.contactul cu persoanele de bord: pentr.u a nu se aduce prejudiţii in
r.eselor S., M. R., prin întârzierea ce ar decurge din incarantinarea 
.vasului său propriu. 

. Art. 51.--:- Supravegherea la treceri dificile şi in serviciul de cart. 

, ·Pe lângă cele prevăzute de articolul 43, comandantul trebue 
-flă fie în totdeauna pe puntea de comandă în trecători grele sau fre
·~~ntate de vase, în locuri peric.uloase, sau când timpul este rău, 
:Qentru .a conduce ·personal vasul, ş i nu va părăsi comanda decât 
.atunci când navigaţia a. devenit s igură. 
. ·Pentru serviciul de cart se va conforma celor co prinse în ca-

1pitolul serviciului de cart din prezentul r2gulament. 
In nici un caz nu va permite, pentru nici un motiv, ca puntea 

de comandă . să rămână fără ofit.er. 
Va avea grijă a inspecta ~l însuşi, sau va insărcina un ofiţer 

-să inspecteze cel puţin o-dată pe noapte, bastimentul în interior în 
-scop de a preveni vre-un incendiu ce s'ar putea ivi din cauza ne-
.glijenţei. 

· Art. 52. - J urnalul de bord. 

1 Jurnalul de bord se ţine de secund şi ofiţerii de cart cu exacti-
-tate; coml':ndantul însă este dator a controla zilnic dacă este ţinut 
.la curent. 

Pe vasele uncu 1111 este alt ofiţer afară de comandant, jurna
J.ul de bord se va ţine c le comandant. 

Art. 53. - Consiliul de bord. 

Când ar fi hotărâri grave de luat, precum cazul când ar n a 
:se arunca mărfuri în mare

1 
pentru a uşura vasul pentru salvarea că

lătorilor, echipagiului şi vaporului, comandantul va întruni la bord 
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.,, 
un consiliu compus din ofiţerii săi, pilotul dacă se . află, ~eful meca
nic Şi unul din călători, de preferinţă printrP Cei ?U Cunoştinţe fi!.a
ritime şi va încheia un proces-verbal în care va consemna motivul 
hotărârei luate. 

Acest proces-verbal se va îflainta căp.ităniei portului, pentru 
porturiie naţionale şi consulilor români în ,porturile :,.hăine, iar o 
copie se va înainta Direcţiunei S. M. R., prin inspectorat sau agen
ţia respectivă. 

Art. 54 - Cazuri de naştere sau decese la bord. 

Comandantul îndeplineşte la bord funcţiunea de ofiţer al stăre] 
civile. El face toate acte.le de naştere şi deces, conformându-se pen
tru aceasta articolelor 45, 46,. 47, . 71 şi 72 din codul civil, atât în 
privinţa redactărei lor cât şi · a depunerei sau trimiterei lor la auto
rităţile române competinte din străinătate sau din ţară. ln privinţa 
testamentelor ofiţerilor, personalului bordului şi ale călătorilor. co
mandantul vasului va avea in vedere articolele 874, 875, 87.6, 877, 
878, 879, 880, 881, 883, 884 şi 886 din codicile civil. 

Obiedele şi valorile rămase dela un ofiţer, om de echipaj, sau 
călător încetat din viaţă pe mare, vor fi coprinse în un inventar' 
subscris de persoanele care au încheiat _actul de deces şi împache
tându-se vor sigila şi consemna, subt luare de dovadă, la autorită
ţile competinte, la căpitănia portului, la sosirea în ţară sau la con
sulatul respectiv în străinătate, dacă decedatul era de naţionalitate
străină, pentru ca moştenitorii să le poată · reclama. 

Art. 55. - Interzice personalului jocul de cărţi. 

Este interzis comandantului a juca cărţi cu călătorii sau ofiţerii 
şi a permite ca ofiţerii şi echipaijul să joace cărţi sau orice alt joc 
de noroc. 

Art. 56. - Supraveghează şi intezice contrabanda. 

Comandantul este dator a se asigura înainte de sosire în un 
port, că nici un obiect de contrabandă nu există la bord .• 

In acest scop va ordona s.ecundului să facă o inspecţie amă
nunţită după cum se prevede la îndatoririle sale speciale, şi mi va perde 
din vedere că, conform legei, intreaga responsabilitate' cade asupra sa. 

Ori de câte ori vi1.itele vamale la bord, in străin ătate dau loc 
la încheiere de procese-verbale de contravenţie, comandantul va pre
veni pe agentul S. M. R., care va achita imediat cuantumul amen
dei, astfel că vasul să nu fie oprit din lucru, sau din drum nici un 
moment, făcând în acelaşi timp protestul său pe care îl va depune· 
la autorităţile în drept, raportând în seri" şi Direcţiunei. 
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Art. 5?. - Conduita faţă c-it călătorii. 

Călătorii tuturor claselor vor fi obiectul unei atenţiuni deosebite 
<l in partea comandar.tului, care va pune toaUt stăruinţa pentru a sa
tisface pe cât cu putinţă, cererile drepte şi dorinţele acestora. supra
veghind ca întreg personalul de serviciu al călătorilor să fie foarte 
atent, politicos ş i serviabil. 

Comandantul va căuta să câştige simpatia căl ătorilor, pentru 
s ine şi vapor, prin o atitudine plină de tact şi o politeţă statornică, 
va că.uta ca ordinea şi bunul mers al serviciului să nu sufere, va 
asculta reclamaţiunile ş i va lua imediat măsurile cuvenite pentru a 
le satisface dacă sunt întemeiate. 

Art. 58. - Procedarea rând bănueşte avariarea rnărjei 
din cauza timpuliti rău. 

Dacă in cursul căl ătoriei vasul ar fi suferit do timp rău, co
mandantul va consemna cazul cu toate amănuntele necesare în jur
nalul pe bord. Dacă crede că arimagiul mărfurilor ar fi fost deranjat 
şi că prin urmare o avarie în mărfuri ar fi de temut, ]nelată ce so
seşte în primul port, ajutat de agent şi impreună cu experţii 1;;ocie
tăţei de asigurare, sau în lipsa .acestora, J o experţii căpităniei por
tului, va proceda la examinarea bocaportelor si :i. arimagiului, dre
.Sând un proces-verbal, p& care 11 va înainta autoritf1ţei portului de 
. destinaţie, împreună cu raportul de mare . 

. In străinătate se va conforma uzului şi regulamentelor portu
lui în care va avea de operat, întru cât societatea de asigurare n'ar 
avea experţii săi n.umiţi 

Art. 59.-Indatoriri generale. 

Atât la sosire cât şi la plecare dintr'un port, comandantul este 
<lator a rn afla pe comandă, in ţinuta reglementară şi se va observa 
-ca ofiţerii şi întreg personalul să se găsească de asemenea la postul 
lor şi în uniformă. 

La intrarea într'un port, comandant ul va trebui să micşoreze 
·iuţeala şi va ordona să se ridice la arborele trinchet, pavilionul de 
-carantină, care nu se va l ăsa jos până. ce nu a obţinut libera practică. 

In tot timpul cât pavilionul de carantină va. fi arborat, orice 
-comunicaţie cu bărcile sau cu uscatul este oprită . 

. l 

Art. 60. - „ Când e liber a părăsi borditl. 

La sosuea in port> comandantul nu va părăsi bordul de cât 
·d upă ce toţi călătorii au debarcat ş i numai după ce a expediat toată 
.corespondenţa bordului. 
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Art. 61. - Alegerea locului de staţionare. 

In porturile în care s'ar găsi geamandure, cheuri sau pontoane
aparţinând S. M. R„ comandantul este obligat a se servi numai de a
celea, fiindu-i strict interzis a se servi de acelea aparţinând altor 
state sau companii străine. Acelaş i lucru se va observa şi pentru 
debarcadere, când debarcarea se face cu bărci sau şalupe. In general, 
comandantul va acosta în locul ce îi va indica agentul S. M. R. din 
portul respectiv. 

Art. 62 - Concursul agentului la operaţiunile şi necesităţile vasului~ 

O-dată cu sosirea in port, comandantul trebue să ia înţelegere 
cu agentul S. M. R. asupra debarcărei şi încărcărei mărfurilor şi 
să-l informeze despre necesităţile bastimentului, pentru ra agentul 
să poată lua din vreme măsurile necesare pentru satisfacerea cere
rilor sale sau necesităţilor serviciului. 

Comandanţii şi agenţii : trebuind să lucreze de acord, în limi-_ 
tele comptenţii lor respective, îşi vor da silinţe amândoi, pentru a 
asigura regularitatea exploatărei şi a contribui la prosperarea ei 

n.rt. 6 3. - Raporturi către Direcţiune. 

Ori de câte ori va crede necesar, comandantul va adresa Di
recţiunei, pe cale ierarhică, raport asupra a tot ceea ce ar putea s'o 
intereseze, atât din punct de vedere comercial cât .şi maritim . 

Art. 64. - Pregătiri de plecare. 

In ziua plecărei, comandantul va orflona să se ridice pavilionul 
poştal (dacă face serviciu po~tal), sau de pilot, şi se va îngriji ca 
tot personalul bordului să fie prezent din timp, pentru a se putea 
·face toate preparativele de plecare. 

Va anunţa la timp pe mecanicul-şef de ora plecărei, şi va pre
tinde ca maşina să fie gata de pus în mişcare pentru acea oră . 

Va da ordin a se încerca din vreme mecanismele de transmi
siune ale cârmei, ale telegrafului, etc. şi se va încredinţa că totul e 
în perfectă ordine. 

. ' 
Art. 65. -lngrijeşte a primi actele şi documentele bordului 

inainte de plecare . . 
La piecare, comandantul primeşte dela agenţie, în afară de 

actele de· bord şi hârtiile speciale serviciului de călători şi mărfuri,. 
documente de vamă, de sănătate şi, in genere · toate actele cerute de 
legislaţiunile locale, pentru admiterea bastimentelor în portul d~ 
destinaţie. 
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Art. 66. - Supraveyhea.za îmbarcarea călătorilor. 

Comandantul este dator a supraveghea imbarcarea călătorilor, 
nepermiţând nimănui a se introduce la bord, de cât prin schelele 
d~stinate pentru aceasta. . 

Va controla, prin impiegatul vamal, ca toţi călătorii să aibă 
paşapoarte în regulă, şi să fie prevăzuţi cu bilete de călătorie. 

Art. 67. -Nu părăşeJte portul de cât dupâ indicaţiunile aqentului. 

Ora plecărei este acea fixată în itinerariu, care se va afişa la 
bord prin îngrijirea comandantului. Totuşi, în împrejurări excepţio
nale, când agentul va dispune altfelj comandantul se va conforma 
indicaţiunilor date de agent, care rămâne singur răspunzător faţă de 
Direcţiune, atât de întârzierile produse, cât şi de vr'o altă destina
ţie ce ar fi dat vasului şi pe care toate este ţinut a le comunica 
Direcţiunei, telegrafic. In tot cazul, comandantul nu va pleca înainte 
de a ·se fi asigurat că toate operaţiunile şi formalităţile sunt termi-
nate şi va fi primit avizul agentului că poate pleca. · 

Art. 6 8. - Semnalelt, de plecare. 

Pentru a înlătura neajunsurile ce pot decurge din nepotrivi
rea ce există între ceasoarnice înainte de plecare, comandantul va or
dona să se dea un semnal cu fiuerul m:-i.şinei, cu jumătate oră îna
intea plccărei, un alt semnal cu un sfert de oră înaintea plecărei, 
şi în ultimul moment se va da al 3-lea semnal cu fluerul, apoi va 
ordona ridicarea schelelor, intrarea părâmelor, coborârea pavilionului 
de pilot şi va pleca imediat. 

Art. 69. - Justifică abaterile de la regulament tn cazuri excepţionale. 

Dacă comandantul este nevoit a se abate de' la regulamentul 
de faţă, în cazuri excepţionale şi în interesul bunului ·mers al servi
ciului, va înainta raport circumstanţial Direcţiunei asupra motivului 
care l'a determinat a comite această abatere. 

Art. 70. - Şefii di1·ecţi. 

D~ntre ofiţerii bordului, următorii având atribuţiuni şi însărci-
nan sp~ciale, poartă numirea de şefi direcţi : , 

a) Şecundul, însărcinat cu serviciul punţei, navigaţiei, suprave-
gherea generală şi încărcă:i;nântul ; · 

b) *canicul-şef, însărcinat cu serviciul ~aşinei; 
c) I'r\~endentul, însărcinat cu serviciul călătorilor şi subsistenţei. 
Aceş ~\. şeii pot fi înlocuiţi în caz de nevoe, de subornonaţii lor. 
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Art. 7.1. - Mersul serviciului s~ re,qulează de comandant. 

Mersul serviciului la bord va fi regulat de comandant, conform 
prescripţiunilor regulamentului de faţă ş i dispoziţiunilor Direcţiunei. 
El dă instrucţiunile necesare şefi lor direcţi care sunt datori a con
duce ş i supraveghea ca serviciul să se execute conştiincios, punând 
pentru aceasta cea mai de aproape atenţiune în ramurele respective 
ale serviciului . 

.Art. 7"2 . - Ofiţerii iau, cunoştinţă d(:; regulmnent şi instrucţii. 

Pe l ângă dispoziţiunile generale date de acest regulament şi pe 
l ângă ord inele şi instrucţiunile speciale~ şefii di recţi, şi în general 
toţi ofiţeri bordului , vor avea cunoştinţă fiecare în cel priveşte şi de 
următoarele instructiuni date de Directiune: 

. 1) Instrucţiuni' asupra incărcămâ~tului; 
· ~) relative la ma.,ini şi aparate auxiliare; 
. 3) pentrr1 serviciul subsistenţei ; 
4 „ relative la uniformă . 

.Art. 73. - Datorii generale. 

Datoria tuturor ofiţeri l or este în prima linie să execute strict 
toate prescripţiunile legale ş i dispoziţiunile Direcţiunei, precum ş i or
dinele comandantului, în interesul ordinei şi siguranţe i vasului, şi să 
vegheze ca inferiorii lor să execute tot atât de grabnic ş i fără şo
văire ordinele primite. 

Ofiţerii vor ţine continuu pe comandant in curent cu mersul 
serviciu lui, şi, in cazuri importante, îi vor raporta imediat. 

Datoria ofiţerilor este de a se susţin e ş i ajuta reciproc, pe cât 
posibil, în toate ocaziunile în serviciu. 

Ofiţerii mai vechi se vor interesa de cei mai tineri, căutând 
a'i stimula pentru ca aceştia să se iniţieze bine în toate ramurele ser
vici.ului bo.rdului, astfel ca la nevoe să fi e apţi a îndeplini funcţiuni 
mai supenoare. 

Art. 74. - Ofiţerii cer comandantului pedepsirea vinovaţilor. 

Comandantul având singur dreptul să aplice pedepse, ofiţerii vor 
cere comandantului pedepsirea vinovaţil or. 

Ofiţerii t rebue să fie pentru inferiorii lor model de cea mai 
strictă îndeplini re a datoriei de zel şi punctualit~te. 

In caz de. pericol, îşi vor îndeplini cu calm, abnegaţi e şi pru
denţă îndatoririle lor, şi fă .ră a se preocupa de siguranţa lor proprie, 
vor da tot concursul pentru salvarea persoanelor de pe bord, apoi a 
vasului şi a încărcământului. 
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Art. 75. - Relaţiunile ofiţerilor între ei şi cu subordonaţii lor. 

In interesul bunului mers al serviciului, ofiţerii trbue să fie de 
perfect acord în raporturile lor de serviciu. 

In caz când s'ar ivi divcrginţe de opiniuni în servi'ciu, se va 
supune cazul comandantului pentru a decide. 

Ofiţerii bordului cer inferiorilor lor stricta îndeplinire a dato
riilor lor de serviciu, atitudine plină de respect faţă de superiorii lor 
şi o purtare de camarad faţă de egalii lor ; tot astfel din parte-le se 
cere ca în limitele atribuţiunilor lor să se îngrijească de traiul şi buna 
armonie a subordonanţilor lor. 

Este interzis ofiţerilor a maltrata pe inferiorii lor. Sunt obli gaţi 
a trata echipajnl uman şi drept, supraveghind ca maeştrii să trateze 
echipajul tot astfel. 

Art. 76. - .Autoritatea secundului. 

lntrebuinţarea generală a personalului e te regulată de secund 
care trebue să se intereseze în deosebi de întreţinerea şi curăţenia 
generală a bordu lui , de care este direct răspunztor. 

Intreg per analul se va conforma d(spoziţiunilor secundului în 
ceeace priveşte prescripţiunea de mai sus . 

.drt. 77. - Relaţiunile ofiţerilor cu comandrtntul, cu superiorii lor 
-şi cu persoanele striiine. 

Toţi ofiţerii trebue sa aibă faţă de comandant, atât în rapor
turi le de serviciu, cât şi cele particulare, o atitudine plină de defe
renţă: tot astfel . faţă de ofiţerii de un grad superior. 

Ofiţerii sunt obligaţi să aibă o atitudine cât te poate de poli
ticoasă faţă de călători şi străini şi să nu uzeze în raporturile lor cu 
aceştia de alte procedeuri de cât acelea care caracterisează pe omul cult. 

Ofiţerii mai vechi trebue să serve de model celor mai tineri, 
dându-le la nevoe consili i pentru atingerea acestui resultat. 

Art. 7 8. - Grija principală a şefilor di1·ecţi la plecare şi în 
porturile interniediare. 

Şefii direcţi se vor îngriji ca la plecare totul să fi e în perfectă 
ordine, toate obiectele de armament şi materialele necesare de bună 
calitate ş i în calitate îndestulătoare să fie aprovizionate. 

In porturile intermediare, se vor ocupa de complectarea mate
rialelor ş i proviziilor necesare continuarei căl ătoriei, cum ş~ de repa
raţiunile necesare. 
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Art. 79. - Anga7ările oamenilor de echipaj. 

La angajarea definitivă de oameni de echipaj, ofiţerii vor re
comanda comandantului pentru angajarea definitivă numai oamenii 
apţi şi cu purtare bună. 

· In porturile straine nu se va angaja personal de cât în caz de 
nevoe 1mper10asă. 

Art. 80. - Ofiţerii trebue să cunoască legile şi regulamentele 
privitoare la serviciu. 

Fie care ofiţer trebue să cunoască perfect toate legile şi regu
lamentele privitoare la serviciu şi în deosebi acele referitoare la atri
buţiunile sale. De orice pagube pe care S. M. R. le-ar suferi din cauză 
că nu au ştiut legile sau regulamentele ce erau datori a cunoaşte, 
sunt răspunzători ofiţerii . 

Art. 81. - Relaţiunile ofiţerilor cu călătorii. 

E te interzis ofiţerilor a juca cărţi cu călătorii; asemenea ofiţerii 
vor căuta a evita pe cât posibil vre-un raport de intimitate cu călătorii. 

Toţi ofiţerii care, prin fuucţiunea lor, vin în contact cu călă
torii, trebue să fie foarte atenţi ca în raporturile lor cu aceştia să 
fie afabili, păstrând totuşi o perfectă rezervă. 

Art. 82. - Reclamaţ~uni. 

Orice reclamaţie va fi adresată de ofiţeri comandantului. Recla
maţiunile contra comandantului se vor adresa verbal sau înscris Di
recţiunei S. M. R. pe cale ierarhică. 

Art. 83. - Uniforme şi saluturi. 

Toţi ofiţerii sunt obligaţi a purta în serviciu uniformă regle
mentară 

Ofiţerii în uniformă vor da superiorilor lor salutul reglementar, 
ducend mâna dreaptă la viziera şepcei, întocmai ca în marina mili
tară, şi vor respunde salutului inferiorilor în acelaşi mod. 

CAPITOLUL V. 

Indatoririle speciale ale secundului. 
Art. 84. - Cazurile când por.de înlocui pe comandant. 

Secundul înlocueşte pe comandant în caz de absenţă, sau de 
boală gravă, în cursul călătoriei . şi , îi succede prov1sonu în ·caz· de 
moarte până la numirea titularului. 
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Pentru toate cazurile de mai sus, secundul trebue să cunoască 
pArfect de bine datoriile generale şi speciale ale comandantului şi ale 
ofiţerilor, conformându-se strict dispoziţiunilor presentului regulament, 
precum şi tuturor ordinelor şi instrucţiunilor Direcţiunei , în scopul 
de a fi în măsură a'si îndeplini datoriile si de comandant. 

' ' 

Art. 85. - Datorii şi atribuţiuni generale. 

Secundul execută întocmai ordinele comandantului, căruia da
toreşte supunere şi respect. El are autoritate asupra intregului per
sonal şi exercită această autoritate fără a împedica exercitarea atri
buţiunilor speciale ale celor-alţi ofiţeri, după. cum se specifică în re
gulamentul de. faţă, căutând chiar să înlesnească îndeplinirea dato
riilor lor speciale şi dând seamă comandantului de toate negligenţele 
ce ar constata. din parte-le. 

Art. 86. - Insărcinări speciale. 

Secundul este însărcinat în special cu poliţia bordului, cu în
treţinerea generală a bastimentului şi cu tot ce priveşte operaţiunile 
mărfurilor. 

Este direct răspunzător către comandant de tot materialul co
prins în inventariul bordului. 

Art. 87. - Iniţiativa secundului. 

Secundul informează pe c'omandant de tot ce se întâmplă la bord. 
Nu ia iniţiativa nici unei mişcări şi nu dă nici un ordin , în a

fară de acele ale serviciului deja stabilit la bord, de cât în cazul când 
comandantul este lipsă de la bord, în care caz trebue să raporteze 
toate măsurile ce a luat în lipsă-i . . · 

Art. 88. - Supravegherea operaţiunilor. 

In timpul încărcărilor şi descărcărilor secundul veghează ca 
oamenii destinaţi la vinciuri şi mc1.gazii să fie în totdeauna la postul 
lor, pentru a înlesni arimajul şi manipularea lor. 

El trebue să fie bine pătruns ca manipularea mărfurilor este 
una din chestiunile de căpetenie ale serviciului său; în consecinţă este 
dator să lie prezent în tot timpul cât se fac asemenea operaţiuni la 
bord, pentru a-şi da. seamă de tot ce se îmbarcă sau debarcă. 

Dacă observă că lucrările la bord sunt rău sau încet făcute, 
sau nu sunt executate, conform ordinelor date, raportează imediat 
comandantului, care previne pe agent. 

Supravegherea şi buna condiţie a bocaportelor, muŞamalelor şi 
separaţiilor mago.ziilor cad în sarcina secundului. · 
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Art. 89. - - Insărcinări suplimentare. 

Pe vasele unde nu s'ar găsi îmbarcaţi un impiegat postal, un 
intendent .. i un impiegat de revizie, secundul este îns.ărcinat şi cu : 

a). Primirea, paza ,i conservarea poştei, gropurilor şi obiectelor 
de valoare, precum şi cu observarea paşapoartelor călătorilor; 

b) upraHgberea mesei şi tratam:entul călătorilor; 
c) Controlul şi încasarea taxelor asupra biletelor călătorilor; 
d) Supravegherea întreţinerei albiturilor obiectelor şi materiale

lor din inventar. 

Art. 90. - Postul secundului, dispoziţii la plecare şi sosire. 

Când comandantul comandă în persoană, postul secundului este 
la provă; el veghează ca tot celalt personal să fie. la locul său. 

El ia toate dispoziţiunile necesare atât pentru plecare cât şi 
pentru so ire şi se asigură în persoană că totul este în bună ordine 
şi siguranţă, ia ordinile comandantului pentru a pregăti ancorele, 
fie pentru ancorat fie pentru a le ambarca şi lega la postul lor de 
mare. supraveghează serviciul şefului de echipaj şi echipajul în genere 
şi se aplică a cunoaşte aptitudinea şi valoarea fie - cărui om ~in echipaj. 

Art. 91. - Serviciul de cart şi gardă. Grija secundului în 
tim;pul cartului său. 

Atât în staţiune cât şi în mers, secundul concură cu cei-alţi 
ofiţ ri la serviciul de gardă şi cart. In timpul cartului el va fi cu 
cea mai mare atenţiune, cunoscând că siguranţa vasului în tot acest 
timp î1 este încredinţată personal. · . 

Dacă are vre-o îndoială asupra drumului sau execuţiunii vre
unei manevre, la apropierea vre-unui p~ricol, sau in ori-ce circum
stantă importantă, va anunţa imediat pe comandant, fără al cărui 
ordin nu va pu,tea nici să schimbe drumul la compas, nici să ia vre-o 
deciziune im portantă. 

Totuşi când sar ivi un pericol · iminent, pe care trebue să'l 
evite ia moment, este dator, pe propria sa răspundere, a face ma
nevra n ecesară, chemând imediat pe comandant. 

La finele cartului nu va părăsi comanda mai înainte de a fi 
încredinţat personal cartul ofiţerului care'i succede şi de a fi dat 
toate relaţiunile atât a upra evenimentelor întâmplate în timpul car
tu lui ·său, precum şi de a-l fi informat asupra tutulor celoralte cir
cumstanţe relative la navigaţia şi siguranţa vasului. 

' 

Art. 9 2. - Inlocuirea în caz de boală Părăsirea · bordului. 

In ca.z de boală atât în călătorie, cât ş i .în port, va anunţa la 
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timp pe comi:rnda.nt pentru ca acesta să poată lua imediat toate mă
surile pentru a-l înlocui. 

El nu lipseşte nici -odată dela bord în acelaşi tirn p cu coman
dantul şi când voeşte să se coboare la uscat va cere voe comandan
tului şi nu va părăsi bordul fără autorizaţia prealabilă a acestuia. 

Art. 98. - Permisiuni de absenţă echipajului. 

Cu autorizaţia comandantului, poate acorda permisiuni de ab
senţă momentană personalului de punte. 

Art. 94. - Inaintc de sosire se încredinţează dacă nu sunt 
contrabande la bord. 

In ajunul sosue1 într'un port secundu] face o inspecţie ba ti
mentului căutând a se asigura că nici un obiect de contrabandă să 
nu fie ascuns de echipaj. 

Inainte de a intra în port dă ordin să se strângă şi să i se 
aducă, dacă sunt în cantităţi mai mari , tutunul, ţi gările , vinurile şi 
în genE>re toate obiectele de provenienţă străină aparţinând echipaju
lui şi le închide într'un loc anumit. 

A.rt. 95. - Jurnalul de încărcare . Inscrierea zilnică a pe~cajului. 
Inspecţiunea cârrnei de rndnă. 

Secundul ţine jurnalul de încărcare al bastimentului. El ia pes
cajul în fie-care seară şi-I înscrie în jurnalul de bord . 

Incearcă cel puţin odată pe lună cârma de mână, asigurându-se 
de buna ei funcţiune . 

Art. 96. - S erviciul general al punţei. 

Secundul este dator să ajute pe comandant în toate împreju
rările. El conduce serviciul de punte în mers şi în port, regul ează 
întrebuinţarea echipajului, fie la curăţenia vasului, fie la descărcarea 
şi încărcarea mărfurilor. El este răspunzător nu numai de întretine
rea corpului vasului, dar şi de întreţinerea punţei, arboradei, bărci
lor şi a întregului inventar de punte. In grije~te ca ma,terialul de cu
răţenie şi întreţinere să fie întrebuinţat cu economie. El ţine registrele 
de primire şi consumaţiune ale materialelor, de curăţenie şi întreţi
nere necesare punţei . Pulberea, rachetele, focurile bengale şi ori-ce 
materii explozibile vor fi păstrate de secund în loc sigur şi izolat. 

Secundul va aduce la cunoştinţa maeştrilor şi echipajului toate 
di~poziţiunile regulamentului a~ faţă în ceea ce priveşte pe fie-care. 
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CAPITOLUL VI 

Al doilea ofiţer. Indatoriri speciale. 
Art. 97. - Ofiţerii. 

Ofiţernl cel mai vechiu după secund ia denumirea de al II-iea 
ofiţer şi dacă sunt mai mulţi după vechimea lor urmează ordinea 
naturală de al III-lea, al IV-lea, etc. 

Art. 98 .-Al doilea ofiţer, ajutor de secund. 

Al doilea ofiţer ajută pe secund în tot ce priveşte operaţiunile 
relative la ambarcare si debarcarea. mărfurilor. la instalarea călăto-
rilor şi bagajelor în g~nere . . 

Art. 99. - Serviciul in po1·t şi serviciul fn mers. 

Pentru serviciul în port, al doilea ofiţer se va couforma artico
lelor relative din datoriile ·generale şi cele cuprinse sub capitolul 
„ Serviciul de gardă" . 

Pentru serviciul în timpul navigaţiunei se va conforma celor 
prescrise la capitolu l „Serviciul de cart". 

Art. 100. - Posturile ofiţerilor II-Zea şi lII-lea. 

La posturile de plecare şi sosire, al doilea ouţer stă la pupă. şi • 
veghează. ă se execute ordinele comandantului. 
- l treilea ofiţer, când este, stă lângă comandant ş1 transmite 
ordinile acestuia, asigurându-se de executarea lor. 

· Art. 101. - Al doilea ofiţer asistă la plata salariilor. 

Ofiţerul al doilea · trebile să Ge prezent la plata salariilor per
sonalului la finele lunei sau câlătorioi. 

Art. 102. - Al doilea ofiţer poate înlocui pe comandant 
faţă de autorităţile portului. 

In toate porturile, ofiţerul II-lea va putea înlocui pe comandant 
faţă de diferitele autorităţi şi oficii maritime pentru formalităţile va-
:male, sanitare etc. · . 

1 

Art. 103. - Al doilea ofiţer e însărcinat in special cu arhivlt 
şi . cancelaria bordului. 

Al doilea ofiţer ţine arhiva, prepară toate actele ş1 cor~spon-
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denţa referitoare la serviciul ş i afacerile vasului adresate Direcţiunei, 
inspectoratului, agenţiilor, furnisoriloi:, etc. Le supune comandantu
lui pentru a le semna, dându-le cursul cuvenit. 

· Al doil1:::a ofiţer îngrijeşte ca bonurile şi facturile antreprenori
lor şi furnisorilor să fie certificate mai întâiu de şefii direcţi , care 
trebue 5. se asigure că lucrul sau furnitura au fost bine şi ex,act 
executată, şi că preţuril e unitare an fost moderate; aceste facturi sunt 
supuse în urmă de al doilea ofiţer comandantului pentru a-le contra
semna, înaintându-le în regul ă Direcţiune i . 

Intocmeşte şi prezintă comandantului foile de mutaţie pentru 
a le semna, înaintându-le inspectoratului înaintea plecărei în călă
torie. 

Int0cmeşte la fin ele fie-cărei luni, sau călătorii, listele de plată 
şi le prezintă comandantului pentru a le semna şi înainta inspecto
ratului pentru verific<lre. 

Ţine registrul de ordine circulare, în care trece toate ordinele 
circulare care interesează vaporul. 

Ţine registrul de intrarea şi eşirea corespondenţei. 

Art. 104. - Păstrează inventarele, obiectele şi materialul de navigaţfo. 

Al doilea ofi ţer are îngrijirea registrelor, cănilor, hărţilor, in
strumentelor ş i materialului de navigaţie, timonierie şi semnale. E l 
va raporta comandantului de toate hărţile şi cărţile necesare în că
lătoria ce va întreprin de vasul. 

Ofiţerul al doilea va afişa în camera de navigaţie in strucţiu
nile pentru semnalele de zi ş i de noapte ce trebuesc a se face în 
punctele de trecere importante ş i în cazurile de avarii. , 

Afară de acestea îngrijeşte ca h ărţile în care a survenit vre· o 
modificare să fie înlocuite, iar dacă aceasta nu e posibil momentan, 
Qfiţerul al doilea va face corecţiunea necesară pe hartă, conform 
i nstrucţiunilor primi.te. Se va procede .tot ast-fel şi cu cartea faru-
l'Îlor. · · · 
. Ofiţerul al doilea se va ocupa de justa gradare a saulelor lo-

-0ului şi sondele. · El va îngrij i a regula ce,asornicul bordului odată pe 
zi la orele 12. 

Art. 105. - Ingrijeşte de rtrborarea pavilionului şi mărcilor distinctive. 

Ofiţerul al doil~a va îngriji a se ridica în fi e-care zi la orele 8, 
~tât in ţar-.i. cât ş i în streinătate , în port sau radă, pavilionul român 
de eomerci.u ş i a se coborâ la apusul soarelui ; îngrijeşte asemenea a 
se arbora în conformitate cu art. 4-<) pavilioane ş i mărcile distinc
fare, .după împrejurări . 
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.CAPITOLOL VII 

Serviciul de cart. Dispoziţiuni generale. 
Art. 10B. - Ce se fnţelege prin serviciul de cart şi când se face. 

Când bastimentul° a e.şit din port, comandantul ordonă servic'iul 
de cart. Serviciul' coprinde: 

Intrebuinţarea şi :întreţinerea tutulor maşinelor, aparatelor şi in
stalaţiunilor cu care vasul este înzestrat pentru navigaţie şi sigu
ranţa vasului, călătorilor, personalului şi încărcământulu i , executarea. 
dispoziţiunilor necesare pentru a garanta această Riguranţ.ă în con
tra pericolelor mărei, precum şi menţinerea ordinei şi disciplinei 'la 
bord în ori-ce ocaziune. 

Art. 107.-Responsabilitatea în timpul cartului. 

Afară de comandant, mai este răspunzător în timpul cartului 
ofiţerul de cart, a cărui ră pundere încetează numai când comanda 
este luată efectiv <le comandant. 

Art. 108. -Responsabil-itatea 1n situaţiunile nesigure 

Ofiţerul de cart este dator ca imediat ce vasul să găseşte în o· 
situaţie, care după părerea sa ar fi nesigură sau primejdioasă, să 
anunţe imediat pe comandant sau pe ofiţerul care il înlocueşte în co
mandă. Dacă comandantul nu ia imediat măs~ri şi situaţia pericu
loasă se menţine sau se agraveazi:'\, datoria ofiţerului de cart este de 
a atrage formal atenţia comandantului asupra pericolului. 

Numai dacă va fi procedat ast-fel ofiţerul de cart va fi descăr
cat de răspundere in caz de avarii. 

Art. 109. - Ţinerea exactă a drumului. Cazurile când trebue să se 
· abată dela drumul dat. 

Comandantul· dă ofiţerului de cart atât la compasul etalon cât 
ş1 la compasul cârmei drumul care trebue ţinut exact. 

Dacă ofiţerul de cart găseşte necesar, pentru siguranţa vasului 
sau buna navigaţiune, a se abate dela drumul dat, va anunţa pe co
mandant spuindu-i, motivul pentru care crede necesar această aba
tere şi comandantul va decide. 

Dacă circumstanţele navigaţiei cer o schimbare imediată a dru
mului, ofiţerul de cart o. va face, anunţând în acelaşi timp pe co
mandant. 

Ofiţerul de cart ·este dator a controla drumul dat la compaS!,. 
cu acel ce trebue urmat pe hartă, asigurându-se de exactitatea lui 
şi făcând calculele necesare. 
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Art. 110.- Cunoaşterea regulelor internaţionale de navigaţie. 

Ofiţerul de cart trebue să cunoască perfect regulele internaţio
nale de navigaţie şi dispoziţiile codului de abordagiu, conformân
du-se lor. 

Art. 111 - Regularea serviciilor de cart. 

Serviciul de cart se face în modul următor: 
a> Ofiţerii fac cartul în două când nu exi 'stă al 3-lea ofiţer la 

bord; 
b) Personalul de punte face cartul în două pe borduri; 
c) Personalul maşinei face cartul în trei, când pe bord se gă

sesc trei mecanici, afară de mecanicul şef; acesta nu face de cart, 
afară de cazul când unul din mecanici este bolnav şi atunci îl în-
locueşte; · 

d) Personalul de serviciu, după tabloul întocmit de intendent 
şi aprobat de comandant. In acest tablou se va prevede personalul 
de zi şi de noapte, împuţit pe clase; pentru serviciul ~e cart, secun
dul împarte echipajul în două borduri, întocmind un tablou, pe care 
îl supune aprobărei comandantului. 

· Carturile sunt în . număr de şeapte: 
1~-4 p. m., 4- 6, 6-8, 8--12, 12-4, 4-8 ~i 8-12 a. m. 
La eşire în mare intră întâi de cart bordul tribord. 
La 5 o., .30 seara bordul liber ia cina şi la 6 ore intră de 

cart, iar bordul ce rămâne liber cinează apoi. 
La 7 o., 30 dimineaţa ia gustarea bordul liber şi .la 8 intră 

de cart. 
La 11 o., 30 bordul liber ia prânzul şi .la 12 intră de cart; 

apoi prânzeşte bordul ce iese din cart. 

Ofiţerii de cart. 

Art. 112.-0rdinele comandantului. 

Ofiţerul care ia cel întâi cartul primeşte ~irect dela comandant 
ordinele particulare ale acestuia, precum şi drumul de urmat la com
pas; el le transmite succesorului său. 

Ofiţerul de cart este răspunzător faţă de comandant de execu
tarea tuturor ordinelor ce a primit fie direct, fie comunicate prin 
ofiţerul care l'a precedat, precum şi de acelea înscrise în jurnalul de 
bord. 

Ofiţerul care urmează a lua primul cart de noapte 1 care e dela 
8-12 o., cere dela comandant ordinile sale pentru serviciul de 
noapte şi care trebuesc scrise şi în jurnalul de bord. 
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Art. 113. - 1Pnedar.ea servriciulitî •de cwrt. 

Ofiţerul de cart cîn l!llici 1lilil 11eaz J'JU ·poate •părăsi servic.iul său 
fără a fi fost schimbat regulat de succesorul său, că_nuia ii dă in 
primire ordinile comandantului, comunicându-i drumul urmab :şi eve
nimentele întâmplate, precum şi ori-ce indicaţiuni relative la poziţia 
vasului care ar fi de ,na1:mră .&ă . intereseze ofiţel\ul care urmează de 
cart. După predarea cartului, el îşi va scrie cartul î,n jurnalul de 
bord şi apoi părăseş:te ipuntea •de c6-mandă. 

Art. 114. - Observaţiuni a$tronomic.e. 

O:fii~erul de .rcart faoe. de ricâite 0ri .are putinţa, vaniaţia 1oompa
sului, de .oare ia notă pentru .a o tr.eae în ~l!lrnall'll. •de bord, .la •ter: 
minairea 1cartului. 

ln toate zilele la 11 o., 30 m. a. m., şi întru cât till)p~l 11p.&1!:

mitie, previne pe coma1I1dlaint şi pe- ofiţeri p.entru 10bsenwairea. latiinidinei. 

Art. 115. - .Postul şi atenţiunea ofiţerului 'de cart. . . 
Postul ofiţerului de cart este pe 1comandă. ·Ofuţier.ul ·de · c~rt ~J:lra

vegbează drumul cu cea mai rm.ai:i:e atenţiilillile . ra'rebue să evite ori-ce 
conversaţie cu călătorii şi $n caz câmd 1-Qste .pr~cat . răsp1H1de scurt: 
dar cu politeţă . 

Cât tim.p este pde cal'lt Ji ·este interzis ra . se 10.cu.pa ·de Jucruri 
străine serviciului, precnmJJşi11ee ·1a 1şedea, •citi,I:doi-mi, mânca .1 sa · fuana,, 
iV1enirea călă.toril0r pe coman_clă este e:u idesă â.r~~e . oprită. 

Art. d..116 -Su~raveqherea punţci 

Ofiţerul de cart observă ca călătorii de ori-ce clasă să nu fie inutil 
deranjaţi de echipaj pentru motive de serviciu. Observă asemenea 
ca călătorii să nu contravină regulam(mtelor, sau ordinelor date pe 
bord, privitoare la ,,pol~ţia ,şi siguranţa vasulu,i. 

Art. 117. - Serviciul de noapte. 

Noaptea ofiţerul de cart se .asigură că timonienul. şi r oaim~ii.. ,€le 
veglh.e sunt atent,i • şi fa po~urile le.r şi oă . cei cl.in unmă 1Ştuprave
igiliează •CU . vigilenţă e.xteriorul t şi focu.rile de ·d11P m. :Se r â~grjfleşt~„oa 
pensonaLul de oart să se :schimbe .la timp. 

Nu permite nimănui a umbla pe punte cu lumini. , . 
La ·apusul . soarelll!Î, · ofiţenu.J de 1 cart . 1Qrd~nă scobor.â.rea tpavilio

mulai şi·,apl'inderea feLiinarelor ide 1tcilrum;1c.ane trehue rsă , Jamineze ipână 
la răsăritul soailelu.i. 
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' Ţine ca primul chelner să 'i raporte~e despre stingereai lumi
nelor din saloâine la orele fixate prin prezentul regu.Jamenit. 

Art:' 118. - Atenţiuner la punctele zărite. 

Indată ce zăreşte uscatul, un . far sau . un foc de bastiment, ofi
ţerul de cart .. previne fără întârziere pe comandant. . 

Relevează punitele sau- fa:i:urile în vedete .işi determină · distanta 
la ca:ce trece, şi notează relevami~mtele!şi or~ .exactă la care le-a luab, 
pentru a · le scrie în jurnalul de bord, la finele cartului. 

Art. 119'.• -- Comwnieapiuri.:ea cw maşina. 

De eâite oni trebue să se transmită vreo-o comaDdăi , I.a maşină' 
ofil.-verul de cart va da mai întâiu semnalul atenţiune cu. telegr&fu~' 
sau pxip portb-voce ; în acest sc0p se asigură,, la luarea cartu.:l.rli!i, de 
buna comun~!()a1'0 îr.1tce cornandă şi maşin ă!, atât prin telegraf cât şi 
prin porto-v0ce:·. · · 

Art. 120. - Responsabilitated ofiţerilor de cart. 

Ofiţerul de cart este absolut respunzetor de toate disposiţiunile 
ce · ia în exerciţiul functiufllei saile 

Vaporul cu călătorii, personalul şi încărcământul este în tim
pul cartului . săiu încredintat conducerei şi îngrijirei lui, intru cât co
mandantul sau înlocuitorul acestuia nu a luat efectiv comanda. 

Ofiţerii de cart trebue să · fie- conştienţi de ·marea loD respun
dere şi vor pune· cea mai mare· atenţiun'e; zel şi almegaţie pen~fu 
îndepliqirea dat0riei lor. 

Se· asigură că armamente1e bărcil©r de sal'Vare, oameni! de' 'Vegbe 
în diferitele posturi peQtru cabine între punte, personalul, ·sunt deş
tepţi :1a posturil'e lor. V'a controla da:că sondele 1 se" execută regulat, 
dacă lucrările se fac fără sgomot şi că pretutindeni domneşte' ordine 
şi' linişte. 

Art. 121. - S erviciul de cart , cUr doit ofiţeri. 

Dacă doi ofi ţeri fac cartul împreună, cel mai tânăi: va ajuta pe 
cel mai vechiu la îndeplinirea serviciului în t oate direcţiunile. Cel mai 
tânăr va face în fie-care cart un rond, atât ziua cât şi noaptea, în 
întreg bastimentul, exceptând părţile locuite de călători. 

'Ii'impul câm;b trebu.e1 să se facă rond l e hi!>tărât lile ofiţe-r.u l şef 
de cart, căruia v& raporta constatările rondei. 

Art. 122' ---.!. Supravegţhrea ventilaţiei'. 

Ofiţerul de cart se va îngriji ca trombele de vânt săi Q"8' con:-
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tinuu 1n vânt; când este nevoe a se aera magazineJe, corid Jarel1:i, sa
loanele, etc., atât cât timpul este bun. Când timpul începe să s~ 
strice, se vor închide sau intoarce sub vânt. lngrijeşte ca trombele 
de vânt ale m~şinelor să fie în vânt, dacă mecanicul ,nu cere alt-fel. 

Art. 128. - Oamenii de veghe. 

Ofiţerul de cart observă ca oamenii de. veghe să anunţe cu voce 
tare imediat ce zăresc lumină, faruri sau pământ, ar~tând şi direcţia 
în care se zăresc. 

Art. 124. - Curăţenia punţei. 

Ofiţerul de cart de la 4 - 8 dim. îngrijeşte ca puntea să fie spă
lată, furbisagiul terminat înainte de orele 8 dimineaţa şi în ori-ce 
caz înainte de eşirea călătorile pe punte. Dacă sunt căletori de clasa 
3 pe punte, nu se va spăla puntea clasei 3-a de cât după ce aceştia 
au luat gustarea. Ori-ce murdărie făcută pe punte de căletori în 
cursul zilei se va curăţi de per onalul punţei, neaşteptându-se cură
ţenia de a doua zi. 

Serviciul de gardă . 

Art. 125. - Organizarea serviciului de gardă. 

După ce bastimentul a sosit în port, a ancorat sau legat ş1 se 
află în siguranţă, se poate începe serviciul de gardă. 

Pentru serviciul de gardă secundul, mecanicul-şef şi intendentul 
întocmesc tablouri de gardă, pe care le supune comandantului la 
sosirea în port. 

O gardă trebue să coprindă personal de punte, de maşină şi 
de serviciu pentru călători, suficient pentru a asigura paza basti
mentului şi încărcământului, funcţionarea aparatelor şi maşineJor 
auxiliare, precum şi serviciu] călătorilor ce rămân la bord. 

Serviciul de gardă ţine atât cât bastimentul se află în port şi 
e în siguranţă . 

Serviciul unei gărzi nu poate fi mai mare de 6 ore pentru oa
menii echipagiului ; serviciul de gardă pentru ofiţeri va fi 24 ore. 

Art. 126. - Intrebuinţarea personalului care nu e de gardă. 

Tot personalul bordului care nu e de gardă este întrebuinţat pen
tru încărcarea şi debarcarea mărfurilor, curăţenia cabinelor, closete
lor, saloanelor şi localurilor destinate călătorilor, îngrijirea căldărilor 
şi maşinelor. · 
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Personalul care nu e de gardă nu poate părăsi bordul nici după 
încetarea lucrului, fără învoirea comandantului. 

Lucrul oamenilor de punte în timpul zilei în port va fi regulat 
de secund după necesităţi. Oamenii ce nu sunt de gardă şi nici în
trebuinţaţi la mărfuri, vor fi întrebuinţaţi la curăţenia bastimentului. 

Când bastimentele · nu operează, orele de lucru sunt: 
Dela 6 la 7 dimineaţa ; 

" 7.30 la 11.30 dimineaţa ; 
" 1 la. 5.30 după amiazi. 

Art. 127. - Rondele ofiţerului de gardă. 

Ofiţerul de gardă va face o rondă crl puţin o-dată pe noapte, 
pentru a se asigura că oamenii de gardă sunt la posturile lor, că 
legăturile vasului sunt bune, că magaziile sunt închise şi dacă plouă 
au muşamale, că chelnerii nu dorm prin saloane şi că felinarele după 
punte şi de ancoră ard bine. De rezultatul rondei rapotează a doua 
zi comandantului, la orele 8 dimineaţa. 

Art. 128. - Personalul ce compune o gardă. 

Atât în timpul nopţei, cât şi în timpul zilei, personalul ce com
pune o gardă trebue să coprindă cel puţin un marinar pe punte ~i 
un timonier la intrarea sau scara bastimentului, un fochist de fie
care căldare în presiune, un ungetor ~i un mecanic sau sub-mecanic 
şi numărul de chelneri necesari pentru serviciul călătorilor aflaţi la 
bord. Ofiţerul de gardă va veghia ca oamenii. de gardă să nu-şi pă
răsească posturile, nici să doarmă, sau să se ocupe cu alt-ceva de cât 
cu supraveghiarea. 

. . 
Art. 129. - Ofiţerul de gardă veghiază contra fraudelor. 

Ofiţerul de gardă veghiază ca nici un obiect, aparţinend bor
dului: încărcământului sau căletorilor, să fie scos de la bord în mod 
fraudulos şi e respunzetor pecuniar de amenzile ce s'ar da basti
mentului în acest caz. 

Art. 130. -Datoria mecanicului de gardă. 

Mecanicul de gardă veghiază cu fochiştii de gardă la căldări 
să nu 'şi părăsească postul şi ca ungătorul de gardă să ungă ş i să 
întreţină maşinele şi aparatele auxiliare, care sunt în funcţiune, atât 
pe punte cât şi în camera maşinelor. 

Art. 131. -- Jurnalul de bord în serviciul de gardă. 

Ofiţerul de gardă înscrie pe jurnalul de bord toate evenimen
tele şi mişcăr.ile ivite în timpul gărzei sale. 
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Art. 132. - Când şeful de ~cliipagiu· concurft la gardă cu ofiţerii. 

Când afară de secund nu maii e de cât un singur• ofuţer, şeful 
de echipaj concură. cur , ofiţerii la serviciul lile gardă<. 

SERVICIUL· MA.Ş{NELOR. 

D i s poziţiuni g.e-n e r a I e. 
Art. 133. - Mecanicul-şef. . 

Serviciul maşinelor coprinde întniţinere!t şi utilizarea t uturor 
maşinelor, aparatelor şi instalaţiunilor mecanice şi electrice din ca-
merile m~inelor şi de pe punte. . ; , 

Serviciul maşinelor este condus de mecanicul-ş.ef1 conform dis
poziţiunilor acestui regulament, instrucţiuniloir Direcţ,iunei şi ordine
lor comandantului 

Tot per~onalul maşinei trebue să i se Sllpună fără şovăire. 
In caz de absenţă motivată sau boal ă, meca:nicrnl-şef .· este _îp

locuit de al doilea mecanic. 

Art. 134. - Mecanicii sunt · asimilaţi cu qfiţerii . 

Mecanicii în general au drepturile şi îndatoririle ofiţeri lor, cu 
care sunt asimilaţi. Pentru serviciul şi disciplina la b'o.cd se vor. con
forma întocmai celor coprinse în presentul regulament ş i · instrucţiu 
nilor Direcţiunei. 

Art. 135. - Nu sunt pernvise ·sehimbă!tii la maşini.; 

Nici o schimbare în maşină, in parte sau fo total nu e per
misă fără autorizaţiunea Direcţiunei . 

Greutăţile sau. tensiu.nea resoarte~r ' de' presium.e •nu · poate fi 
modificată, nici presiunea la căldări mai ridicată de cât acea stabi-
lită de serviaiul tecnic . · 

Art. 136. - Meoanvieii d'e cart .. 

Mecanicul de cart conduce în tot timpul cartului său ·maşinele 
si căldările . hlltru cât mecanicu.l-sef ruui iar în'8usi comanda. Pe va
poarele cu ·doi mecanici, fie-care' maşină 'şi are' personalu l său de 
cart ~i mecanicul cel mai vechiu în cart are supravegherea generală 

Mecanicii de cart sunt absolut respunzători de toate d~spoziţi
unile luate în timpul cartului lor ş i pentru executarea punctuală a ser
viciului. Ori-ce ordin dat de comandant sau de ofiţe11ul de cart va fi 
executat cu promptitudine. 

Toate dispoziţiunile mecanicului-şef vor fi executate cu cea 
mai ma11e• exaetitaite. 

Ori-ce ar surveni în1 timpll'l · ~autului i se v3/ raipio:r.tai . acestutiai. 
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Art. 137 - Ptredarea servici'µlui de cart la :maşmi. 

Nimenea din personalul de cart .la maşină nu va părăsi postul 
înainte de ,a fi predat se,:-Vliciul înlocuitorului său. 

La fin ele cartului mecanicul ce ese din Clart, v.a seri, conform 
regulamentului, cartul său în jurnalul măşinei. 

Când înlocuitorul se prezintă la cart i se va preda cartu l în 
regulă punându-se în curent cu toate amănuntele referitoare la mer-
sul ·serviciului şi maşipelor. ' 

Art. ;1.3 8. - Avi~area plecărei. , 

' "'Data şi ora plecărei va fi ·comurricată de ··comandan·t 'filecaa~eu
lui-Şef cât ·posibil mai ·de timpuriu. pentru ca acesta să · aibă tot tim
p.ul pentru a lua dispoziţiunile necesare la căldări şi maşini. 

,.,_4.rt. 139.-:Reparg,ţiuni. 

Pentru · focrăh-l e L şi r-eparaţiu.nile <de făeiut la maşm1 şi căldări 
rn t.ară, hotăwşte inspec~ratul sub rezerva aprobărei Direoţiumei . 
Pentru lucrările şi reparaţiun.i.le ·de făcut la ma~jmă în străinătate , 
se va cere prealabii aut0riza;ţimnea Direcţi.unei pe cale telegrafiuă. 
P entru 1ucrările · şi repara~iUil'li le .11iJ.rgente, a căror necesitate se iveşte 
in străinătate şi 11 u ·se . p(')ate aştepta n~ci a viZJUl telegrafic .al Di
recţiune.i, comamdantul ia măsurile 1 necesare .îm.pveună cu agenţia, 
rapOTtârrd telegrafic, ori .i.n 1smis, spre :a ~ ustifica necesitatea reparaţiu
nei 10r executate. Materialele v<echi rămase prin înlocuire, repa.vaţii sau 
sdhim.'bări, •se 'Vor lua }a b©rd şi ipredaiJa sosinea în ţară inspector.atului. 

• 11.Emcrmrile · şi reparaţimmile exeauhate la maşină se vor înscnie şi 
'În · jurnalul 1 maşinei. 

Art. 140. - .Serviciul maşinelor în tirnpul staţionărilor tndelungate. 

Serviciul .maşinelor ;pe vapoatrele cari staţionează mai muJt timp, 
fie •pentru • repauţii, ifie pentru nezervă, se , regulează cu a]Jr@.ba:rea 
oomanda.ntului, de 1 mecaiID.icul-şe~, •.care hotărăşte oamenii ide lucru şi 
oamenii de gardă. Q~me.D,<ii de gar,dă care au eşit dimjne.aţa, :iu1 iav 
parte la lucru a doua zi până la amiazi 

(Va urmţ1;) 
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