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— Prin decisiunea ministeriala No. 22076 din 20 Septemvrie
1906, d. Langer Erasimus, actual mecanic clasa I in administratiu-
nea cailor ferate, este licentiat din serviciu, pe ziua de 1 Octombre
stil nou 1906, de oare-ce infirmitatea de care este atins il face im-
propriu serviciului.

— Prin decisiunea ministeriala No. 22077 din 20 Septemvrie
1906, d. Purcireanu Ioan N., actual verificator clasa I in serviciul
administratiunii céilor ferate, este inaintat, pe ziua de 1 Septembre
st. n. 1906, in postul de impiegat definitiv clasa II in aceiasi admi-
nistratiune.

Dispozitinmi, Civeuldii si drdine de Serdici

Prin decretul regal No. 3098 din 17 August 1906; pe temeiul
jurnalului consiliului de ministri cu No. 1504 din 30 Iulie a. c. si
dispozitiunilor art. 3 din legea pentru construectia si exploatarea cai-
lor ferate din initiativd privatd din 28 Martie 1902 si 27 Maiu 1905,
s'a declarat de utilitate publici constructiunea linii ferate sistem
,Decauville“ de 75 em. lirgime si 10600 m. lungime intre mina de
carbuni Valea-Copcei si orasul Turnu-Severin, concedatd d-lor N. T.

Popp si C. T. Georgescu, pentru transportul exclusiv al produselor
minei Valea-Copcei.

REGULAMENTUL

SERVICIULUI LA BORD
(Sanctionat prin Inaltul Decret Regal No. 2870 din 19 Iulie 1906)

CAPITOLUL I
Terarhie si personal.

Art. 1. Din punctul de vedere al serviciului, personalul bordu-
lui se imparte in:

a) Personal de punte;

b) Personal pe magini;

¢) Personal de serviciu.

Art. 2 Din punctul de vedere al functiunii la bord, personalul
bordului se denumeste in modul urmitor, independent de gradul
ce are:
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a) Personalul de punte.

Comandant.
Secund.
Ofiter.
Manipulant.
Telegrafist.
Pilot.

Sef de echipagiu.
Maestru.

Sef timonier.
Timonier.
Matelot.
Asistent.
Candidat.

b) Personal de magind.
Sef-mecanic.

Al douilea mecaniec.
Mecaniec.
Sub-mecaniec.
Ungitor.

Fochist.

Carbunar.

Asistent.

¢) Personal de serviciu.

Intendent.

Bucitar-sef.

Al doilea bucatar.
Contabil de subzistenta.
Chelner incasator.
Camerier.

Cameristi.

Curititor.

Réandas.

Art. 3. Din punctul de vedere al ierarhii, personalul vaporu-
lui, pus intreg sub ordinele comandantului, se imparte in:

a) Ofiteri.
1) Secund.
2) Sef-mecanic.
3) Al doilea ofiter.
4) Al doilea mecanic.
5) Intendent.
6) Al treilea ofiter.
‘() Al treilea mecaniec.
8) Manipulant.
9) Sub-mecanic
10) Telegrafist.
11) Pilot.

b) Maegtri.
12) Sef de echipagiu,

13) Maestru lemnar velar ete.
14) Bucatar-gef.

15) Sef timonier.
16) Ungator.

¢) Lchipaj.
17) Timonier.
18) Fochist.
19) Al doilea bucatar.
20) Matelot.
21) Carbunar.
22) Chelner incasator.
23] Contabil de subzistenta.
24\ Chelner.
25) Camerier, camerista.
26) Asistent de masind.
27) s , punte.
28) Candidat.
29) Curatitor.
30) Randas.

La vapoarele unde sunt medici, ei sunt pusi direct sub ordi-
nele comandantului, insd intrd in categoria ofiterilor.

CAPITOLUL II

Pavilioane si mérci distinctive.
Art. 4. — Pavilionul national, intrebuinfarea lui.
Bastimentele serviciului maritim romén poartd la bastonul din
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pupd in port intre orele 8 dimineata si apusul soarelui, pavilionul
natioral de comert.

In Mare pavilionul national din pupi se ridici in timpul zilei
cand bastimentul intalneste vase de riazboiu sau comert de care ur-
meazi a se face recunoscut, sau cu care urmeazi a schimba un salut
sau semnale, precum si in vederea radelor porturilor sau semafoarelor.

Pavilionul national se mai ridica in Mare de cate ori bastimen-
tul intilneste bastimentele marinei militare romane, cu care schimbi
salutul, sau bastimentele serviciului, ori ale companiilor amice.

Art. 5.— Marca distinctivd, intrebuintarca éi.

Marca distinctivi a serviciului este un pavilion dreptunghiu-
lar; raportul intre lungimea laturii orizontale si a laturii verticale
este 4/3. Fundul pavilionului este albastru, avind in coltul superior
de langa baston un dreptunghiu rosu, ale cirei laturi sunt pe juma-
tate din laturile pavilionului.

Pe dreptunghiul rosu se citeste inscriptiunea S. M. R., in co-
loare galbeni.

Pe fundul albastru se vede emblema serviciului de coloare gal-
bend. Aceastd.emblema e compusi dintr'o ancord cu traversa si lant,
o elice cu 3 aripi pe care sunt gravate in rosu initialele S. M. R.,
si pe deasupra ancorei Coroana Regald, in galben cu fundul rosu.

Marca distinctivd a serviciului se ridicd odatd, cu pavilionul na-
tional, la arborele mare.

Art. 6. — Muarca distinctivd a suveranilor.

Cand se urcd la bord Suveranul térii sau un membru al fa-
milii Regale se ridici la arborele mare pavilionul Regal. In acest
caz marca distinetivd a serviciului nu se mai ridici.

Art. 7. — Marcile distinctive ale ministrilor, directorului
serviciului gi demnitarilor.

Minigtrii au ca marcd distinctivi, cind se gasesc la bord, pavi-
lionul de comert national, care se ridici la arborele mic.

Directorul serviciului maritim are ca marca distinctiva, care se
ridica la arborele mic cind se gaseste la bord, marca distinctiva a
serviciului la care derptunghinl rosu cu inscriptia S. M. R., este
inlocuit prin culorile nationale ; fundul pavilionului in loc de a fi al-
bastru este alb, iar ancora cu lantul si elicea sunt rosii ; culorile na-
tionale sunt verticale si largimile lor sunt egale.

Au dreptul si arboreze pavilionul lor national de comert la
arborele mic guvernatorii de provincie, guvernatorii militari, amba-
sadorii, minigtrii plenipotentiari, consulii gencrali si amiralii sau ge-
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neralii in activitate de serviciu precum si orice alti demnitari de un
rang asimilabil cu al celor numiti mai sus.

Pavilioanele se arboreazi dupi cererea acestor demnitari facuta
sau direct comandantilor, sau transmisa d-lor prin intermediul agen-

tilor S. M. R.
Art. 8. — Pawilionul de postd.

Vapoarele postale poarti la arborele mie, dacd nu aun acolo altda
marcd distinetivd, in zilele de plecare si la sosirea in porturi, pavili-
onul de postd al serviciului, care e un ghidon alb avand in coltul
superior langd baston culorile nationale, iar pe fundul alb o trom-
petd, deasupra cireia se vede o coroani, ambele de culoare galben.
Raportul intre lungimea laturii orizontale si a laturii verticale este
de 7/4, culorile nationale verticale ocupd un patrat avind laturea
pe jumitate din laturea verticala a ghidonului si largimele lor sunt
egale.

CAPITOLUL III.
Prescripfiuni generale.

Art. 9. — Autoritatea comandantului.

Comandantul are autoritatea asupra intregului personal si ris-
punderea executiunii intregului serviciu la bord.

Intreg personalul bordului este subordonat lui, si trebue si i se
supuna fird sovdire.

Art. 10. — Indatoriri generale ale comandantului.

Comandantul isi indeplineste indatoririle in conformitate cu
legile si regulamentele serviciului maritim §i potrivit instructiunilor,
dispositiunilor §i ordinelor Directiunii, fata de care este raspunzator
de disciplina la bord si de executarea serviciului de citre personal,
conform prescriptiunilor regulamentului de fata.

Pentru aceasta comandantul se asigura ca statul major cunoaste
indatoririle previzute in acest regulament si instructiunile care’l
priveste; afari de aceasta comandantul se asiguri dacd ofiterii au
cunostintele necesare pentru navigatie si pot corespunde indatoririlor
ce au in mers ca ofiteri de cart.

Art. 11. — Cazul cind secundul primeste comanda vasului.

Cand comandantul se giseste in timpul cilatorii in imposibi-
litate de a’si exerecita comanda, el se inlocueste cu secundul consem-
nand aceasta in jurnalul de bord.
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Art. 12. — Indatoriri disciplinare ale personalului bordului.

Oricine din personalul bordului este dator a se supune fira
soviire ordinilor sefilor imediati si superiori, in special ofiterilor de
cart care reprezinta pe comandant.

Art. 13 — Pedepsele se aplicd numai de comandant.
Regule generale.

Toate pedepsele la bord se aplici numai de comandant con-
form dispositiunilor fixate prin regulamentul de fata.

Pentrn neglijenta sau abateri de la datorie in serviciu, oﬁteru
si oricine din personal, pot fi mustrati sau pedepsiti de comandant,
conform art. de sub capitolul pedepse. Pentru infractiuni grave, vi-
novatil vor fi debarcati si predati cipitanii primului port din tara.

In caz cand ofiterii s’ar face vinovati de abateri grave de la da-
torie, se va raporta cazul in seris Directiunii, prin Inspectorat.

Cand cine-va din personalul bordului dovedeste rea purtare din
obicinuinta, sau inaptitudine manifestd pentru serviciul sau. coman-
dantul va inainta un raport motivat Inspectoratului, cerand depér-
tarea lui din serviciu.

Art. 14. — Aplicarea requlamentelor de polifie si vamd in porturi.

Comandantul si ofiterii sunt datori a se conforma pentru ca-
latori, bagage si marfuri, regulamentelor respective de politie 1 vama,
inlesnind revizia impiegatilor vamii la bord. In porturi striine yor
permite vizitele vamale ale impiegatilor autoritatilor strdine, daca
sunt in conformitate cu regulele statelor respective si-tratatele inter-
nationale,

Art. 15.— Conduita fatd de caldtori. Registrul de reclamatii.

Comandantul, ofiterii $i mai cu seama personalul de serviciu,
pentru cilatori, sunt datori a se purta cu célatorii cu cea mai mare
politetd, a le da orice informatiuni de care ar avea nevoe, si a le
procura tot confortul si hrana cuveniti.

Afari de comandant, de primul ofiter, de personalul de servi-
cin pentru cilatori, si de ofiterii insircinati cu revizia bagajelor, bi-
letelor si pasapoartelor, si celalalt personal al bordului, in caz de va
avea vre-un raport cu cilatorii, trebue si aibd fatd de acestia o ati-
tudine plina de politeta.

Daca la bord se afli un personaj distins, 1 se vor da onorurile
cuvenite ranguloi siu.

Cate un registrn numit de reclamatii, va sta totdeauna la dis-
pozitia calitorilor, atat in clasa I cat si in a Il-a.
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Art. 16. — Reclamatiile personalului de bord se fac prin sefii direcfi.

Reclamatiile personalului de bord nu pot fi adresate direct co-
mandantului, ci trebue adresate sefului direct, adici ale personalu-
lui de punte, secundului; pentru masind mecanicului-sef, iar recla-
matiunile personalului de serviciu al célatorilor vor fi adresate in-
tendentului.

Acestia vor transmite reclamatia comandantului, care va chema
pe cel ce reclama pentru a’'l asculta.

In lipsa comandantului, secundul cerceteaza toate reclamatiile.

Reclamatiunile contra comandantului sunt adresate Directiunii
pe cale ierarhici.

Art. 17.— Comandaniul si ofiferii instruese echipagiul
asupra requlamentului.

Ofiterii sunt datori a face pe echipagiin si-si cunoascd bine in-
datoririle prevazute in regulamentul de fata, in special acele cerute
in caz de perirol.

Art 18.— Permisiuni de a pdrdasi bordul.

Nimeni din personalul bordului nu poate pirisi bordul fara
voia comandantului cerutd prin geful siu direct.

Comandantul poate incuviinta in zilele de lucru si sarbatori
ca parte din echipagiu si iasd in oras, pana la ora ce va fixa.

Art. 19.-- Nimeni nu poate debarca de cdt prevenind pe comandant
si predand serviciul.

Cand cine-va din personalul bordului nu mai poate continua
serviciul trebuind si debarce, pentru boald sau altd cauzi, va insti-
inta pe comandant care va cere debarcarea.

Oricine debarci va preda sefului siu obiectele ce a avut in
primire. Dacd are lipsuri este pecuniar responsabil si i se vor re-
tine din salariu, iar la neajungere restul se va retine din garantie.

Art, 20.— Nu sunt permise debarcdri in porturi strdine.
In porturile striine debarcirile nu sunt permise decit pentru
caz de boali sau repatriare.
Art. 21.— Indatoriri §i rdspunderi pentru curdfenie. Verificarea
inventarului.

Curitenia exterioard a vaporului gi a puntii, a localurilor ocupate
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de personalul bordului, cade in sarcina secundului. Curédtenia ma-
sinelor, camerelor masinelor, cidldirii auxiliare priveste pe seful
mecanic. ;
Curiitenia si intretinerea cabinelor, restaurantului, sililor de ca-
litori, biilor closetelor prlveste pe intendent. t
Comandantul face inspectie de curitenie o-dati pe siptimani
si inscrie rezultatul in jurnalul de bord.
O-datd pe lunid va pune pe sefii directi si verifice inventarul.

Art. 22.— Curdtenia corporald si a rufelor.

Comandantul cere medicului vaporului sau portului sa viziteze
cel putin o-datd pe lund curitenia corporald, rufiria si paturile per-
sonalului.

Rufele individuale, paturile, prosoapele, sipunul si obiectele de
toaletd se procuri de fiecare din personalul bordului pe socoteala sa.

Pe vapoarele de cilatori, au dreptul la rufirie pentru cabina
comandantul, medicul, seful-mecanic si intendentul.

Pe vapoarele de marfuri numai comandantul.

Art. 23. — Obligatiuni generale de prezentd la bord, la serviciul
de cart sau de lucru.

Oricine nu se va prezenta la postul siu, fie la cart, fie la lucru
in port va fi pedepsit.
Cu trei ore inainte de plecarea vaporului, tot personalul va fi
prezent la bord.
Comandantul va controla aceasta prin sefii directi.
Nimeni nu poate pirisi serviciul de cart fird a fi prealabil in-
locuit. Raul de mare nu poate scuti pe nimeni de serviciu.

Art. 24, — Interziceri de a se imbarca bauturi saw comisioane
de personalul bordului.

Nu este permis a se introduce la bord hiuturi pentru oamenii din
personal, afard de calitori.

Este interzis personalului bordului a face transporturi sau comi-
sioane pentru sine sau alte persoane, a transporta bagaje, arme sau
orice alte obiecte. Comandantul si sefii directi vor supraveghea si in-
terzice cu severitate aceste mfractlum

Art. 25.— Contrabande, interzicerea de a'si insusi obiecte ale borduluie

Este interzis tuturor, atit in tard cat i in striinitate de a in-
frange legile vamale.
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Acela care face contrabandid pentru sine sau altd persoani, ori
inlesneste direct sau indirect faceri de contrabandi,pe langi penali-
tatea ce primeste in virtutea legei vamale a térei, va fi pedepsit si
pe cale disciplinarid si dupi gravitatea“cazului chiar cu destituirea.

Este interzis asemenea a-si insusi, sau procura unei alte persoane
vre-un obiect al bordului, fie acest obiect nou sau vechiu. Este in-
terzis a-si insusi ceva din proviziile destinate bordului, sau a le scoate
de la bord, intrebuintindu-le in orice mod, chiar cAnd acest articol
ar fi rezervat uzului siu personal.

Toate proviziile si biuturile care vor fi economisite de orice
om al bordului, raman la bord si sunt proprietatea S. M. R.

Art. 26. — Echipagiul nu poate primi vizitatori in momentul sosirii i
in ajunul plecarei dupa 10 ore soara.

La sosirea in port, atentiunea intregului personal fiind absor-
bitd de serviciu, Comandantul interzice ca personalul si primeasca
vizite inainte ca tofi calatorii sia fi pardsit bordul si sa se fi lnat
toate dispositiunile de ordine pe vas in port.

In ajunul plecirei vasului, este interzis echipagiului a primi vi-
zite la bord care si dureze dupid 10 ore seara.

Art. 27. — Purtarea uniformei.

Intreg personalul bordului afard de fochigti si cérbunari, sunt

datori a purta la bord uniforma reglementari, conform brosurei de
uniformitate.

La vasele care nu transportid cilitori, purtarea uniformei e o-
bligatoare numai in porturi in timpul serviciului.

Art. 28.— Mesele personalului.

Comandantul ia, impreund cu medicul, masa separata de ofiteri,
in timpul calatoriei insd, prezidi masa cilatorilor din cl. L

Ofiterii si asimilatii lor fac masi comuni, in timpul calatoriei
secundul prezida masa calatorilor de clasa IL

Sefii de echipagiu, sub-mecanicii §i maegtrii iau masa in co-
mun si separat de oamenii de echlpaglu

Oamenii de echipagiu ménancd pe borduri succesiv dupi orele
de serviciu,

CAPITOLUL 1V.
Comandantul. Indatoriri generale.
Art. 29. — Atribufiuni i responsabilitafi generale.

Comandantul e dator si vegheze ca prescriptiunile regulamen-
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tului de fatd, instructiunile si ordinile Directiunei si se execute in-
tocmai.

Comandantul este raspunzator de buna conducere si siguranta
bastimentului ce comanda, de calatori, posta, incércamantul si echi-
pagiul incredintat lui si de bunul traiu al tuturor persoanelor aflate
pe bord.

Aceastdi responsabilitate generald nu este micsoratd prin impér-
tirea atributiunilor fiecérei persoane din serviciul bordalui.

Art. 30. — Actele vaporului, instrumentele si materialul necesar navigatiei.

Comandantul pastreazi sub responsabilitatea sa personald :

1) Actul de proprietate si nationalitate al vasului, cu planurile
relative :

2) Certificatul de buna stare de navigabilitate ;

3) Inventariul bordului;

4) Rolul de echipagiu ;

5) Patenta de sanatate ;

6) Sigiliul bordului, si

7) Cronometrele.

Comandantul trebue si ceari de la Directiune toate cartile si
instrumentele necesare navigatiei.

Trebue sa aibd o colectie complectd a hirtilor si planurilor ne-
cesare calatoriilor ce va intreprinde.

Trebue s# ingrijeascd a se gisi la bord toate cirtile, pavilioa-
nele si materialul de semnale, precum rachete, focuri bengale, ete.

De asemenea trebue si ingrijeasci a avea la bord, in buna stare,
toate instrumentele de sondare.

Art. 31. — Precautiunile pentru siquranfa vasului.

In caz de timp amenintitor, si intru cat portul sam rada nu
prezintd destuld sigurantd, capitanul va ordona ca intreg personalul
vaporului si se afle prezent la bord si serviciul si se facd de juma
tate din echipaj sub ordinele unui ofifer sisi se pregiteasci masina
pentru a schimba ancorajul, fie ca si plece in rada sam in mare,
daca ar fi nevoe.

Art. 32. — Indatoriri la indocarea vasului.

Indata ce vaporul a intrat intr'un basin sau doc plutitor, coman-
dautul va Ina toate dispozitiunile si precautiunile pentru ca orice
incendiu si fie evitat. Indatd ce apa din bazin a fost goliti, coman-
dantul, insotit de secund si mecanicul-gef, va vizita cu de aminun-
tul carena, cirma, elicile si arborii. Se va stabili cauzele stricaciu-
nilor eventuale saun defectelor, ce s’au observat in mers.
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Dupé terminarea indocirei, comandantul va cere autoritatei do-
cului, sau autoritatei care supravegheazi clasificarea vasului un cer-
tificat oficial de indocare care se va pastra la bord.

Art. 33.—Supraveghiazd buna pazd a vasului si a lucrurilor dela bord.

In toate porturile nesigure comandantul lipsegte cat se poate
mai putin dela bord si este oprit a dormi la uscat.

Comandantul se incredinteazd in persoani cd oamenii care
sunt de serviciu noaptea nu dorm, si controleazi ca ordinele sa fie
striet executate.

Nu permlte niminui a pirdsi postul padnd ce mai intdiu nu a
fost inlocuit in serviciu.

Observa si face a se observa, prin ofiterii de serviciu, si nu
se sustragd obiecte ale bordului sau mirfuri, i nu permite niménui,
din cei ce nu apartin echipagiului, si se introdued noaptea la bord,
fie acestia chiar rude cu personalul dela vapor.

Art. 34.— Se ocupad, de aproape, de incarcamant si de afacerile
care privesc vasul.

Comandantul trebue si se intereseze asemenea de incarcimant
si de tot ce se raportd la aceasta, precum si de toate afacerile care
privesc vaporul siu.

Pentru aceasta comandantul va trebui s cunoascid nu numai
dispozitiunile generale, ci si toate conditiunile de lucru si manipu-

latie a incdrcdméntului in porturi, pentru a putea da cuvenitele re-
ferinte agentilor.

Art. 35. — Ingrijeste de aprovizionarea, distribuirea i pdstrarea
medicamentelor in lipsd de medic.

In lipsa unui medic la bord, comandantul pistreaza cutia cu
medicamente.

Ingrijeste si fie complect, cerdnd la timp inlocuirea medica-
mentelor consumate.

Medicamentele se dau de Directiune si nu-i este ertat coman-
dantului de a distribui din ele de cat persoanelor ce fac parte din

echipaj, sau cilitorilor in timpul cilitoriei si pentru o reald nece-
sitate.

Art. 36.— Supraveghiazi buna conservare a mdrfurilor th magazii.

Comandantul este rispunzitor de conservarea mirfurilor; ca
atare, este de datoria sa de a se interesa si a da ordin ca maga.znie
a4 fie totdeauna inchise cAnd sunt incircate si si mu se deschida
inainte de a se fi cerut avizul siu, sau al secundului.
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Art. 37.— Organizarea serviciului de sigurania.

Una din datoriile cele mai de cipetenie ale comandantului este
de a se interesa si ocupa direct ca serviciul de siguranti al vasului
si fie bine organizat, si ca personalul si cunoasca perfect rolurile de
siguranta.

Pentru aceasta se va ocupa si va conduce insusi instructia per-
sonalului destinat serviciului de siguranti, de care este direct raspun-
zator.

Comandantul este dator a se incredinta i a controla, cat de
des, dacd tot utilajul necesar pentru stingerea incendiului este in
buni stare si asezal la indeméand pentru a fi luat, la necesitate, cu
cea mai mare usurinti. fie pentru a stinge un incendiu la bordul
propriului siau vas, fie pentru a da ajutor unui alt bastiment incendiat.

Va ordona secundului a intocmi un tabloun numit ,Rol de in-
cendiu“, in care se va cuprinde tot personalul bordului repartizat
pe atributiuni, in caz de incendiu.

Art. 38.— Legile si uzurile porturilor.

Comandantul trebue si cunoascid bine legile si uzurile portu-
rilor in care intri cu vasul ce comandi: in caz contrariu va ciuta
si se pund in curent prin mijlocirea agentiilor respective.

Este personal raspunzitor in caz cand ar comite vre-o violare
a acelor legi sau uzuri din port, pe care era tinut si le cunoasci.

Art. 39.— Onoruri la vasele de razboiw romdne.

De cate ori un vas al serviciului va intilni in mare, radi sau
port, un bastiment de rizboin, roman sau striin, va fi cel intaiu a
saluta, prin coborarea de 3 ori a pavilionului national.

Art. 40. — Precautiuni gi dispozitiuni inainte de plecare.

Inaintea plecarei vaporului comandantul va ciuta, personal, si
se convingi dacd totul este in buni stare, daci vasul este capabil
a naviga bine si dacd este aprovizionat cu tot ce trebue pentru a
intreprinde calatoria in conditiuni bune.

Art. 41. — Responsabilitatea comandantului.

Comandantul este in prima linie riaspunzitor, in calitatea sa
de cap al vasului, de conducerea buni si prudenti a vaporului. Va
cere ofiterilor ca foaia observatiunilor si calculele necesare si ii fie
prezintate in fiecare zi, in timpul calitoriei, interesindu-se de a-
proape de instructia celor mai tineri si obligindu-i a consulta hir-
tile si instructiunile nautice.
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Art. 42.— Se menfine in itinerariul §i regimul de mers prescrise.

Comandantul trebue si profite de toate circumstantele si sa in-
trebuinteze toate mijloacele pentru a asigura executarea punctuald a
itinerariului, fird a intrebuinta o iuteald mai mare decat aceia care
s’a prescris ca normala. Este dator a observa ca mecanicii sia nu for-
teze magina §i nu va intrebuinta maximul de inteala.

Art. 43. — Dd directiunea si iufeala necesard. Precaufiuni in cazuri
de mesigurantd.

Comandantul va da directiunea bastimentulni, ordonand si re-
guland iuteala cind este necesar, va reduce iuteala cind nu stie si-
gur unde se afli, mai cu seami in apropierea coastei.

In caz de indoiald san pericol, mai inainte de a lna vre-o deci-
ziune, va consulta pe ofiterii bordului.

In caz de ceati va micsora iuteala sl va intrebuinta sirena sau
fluerul, conformandu-se, in asemenea cazuri regulelor de navigatiune,
genemle g1 speciale, ale apelor in care naviga,

Dacd navigd pe ceatd, in apropierea coastei va ordona si se
sondeze la fiecare sfert de ori.

Art. 44. — Inspectiuni.

In timpul cilitoriei comandantul va vizita, la orele potrivite,
cabinele, intre-puntea gi posturile personalului i va consemna cons-
tatirile in jurnalul de bord.

Va vizita asemenea camerile maginelor si ale cildirilor, odati
pe saptaména cel putin.

Art. 45. — Datorii itn caz de sinistru.

In caz de sinistru, intdmplat in striinatate, va anunta imediat
Directiunea, agentia roméni cea mai apropiatd, autoritatea consulari
romana si autoritatea portolui. In acelag timp va proceda imediat la
salvarea persoanelor, valorilor, marfurilor, ete., desvoltind cea mai
mare energie i dand cel dintdiu exemplu de curagiu si abnegatie,
va obliga pe ofiteri, mecanici si echipaj a’si implini datoria, urmand
exemplul siu si va fi ultimul care va pirisi bastimentul, atunci
cand va [i convins c¢i nu mai are nici un mijloc de a’l salva.

Art. 46, — Datorii in caz de abordaj. Responsabilitatea.

In cazul unui abordaj in apele teritoriale, pentru striciciunile
ce ar rezulta, va lua intelegere cu agentul gi va indeplini formaliti-
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tile cerute de codicele de comert, depunénd protestul siu de mare
autorititei portului, in 24 ore de la aceident si va anunta telegrafie
Directiunea. <

In striindtate va recurge la autoritatea consulari si la agent,
care il va initia asupra procedirei de urmat, conform regulamente-
lor, uzurilor sau legilor localitatei, in depunerea pretestului de mare.

Comandantul raméane rispunzator, fati de directiune, de toate
daunele ocazionate, intru cat, prin sentinta definitivié a auterititilor
judecitoresti, s’ar fi constatat ci avariile sunt consecintele neglijentei
sau nepriceperei sale.

Art. 47. Datorii in caz de pericol.

Comandantul in caz de pericol va lua dispezitiunile neeesare
cu calm, reflexiune si precautiune, fira a se preocupa de salvarea sa
proprie. Se va ingriji in prima linie de salvarea oamenilor a eiror
viatd ii este incredintata, apoi a vasului §i incarcaméantului. Daea ar
avea necesitate de ajutorul unui vas striain, va cauta a stabili mai
inainte despagubirea ce 1 se va pretinde, pentru serviciul ece ise va
face. Aceasta cénd s’ar gisi in mare la larg. In port sau in radi,
cand un pericol e iminent, va anunta telegrafic Directiunea, prin im-
puternicitul siu, inspectorul, agentul sau delegatul Directiunei.

Art. 48. — Ajutor de dat vaselor in perieol.

In timpul cilatoriei, comandantul intalnind un bastiment in pe-
ricol care i-ar cere ajutor sau remorcare, inainte de a se decide sa’l
remorcheze, va cauta si se asigure de realitatea pericolului, si, con-
sultandu-se cu ofiterii sii, daca aceastd operatiune n’ar compromite
prea mult interesele serviciulvi, il va remorca.

Este, in orice caz, dator a salva viata celor in pericol si poate
lua la bord echipagiul sau calatorii vasului amenintat.

Pentru salvarea marfurilor, sau remorcarea vaporualui, va stabili
prealabil conditiunile de despagubire a S. M, R.

Intr'un asemenea caz se vor mentiona, in jurnalul de bord,
toate imprejuririle si la sosirea in primul port, va informa  prin a-
gent, autoritatea consulari romana, pentru porturile striine, cipiti-
nia portului, pentru porturile din tara. Va inainta Directiunei un ra-
port seris, aritind toate imprejuririle si conditiunile in care s’a ficut
salvarea.

Art. 49. — Ajutor de dat vaselor Statului in pericol.

Dacé in timpul cilitoriei comandantul intilneste un bastiment
al Statului in pericol, se va duce imediat in ajutorul siu, chiar daci
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acesta nu ar fi cerut ajutor si dupi gravitatea cazului, fard si re-
flecteze la intéirzierea ce ar avea in drumul siu, se va oferi cu toate
mijloacele ce’i stau in putintd, lucrdnd ca si cum vasul siu propriu
g’ar afla in pericol pentru a’l salva si a’l pune in siguranti.

Orice neglijentd sau abatere de la dispozitiunile acestui articol,
precum si ale articolelor 45, 46, 47 si 48, va fi privitd ca una din
«cele mai grave abateri de la datoriile comandantului.

Art. 50.— Datorii in caz de salvare sau remorcd.

In caz de salvare ca gi de remorci, comandantul va avea in
vedere localitatea de unde vin acele vase,

Pentru acele ce provin din localititi contaminate se va evita
contactul cu persoanele de bord, pentru a nu se aduce prejuditii in-
reselor S. M. R., prin intdrzierea ce ar decurge din incarantinarea
wvasului siu propriu.

Art. 51. — Supravegherea la treceri dificile si in serviciul de cart.

Pe langa cele previzute de articolul 43, comandantul trebue
sa fie in totdeauna pe puntea de comandi in trecitori grele sau fre-
cventate de vase, in locuri periculoase, sau cand timpul este rau,
pentru a conduce personal vasul, si nu va pirisi comanda decat
.atunci cand navigatia a devenit sigura.

, Pentru serviciul de cart se va conforma celor coprinse in ca-
pitolul serviciului de cart din prezentul rzgulament.

In nici un caz nu va permite, pentru nici un motiv, ca puntea
de comandi si rdmand fard ofiter.

Va avea griji a inspecta el insusi, san va insircina un ofiter
sé inspecteze cel putin o-datd pe noapte, bastimentul in interior in
-scop de a preveni vre-un incendin ce s’ar putea ivi din cauza ne-
-glijentei.

Art, 52.— Jurnalul de bord.

[ Jurnalul de bord se tine de secund si ofiterii de cart cu exacti-

tate; comandantul insi este dator a controla zilnic daca este tinut
la curent.

. Pe vasele unde nn este alt ofiter afari de comandant, jurna-
lul de bord se va tine (e comandant.

Art. 53. — Consiliul de bord.

Cand ar fi hotdrari grave de luat, precum cazul cind ar fi a
.se arunca mirfuri in mare, pentru a usura vasul pentru salvarea ci-
litorilor, echipagiului si vaporului, comandantul va intruni la bord
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un consiliu compus din ofiterii sii, pilotul daci se afli, seful meca-
nic si unul din célitori, de preferinta printre cei cu cunostinte ma-
ritime si va incheia un proces-verbal in care va consemna motivul
hotérarei luate. . '

Acest precces-verbal se va inainta cipitiniel portului, pentrn
porturile nationale si consulilor romani in porturile straine, iar o
copie se va inainta Directiunei S. M, R., prin inspectorat sau agen-
tia respectiva.

Art. 54— Cazuwri de nastere sau decese la bord.

Comandantul indeplineste la bord functiunea de ofiter al stérei
civile. El face toate actele de nastere si deces, conformandun-se pen-
tru aceasta articolelor 45, 46, 47, 71 si 72 din codul civil, atdt in
privinta redactirei lor cat si'a depunerei sau trimiterei lor la auto-
ritatile romane competinte din strainitate sau din tard. In privinta
testamentelor ofiterilor, personalului bordului si ale calitorilor, co-
mandantul vasului va avea in vedere articolele 874, 875, 876, 877,
878, 879, 880, 831, 883, 884 si 886 din codicile civil.

Obiectele si valorile rimase dela un ofiter, om de echipaj, sau
calitor incetat din viati pe mare, vor fi coprinse in un inventar
subscris de persoanele care au incheiat actul de deces §i impache-
tandu-se vor sigila si consemna, subt luare de dovadi, la autoriti-
tile competinte, la capltdma portulul, la sosirea in tari sau la con-
sulatul respeectiv in striinitate, daci decedatul era de nationalitate
striina, pentru ca mostenitorii si le poatd reclama.

Art. 55.— Interzice personalului jocul de carti.

Este interzis comandantului a juca cirti eu cilitorii sau ofiterii
si a permite ca ofiterii si echipajul sa joace cirti sau orice alt joc
de noroc.

Art. 56. — Supravegheaza si intezice contrabanda.

Comandantul este dator a se asigura inainte de sosire in un
port, ca nici un obiect de contrabanda nu exista la bord.®

In acest scop va ordona secundului si faci o inspectie ama-
nuntita dupa cum se prevede la indatoririle sale speciale, i nu va perde
din vedere ca, conform legei, intreaga responsabilitate cade asupra sa.

Ori de cite ori vizitele vamale la bord, in striinitate dau loc
la incheiere de procese-verbale de contraventie, comandantul va pre-
veni pe agentul S. M. R., care va achita imediat cuantumul amen-
dei, astfel ea vasul sid nu fie oprit din lueru, sau din drum nici un
moment, facand in acelasi timp protestul siu pe care il va depune
la autoritatile in drept, raportind in scris §i Directiunei.
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Art. 57. — Conduita fafa cu calatorii.

Calatorii tuturor claselor vor fi obiectul unei atentiuni deosebite
din partea comandartului, care va pune toati stiruinta pentru a sa-
tisface pe cat cu putintd, cererile drepte si dorintele acestora. supra-
veghind ca intreg personalul de serviciu al calatorilor si fie foarte
atent, politicos si serviabil,

Comandantul va ciuta si cistige simpatia cilitorilor, pentru
sine si vapor, prin o atitudine plini de tact si o politetd statornic,
va cauta ca ordinea si bunul mers al serviciului si nu sufere, va
asculta reclamatiunile si va lua imediat misurile cuvenite pentru a
le satisface daci sunt intemeiate.

Art. 58. — Procedarea cdnd banveste avariarea mdrfei
din cauza timpului raw.

Daci in cursul cilitoriei vasul ar fi suferit de timp riu, co-
mandantul va consemna cazul cu toate aminuntele necesare in jur-
nalul pe bord. Dacd crede ci arimagiul méarfurilor ar fi fost deranjat
s cd prin urmare o avarie in mirfuri ar fi de temut, indatd ce so-
seste in primul port, ajutat de agent si impreund cu expertii socie-
titei de asigurare, sav in lipsa acestora, de expertii cipitaniei por-
tului, va proceda la examinarea bocaportelor si a arimagiului, dre-
sand un proces-verbal, pe care il va Jipainta autorititei portului de
.destinatie, impreund cu raportul de mare,

In strainatate se va conforma uzului si regulamentelor portu-
lui in care va avea de operat, intru cit societatea de asigurare n’ar
avea expertil sdl numiti

Art. 59.— Indatoriri generale.

Atat la sosire cat si la p]ecare dintr'un port, comandantul este
dator a se afla pe comandi, in tinuta reglementam i se va observa
ca ofiterii si intreg personalul sii se ghseascd de asemenea la postul
lor §i in uniforma.

La intrarea intr'un port, comandantul va trebui si micgoreze
iuteala si va ordona si se ridice la arborele trinchet, pavilionul de
carantini, care nu se va lisa jos pAna ce nu a obfinut libera practica.

In tot timpul cat pavilionul de carantind va fi arborat, orice
comunicatie cu bircile sau cu uscatul este opriti.

Art. 60.- Cand e liber a pardsi bordul.

La sosirea in port, comandantul nu va pirisi bordul de cat
‘dupi ce toti ciliatorii au debarcat i numai dupi ce a expediat toata
corespondenta bordului.
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drt. 61. — Alegerea locului de stafionare.

In porturile in care s’ar gisi geamandure, cheuri san pontoane
apartinand S. M. R., comandantul este obligat a se servi numai de a-
celea, fiindu-i strict interzis a se servi de acelea apartinind altor
state sau companii straine. Acelasi lucru se va observa si pentrw
debarcadere, cind debarcarea se face cu birei sau salupe. In general,
comandantul va acosta in locul ce ii va indica agentul S. M. R. din
portul respectiv.

Art. 62 — Concursul agentuluwi la operafiunile si necesutdjile vasului.

O-datd cu sosirea in port, comandantul trebue si ia intelegere
cu agentul S. M. R. asupra debarciarei si incércirei marfurilor si
si-l informeze despre necesititile bastimentului, pentru ca agentul
si poatd lua din vreme masurile necesare pentru satisfacerea cere-
rilor sale sau necesitétilor serviciului.

Comandantii si agentii, trebuind si lucreze de acord, in limi-
tele comptentii lor respective, isi vor da silinte améndoi, pentru a
asigura regularitatea exploatirei si a contribui la prosperarea ei

Art. 63.— Raporturi catre Directiune.

Ori de cate ori va crede necesar, comandantul va adresa Di-
rectiunei, pe cale ierarhica, raport asupra a tot ceea ce ar putea s’o
intereseze, atat din punct de vedere comercial cat $i maritim.

Art. 64.— Pregdtiri de plecare.

In ziua plecirei, comandantul va ordona si se ridice pavilionul
postal (daci face serviciu postal), sau de pilot, si se va ingriji ca
tot personalul bordului si fie prezent din timp, pentru a se putea
face toate preparativele de plecare.

Va anunta la timp pe mecanicul-gef de ora plecirei, si va pre-
tinde ca masina si fie gata de pus in miscare pentru acea ori.

Va da ordin a se incerca din vreme mecanismele de transmi-
siune ale carmei, ale telegrafului, etc. si se va incredinta ca totul e
in perfecti ordine.

Art. 65. — Ingrijeste a primi actele §i documentele bordului
inainte de plecare.

La plecare, comandantul primegte dela agentie, in afari de
actele de bord si hartiile speciale serviciului de cilatori gi mérfuri,
documente de vamai, de sinitate si, in genere toate actele cerute de
legislatiunile locale, pentru admiterea bastimentelor in portul de
destinatie.
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Art. 66.— Supraveyheaza imbarcarea caldlorilor.

Comandantul este dator a supraveghea imbarcarea célitorilor,
nepermitind nimanui a se introduce la bord, de cat prin schelele
destinate pentru aceasta.

Va controla, prin 1mplegatul vamal, ca toti calitorii si aibi
pasapoarte in regula, si si fie prevazuti cu bilete de calatorie.

Art. 67.— Nu pardgsegte portul de cat dupa indicafiunile agentului.

Ora plecirei este acea fixatd in itinerarin, care se va afisa la
bord prin ingrijirea comandantului. Totusi, in imprejuriri exceptio-
nale, cAnd agentul va dispune altfel, comandantul se va conforma
indicatiunilor date de agent, care riméne singur rispunzitor fati de
Directiune, atat de intirzierile produse, cit si de vr'o alti destina-
tie ce ar fi dat vasulai i pe care toate este tinut a le comunica
Directiunei, telegrafic. In tot cazul, comandantul nu va pleca inainte
de a se fi asigurat ca toate operatiunile si formalitatile sunt termi-
nate si va fi primit avizul agentului ci poate pleca. ‘

Art. 68. — Semnalele de plecare.

Pentru a inlitura neajunsurile ce pot decurge din nepotrivi-
rea ce existd intre ceasoarnice inainte de plecare, comandantul va or-
dona si se dea un semnal cu fluerul maginei, cu jumitate ori ina-
intea plecirei, un alt semnal cu un sfert de ori inaintea plecirei,
si in ultimul moment se va da al 3-lea semnal cu fluerul, apoi va
ordona ridicarea schelelor, intrarea péaramelor, coborarea pavilionului
de pilot si va pleca imediat.

Art. 69.— Justificd abaterile de la regulament in cazuri excepfionale.

Daci comandantul este nevoit a se abate de la regulamentul
de fatii, in cazuri exceptionale si in interesul bunului mers al servi-
ciului, va inainta raport circumstantial Directiunei asupra motivalui
care |'a determinat a comite aceastd abatere.

Art. 70.— Sefii directi.

Dintre ofiterii bordulul, urmatorii avand atributiuni si insirci-
nari speciale, poartd numirea de sefi directi :

a) Secundul, insircinat cu serviciul puntel, navigatiei, suprave-
gherea generald si incirciméntul ;

b) Mecanicul-gef, insircinat cu serviciul maginei ;

c) Infendentul, insircinat cu serviciul cilatorilor si subsistentei.

Aceﬂi sefi pot fi inlocuiti in caz de nevoe, de subornonatii lor.

https://biblioteca-digitala.ro



— 584 —

Art. 71. — Mersul serviciului se requleaza de comandant.

Mersul serviciului la bord va fi regulat de comandant, conform
prescriptiunilor regulamentului de fatd si dispozitiunilor Directiunei.
El di instructiunile necesare sefilor directi care sunt datori a con-
duce si supraveghea ca serviciul si se execute constiincios, punand
pentru aceasta cea mai de aproape atentiunme in ramurele respective
ale serviciului.

Art. 72. — Ofiferii iauw cunostinta@ de requlament si instructii.

Pe langi dispozitiunile generale date de acest regulament si pe
langi ordinele si instructiunile speciale, sefii direeti, si in general
toti ofiteri bordului, vor avea cunostinta fiecare in ce’l priveste si de
urméitoarele instructiuni date de Directiune:

. 1) Instructiuni asupra incarcaméantului ;

"2) Y relative la masini §i aparate auxiliare;
_ 5 pentrn serviciul subsistentei ;
4) J relative la uniforma.

Art. 73. — Datorii generale.

Datoria tuturor ofiterilor este in prima linie si execute strict
toate prescriptiunile legale si dispozitiunile Directiunei, precum si or-
dinele comandantului, in interesul ordinei si sigurantel vasului, si si
vegheze ca inferiorii lor sii execute tot atdt de grabnic si fard so-
vaire ordinele primite.

Ofiterii vor tine continuu pe comandant in curent cu mersul
serviciului, si, in cazuri importante, ii vor raporta imediat.

Datoria ofiterilor este de a se sustine si ajuta reciproc, pe cat
posibil, in toate ocaziunile in serviciu.

Ofiterii mai vechi se vor interesa de cei mai tineri, cautind
a’i stimula pentru ca acestia si se initieze bine in toate ramurele ser-
vicinlui bordului, astfel ca la nevoe si fie apti a indeplini functiuni
mai superioare.

Art. 74. — Ofiferii cer comandantului pedepsirea vinovatilor.

Comandantul avand singur dreptul sa aplice pedepse, ofiterii vor
cere comandantului pedepsirea vinovatilor.

Ofiterii trebue si fie pentru inferiorii lor model de cea mai
stricta indeplinire a datoriei de zel si punctualitate.

In caz de pericol, isi vor mdephm cu calm, abnegafie si pru-
denta indatoririle lor, si fird a se preocupa de siguranta lor proprie,
vor da tot concursul pentru salvarea persoanelor de pe bord, apoi a
vasului si a Incarcimantului.
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Art. 75. — Relafiunile ofiferilor intre ei si cu subordonatii lor.

In interesul bunului mers al serviciului, ofiterii trbue si fie de
perfect acord in raporturile lor de serviciu.

In caz cand s’ar ivi diverginte de opiniuni in serviciu, se va
supune cazul comandantului pentrn a decide.

Ofiterii bordului cer inferiorilor lor stricta indeplinire a dato-
riilor lor de serviciu, atitudine plind de respect fatd de superiorii lor
si o purtare de camarad fata de egalii lor ; tot astfel din parte-le se
cere ca in limitele atributiunilor lor sa se ingrijeasci de traiul si buna
armonie a subordonantilor lor.

Este interzis ofiterilor a maltrata pe inferiorii lor. Sunt obligati
a trata echipajol wman si drept, supraveghind ca maestrii si trateze
echipajul tot astfel.

Art. 76. — Autoritatea secundului.

Intrebuintarea generald a personalului este regulati de secund
care trebue si se intereseze in deosebi de intrefinerea si curitenia
generalid a bordului, de care este direct rispunztor.

Intreg personalul se va conforma dispozitinnilor secundului in
ceeace priveste prescripfiunea de mai sus.

Art. 77. — Relafiunile ofiterilor cu comandantul, cu superiorii lor
5i cu persoanele strdine.

Toti ofiterii trebue sa aibd fati de comandant, atat in rapor-
turile de serviciu, cit si cele particulare, o atitudime plind de defe-
renta : tot astfel fata de ofiterii de un grad superior.

Ofiterii sunt obligati si aibi o atitudine cat te poate de poli-
ticoasa fatd de calitori si striiini si sd nu uzeze in raporturile lor cu
acestia de alte procedeuri de cat acelea care caracteriseaza pe omul cult.

Ofiterii mai vechi trebue si serve de model celor mai tineri,
dandu-le la nevoe consilii pentru atingerea acestui resultat.

Art. 78. — Grija principald a sefilor direcfi la plecare i in
porturile intermediare.

Sefii directi se vor ingriji ca la plecare totul si fie in perfecta
ordme, toate obiectele ‘de armament s$i materialele necesare de buni
calitate si in calitate indestulitoare si fie aprovizionate.

In porturile intermediare, se vor ocupa de complectarea mate-
rialelor gi proviziilor necesare continuarei cilitoriei, cum si de repa-
ratiunile necesare.
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Art. 79. — Angayarile oamenilor de echipaj.

La angajarea definitivi de oameni de echipaj, ofiterii vor re-
comanda comandantului pentru angajarea definitivi numai oamenii
apti si cu purtare buni.

~ In porturile straine nu se va angaja personal de cat in caz de
nevoe imperioasi.

Art. 80. — Ofiterii trebue sda cunoascd legile si requlamentele
privitoare la serviciu.

Fie care ofiter trebue si cunoascé perfect toate legile si regu-
lamentele privitoare la serviciu i in deosebi acele referitoare la atri-
butiunile sale. De orice pagube pe care S. M. R. le-ar suferi din cauza
ci nu au stiut legile sau regulamentele ce eran datori a cunoaste,
sunt raspunzatori ofiterii.

Art. 81. — Relafiunile ofiterilor cu calatorii.

Este interzis ofiterilor a juca cirti cu cilitorii ; asemenea ofiterii
vor cauta a evita pe cat posibil vre-un raport de intimitate cu cildtorii.

Toti ofiterii care, prin fuuctiunea lor, vin in contact cu cili-
torii, trebue si fie foarte aten{i ca in raporturile lor cu acestia si
fie afabili, pastrind totusi o perfecti rezerva.

Art. 82. — Reclamatiuni.

Orice reclamatie va fi adresatd de ofiteri comandantului. Recla-
matiunile contra comandantului se vor adresa verbal sau inseris Di-
rectiunei S. M. R. pe cale ierarhica.

Art. 83. — Uniforme si saluturi.

Toti ofiterii sunt obligati a purta in serviciu uniforma regle-
mentara

Ofiterii in uniform& vor da superiorilor lor salutul reglementar,
ducénd mana dreaptd la viziera sepcei, intocmai ca in marina mili-
tard, si vor réspunde salutului inferiorilor in acelasi mod.

CAPITOLUL V.
Indatoririle speciale ale secundului.
Art. 84. — Cazurile cdnd poate inlocui pe comandant.

Secundul inlocueste pe comandant in caz de absentd, sau de
boald gravi, in cursul calitoriei si ii succede provisoriu in caz de
moarte pand la numirea titularului.
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Pentru toate cazurile de mai sus, secundul trebue sii cunoasci
perfect de bine datoriile generale si speciale ale comandantului si ale
ofiterilor, conformandu-se strict dispozitiunilor presentului regulament,
precum si tuturor ordinelor si instructiunilor Directiunei, in scopul
de a fi in mésurd a’si indeplini datoriile si de comandant.

Art. 85. — Datorii §i atribufiuni generale.

Secundul executid intocmai ordinele comandantului, ciruia da-
toreste supunere si respect. El are autoritate asupra intregului per-
sonal si exercitd aceastd autoritate fiard a impedica exercitarea atri-
butiunilor speciale ale celor-alfi ofiteri, dupid cum se specifica in re-
gulamentul de fafi, cadutind chiar si inlesneascd indeplinirea dato-
riilor lor speciale si dand seami comandantului de toate negligentele
ce ar constata din parte-le.

Art. 86. — Insarcindri speciale.

Secundul este insdrcinat in special cu politia bordului, cu in-
tretinerea generalid a bastimentului si cu tot ce priveste operatiunile
mirfurilor.

Este direct rispunzitor ciatre comandant de tot materialul co-
prins in inventariul bordului.

Art. 87. — Inifiativa secundului.

Secundul informeazi pe comandant de tot ce se intAmpla la bord.

Nu ia initiativa nici unei miscari si nu da nici un ordin, in a-
fard de acele ale serviciului deja stabilit la bord, de cat in cazul cand
comandantul este lipsi de la bord, in care caz trebue si raporteze
toate masurile ce a luat in lipsi-i.

Art. 88. — Supravegherea operatiunilor.

In timpul incédrcarilor si descircirilor secundul vegheaza ca
oamenii destinati la vinciuri §i magazii si fie in totdeauna la postul
lor, pentru a fnlesni arimajul si manipularea lor.

El trebue si fie bine patruns ca manipularea marfurilor este
una din chestiunile de capetenie ale serviciului sau; in consecinta este
dator si lie prezent in tot timpul cit se fac asemenea operatiuni la
bord, pentru a-gi da seami de tot ce se imbarca sau debarci.

Daci observa cia lucririle la bord sunt ridu sau incet facute,
sau nu sunt executate, conform ordinelor date, raporteazia imediat
comandantului, care previne pe agent.

Supravegherea si buna conditie a bocaportelor, musamalelor si
separatiilor magoziilor cad in sarcina secundului.-
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Art. 89. — Insdrcindari suplimentare,

Pe vasele unde nu s’ar giisi imbarcati un impiegat postal, un
intendent si un impiegat de revizie, secundul este insiircinat si cu:

@). Primirea, paza si conservarea postei, gropurilor si obiectelor
de valoare, precum si cu observarea pasapoartelor cilitorilor:

) Supravegherea mesei si tratamentul ciliatorilor;

¢) Controlul si incasarea taxelor asupra biletelor cilatorilor;

d) Supravegherea intretinerei albiturilor obiectelor si materiale-
lor din inventar.

Art. 90.— Postul secundului, dispozifii la plecare §i sosire.

Cénd comandantul comandi in persoand, postul secundului este
la prova; el vegheaza ca tot celalt personal sa fie la locul séu.

El ia toate dispozitiunile necesare atat pentru plecare cat si
pentru sosire si se asigurd in persoanid cd totul este in buna ordine
§1 sigurantd, ia ordinile comandantului pentru a pregiti ancorele,
fie pentru ancorat fie pentru a le ambarca si lega la postul lor de
mare, supravegheaza serviciul gsefului de ecblpaJ si echipajul in genere
si se aplica a cunoaste aptltudmea si valoarea fie-cirui om din echipaj.

Art. 91. — Serviciul de cart §i gardda. Grija secundului in
timpul cartului sdu.

Atat in statiune cit si in mers, secundul concurd cu cei-alti
ofiteri la serviciul de gardd si cart. In timpul certului el va fi cu
cea mal mare atcntlune, cunoscand ci swuranta vasului in tot acest
timp 11 este incredintatd personal.

Daci are vre-o indoiald asupra drumului sau execui;mml vre-
unei manevre, la apropierea vre-unui pericol, sau in ori-ce circum-
stanfa importanti, va anunta imediat pe comandant, fira al carui
ordin nu va putea nici si schimbe drumul la compas, nici si ia vre-o
deciziune importanti.

Totusi eand s’ar ivi un pericol ' iminent, pe care trebue sa’l
evite la moment, este dator, pe propria sa raspundere, a face ma-
nevra necesara, cheménd imediat pe comandant.

La finele cartului nu va pardsi comanda mai inainte de a fi
incredintat personal cartul ofiterului care’i succede si de a fi dat
toate relatiunile atit asupra evenimentelor intamplate in timpul car-
tului sin, precum si de a-1 fi informat asupra tutulor celoralte cir-
cumstante relative la navigatia si siguranta vasului.

Art. 92. — Inlocuirea in caz de bould Pardasirea bordulusi.

In caz de boald atdt in cilitorie, cAt si-in port, va anunta la
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timp pe comandant pentru ca acesta si poatd lua imediat toate ma-
surile pentru a-1 inlocui.

El nu lipseste nici-odatd dela bord in acelasl timp cu coman-
dantul si cAnd voeste s se coboare la uscat va cere voe comandan-
tului si nu va parasi bordul fird autorizatia prealabild a acestuia.

Art. 93. — Permisiuni de absenfd echipajului.

Cu autorizatia comandantului, poate acorda permisiuni de ab-
sentda moementana personalului de punte.

Art. 94. — Inaintc de sosire se incredinfeazd dacd nu sunt
contrabande la bord.

In ajunul sosirei intr'un port secundul face o inspectie basti-
mentului ciautind a se asigura cd nici un obiect de contrabanda sa
nu fie ascuns de echipaj.

Inainte de a intra in port di ordin sd se strangd si si 1 se
aducid, daci sunt in cantitifi mai mari, tutunul, tigirile, vinurile si
in genere toate obiectele de provenienti striina apartinand echipaju-
lui si le inchide intr'un loc anumit.

Art. 95.— Jurnalul de incarcare. Inscrierea zilnicd a pescajului.
Inspecfiunca cdrmei de mana.

Secundul tine jurnalul de incircare al bastimentului. El ia pes-
cajul in fie-care seard gi-l1 inscrie in jurnalul de bord.
: Incearcé cel putin odati pe lund carma de mani, asigurandu-se
de buna ei functiune.

Art. 96. — Serviciul general al punfei.

Secundul este dator si ajute pe comandant in toate impreju-
riarile. El conduce serviciul de punte in mers si in port, reguleaza
intrebuintarea echipajului, fie la curiitenia vasului, fie la descircarea
$i incarcarea mirfurilor. El este rispunzitor nu numai de intretine-
rea corpului vasului, dar si de intrefinerea puntei, arboradei, barci-
lor §i a intregului inventar de punte. Ingrijeste ca moaterialul de cu-
ratenie §i intretinere si fie intrebuintat cu economie. El tine registrele
de primire §i consumatiune ale materialelor, de curitenie si intreti-
nere necesare puntei. Pulberea, rachetele, focurile bengale si ori-ce
materii explozibile vor fi pistrate de secund in loe sigur si izolat.

Secundul va aduce la cunostinta maestrilor i echipajului toate
dispozitiunile regulamentului de fati in ceea ce priveste pe fie-care.
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CAPITOLUL VI

Al doilea ofiter. Indatoriri speciale.
Art. 97. — Ofiterii.

Ofiterul cel mai vechiu dupd secund ia denumirea de al II-lea
ofiter si dacd sunt mai multi dupi vechimea lor urmeazid ordinea
naturala de al Ill-lea, al 1V-lea, etc.

Art. 98— Al doilea ofiter, ajutor de secund,

Al doilea ofiter ajutd pe secund in tot ce priveste operatiunile
relative la ambarcare si debarcarea marfurilor, la instalarea cilato-
rilor §1 bagajelor in genere.

Art. 99. — Serviciul in port si serviciul in mers.

Pentru serviciul in port, al doilea ofiter se va couforma artico-
lelor relative din datoriile generale si cele cuprinse sub capitolul
,Serviciul de garda“.

Pentru serviciul in timpul navigatiunel se va conforma celor
prescrise la capitolul ,Serviciul de cart“. ‘
Art. 100. — Posturile ofiterilor Il-lea gi 111-lea.

La posturile de plecare si sosire, al doilea ofiter sti la pupi si -
vecheazia si se execute ordinele comandantului.
' Al treilea ofiter, cind este, sta langd comandant si transmite

ordinile acestuia, asigurindu-se de executarea lor.
Art. 101, — Al doilea ofifer asistd la plata salariilor.
Ofiterul al doilea’trebue sa fie prezent la plata salariilor per-
sonalulul la finele lunei sau calatoriei.
Art. 102. — Al doilea ofifer poute inlocui pe comandant
Jatd de autoritafile portului.

In toate porturile, ofiterul Il-lea va putea inlocui pe comandant

fata de diferitele autoritati §i oficii maritime pentru formalititile va-
male, sanitare ete.

Art. 103. — Al doilea ofiter e insdrcinat in special cu arhiva
st cancelaria bordului.

Al doilea ofiter tine arhiva, prepard toate actele si corespon-
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denta referitoare la serviciul si afacerile vasului adresate Directiunei,
inspectoratului, agentiilor, furnisorilor, ete. Le supune comandantu-
lui pentru a le semna, dandu-le cursul cuvenit.

Al doilea ofiter ingrijeste ca bonurile si facturile antreprenori-
lor i furnisorilor si fie certificate mai intdiu de sefii directi, care
trebue si se asigure cd lucrul sau furnitura au fost bine si exact
executatii, §i ca preturile unitare an fost moderate; aceste facturi sunt
supuse in urma de al doilea ofiter comandantului pentru a-le contra-
semna, inaintandu-le in regulid Directiunei.

Intocmeste si prezinti comandantului foile de mutatie pentru
a le semna, inaintindu-le inspectoratului inaintea plecirei in cala-
torie. ,

Intocmeste la finele fie-cirei luni, sau calitorii, listele de plata
si le prezinti comandantului pentru a le semna si inainta inspecto-
ratului pentru verificare,

Tine registrul de ordine circulare, in care trece toate ordinele
circulare care intereseazd vaporul.

Tine registrul de intrarea si esirea corespondentei.

Art. 104. — Pdstreazd inventarele, obicctele si materialul de navigafie.

Al doilea ofiter are ingrijirea registrelor, cartilor, hirtilor, in-
strumentelor i materialului de navigatie, timonierie si semnale, El
va raporta comandantului de toate hirtile si cartile necesare in ci-
latoria ce va intreprinde vasnl.

Ofiterul al doilea va afisa in camera de navigatie instructin-
nile pentrn semnalele de zi si de noapte ce trebuesc a se face in
punctele de trecere 1mportante si in cazurile de avarii.

Afard de acestea ingrijegte ca hartile in care a survenit vre-o
modificare si fie inlocuite, iar dacd aceasta nu e posibil momentan,
ofiterul al doilea va face corectiunea necesard pe hartd, conform
instructiunilor primite. Se va procede tot ast-fel si cu cartea faru-
rilor.

Ofiterul al doilea se va ocupa de justa gradare a saulelor lo-
cului si sondele. El va ingriji a regula ceasormcul bordului odatid pe
zi la orele 12.

Art. 105. — Ingrijeste de arborarca pavilionului si marcilor distinctive.

Ofiterul al doilea va ingriji a se ridica in fie-care zi la orele 8,
atat in tari cat gi in streinitate, in port sau radi, pavilionul roman
de comerciu si a se cobora la apusul soarelui; mgrueste asemenea a
se arbora in conformitate cu art. 4—S pavilioane si marcile distine-
tive, dupad imprejurari.
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CAPITOLOL VII
Serviciul de cart. Dispozitiuni generale.
Art. 106. — Ce se infelege prin serviciul de cart si cind se jace.

Cand bastimentul a esit din port, comandantul ordon# serviciul
de cart. Serviciul coprinde:

Intrebuintarea si intretinerea tutulor masinelor, aparatelor si in-
stalatiunilor cu care vasul este inzestrat pentru navigatie si sigu-
ranta vasului, calatorilor, personalului si incircamantului, executarea
dlspozltmmlor necesare pentru a garanta aceasti Q]fruranta in con-
tra perlcolelor mirei, precum si mentinerea ordinei si disciplinei la
bord in ori-ce ocaziune.

Art. 107.— Responsabilitatea in timpul cartului.

Afard de comandant, mai este raspunziator in timpul eartului
ofiterul de cart, a cirui rispundere inceteazi numai cand comanda
este luata efectiv de comandant.

Art. 108.— Responsabilitatea in situatiunile nesigure

Ofiterul de cart este dator ca imediat ce vasul si giseste in o
situatie, care dupd piirerea sa ar fi nesigurd sau primejdioasi, si
anunte imedial pe comandant sau pe ofiterul care il inlocueste in co-
mandi. Daci comandantul nu ia imediat misuri si s1tuat1a pericu-
loasi se mentine sau se agraveazi, datoria ofiterului de cart este de
a atrage formal atentia comandantului asupra pericolului.

Numai daci va fi procedat ast-fel ofiternl de cart va fi descar-
cat de raspundere in caz de avarii.

Art. 109. — Tinerea exacta a drumului. Cazurile cand trebue sd se
abatd dela drumul dat.

Comandantul. da oﬁt.erului de cart atat la compasul etalon cat
si la compasul carmei drumul care trebue tinut exact.

Daca ofiterul de cart giseste necesar, pentru siguranta vasului
sau buna navigatiune, a se abate dela drumul dat, va anunta pe co-
mandant spuindu-i, motivul pentru care crede necesar aceasti aba-
tere i comandantul va decide.

Daci circumstantele navigatiei cer o schimbare imediati a dru-
mului, ofiterul de cart o va face anuntand in acelagi timp pe co-
mandant. ¢

Ofiterul de cart este dator a controla drumnl dat la compas;,
cu acel ce trebue urmat pe hartd, asigurindu-se de exactitatea lui
s1 facand calculele necesare.
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Art. 110.— Cunoasterea requlelor internafionale de navigafie.

Ofiterul de cart trebue sd cunoasci perfect regulele internatio-

nale de navigatie si dispozitiile codului de abordagiu, conformén-
du-se lor.

Art. 111 — Regularea serviciilor de cart.

Serviciul de cart se face in modul urmétor:

a) Ofiterii fac cartul in doud cand nu existi al 3-lea ofiter la
bord;

b) Personalul de punte face cartul in douad pe borduri;

¢) Personalul maginei face cartul in trei, cind pe bord se gi-
sesc trei mecanici, afard de mecanicul sef; acesta nu face de cart,
afari de cazul cand unul din mecanici este bolnav si atunci il in-
locuegste ; ‘

d) Personalul de serviciu, dupa tabloul intocmit de intendent
si aprobat de comandant. In acest tablou se va prevede personalul
de zi gi de noapte, impartit pe clase; pentru serviciul de cart, secun-
dul imparte echipajul in doud borduri, intocmind un tablou, pe care
il supune aprobirei comandantului.

Carturile sunt in numir de geapte:

12—4 p. m., 4—6, 6—8, 8--12, 12_4, 4—8 ¢i 8§—12 a. m.

La esire in mare intrd intadi de cart bordul tribord.

La 5 o, 30 seara bordul liber ia cina gi la 6 ore intrd de
cart, iar bordul ce rdmane liber cineazd apoi.

La 7 o., 30 dimineata ia gustarea bordul liber si la 8 intrd
de cart.

La 11 o, 30 bordul liber ia pranzul gi la 12 intrdi de cart;
apoi pranzeste bordul ce iese din cart.

Ofiterii de cart.

Art. 112.— Ordinele comandantului.

Ofiterul care ia cel intdi cartul primegte direct dela comandant
ordinele particulare ale acestuia, precum §i drumul de urmat la com-
pas; el le transmite succesorului siu.

Ofiterul de cart este rispunzitor fatd de comandant de execu-
tarea tuturor ordinelor ce a primit fie direct, fie comunicate prin
ofiterul care l'a precedat, precum gi de acelea inscrise in jurnalul de
bord.

Ofiterul care urmeazi a lua primul cart de noapte, care e dela
8—12 o., cere dela comandant ordinile sale pentru serviciul de
noapte si care trebuesc scrise §i in jurnalul de bord.
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Art. 113, — Predarea serviciului de cart.

Ofiterul ide cart in mici unicaz mnu poate pardsi servieiul siu
fari a fi fost schimbat regulat de succesorul siu, cdruia ii da in
primire ordinile comandantului, comunicindu-i drumul urmat: si eve-
nimentele intimplate, precum si ori-ce indicatiuni relative la pozitia
vasului care ar fi de naturid si.intereseze ofiterul care urmeazi de
cart. Dupid predarea cartului, el igi va serie cartul in jurnalul de
bord §i apoi paraseste puntea de comanda.

Art. 114. — Observafiuni astronomice.

Ofiterul de cart face, devcate ori are putinta, variatia compa-
sului, de care ia notd pentru a o trece in jurnalul de bord, la ter-
minarea cartului. 4 ) .

In toate zilele la 11 o., 30 m. a. m., si intru cat timpul) per-
mite, previne pe comandant gi pe ofiteri pentru observarea latitudinei.

Art. 115. — Postul si atenfiunea ofiferului de cart.

Postul ofiterului de cart este pecomanda. Ofiterul de:cart supra-
vegheaza drumul cu cea mai/mare atentiune. Trebue si evite ori-ce
conversatie -cu calitorii si in caz -cand: este proviocat: rispunde scurt,
dar cu politeta.

Cat timp este ide cart ii -este interzis @ se wocupa ‘de . lucruri
straine serviciului, precum:si de asedea, citi, dormi, manca :sau fuma.
Venirea calatorilor pe comandi este cu desavarsire opriti.

Art. 116 — Supravegherea punjei

Ofiterul de cart observa ca cilatorii de ori-ce clasi sé nu fie inutil
deranjati de echipaj pentrn motive de serviciu. Observid asemenea
ca calatorii si nu contravind regulamentelor, sau ordinelor date pe
bord, privitoare la politia si siguranta vasului.

Art. 117. — Serviciul de noapte.

Noaptea ofiterul de cart se asigurd ci timonierul i/ oamenii de
veghe sunt atenti si la posturile lor gi ci cei din urma suprave-
gheaza «cu vigilentd exteriorul si focurile -de drvm. Se (dngrijeste ca
personalul de cart si se schimbe la timp.

Nu permite niménui a umbla pe punte cu lumini.

La apusul soarelui, ofiterul de icart ordond scoborarea pawho-
nului givaprinderea felinarelor de drum, care trebue si lumineze rpana
la rasdritul soarelui.
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" Tine ca primul chelner sd ’i raporteze despre stingerea lumi-
nelor din saloane la orele fixate prin prezentul regulament.

Art. 118, — Atentiune la. punctele zdrite.

Indatd ce zareste uscatul, un far sau.un foc de bastiment, ofi-
terul de cart previne fara mtarzlere pe comandant.

Releveaza puntele sauw farurile in vedere si determiné:distanta
la. care trece, gi noteazi relevementele®si ora exacti la care le-a luat,
pentru a le scrie in jurnalul de bord, la finele cartului.

Art. 119, — Comumicatiunea cw masina.

De cate ori trebue sa se transmiti vre-o comandi . la magind’
ofiterul de cart va da mai intdiu semnalul atentiune cu telegraful®
sau prin porto-voce; in acest scop se asigurd, la luarea cartului, de
buna comunicare intre comandi §i masind, atat prin telegraf cat si
prin - porto-vece.-

Art. 120. — R‘esponsabzlitatea’ ofiterilor de cart.

Ofiterul de cart este absolut réspunzétor de toate dispositiunile
ce ia in exercitiul functiumei salé

Vaporul cu calatorii, personalul si incircimantul este in tim-
pul cartului séiu incredintat conducerei si ingrijirei lui, intru cat co-
mandantul sau inlocuitornl acestuia nu a luat efectiv comanda.

Ofiterii de cart trebue si' fie congtienti dé marea lor réspun-
dere gi vor pune cea mai mare atentiune, zel §i abnegafie pentru
indeplinirea datoriei lor.

Se asigurd ci armamentele bireilor de salvare, oamenii de veghe
in diferitele posturi pentru cabine intre punte, persomalul, ‘sunt des-
tepti'la  posturile lor. Va controla daci sondele'se executd regulat,
dacd lucrarile se fac farda s«romot si cd pretutindeni domnegte ordine
si liniste.

Art, 121.— Serviciul de cart cw doi ofiferi.

Daci doi ofiteri fac cartul impreund, cel mai tanir va ajuta pe
cel mai vechiu la indeplinirea serviciului in toate directiunile. Cel mai
tanir va face in fie-care cart un rond, atit ziua cat si noaptea, in
intreg bastimentul, exceptand pirtile locuite de calatori.

Timpul cAnd trebue si se fac# rondul e hotarit de ofiterul sef
de cart, ciruia va raporta constatirile rondei.

Art. 122 — Supravegherea ventilafici.

Ofiterul de cart se va ingriji ca trombele de vant sa fie: con-
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tinuu in vant, cAnd este nevoe a se aera magazinele, corid arele, sa-
loanele, ete., atit cat timpul este bun. Cand timpul incepe sia se
strice, se vor inchide sau intoarce sub véant. Ingrijeste ca trombele
de vant ale masinelor si fie in vant, daci mecanicul nu cere alt-fel

Art. 123, — Oamenii de veghe.

Ofiterul de cart observd ca oamenii de veghe si anunfe cu voce
tare imediat ce zaresc lumind, faruri sau pimant, aritand si directia
in care se zéresc.

Art. 124. — Curdfenia punfei.

Ofiterul de cart de la 4—8 dim. ingrijeste ca puntea si fie spi-
latd, furbisagiul terminat inainte de orele 8 dimineata §i in ori-ce
caz inainte de esirea cilitorile pe punte. Dacé sunt célétori de clasa
3 pe punte, nu se va spala puntea clasei 3-a de cit dupi ce acestia
au luat gustarea. Ori-ce murdirie ficutd pe punte de célétori in
cursul zilei se va curiti de personalul puntei, neasteptindu-se curi-
tenia de a doua zi.

Servicinl de garda.
Art. 125. — Orgamizarea serviciului de gardd.

Dupi ce bastimentul a sosit in port, a ancorat sau legat si se
afla in sigurantd, se poate incepe serviciul de garda.

Pentru serviciul de gardi secundul, mecanicul-gef §i intendentul
intocmese tablouri de garda, pe care le supune comandantului la
sosirea in port.

O gardd trebue sid coprindd personal de punte, de masinid si
de serviciu pentru cilatori, suficient pentru a asigura paza basti-
mentului §i incdrcimantului, functionarea aparatelor si maginelor
auxiliare, precum gi serviciul cilatorilor ce riman la bord.

Serviciul de garda tine atat cat bastimentul se afld in port si
e in siguranti.

Serviciul unei garzi nu poate fi mai mare de 6 ore pentru oa-
menii echipagiului ; serviciul de gardi pentru ofiteri va fi 24 ore.

Art. 126. — Intrebuinfarea personalului care nu ¢ de gardd.

Tot personalul bordului care nu e de gardi este intrebuintat pen-
tru incércarea §i debarcarea mirfurilor, curitenia cabinelor, closete-
lor, saloanelor gi localurilor destinate c#litorilor, ingrijirea cildirilor
i maginelor.
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Personalul care nu e de gardid nu poate pirdsi bordul nici dupi
incetarea lucrului, fird invoirea comandantului.

Lucrul oamenilor de punte in timpul zilei in port va fi regnlat
de secund dupd necesititi. Oamenii ce nu sunt de gardi si nici in-
trebuintati la mérfuri, vor fi intrebuintati la curitenia bastimentului.

Cand bastimentele nu opereazi, orele de lucru sunt:

Dela 6 la 7 dimineata ;

» 730 la 11.30 dimineata ;
» 1 la 530 dup¥d amiazi.

drt. 127. — Rondele ofiferului de garda.

Ofiterul de gardi va face o rondi cel putin o-dati pe noapte,
pentru a se asigura ci oamenii de gardi sunt la posturile lor, ca
legaturile vasului sunt bune, c¢i magaziile sunt inchise si daci ploua
au musamale, ci chelnerii nu dorm prin saloane si ci felinarele dupa
punte §i de ancorid ard bine. De rezultatul rondei rapoteazi a doua
zi comandantului, la orele 8 dimineata.

Art. 128. — Personalul ce compune o gardd.

Atat in timpul noptei, cAt si in timpul zilei, personalul ce com-
pune o gardd trebue si coprindd cel pufin un marinar pe punte si
un timonier la intrarea sau scara bastimentului, un fochist de fie-
care cildare in presiune, un ungétor §i un mecanic sau sub-mecanic
si numirul de chelneri necesari pentru serviciul cilitorilor aflati la
bord. Ofiterul de gardi va veghia ca oamenii de gardd si nu-si pa-
rdseascd posturile, nici si doarmi, sau si se ocupe cu alt-ceva de cat
cu supraveghiarea.

Art. 129. — Ofiterul de gdrdd veghiazd contra fraudelor.

Ofiterul de gardd veghiazi ca nici un obiect, apartinénd bor-
dului, incdreimantului sau cilétorilor, si fie scos de la bord in mod
fraudulos si e réspunzétor pecuniar de amenzile ce s'ar da basti-
mentului in acest caz.

Art. 130. — Datoria mecanicului de gardd.

Mecanicul de gardi veghiazi cu tochistii de gardd la cildiri
sd nu ’si pirdseascd postul §i ca ungitorul de gardia si unga si si
intretind masinele §i aparatele auxiliare, care sunt in funcfiune, atit
pe punte cit §i in camera masinelor.

Art. 131. — Jurnalul de bord in serviciul de garda.

Ofiterul de gardi inscrie pe jurnalul de hord toate evenimen-
tele gi- migcarile ivite in timpul girzei sale.
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Art. 132. — Cand seful de echipagiv concurd la, gardd cw ofiferii.

Cand afard de secund nu mai e de cit un singur ofiter, seful
de echipaj concurd cu ofiterii la servicinl de garda.

SERVICIUL: MASINELOR.
Dispozitiuni generale.
Art, 133. — Mecanicul-.;‘ef._

Serviciul maginelor coprinde intretinerea si utilizarea tuturor
maginelor, aparatelor si instalatiunilor mecanice si electrice din ca-
merile masmelor sl de pe punte.

Serviciul masmelor este condus de mecanlcul-gef conform. dis-
pozitiunilor acestui regulament, instructiunilor Directiunei si ordine-
lor comandantului

Tot personalul maginei trebue si i se supuna fird soviire.

In caz de absentd motivati sau boald, mecanicul-sef este in-
locuit de al doilea mecaniec.

Art, 134, — Mecanicii sunt asimilati cu ofiferii.

Mecanicii in general au drepturile si indatoririle ofiterilor, cu
care sunt asimilati. Pentru serviciul si disciplina la bord se vor con-
forma intocmai celor coprinse in presentul regulament si instructio-
nilor Direcfiunel.

Art. 135. — Nu sunt permise. sehimbari - la maging.

Nici o schimbare in masini, in parte sau 1in total nu e per-
misa fara autorizatiunea Dlrectlunel

Greutitile sau tensiunea resoartelor de' presiume nu- poate fi
modificatd, nici presiunea la cildari mai ridicatd de cat acea stabi-
lita de serviciul tecnic

Art. 136. — Mecamicii de cart.

Mecanicul de cart conduce in tot timpul cartului siu masinele
si caldarile, intru cit mecanicul-gef nu ia-insugi comanda. Pe ‘va-
poarele cu doi mecanici, fie-care masind ’si are personalul siu de
cart 51 mecanicul cel mai vechiu in cart are supravegherca generald

Mecanicii de cart sunt absolut réspunzatori de toate dispoziti-
unile luate in timpul cartuluilor si pentru executarea punctuald a ser-
viciului. Ori-ce ordin dat de comandant sau de ofiterul de cart va fi
executat cu promptitudine.

Toate dispozitiunile mecanicului- sef vor fi executate cu cea
mai 'mare exactitate.

Ori-ce ar surveni in timpul cartului i se va raporta acestuia.
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Art. 137 — Predarea serviciului de cart la magini.

Nimenea din personalul de cart la magini nu va pirisi postul
inainte de a fi predat serviciul inlocuitorului siu.

La finele cartului mecanicul ce ese din cart, va scri, conform
regulamentului, cartul siu in jurnalul misinei.

Cand inlocuitorul se prezinti la cart i se va preda cartul in
regula, punandu-se in curent cu toate aminuntele referitoare la mer-
sul serviciului si masinelor.

Art. 138. — Avizarea plecdrei.

 Data si ora plecirei va fi comunicati de ‘comandant mecanicu-
lui-sef cat posibil mai ‘de timpuriu. pentru ca acesta si aibd tot tim-
pul pentru a lua dispozitiunile necesare la caldari si magini.

Art. 139.— Reparafiuni.

Pentru lucrarile si reparatiunile de facut la magini gi caldari
in tard, hotaraste inspectoratul sub rezerva aprobarei Directiunei.
Pentru lucririle si reparatiunile de ficut la masgind in strainitate,
se va cere prealabil autorizatiunea Directiunei pe cale telegrafici.
Pentru lucririle si reparatiunile urgente, a ciaror necesitate se iveste
in striaindtate §i nu se poate astepta nici avizul telegrafic al Di-
rectiunei, comandantul ia maésurile' necesare impreund cu agentia,
raportand telegrafic, ori in seris, spre a justifica necesitatea reparatiu-
nei lor executate. Materialele vechi ramase prin inlocuire, reparatii sau
schimbiri, se vor lua la berd si preda la sosirea in tard inspectoratului.

‘Lmeriérile §i reparatiunile executate la masinid se vor inscrie gi
in jurnalul maginei.

Art. 140.— Serviciul maginelor in timpul stajiondrilor indelungate.

Serviciul masinelor pe vapoarele cari stationeazi mai mult timp,
fie pentru reparatii, fie pentru rezervi, se reguleazi cu aprobarea
comandantului, de  mecanicul-gef, care hotirigte oamenii de lucru si
oamenii de gardd. Oamenii de gardi care au esit dimineata, nu iau

parte la lucru a doua zi pand la amiazi
: (Va urma)
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