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REGULAMENTUL

S E:R V. 1.C, LU LUl LVALBiO..RiD

(Sanctionat prin Inaltul Decret Regal No. 2870 din 19 Tulie 1906).
(Urmare).

— -

Indatoririle mecaniculuni-gef.

Art. 141, — Indatoriri generale.

Mecanicul-sef trebue si aibd cunostinta marei sale réspunderi
si sda isi indeplineasca serviciul prevézut in regulamentul de fata si
instructiunile Directiunei cu zel si pricepere. Principala indatorire
este si supravegheze si si controleze neintrerupt mersul serviciului
la masina si caldari, si si ia mésuri pentru ca, in caz de se va in-
tampla ceva sd poatd interveni in persoana.

Inaintea plecirei in cilatorie, mecanicul-sef se va convinge per-
sonal de buna stare a cildarilor si buna functionare a masinelor,
punand in ordine ori-ce constati defectuos. In timpul calatoriei, va
supraveghia continuu ca toate masinele, cildarile, aparatele si insta-
latiunile mecanice si electrice, si fie in bund stare de functionare,
executand reparatiile necesare cu mijloacele de care dispune la bord.

Art. 142. — Reguleazd serviciul de cart i posturile in timp
de manevre.

Mecanicul-sef imparte personalul maginei in trei carturi de cate
patru ore :

Cand vaporul intri sau ese din port, se giseste in canale san
treceri strimte. unde se cere promptitudine in manevra masinelor,
toti mecanicii trebue si se afle la posturile lor.

Art. 143. — Cand sunt trei mecanici, el nu fuce serviciu de cart,
dar conservd supraveghiarea superioard.

Dacid afari de mecanicul-sef mai sunt la bord trei mecanici,
el nu face de cart; este totusi obligat, in caz de boala unui mecanic,
a’l inlocui la cart.

Mecanicul-gef controleazi de mai multe ori pe zi serviciul la
magini in caldari, incredintindu-se ci personalul de cart isi indepli-
neste constiincios datoria. '

La cazuri de timp rau sau circumstante extraordinare, este dator
si se afle la masini sau caldiri, sau unde presenta sa e nece-
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sard. Daci este chemat de mecanicul de cart, trebue si se ducid ime-
-diat, fiind responsabil de ori-ce intarziere.

Art. 144. — Executarea ordinelor primite.

Mecanicul-gef primeste direct ordine dela comandant sau se-
.cund, cand acesta inlocueste pe comandant.

In Mare, poate primi ordine de la ofiterul de cart numai rela-
-tiv la manevra masinei.

Daci comandantul dispune ca oamenii din serviciul maginei sa
concure la serviciul puntei, in cazuri exceptionale, mecanicul-gef e
obligat a-i da.

Dac# in asemenea cazurii s’ar pune la dispozitie oamenii dela
‘punte, el e seful lor direct.

Art. 145.— Rdspunde de fiinfa si intrefinerea materialului
de la magini, ete.

Mecanicul-gef are in primire magina, cildéarile, maginele auxi-
liare din camera maginei si de punte, toate uneltele si obiectele de
schimb, e asemenea riaspunziator de lipsuri, degradiri si buna lor
intretinere.

Raporteazi comandantului toate striciciunile produse prin uzare,
.accidente sau negluenta la masginii, calddri, pompe, vinciuri i toate
.aparatele, uneltele si piesele ce sunt in primirea sa.

Dacé se ivesc avarii grave, face comandantului un raport seris
aratand cauza care a produs avaria.

Tine in curent pe comandant de ori-ce miscare in masini, care
.ar avea influentd asupra navigatiei.

Vegheazi la tinerea in perfectd stare de curitenie a camerei
‘masinei si caldarilor.

Art 146. — E dator a face economie la intrebuiniarea
materialului consumabil.

Mecanicul-sef este dator a ciuta si faci cea mai mare econo-

mie in combustibil, unsori, stupd si ori-ce material de intrefinere si
consumatie.

Aratd fochistilor cum si tfind focurile pentru a avea combus-
tiunea cea mai economic.

Mecanicul-gef este raspunzitor de primirea exacta la bord a ma-
-terialelor destinate maginei §i de buna lor pastrare.

Art. 147. — Aproviziondri de materiale.

Pentru materialele necesare masginei, seful-mecanic intocmeste
raportul de cerere de materiale, aritdnd si intrebuintarea materiale-
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lor consumate. Dupi aprobarea acestui raport va intoemi bonurile
necesare si le va supune vizei comandantului, inaintdndu-le “inspec-
toratului spre a primi materialele.

Pentru materialele ce le primeste direct’ din comert, prln seri-
sori de comandd, va ingriji a se primi in bord, in. calitate si in can-
titate intocmai dupi serisoarea de comandi, ludnd factura prezentata
si avizind pe comandant si secand ca materialele au sosit spre a le
vedea, receptiona, si certifici apoi factura de primirea materialului
la bord. :

Art. 148. — Aprovizionarea® combustibilului.

Mecanicul-sef este raspunzator ca, la plecare, si fie la bord can-
titati suficiente de combustibil pentru cilatoria ce are de facut: In
acest scop, mecanicul-sef va incunostiinta pe comandant, inainte de
plecarea vasului, de cantitatea de combustibil ce. are si care- il mai

trebue.

Art. 149. — Ordinile comandantului la sosire. — Primirea- gi
arimarea cdarbunilor. .

Indati dupid sosirea in port, mecanicul-sef se prezinti coman-
dantului si ia ordinele sale in privinta focurilor, pentru ambarcarea
apei, combustibilului, unsorilor, precum si in privinta datei plecarei.

Carbunii vor fi cantiriti cu cea mai mare exactitate, hpsurlle
constatate dupi plecare vor cidea in sarcina mecanicului- §ef

Mecanicul-sef dispune ca arimarea cirbunilor si se faci in:bune
conditiuni, avand griji a deosebi pe cit se poate combustibilul vechiu
de cel nou incircat. Carbunii predati bucitiriei fii inregistreazi
deosebit.

Art, 150. — Dispozitiuni inainte de plecare, la sosire si in mers.

Meeanicul-set previne pe ofiterul de ‘cart sau de garda, cand a-
prinde focurile si cind ‘masina e gata de a (i balansata, previne pe
comandant, Dupid ce comandantul a dat ordinele necesare pentru ve-
rificarea legatunlor vasului, face balansarea masinei; cu preca,utlunea.
de a nu rupe legiturile, sau produce avarii.

Cind magina e complect gata, raporteazi .comandantalui. Tna-
inte de plecare verifici telegraful 'si porto-vocea de la puntea de ¢o-
manda pand la masina.
bl il b plecare si sosire mecanicul; gef trebue s se’ gaseasca in. car
mera masginei cu tot personalul masinei.

In mers, cind aude semnalul de atenfiune la magind, trebue si
se scoboare in camera maginei, daci personalul de serviciu nu e su-
ficient sau ‘nu‘poate manevra-singur: mag.mele Poate c¢hema' perso-
nalul ce nue dé cart, chlar dacé. ar fi culcatl SRER

1
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Art. 151, — Tinerea jurnalului de magini.

Mecanicul-sef {ine jurnalul de masini cu cea mai mare exac-
titate, aratand orele de mers i de statiune, orele la care s'au ficut
manevrele, cantitatea de cirbuni primiti si consumati, adiogind la
»observatlum ori-ce intereseaza serviciul masmelor.

Art. 152. — Raport de parcurs.

Dupi fie-care caliatorie inainteazd inspectoratului, pe cale ie-
rarhicd, nn raport asupra drumului parcurs, starea cildarilor si ma-
sinilor, accidentele §i avariile ce ar fi avut, reparatiile si acele ce
mai sunt necesare.

Semnaléazid modificarile ce pot fi introduse pentru a obtine o
mai bund si economicid functionare.

Art. 153. — Precaufiuni in porturi nesigure si inainte de plecare.

In porturile nesigure mecanicul-sef ordoni serviciul de cart si
previne personalul a se -tine gata pentru ori-ce eventuali manevra
sau plecare.

In zina plecarei veghiazd ca tot personalul masginei si se afle
la bord, cel putin cu trei ore inainte de plecare.

Indatoririle mecanicilor.
Art. 154. — Mecawicul al doilea.

Mecanicul al doilea ajutd pe mecanicul-gef in toate lucrarile ma-
-ginelor, cildarilor, instalatiunilor si aparatelor mecanice si electrice.
In caz cand mecanicul-sef nu poate conduce serviciul masine-

dor, fiind bolnav, sau absent de la bord pentru cauze legale, ia con-
-ducerea serviciului.

Art. 155. — Insarcinarile mecanicilor al doilea si al treilea.

Mecanicul al doilea e special insdrcinat cu maginele speciale i
-auxiliare din camera maginei i cu dinamurile de a caror buna func-
tionare si intretinere este personal rispunzitor. Iar mecanicul. al
treilea cu cildirile, pompele, vinciurile si toate auxiliarele de pe
punte.

Mecanicul al treilea previne pe mecanicul-gef de ori-ce strici-
ciuni se intimpli in aparatele auxiliare si cauti a le remedia cu
mijloacele de care dispune bordul.

Cere mecanicului-gef a prevede pe raportul de cerere de mate-
riale, materialele necesare pentru functionarea auxiliarelor.
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Art. 156. — Mecanici de cart.

Mecanicii cand sunt de cart au aceleasi obligatiuni ca si seful-
mecanic. Dupéd ce predau cartul inlocuitorului lor, il seriu in jurna-
lul masinei. Nu pot péarisi serviciul inainte de a fi inlocuiti.

Art. 157. — Invoiri de a pdrdsi bordul.

In porturi mecanicii nu pot cere direct comandantului voia de
a parasi bordul fard voia sefului-mecanic.

CAPITOLUL VIII.
Serviciul cdldtorilor, prescriptiuni generale.
Art. 158. — Serviciul calatorilor.

Servicinl cilatorilor coprinde transportul, instalarea si contro-
lul cilitorilor pe vapoarele S. M. R.

Art. 159. — Indententul.

Ingrijirea calatorilor este incredintata intendentului §i persona-
lului afectat serviciului calatorilor, conform dispozitiunilor regula-

mentului de fafa.
Art. 160. — Autoritatea comandantului fajd de caldtori.

Toti calatorii sunt supusi autoritatii disciplinare a comandan-

tului.
Comandantul are dreptul de a uza de puterea disciplinara, la
caz de nevoe, in contra calatorilor care ar comite infractiuni grave, -

sau ar turbura linigtea §i ordinea la bord.
Aceste persoane pot fi debarcate si predate autoritatilor poli-

tienesti in cel dintaiu port. '
Art. 161. — Despre chelner:.

Sub controlul comandantului, intendentul va ingriji ca toti ca-
latorii si fie bine instalati si satisficuti in reclamatiunile lor juste.

Serviciul cabinelor este condus de chelnerul incasator, came-
rieri gi cameriste, sub controlul intendentului. Chelnerul incasator
este riaspunzator de tinuta si conduita camerierilor si cameristelor ce
servesc calatorii in cabine.

Art. 162. — Inventarul cabinelor.

Intregul inventar al cabinelor, restaurantelor si bufetelor este
dat in primirea intendentului, care este rispunzitor cétre Directiune ,

https://biblioteca-digitala.ro



— 409 —

de intretinera $i intrebuintarea acestor obiecte de inventar, precum
.81 de perderele eventuale.

Art. 163. — Ordinea in cabine.

Chelnerul plititor este rispunzitor ca toate cabinele si insta-
latiunile lor si fie curate si inzestrate cu tot necesarul, si personalul
de serviciu al cabinelor, si fie in permanenti la dispozitiunea cili-
torilor.

In cabine nu se va admite de cat cufere ce pot avea loc de-
desuptul patului.

Cuferile mari vor fi predate ofiferului manipulant pentru a fi
depuse la magazia de bagaje.

Art. 164. — Instalarea calatorilor in cabine in caz de aglomeratie.

In caz de aglomeratie de calitori, comandantul va insircina
pentru fiecare clasa cate un ofiter, pe langa intendent, pentru insta-
larea cilarorilor cat mai repede, cautindu-se ca familiile si fie pe cat
cu putintd impreund, §i si nu se ingiddue a se pune in aceiagi ca-
binid domni §i doamne fird legituri de familie.

In caz de insuficienti de paturi, se va permite calatorilor a
dormi pe canapelele din saloane.

Art. 165. — Examinarea biletelor la tnburenre.

Toate biletele de cilatorie vor fi examinate de intendent ime-
diat dupa sosirea la bord a calatorilor.

Dupa examinarea bhiletelor se va da loc calatorilor in clasa
respectiva.

Fara incuviintarea intendentului nu se va face nici o schimbare
in distributia cabinelor sau paturilor calatorilor.

Dacd se constatd neexactititi, se va recurge la ofiterul mani-
pulant, care va taxa cilitorii conform tarifului, liberand calatorului
un manifest suplimentar pentru diferenta platita.

Persoanele care nu au bilete de cilitorie §i nici bani sia pla-
teasca taxa, nu vor fi admise la bord, iar daci se face aceastd con-
statare dupd plecarea vaporului, se vor preda agentiei din primul
‘port pentru a fi urmariti.

Art. 166. — Schimbarea cabinelor.

Calitorii de cabine au dreptul numai la cabinele sau paturile
mentionate in biletele lor.

Este strict interzis a ocupa altele mai scumpe, fird a plati di-
ferenta; pentru aceasta se vor adresa intendentului, cu a carui prea-
labild autorizatie, se poate pune la dispozitia cilitorilor paturi mai
scumpe. Suplimentul se va incasa de manipulant.
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Ori-ce cilcare a acestor dispozitiuni poate atrage pedepsirea.
chelnerului sau departarea lui din serviciu; in ori-ce caz chelnerul
incasator va plati diferenta intre locul platit si cel ocupat.

Art. 167. — Interzicerea de a se inchiria cabinele destinate
personalului vaporului.

Este interzis personalului bordului de a inchiria cabinele lor
la calatori.

Art. 168. — Depozitarea obiectelor de valoare.

Comandantul este dator sa primeasca sigilate toate obiectele
de valoare ce i s’ar incredinta de cilitori in pastrare, liberindu-le o
chitanta.

La plecarea calatorilor restitue obiectele, reluandu-si chitanta.

Art. 169. — Bagagele de mand.

Bagagele si toate obiectele de mana care sunt lisate de cala-
torii ce debarci intr'un port intermediar, pentru a fi transportate
intr'un alt port, se vor preda de catre intendent ofiterului manipu-
lant, care va efectua predarea la destinatie.

Art. 170. — Debarcarea bagagelor.

Este interzis personalului sid transporte in oras pachete, ba-
gage, sia faca comisioane sau cumparaturi pentru célitori sau per-
soane straine bordului. Cilatorii care doresc a-si transporta bagagele
sunt indreptati de citre intendent catre ofiterul manipulant, care
va dispune ca hamalii anumiti si efectueze transportul. ;

Art. 171. — Interzicere de a se cere gratificafii.

Este interzis personalului de serviciu pentru célitori a pretinde
gratificatii de la cilatori; au voie insd a le primi cand li se di, daca
calitorul judeca ca prin modul de a’si face serviciul au meritat aceasta.

Gratificatiile colective se distribue prin ingrijirea chelnerului
incasator in mod echitabil.

Indatoririle Intendentului.

Art. 172. — Indatoriri gemerale.

Tntendentul este insircinat cu conducerea subsistentei si bufe-
tului, incheierea conturilor restaurantului si echipajului, conservarea
si intretinerea obiectelor de inventar ce aparfin restaurantelor, ca-
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‘binelor si bufetelor, verificarea: cantitativ i calitativ a proviziilor de
hrana sl bauturl ce se prlmesc la bord §1 se distribue zilnic.

: Art. 173. — Rdspunderea relativa la incasdri.

Intendentul este pecuniar riaspunzitor de toate incasirile fi-
cute in restaurante .de chelneri si e obligat si verse sumele agentiei
din Constanta la finele fie-cérei cildtorii.

Va observa cu strlcteta ca pentru incasirile efectuate dela
cilitori, chelnerul incasator si presmte calatorului o nota.

E absolut interzis a se face incasiri mamte de a se prezenta
calitorului nota sa de consumatiune.

Art. 174. — Raspunderea relativa la articolele de hrand.

Intendentul e riaspunzator pentru primiri neexacte de articole
de hrana si bauturi, de perderi, striciciuni si cheltueli mai mari de
cat alocatia previzuta, atit pentru calitori cit si pentru personalul
bordului. _

Pentru ori-ce striciiciuni sau perderi de articole de hrani in
cursul cildtoriei va face constatiri impreuni cu secundul intr'un pro-
ces-verbal, care se va supune comandantului, care ’l inainteazi ins-
pectoratului cu aprecierile sale.

Art. 175. — Aprovisionarea cu alimente §i bauturi.

Intendentul are indatorirea ci inainte de plecarea in cildtorie,
vaporul, trebue si fie aprovizionat cu toate articolele de hrani si de
bauturi necesare pentru a intreprinde cilatoria in mod satisfacitor
pentru calatori.

Pentru ori-ce reclamatiuni ale célitorului in privinta hranei si
confortului e rdspunzitor intendentnl.

Art. 176. — Curdfenia cabinelor, asezarea gi anunfarea meselor.

Una din principalele indatoriri ale intendentului este asigura-
rea confortului calatorilor. In acest scop supraveghiazi continuu cu-
ritenia tuturor cabinelor, restaurantelor, biilor, closetelor, meselor,
béncilor, rufiriei si' a ori-cirui obiect de care se servesc ecalitorii.

Saloanele trebuese curatite inainte de gustare.

Cabinele trebuesc curitite dupd ce cilatorii au egit la gustare.
Dupi debarcarea cilitorilor se vor scutura saltelele. Mesele vor fi
agezate inainte de a veni cilitorii in restaurante.

Toate mesele vor fi anuntate cu clopotul.
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Art.. 177. — Conduita fata de calatori.

Intendentul va avea o atitudine politicoasd fata de calatori, va.
pretinde personalului de serviciu pentru calitori, ca atat in restan-
rante cat si pe punte,si fie in tinuta reglementara si curata, sa ser-
veascid cu atentiune si cu cea mai desavarsitd liniste, ordine si cu-
ratenie.

Intendentul este dator a satisface toate dorintele drepte ale ci-
latorilor si sd se sileascid a le face traiul la bord cat mai plicut posibil.

El va da cilatorilor toate informatiunile si deslusirile pe care
acestia le cer.

Art. 178. — Obiecte uitate de calatori.

Imediat ce calatoiii au parasit bordul, intendentul insotit de
chelnerul incasator va trece in revizie toate cabinele care au fost o-
cupate de calatori. Obiectele uitate de célitori si care nu le mai pot
fi inmanate, vor fi predate cu forme in regula agentiei. Banii si o-
biectele de valoare se vor preda comandantului, care ii va inainta ins-
pectoratului.

Art. 179. — Supravegherea cambuzei §i bucdtdriei.

Intendentul ingrijeste de exacta distribuire de articole din cam-
buzi, inspecteazi prepararea hranei si nu tolereazia ca si intre in
bucitirie alte persoane afari de bucatari.

Nu va tolera prepararea de alimente de cat pentru personalul
bordului si calatorii ce iau masa in restaurante.

Este interzis personalului de serviciu pentru calatori a vinde
in particular calatorilor, sau altor persoane, provizii, mancari, bauturi
si ori-ce fel de consumatie.

Art. 180. — Supravegkerea conduitei personalului de serviciu.

Este strict interzis personalului restaurantelor a fuma, dormi,
manca in restaurante sau prin cabinele calatorilor. Intendentul va
avea griji a supraveghea aceasta gi contravenientii vor fi amendati
imediat.

Art. 181. — Sub-inventare.

Intendentul va ingriji ca toti bufegii, cambuzierii, chelnerii si
camerierii si primeascd obiectele din inventar ce le cad in sarcina
lor, cu sub-inventar in dublu, iscilit.

La schimbarea sau debarcarea acestora, va avea griji ca si pre-
dea aceste obiecte inlocuitorului sau cu aceiagi formi. Duplicatele
sub-inventarelor le va da inspectoratului.
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Art. 182. — Regularea serviciului.

Intendentul reguleazi serviciul personalului de ciliatori atat in
mare, cat si in port. El supravegheazia ca personalul de serviciu de
noapte sa se gaseascd la postul lui, spre a fi la dispozitia célato-
rilor cand suna.

Art. 183. — Biblioteca.

Intendentul are in primire biblioteca bordului. El ingrijeste ca
sd fie in ordine si curata.

Pentra cartxle si revistele ce le sunt luate de calitori prin ca-
bine, intendentul mfrrlJe?te a se relua si depune in biblioteca.

Art. 184. — Lista cabinelor libere si a cdldtorilor debarcafi.

Indatd ce calatorii debarci, intendentul intocmeste lista cabi-
nelor libere si o preda agentiei. Tot intendentul intocmeste si lista
calatorilor ce au debarcat, spre a o preda agentiei sau autoritatilor
care O cer. .

Art. 185. — Revizia legitimatiunilor de cdldatorie.

Intendentul controleazd legitimatiunile de cilatorie a cilato-
rilor de clasa I si II, si incaseaza cu manifest suplimentar eventua-
lele diferente, pe care le varsa agentiei Constanta.

Serviciul de manipulatiune a mdrfurilor, bagajelor, gropurllor
etc., in general serviciul de manlpulatmne comerciala.

art. 186. — Serviciul de manipulatiuni.

Prin serviciul de manipulatiuni se intelege in general, toate for-
mele de indeplinit, normele de urmat si manipulatiunile de efectuat
pentru primirea, incarcaiea, transportarea gi descircarea, respectiv li-
berarea in portul de destinatie, in mainele agentilor, a marfurilor,
bagajelor, animalelor vii, gropurilor de bani, caselor de fer portative et
bani, etc., i in fine a ori-ce articole incredintate de particulari.

Art. 187. — Supravegherea gi executarea acestui serviciu.

Atat pe vapoarele de mérfuri, cat si pe Vapoarele de calatori,
dispozitiunile generale de incarcare si descircare si ori -ce alte dis-
pozitiuni privitoare la serviciul de manipulatiune comerciali se iau
de comandantii vapoarelor, care pot delega atributiunile lor secunzilor.

Repartitiunea incircimantului in magazii, pe punte, in spatiile
acoperite deasupra puntei, etc., se face exclusiv numai de coman-
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dantul vasului la vapoarele de marfuri, si de comandantul vasului
sau secundul la vapoarele de cilatori.

Repartitiunea se va face in mod rational, tiindu-se seama de
acpcaitatea calelor, de suprafata puntilor, de spatiurile acoperite de
asupra puntei, de pescagiul vasului, apa din tancuri, de combusti-
bilul ee are la bord, ete., si in general se va ciuta a se ageza vasul
in liniile sale de plutire.

Art. 188.— Datoriile secundului si a przmulm mecanic in privinfu
bunei functiondri a apamtelor de incarcare si descdrcare.

Atat pe vapoareie de mirfuri, cat si pe vapoarele de calatori,
primul mecanic este personal raspunzator de buna functionare a vin-
ciurilor si in general de toate aparatele si accesoriile lor, servind la
incarcarea §i descarcarea marfurilor, care se pun in miscare cu aburi.

Secundul vasului este rispunzitor de buna functionare a ma-
caralelor, bigelor i in general a tuturor aparatelor care de si se pun
in migcare cu aburi, sunt dintre acele care privese serviciul de punte

Secundul este dator si inspecteze cat mai des aparatele de in-
carcare $i daca nu le giaseste in bunid stare de functionare, si ceara
imediat primului mecanic repararea lor.

Art. 189. — Incarcarea marfurilor la vapoarele de marfd.

Dupa dispozitiunile comandantului, marfurile se primese la bord
de secund, al 2-lea si eventual de al 3-lea ofiter si numai pe bazi
de ordine de incarcare semnate de agentii S. M. R

Ofiterii semneazi ordinele de incircare pe care fac eventualele
clauze de starea ambalagiului, a marfei si in fine orice clauze in
descircarea lor care trebue si figureze pe consonamentele originale.

Fiecare ofiter rimane raspunzitor de mirfurile primite si pentru
care a semnat ordinul de incircare.

Pentru cereale, cirbuni, cocs, brichete si orice alte mirfuri var-
sate, primirea la bord si arimarea lor, se va face sub personala su-
praveghere a comandantulvi, care numai in cazuri bine motivate de-
- leagi aceasta atnbutlune secundulm

Comandantul mai este dator a ingriji de efectuarea separatiu-
nilor, de ciptusirea calelor cu scanduri si rogojini, si in fine de luarea
tuturor misurilor preventive pentru evitarea amestecarel mérfurilor,
sau avarierei lor,

Comandantul trebue a se afla la bord dupi terminarea incir-
carei fiecirei partide de mirfuri, in scopul de a putea libera imediat
consonamentul incarcatorilor.

Consonamentele originale trebuesc neapirat semnate de coman-
dantii vaselor, afard de cele emise pentrn mirfuri generale, care se
emit §i semneazid de agentii S. M. R.
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Pentru marfuri corosive, incendiabile, explozibile, etc, si in ge-
nere pentru toate marfurile care prin natura lor, reclamé o atentiune
speciala, fie ci sunt periculoase, fie ca ar putea deteriora corpul va-
sului sau alte méarfuri, se vor lua de comandant misuri speciale de
precautiune.

Gropuri, bani si orice alte mici obiecte de valoare se vor primi
si pastra de comandant, in casele de fer, sau la bord.

Marfurile de o valoare mai insemnatd, ca manufacturi de mi-
tase, coloniale, ca ceal, ciocolati, cacao, etc., se vor primi exclusiv de
secund care le va pastra in magazie sub cheie dubld, din care una
se va incredinta comandantului, iar a doua se va pistra de secund.

Art. 190. — Descarcarea la vapoarele de marfad.

Predarea mirfurilor in porturile de destinatie, se va face pe
cat posibil chiar de ofiterii care le-au primit, si care nu vor fi des-
carcatl de marfurile pentru care au semnat ordinul de incircare, decat
dupd ce vor avea atestare de primire a agentiei portului de desti-
natie, conform uzantelor portului.

Pentru cereale, varsate, cirbuni, brichete, cocs, minereuri, ete.,
predarea se va face conform clauzelor ﬁgurand in Charter- Party res-
pectiv, dupa care comandantul trebue sa aibi neapirat copie si con-
form cu uzantele portului de descircare.

Art. 191.— Registrul de incdrcare.— Procesul-verbal de neajunsuri.

Registrul de incéarcare se va tine de secund, care este personal
raspunzator de inscrierea tuturor marfurilor incircate la bord, si
desfigurarea lor la descircarea din vapor, cerand agentilor ca si le
ateste in reglstru prlmlrea mérfurilor descircate.

In cazuri de neajunsurl cauzate marfurilor, avarii partiale sau
totale, ori sustrageri in timpul incércarei, descarcarel, transbordarei,
transportarei, etc, se va incheia procese verbale constatatoare de
catre comandant sau secundul vasului, in unire cu unul din ofiterii
vasului i cu agentii S. M. R. dacd neajunsul a avut loc intr'un
port oarecare.

Art. 192.— Orele de lucru.

Orele de lucru in care urmeazi a se primi méarfurile spre in-
carcare, sau in care urmeazi a se descdrca marfuri sunt acelea nzuale
in portul in care se fac operatiunile, afari de cazuri in care s’ar de-
termina anume ore de lucru prin contractele de afretare.

Magaziile vaselor nu pot fi in nici un caz liasate nesupraveghiate
pe timpul cind personalul vaporului este la masd.

Comandantii vapoarelor de mirfuri sunt obligati a da concursul
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agentilor S. M. R., pentru accelerarea lucrarilor de incarcare si des-
carcare permitand la cerere lucrul chiar pe timpul noptei, bine in-
teles sub rezerva luarei tuturor mésurilor de precautiune.

Eventual si la cererea agentiilor vor permite lucrul chiar Du—
minicile si sirbatorile.

Art. 193.— Indatoririle ofiterilor manipulanti la vapoarele de cdldtori.

La vapoarele de cilitori se afld cite un ofiter manipulant, care
este insiarcinat cu primirea si predarea marfurilor, animalelor vii, ca-
selor de fer portative, transportind varsarile in numerar ale agen-
tilor, coletele de bagaje inregistrate ale calatorilor, gropuri de bani, etc.

Ofiterul manipulant este ajutat la necesitate de un alt ofiter al
bordului, sau in lipsid de unul sau doui timonieri ai vasului.

In cazul eand se incarci la mai multe cale de odata, ofiteral
manipulant primeste marfurile la cala mare si ofiferul ajutor sau ti-
monieril la celelalte cale.

Marfurile se primesc exclusiv numai pe baze de ordine de in-
carcare semnate de agenti.

Ofiterul ajutind pe manipulant rispunde pentru mérfurile pri-
mite de dinsul si semneazi recepisele ordinelor de imbarcare. Timo-
monierii nu au dreptul a semna recepisele ordinelor de incarcare si
lucreazi exclusiv pe raspunderea ofiterilor manipulanti, care sunt obli-
gati a semna aceste recepise.

Predarea mirturilor in portul de destinatie se face de ofiterul
manipulant si eventual si de ofiterul care I’a ajutat la incarcare.

Reglstrul de incircare se tlne de ofiterul manipulant si dupa
predarea marfurilor in portul de destinatie el cere agentilor ca si-i
ateste primirea marfurilor, chiar pe acest registru. Numai dupi aceasta
atestare ofiterii, manipulantii §i ajutorii lor sunt descircati de mar-
furile ce an primit la bord.

Ofiterul manipulant se conformi in totul dispozitiunilor coman-
dantilor sau secunzilor, in privinta repartizarei incircimantului in
magazii, pe punte in spatiurile acoperite deasupra puntilor, ete.

Coletele de bagaje ale cilitorilor, cini si orice alte animale
vii, se primesc la bord si se predau la destinatie numai de ofiterul
manipulant.

Ofiterul mampulant este dator a da o deosebitd atentiune coletelor
de bagaje atit in timpul incarcarei, transportului si desciredrei lor.

Bagajele trebuesc puse in calele anume destinate si sub nici un
cuvant nu pot fi lisate pe punte.

Marfurile avand o valoare deosebiti, ca manufacturi scumpe,
coloniale, etec., trebuesc neapirat primite de ofiterul manipulant, care
le incarci in cale anume destinate pentru asemenea mérfuri, luand
masuri speciale de supraveghere.
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In cazuri cind i se prezinta spre incircare mirfuri corizive
incendiabile, ete., si in general orice marfuri care prin natura lor
reclama o atentiune speciald, fie ci sunt periculoase, fie ci ar putea
ataca corpul vasului, sau alte marfuri, ofiferul manipulant inainte
de incarcarea lor va cere comandantului sau secundului, luarea cu-
venitelor masuri speciale de precautiune.

In cazuri de neajunsuri cauzate mirfurilor, in timpul incércirei
transportului sau descircarei precum: spargeri de colete, avarii, sus-
trageri partiale sau totale, ete., ofiterul manipulant, eventual ofiterul
care il ajutd, avizeazd pe comandant sau pe secund, gi pe agent, in-
cheind cuvenitele procese verbale de constatare.

In privinta primirei si predarei gropurilor de bani, casetelor,
ete., precum si a caselor de fer portative continand numerariul virsat
de agentii, se va proceda in totdeauna conform ordinelor si instruc-
tiunilor speciale ale Directiunei.

Orele in care se vor primi mirfuri la bord, precum si acele de
descircare, sunt cele impuse de imprejuriri, tinindu-se seami de
timpul de oprire al vapoarelor de calatori in porturi si avandu-se ca
norma evitarea intarzierilor.

Ofiterul manipnlant este dator a avea la bord toate documen-
tele incarcimantului ce are vaporul, precum: manifeste, certificate
sanitare, foile de expeditie insotitoare ale caselor de fer portative,
buletinele de expeditiuni pentru bagaje, ete.

El predi documentele transporturilor impreund cu caricul agen-
tiilor din portul de destinatie.

Ofiterul manipulant mai este obligat a primi si preda toata co-
respondenta ce i s'ar preda de agentii S. M. R., pachetele cu im-
primate, ete.

Ofiterul manipulant supraveghiazi ca pe timpul incetarei lu-
crului si nu rdménd in magazii lucritori, oameni din personalul va-
porului, sau altii.

El cere comandantului, sau secundului, oamenii necesari la paza
marfurilor incércate, atat in timpul oprirei vaporului in porturi, cat
1 in timpul parcursului vaporului pe mare.

Ofiterul manipulant e dator a intocmi din timp listele de de-
barcare de care au necesitate agentiile de destinatie, pentru autori-
titile vamale si sanitare ale portului, precum si pentru controlul mar-
furilor sosite.

El este dator si justifice, pe rapoartele de neajunsuri intocmite
de agenti, diferintele eventuale intre mirfurile prevazute in mani-
feste si cele de fapt descircate, precum si asupra avariilor constatate
la marfuri, bagaje, ete.

Intocmeste tablouri de coletele postale, mesagerii, etc., ce are
la bord si le predd agentiei Constanta, la finitul cilatoriei.
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Ofiterul manipulant primeste la imbarcare célatorii de clasa III,
le desemneaza locurile, le controleazid biletele de caldtorie, perce-
pandu-le eventualele diferente cu manifest suplimentar, iar sumele
incasate le varsid agentiei din Constanta.

El sti la dispozitia cilatorilor de clasa 1II, aplaneazi eventua-
lele neintelegeri dintre ei si le da toate informatiunile si lamuririle
de care ei au necesitate.

Art. 194. — Expeditiunile de valoare

Prin expeditiuni de valoare se inteleg expeditiunile de metale
pretioase, petre pretioase, aurul monetisat, etc., in general ori-ce
marfi al cérei transport este calculat dupa valoare.

Primirea si predarea exactd si in regula a acestor transporturi
se face exclusiv de secund, care este personal raspunzator de ele.

Predarea transporturilor pretioase se va face de secund, in mai-
nele agentilor din portul de destinatie, numai contra unei chitante
a agentului respectiv.

Art. 195. — Descdrcarea greutdtilor mari.

Pentru descircarea baloturilor si pieselor grele comandantul ia,
sub a sa ridspundere, toate precautlumle spre a se evita acc1dente
servindu-se de grue si bige solide.

Art. 196. — Manipulatiunca vapoarelor de caldtori unde nu sunt
manipulanfi.

La vapoarele de calitori unde nu sunt ofiteri manipulanti. toate
atributiunile i indatoririle acestuia prevazute la art. 193 sunt inde-
plinite de al doilea ofiter ; cand lipseste si al doilea ofiter, de secund.

SERVICIUL SANITAR.
Indatoririle medicului
Art. 197. — Indatoriri generale.

Indatoririle medicului la bord sunt: tratamentul medical al bol-
navilor, fie dintre calatori, fie din personal, intretinerea farmaciei, su-
pravegherea higienei bordului si luarea misurilor preventive contra
epidemiilor.

Art. 198. ~— Ezxaminarca personalului now imbarcat.

Medicul e datora examina personalul nou imbarcat asupra con-
stitutiei fizice si maladiile de care suferi.
Examenul medical va fi minutios, ciutind a se stabili vre-o
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fractura, hernie veche, sau alti leziune care ar da pretexte ci sa
contractat in serviciu. Se va constata daci nu existi vre-o defectu-
ositate visuald, precum: daltonism, diplopie, miopie, presbitism, etc.

Constatarile medicului se vor inscrie pe un certificat, care
se va inmana comandantului spre a se inainta o-dati cu recoman-
datia sa de angajare definitiva. :

Oameni angajati in porturi striine vor fi supusi aceluiasi exa-
men medical.

Art. 199. — Examinarea personalului altor vapoare si de la uscat.

Medicul unui vapor este dator a examjna echipagiul altui vapor
aparfinand S. M. R. cind primeste acest ordin.

Este dator de asemenea a examina personalul S. M. R. dela
uscat, cand primeste ordinul Directiunii.

Art. 200. — Atenfiunea la imbarcarea cdldtorilor.

Medicul bastimentului, este atent la imbarcarea cilitorilor, spre
a nu permite imbarcarea celor care sefer de o boald gravi, conta-
gioasa sau epidemica.

Art. 201. — Cautarea bolnavilor din personalul bordului
ori-care ar fi boala.

Cand cine-va din personalul bordului se imbolniveste va fi in-
grijit de medic, ori de ce boali ar suferi. Daci boala e gravi, va
cere comandantului debarcarea gi trimiterea lui la spital, aritand si
boala de care suferi.

Art. 202 — Dreptul de cautare in spital.

Numai maladiile cipitate din cauza serviciului dau drept la
ciautarea gratuitd in spital in sarcina S. M. R.

Pentru toate cele-alte maladii se va pune inlocuitor, platit din
salariul celui debarcat. Cind medicul giseste necesara debarcarea
unui om din personalul bordului §i internarea intr'un spital in tara
sau streinatate, intocmeste un buletin, aratand boala si gravitatea,
il supune comandantului pentru vizd, apoi il trimete agentiei sau
inspectoratului, care dispune transportarea bolnavului la spital.

Dacd e caz grav, medicul e dator a insoti pe bolnav pana la
spital si il preda internului, cu limuririle necesare.

Art. 203. — Cautarea caldtorilor.

Caldtorii bolnavi de boale venerice vor plati tratamentul cu
preturile de cost al medicamentelor.
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Medicul bordului va prezenta cilitorului nota de plata trata-
mentului, iar suma incasatd o va varsa.

Aceastd notd va fi contra-semnati de comandant.

Pentru calatorii fard mijloace aceasta se libereaza gratuit.

Art. 204. — Masuri in caz de boale infectioase.

Cand medicul gaseste pe bord un caz de boald infectioasa, va
raporta imediat comandantului, spre a se lua misurile de izolare si
dezinfectare. Dacd crede absolut necesar debarcarea lui va raporta
comandantului spre a intra in portul cel mai apropiat in acest scop.

-
 Art. 205. — Cazuri de moarte.

Daca un calitor sau o persoand de echipaj moare in cursul
cilatoriei, medicul va raporta comandantului ariatand cauzele mortei.

Dacd bastimentul se gaseste in apropiere ‘de un port, se va
pistra cadavrul la bord pana la sosire. Indati dupd sosire, prin mij-
locul agentiei, se vor face imediat formalititile pentru debarcarea
cadavrului. In nici un caz nu se vor face autopsii si imbalsamari
la bord.

Dupia debarcarea unui mort de boald infectioasi, se face dezin-
fectarea radicala a bastimentului. In ori-ce caz,.- medicul e dator a
preveni cazuri de moarte prin hoale infectioase, examinand bine ca-
latorii la imbarcarea lor.

Art. 206. —— Consultafii gi inspectiuni.

Medicul fixeazi o ord dimineata pentru consultatiile persona-
lului bordului si o ord dupa amiazd pentru vizita localurilor ocupate
de echipaj: closete, bucatarii si ustensilele de bucatarie. Este dator
si asiste Ja imbarcarea proviziilor, asigurandu-se de buna lor stare.

In cuarsul calatoriei, examineaza din cand in cand starea provi-
ziunilor, mai cu seami a celor de rezerva.

Art. 207. — Propune mdasurile higenice.

Propune comandantului toate misurile de luat pentru a asi-
gura sanatatea echipajului si calitorilor si se asigurd de executarea
masurilor ordonate de comandant.

Art. 208. — Patenta de sandtate gi liberd practicd.

Medicul bordului este insarcinat cu luarea patentei de sinatate
si. inainte de plecarea vasului, o predi comandantului. La sosirea
intr'un port, sau unde se cere patenta, insoteste peofiterul trimis de
comandant pentru luarea liberei practice.
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Art. 209. — Indatorire de a fi prezent la bord.

In ziua plecirei medicul este dator a se afla pe bord. cu trei
ore inainte de ora fixatd pentru plecare, in scop de a se examina ci-
lotorii care se imbarcé. La sosirea in port nu va parasi bordul inainte
ca toti calatorii sa fie debarcati gi inainte de a fi primit autorizatia
comandantului. :

Art. 210. — Masa medicului.

In timpul cilitoriei medicul ia loc la masa calatorilor de clasa
I, dar, din timp in timp, mananca cu calitorii de clasa I[ si chiar
cu ofiterii pentru a se asigura de buna hrana pe bord.

Art. 211. — Proces-verbal in caz de accident la caldatori.

Dacid un calator este victima unui accident in cursul calato-
riei, medicul va dresa un proces-verbal constatator, consemnand
depunerile martorilor ce au fost fata la accident. La acest proces-
verbal se atageaza certificatul medicului i se inainteaza ambele Di-
rectiunii pe cale ierarhica.

Indatoririle gefului de echipagiu.
Art. 212. — Autoritatea sa.

Seful de echipaj are sub ordinele sale personalul inferior de
punte, maestrii, timonierii, matelotii, candidatii si asistentii de punte.

Supravegheazi purtarea oamenilor de sub ordinele sale si ra-
porteazd secundului ori-ce negligenti sau rea vointa.

Art. 213. — Raspundere.

Seful de echipaj e rispunzitor de curitenia puntilor si de cea
exterioard a localurilor ocupate de echipaj, de obiectele de matelo-
tagiu, de intretinerea bircilor, arboradei, de buna conservare a pa-
ramelor, lanturilor, ancorelor, greomentelor, velelor si de economica
intrebuintare a materialului intretinerei si curiteniei.

Art. 214. — Registru de materiale.

Tine un registru in care se inscrie materialele ce primeste de
la magazia inspectoratului san din comert si nu libereazi materiale
fard ordinul secundului, cu care se scade din registrul siu.

Secundul controleazi acest registru la finele fie-cirer cilatorii
g1 inainte de a se primi alte materiale, prezentindu’l comandantului
spre a aproba desciircarea gefului de echipagiu cu materialele consumate.
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Art. 215. — Supravegherea materialelor de matelotagiu.

Paramele si toate obiectele de matelotagiu uzate si scoase din
serviciu sunt pastrate deosebit, de seful de echipaj, spre a fi varsate
magaziei inspectoratului.

Seful de echipaj va vizita in fie-care saptamana arborada an-
corilor si lanturilor lor, barcile si armamentul lor, raportdnd secun-
dului de toate lipsurile sau inlocuirile ce se gaseste necesare.

Art. 216. — Serviciul zilnic i de cart.

Seful de echipaj trebue si fie pe punte, dela scularea pana la
culcarea echipajului, dar e scutit de serviciul de cart afard de cazuri
exceptionale cand comandatul poate a’l pune sef de cart cu bordul
tribord.

Cand afari de secund nu mai e decat un ofiter, concura la
serviciul de garda.

In acest caz are raspunderea si obligatiunile functiunei de ofiter
de garda.

Art. 217. — Dispozifiuni la plecarea §i sosirea vasului.

La sosirea in port ingrijeste ca s pund in stare de functio-
nare vinciurile si macaralele ce servesc pentru manipulatia marfurilor.

Inaintea plecirei din port ingrijeste ca personalul necesar pentru
manevra paramelor, ancorelor gi lanturilor si fie la postul lor.

Atat la plecare, cat §i la sosire, postul siu este la prova, langd
secund, sub ordinele directe ale ciruia se giseste la orice moment.

Indatoririle maestrului lemnar
Art. 218. — Insdrcindgrile generale.

Maestrul lemnar are in sarcina sa calele bastimentului, pompele
de cala, intretinerea in buna stare a paiolurilor i captuselilor ma-
gaziilor, facerea separatiilor de lemn in magazii, intretinerea in buna
stare a bocaportelor si traverselor de inchidere a magaziilor, precum
orice reparatiune de lemnarie si de mobilier ce se gisesc necesare.

Art. 219.— Sondarea calelor in porturi.

In port maestrul lemnar, in fiecare zi, dimineata si seara, son-
deaza calele si noteazi pe tabloul masinei, predind si o notd se-
cundului.

Dupa orice coliziune, avarie, esuare, maestrul lemnar sondeazi
imediat calele bastimentului, raportind secundului.
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Art. 220, — Carnetul de reparafiuni.

Maestrul lemnar tine un carnet in care noteazi toate repara-
tiile ce sunt efectuate si materialele necesare pentru reparatiile ce
sunt a se mai face in cursul calitoriei.

Maestrul lemnar prezintd in fiecare zi, acest carnet secundului,
care semneazi de vederea lucririlor efectuate.

La finele calitoriei acest carnet este dat comandantului, care
il inainteazid inspectorului.

Art. 221. Sondarea calelor in mare

In mare, in timpul célitoriei, lemnarul va sonda, la fiecare 4
ore, toate calele vasului, trecand cotele in dreptul numérului respectiv
al compartimentului din camera masinei.

Imediat ce giseste mai mult de 9 toli in unul din comparti-
mente, anuntd nu numai pe secund, dar si pe mecanicul de cart.
Daca pompele nu se pun imediat in functiune, va anunta pe comandant.

Art. 222.— Instrumentele de incendiu, supravegherea compar-
timentelor etange.

Maestrul lemnar are in primire toate instrumentele de incendiu
de pe toate puntile, precam gheordele, gaturi de lebadid, pompe de
mana, furtune de piele sau péanzi, ete.

In fiecare sdptamana controleazi daci valvulele dela comparti-
mentele etange functioneazi regulat.

Art. 223.— Ventilarea magaziilor.

Maestrul lemnar are in sarcina sa inchiderea si deschiderea ma-
gaziilor §i ventilatoarelor magaziilor.

Ori de cate ori timpul e frumos §i permite instalarea ventila-
torilor magaziilor, cere autorizatia secundului pentru a le iustala. Are
grija a le scoate si inchide capacele de indata ce se ivegte timp réu.

Art. 224.— Serviciul de cart.
Maestrul lemnar este scutit de cart, dar pe timp riu si cand
comandantul crede necesar, il poate face sef de cart cu bordul babord.
Art. 225.— Inlocueste pe seful timonier.

Pe vasele unde nu este un sef timonier, tine sondele si locul,
ingrijind de buna lor intretinere. In port ia pescagiul vasului, rapor-
tand secundului.
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Indatoririle gefului timonier
Art. 226.— Insdrcindri generale.

Seful timonier este insircinat cu pistrarea obiectelor de timo-
nerie, semnale, sondaje si loch. El este rispunzitor de buna intreti-
nere a pavilioanelor si capoatelor cirmei, busolei si telegrafului

Art. 227.— Sonde si felinare.

Seful timonier este raspunzitor de buna gradatie a saulelor de
sonda si de bnna functionare a tuturor sondelor.

Daca nu e un lampist la bord, seful timonier ingrijeste de fe-
linarele husolei si telegrafului, de felinarele de drum si de felinarele
de semnale.

Art. 228.— Pescagiul vasului.

In fiecare zi, in port, ia pescagiul vasului la prova sila pupd,
raportand secundului, care trece in jurnalul de bord. Ingrijeste ca
cifrele ce indica pescagiul si fie in totdeauna curate, spre a se putea
citi cu inlesnire.

CAPITOLUL IX
Polifia bordului

Art. 229. — Dispozitii generale.

Secundul face politia bordului. Comandantul aplici pedepsele
cerute de sefii directi.

drt. 230.— Natura pedepselor si dreptul de pedepsire.

Pedepsele aplicate personalului vapoarelor S. M. R. sunt:

Avertismentul simplu,

Amendarea pand la maximul unei patrimi din salariul pe una
sau doua luni;

Avertisment de destituire;

Suspendarea fara leafi, pind la maximum doud luni;

Destituirea.

Avertismentul simplu este verbal sau scris §i se pronunta de
comandant in contra ori-ciruia din personalul bordului care a comis
o gresala usgoard in serviciu. Amendarea pani la 10 lei maximum se
pronunte’t de comandant. Amendarea pana la 20 lei maximum se pro-
nuntd de inspectorul vapoarelor, iar pentru amenzi mai mari de 20
lei se cere aprobarea Directiunei pe cale ierarhici.
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Amenzile aplicate de comandanti sau de inspector se raporteazi
Directiunei.

Avertismentul de destituire se di de Directiune, in urma ra-
portului comandantului, pe cale ierarhica.

Suspendarea se pronuntid de Directinne in urma unui raport mo-
tivat al comandantului, inaintat pe cale ierarhica.

Destituirea se pronunti de Directiune si in urma wunui raport
motivat al comandantului §i a cercetirei facute de inspectoratul va-
poarelor.

Art. 231.— Aplicarea amenzilor.

Amenzile usoare, dela 1 pana la 5 lei, se dau: pentru intéar-
ziere in orasg, neglijenta in serviciu, necuratenia personald sau a obiec-
telor de a ciror curatenie e insarcinat omul, neindeplinirea servi-
ciului cu buna vointa, betie in oras si 1ncapac1tate de lucru din
cauza betiel, cand aceasta nu se repeta des, introducerea de bauturi
spirtoase, stricaciuni cauzate din neingrijire, purtare necuviincioasi
catre superiori sau calatori.

Amenzile grele dela 5 la 10 lei se dau pentru plecare dela
bord fira voie, pirasirea serviciului comandat, nesupunerea la ordi-
nele superiorilor, insulta, amenintarea si lovirea camarazilor, insela-
ciuni si striciciuni cu vointi.

Pentru obiectele aruncate si striciciuni produse cu vointa, afara
de amenda se va imputa vinovatului costul obiectului disparut sau
stricat.

Pentru cazuri mai grave se aplici amenzi mai mari de 10 lei.

Art. 232.;Insulte, ameninfari sau lovirea superiorului.

Insulta, amenintarea sau lovirea unui superior atrag dupa sine
arestarea vinovatului, destituirea si debarcarea lui la intoarcerea in
tard, predandu’l autorititilor portului.

Art. 233.— Suspendarea din serviciu.

Suspendarea pe timp mirginit se pronunta de Directiune, atat
contra ofiterilor cit si contra echipajului.

Comandantul poate ordona, in cazuri grave, suspendarea si ca
urmare debarcarea imediatd a unui om ‘din echipaj, raportind ie-
rarhic motivele care l-au obligat la aceasta.

Dupé expirarea térmenelor de suspendare omul se imbarca pe
alt vapor.
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Art. 234.— Destituirea.

Destituirea este ultima pedeapséa ce se aplici personalului S. M. R.

Destituirea atrage dupi sine perderea drepturilor de a mai fi
imbarcat pe vreo-unul din vasele S. M. R.,, perderea dreptului dela
casa de pensii i ajutor si trecerea omului in registrul de destituiti.

Destituirea se pronuntia la Directiune in urma raportului mo-
tivat al comandantului si anchetei facute de inspector.

CAPITOLOL X
Cereri si reclamatiuni .
Art. 235. — Dreptul de reclamatiuni.

Orice om din personalul vasului care are de facut o cerere sau
reclamatiune, o va face inaintea comandantului, rostind-o cu liniste
s1 cuviinta.

Comandantul va lua misurile cuvenite. Cererile si reclamatiu-
nile care urmeaza a fi satisficute de Directiune se vor face in scris
s1 se inainteaza pe cale ierarhica.

Art. 236.— Dreptul de reclamatie al oamenilor suspendafi din serviciu.

Omul din echipaj suspendat are dreptul de reclamatie Direc-
tiunei S. M. R. sau inspectoratului. Reclamatia o va presenta in scris
in termeni cuviinciosi i pe cale ierarhica. Reclamantul va fi insa
in totdeauna imbarcat pe alt vas, in cazul cand Directiunea S. M. R.
ar gasi apararea lui fondata.

CAPITOLUL XI.
Prescriptiuni finale.
Art. 237.— Interzicerea de a se face speculatiuni la. bord.

Comandantul, ofiterii, medicii, mecanicii si in genere, tot echi-
pagiul trebuind si se devoteze exclusiv intereselor S. M. R, ori-ce
specula personala la bord este interzisi, sub pedeapsid de destituire
a persoanei imbarcate, sub ori-ce titlu. care ar {i infrinat aceastd
dispozitiune.

Art. 238 — Locuinfa la bord.

Nimenea nu poate ocupa la bord de cat locul acela ce i s'a
destinat.

Nici un ofiter nu poate ceda cabina sa unui cilitor firi au-
torizatiunea comandantului.
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Art. 239. — Interzicerea de a se primi la bord femei strdine
Autorizarea de a cdldatori sofiile personalului.

Ori-cine ficand parte din personalul bordului, care si-ar permite
a primi in cabina sa o dama cilitoare, va fi imediat.suspendat.

Nici o dama alta afard de cilitoare si cameristele bordului nu
pot fi tolerate a petrece noaptea la bord.

Afara de autorizatia speciali si formald din partea Directiunii
este strict interzis comandantului, oﬁterllor si mecanicilor de a’si lua
cu dansii sotiile in cilitorie, fiie chiar ca. cilitoare.

Art. 240.— Precautiuni privind luminele la bord.

Nu se va putea intrebuinta nici pe punte, pici in interiorul va-
sului, in miscare sau in statiune, nici un foc descoperit.

Nimenea nu se va puted servi la intrarea in magazii, in lipsa
de lampi electrice, de cat cu felinare inchise cu site metalice si ilu-
minate cu ulei sau luménari.

In saloanele si cabinele cilitorilor, in cabinete si closete, pre-
cum siin ori-ce alti parte locuiti a vasului de catre ofiteri, ovameni
din echipagiu i ori-ce alt functionar, luménirile ce se vor intrebuinta
éventual vor fi agezate in globuri de sticla.

Lampile sau lumanirile din toate partile interioare ale vasului
se vor aprinde si stinge de oamenii insircinati special cu acest ser-
viciu.

Toate dispozitiunile de mai sus se vor supraveghea de aproape
de catre comandant, oﬁ{;eru sau maestril msarcmatl de comandant
cu aceasta.

) Art. 241. — Alarma in caz de incendiu.

In caz de incendiu la bord, este datoria acelui ce I'a observat
cel dintidin a da alarma, anuntind imediat pe comandant si pe ofi-
terul de serviciu.

Alarma se va da prin sunete repetite de clopot, la auzirea carui
semnal toti se vor duce la locul 1ncend1ulu1 luand locul destinat
prin rolul de incendiu, . .- - ;

Comandantul este dator a mstrul o-dati pe saptamana pe subal-
ternii sdi in privinta misurilor ‘ce trebuesc luate in asemenea impre-
jurari. :

“Art. 242, Furtwri la bord.

- IntAmplandu-se un furt la bord‘ fie in timpul navigatiei, fie in
port, - comandantul va ordona secundulul sa cerceteze gi s& caute o-
biectele furate.
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Daca se naste vre-o binuiald, se pot cerceta si cilatorii, dar
numai acei de clasa Ill-a, procedandu-se cu cea mal mare prudenta.

Recunoscandu-se culpabil, i se va confisca obiectul, si de se va
gisi cu cale, culpabilul se va preda autorititilor competinte la sosirea
in primul port.

Art. 243. — Introducerea bauturilor spirtoase.

Farid autorizata comandantului este absolut interzis personalu-
lui de echipagiu a introduce la bord vinuri sau spirtuoase; infran-
gerea acestei dispositiuni se considerd ca o incercare de contrabanda

Art. 244. — Interzicerea jocurilor de noroc.

La bord jocurile de noroc sunt absolut interzise pentru per-
sonalul vasului.

Art. 245. — Reclamatiuni pentru hrana proastd.

Secundul, al II-lea  ofiter, seful mecanic si intendentul rapor-
teaza comandantului toate reclamatiunile relative la hrana oameni-
lor pusi sub ordinele lor directe.

Calitorii sunt in drept a cere comandantului sau secundului sa
le puni la dispositiune registrul de reclamatiuni pentru a putea in-
semna intrinsul plangerile ce ar avea de ficut.

Art. 246. — Impedicarea de navdalire a vanzdatorilor, intermediarilor, etc.

La sosirea in port comandantul este dator a lua toate misu-
rilo pentru a evita navilirea la bord a vanzitorilor, intermediarilor
sau oricaror alti indivizi a cidror prezenti ar constitui un neajuns
pentrn calatori, sau un pericol pentru bastiment.

Lista de alimente pe cantitdii si de mesele la care are dreptul
personalul imbarcat pe vapoarele S. M. R.

Echipagiul
8 ore a. m.

Gustarea

Cafea sau ceai cu branzd 100 grame, san maisline 100 grame.
Cagcaval 70 grame

Costite 70 grame.
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12 ore
Pranzul

O supa din carne cu zarzavat, orez sau diferite paste (firi

carne).

O mancare cu carne sau peste.

6 ore p. m.
Cina
O mancare cu carne sau peste.

Cafea sau ceal.
Duminica si sarbétorile la prinz pe langi ratiile stabilite mai

sus se va mail da si vin 375 mililitri.

Méncari de post se pot da odatd pe siptimani in port, iar pe

mare de doui ori.

A v

Mamiligd cu branzi odatd pe sdptiména.
Mimaligd nu se di de cAt cu brinzi.

Cantitafi zilnice de alimente.

In port: o péiine de un kilogram.

In mare : 750 grame galete.

Un kilo malai numai cind se di branza.

400 grame carne proaspita (in port).

350 grame carne conservatd (in mare).

600 grame peste proaspit (in port).

500 grame peste conservat (in mare).

Varza, sau cartofi, sau legume, fasole sau mazire:

400 grame pe zi cind se gitesc cu carne si

650 grame pe zi cand se gitesc de post.

Zarzavaturi pentru supi si cele-alte ingrediente dupa necesitate.
Branzi ca mancare 250 grame, insid numai la prinz sau seara.
Cafea, ceai cit e necesar, iar zahirul se va da in mani cate

50 grame pe zi fie-cirui om.

Orez, paste fiinoase la supé 50 grame.
¥ , Iancare 950 grame.
Piine se di in mare trei zile dupa plecarea din port.
Carne proaspita se va da in mare o zi dupa plecarea din port.
Iarna se va putea da carne proaspiti pani la 4 zile dupi ple-

carea din port.

Maegtrii

Primesc hrana echipagiului cu imbunitatile urmétoare:
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La pranz i cind

Un fel de méancare sau frlptura ca la ofiteri si un sfert litru
vin pe zi.

Oﬁ;erii
8 ore a. m.

Gustarea

In port cafea cu lapte si unt proaspit.

In mare , , , conservat si branza sau ceal cu meze-
luri compuse din salam, sau costite, sau doua oua.

Daca e in port, o friptura de carne de vaci.

12 ore.

Pranzul. ;

O méncare de carne sau peste.
O fripturd cu salata.

Dezert compus din : branza si fructe proaspete in port, uscate
in mare. '

Cafea.
Vin 375 grame.
6 ore p. m.
Cina.
Supa din carne.
O méncare din carne sau peste.

O friptura cu salata,

Dezert compus din : branza, fructe proaspete in port, uscate
in mare.

Cafea.

Vin 375 grame.

In port se poate da odati pe sapta.mana manciri de post
in mare de doua ori.

Duminica si sarbatorile la dezert se vor da-si prijituri.

In mare frlptura va fi de pasire, iar mancarlle cu carne con-
servati sau peste conservat. .

Ministrul lucririlor’ pubht:e,
Ion C. Gridisteanu.
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