Pentru calculul placilor cu nervuri, circulara nu da nici o
simplificare, nici tabele.

Observare. Calculele indicate pinda aci presupun bine in-
teles, ca si in circulara prusiand, cd armaturile se fac din ver-
gele sau fiare profilate de sectiuni mici, asa ca sd se poatd
admite ca repartizarea eforturilor sia se facd uniform pe toatd
sectiunea armaturilor. In cazul contrariu, trebue si tinem seami
si de repartizarea eforturilor in armatura. In acest caz, sau cind
avem armaturi duble, pare dificil a se ajunge la rezultate simple
practice, asa in cit rezolvarea prin incerciari se impune. Acelas
lucru se intdmpld si caAnd betonul are alte sectiuni decat drept-
unghiulard sau in T. Intr’un numar viitor voi da citeva exem-
ple numerice de acest fel se calcule, precum si modul de pro-
cedare in cazul constructiunilor la care circulara cere a se lud
in considerare si tensiunile in beton.

l. lonescu
Inginer-Sef.
Profesor la Scoala de Poduri gi Sosele.

i BENJAMIN BAKER

La 6/19 Mai 1907 a incetat din viatd, pe neasteptate, Ben-
Jamin Baker, unul din cei mai mari, —— si dupd unii cel mai
mare, — inginer al timpurilor moderne, celebrul autor al podu-
lui peste Firth of Forth din Scotia, pod care sustine prin doua
deschideri de cate 5z1 metri, dod linii de cale feratd peste un
golf al Marii Nordului.

Baker s’a niascut la Tondu (Irlanda) la 19/31 Martie 1840.
La etatea de 16 ani a intrat ca ucenic in o uzinid metalurgica
din Galia de Sud, unde s’a familiarizat cu fabricatiunea ferului.
cu proprietatile si calitdtile lui, lucruri care i-au servit ulterior
in practica lui de inginer. La 1860 trece ca asistent al lui .
Wilson, cu care a lucrat pani la 1862 la gara Victoria din Londra
$i la podul Grosvenor. De atunci incoace a luerat aproape in
continuu cu marele inginer englez John Fowler, afari de mici
intreruperi, mai intai la Metropolitanul Londrei, lucrare de o deo-

https://biblioteca-digitala.ro



— 286 —

sebitda importantd si la care s’au intdlnit numeroase dificultati,
si apoi la alte lucrari mai mici care se perd in fata grandioasei
opere mentionatd mai sus. Numele lui Baker insa nu a devenit
popular in Englitera prin aceste lucrari, e¢i prin organizarea pe
care el a dat’o transportului unui mare obelisc din Egipt in
Londra, si peripetiile prin care a trecut acel transport.

Dupa terminarea podului dela Forth a fost recompensat
prin sume destul de frumoase, cari i-au permis si-si cumpere
un yacht cu care sd faca plimbari pe Ocean si prin Mediterana;
cu toate acestea el nu a incetat de a mai lucerad si in alte di-
rectiuni, ca din nou pentru Metropolitanul Londrei, pentru con-
structiunea si marirea de docuri, si in fine la ultima mare opera
a lui: barajul Nilului la Assouan, la care si-a luat singur raspun-
derea luerarilor, in urma ezitirii delegatului francez si italian din
comisiunea ce fusese numitd in acest scop. Lui i se mai dato-
reste si proectarea unui pod peste Nil la Cairo, ete. ete.

Baker a facut parte din foarte multe comisiuni municipale,
nationale si internationale; a fost inginer sfatuitor pentru lu-
crarile de prin Coloniile Engliterei, si i s’a cerut de foarte multe
ori avizul pentru luerdri foarte importante. Dansul era primitor
si democratic ; nu refuza nici unuia sfatul sau concursul ce i se
cered. Capitanul Fads, faimosul constructor al podului peste
Mississipi la St. Louis, era in corespondentd cu dansul pentru
acea lucrare,

Baker citea si studia mult; pe lingd cunostintele ingine-
resti, stia bine si fizica; se ocupd mult cu stiinta, cireia ii dided
mai totdeauna de bazd experienta. El a fost primul care a
aruncat puntea de legaturd intre empirismul cu care se deter-
mina sectiunile pieselor de poduri in Englitera si metoadele ana-
litice ce se desvoltau pe Continent. A seris un uvragiu despre
»Fodurile de deschidere mare“, in care a aridtat intiia oard va-
loarea grinzilor cu console, un uvragiu despre, Rezistenla grin-
zilor“ si apoi articole tecnice in diferite reviste speciale.

El a ficut parte din multe Societdti stiintifice si tecnice
din Englitera, si erd membru de onoare al altor Societidti din
Europa si America. A fost Pregedintele Societdtii Inginerilor
civili din Englitera in 1895. In sedintele acestei Societdati cand
lua cuvantul uimea pe asistenti prin intinderea cunostintelor sale.
Odatd vorbindu-se despre fer de ciitre altii, s’a sculat dinsul, a
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reluat chestiunea, a ardtat cum se fabrica ferul in anticitate,
cum se fabrica azi la silbateci si care a fost evolutiunea acestei
fabricatiuni pana in prezent!

7 BENJAMIN BAKER

Baker era foarte modest ; dupa el progresul in inginerie
se datoreste desvoltarii generale a cunostintelor umane si mai
de loc indivizilor in mod izolat; cAnd tocmai el era una din pro-
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bele cele mai strilucite pe care le dedeau sustindtorii actiunii
oamenilor mari in progresul de totfelul! E destul si ne gandim
cael nu a urmat vre-o scoald, nu ca cele tecnice de azi, dar nici
macar ca cele ce erau pe continent in vremea lui si cu toate
acestea prln munca si capacitatea lui s’a instruit singur, isi facea
singur calculele, imagind metodele experimentale de care avea
nevoe in cercetarile sale, si isi forma teoriile care ii trebuiau !
LBl a fost totdeauna suveranul teoriilor sale, iar nu servul teo-
riilor altora“, spune cu drept cuvant revista Engineering, din
care am si extras notitele biografice date aci.

Luecrarea lui de cdpetenie, care i-a inscris numele pentru tot-
deauna in istoria ingineriei, in istoria minunelor pe care le-a
conceput mintea omului si s’au executat apoi, este podul dela
Firth of Forth. Numai cine stie cita atentiune se cere si cate dificul-
tatiseintalnesc la o lucrare ce ese din uzul comun, atat ca proec-
tare cit si ca executare, numai cine a vazut marea lui operd
stind majestoasd deasupra undelor marii, numai cine se gin-
deste cd cultura tecnica si-a facut-o prin el insusi iar nu prin scoli,
numai acela isi poate da bine seamd de puterea de conceptiune
a lui Baker si nu se poate opri de a admird in destul indrazneala
lui tecnicd, increderea pe care aavut-o in sine, si confienta ce a
stiut sd inspire, pentru a i se puted incredintda o asemenea
lucrare farda precedent in analele stiintii inginerului !

Necesitatea de a se face o linie directda dela Edinbourg citre
oragele din Nordul Scotiei peste marile golfuri ale Marii Nordului
s’a simtit de mult. Ocolul acelor golfuri aducea perderi insem-
nate de timp pentru calatorie si de trafic pentru ciile ferate,
transportul pe apd fiind mai avantagios. De aci a esit necesi-
tatea constructiunii vinductului dela Tay, proiectat de Thomas
Bouch, i terminat in 1877, dar cdzut in anul urmitor si refiacut
din nou de Barlow. Tot Thomas Bouch ficuse un prim proiect
si pentru un pod peste Firth of Forth; insid din 1870, Baker a
inceput si-l studieze, sub tovariasia mai mult de forma a lui
Fowler, care pentru lucrdrile si numele ce cipitase, inspira
confienta lumii financiare pentru reusita unei lucridri atat de
dificila. Proiectele definitive nu au fost terminate decat in 1881.
Constructia lucrdrilor s’a inceput in lanuarie 1883, iar inaugu-
rarea s’a fidcut la 2/14 Iunie 1890.

Ca sd se vazd importanta acestei lucrari este destul a spune
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cd la ea s’a intrebuintat 80000 me. zidarie si 0000 tone otel,
costand in total 75.000.000 lei. Podul are doud deschideri de 521
metri, o lungime totald de 2414 metri, o indltime a ferdriii de-
asupra picioarelor de 1044 metri, calea fiind pusda la 46 metri
deasupra nivelului cel mai inalt al marii. In talpile inferioare
sunt eforturi de aproape 3000 tone, ele avind forma unor tu-
buri de 3,70 m. diametru. La el a lucrat 4000—5000 lucratori
pe zi, care erau adusi pe santier cu trenuri speciale sau va-
poare din Edinbourg si localitatile apropiate. Constructia lui a
durat 7 ani, lucrandu-se si noaptea.

Desi acest pod, cum am spus, are deschideri de 521 metri,
totusi cand s’a inceput el sd se facd nu existau poduri rigide cu
deschideri peste 200 metri. Cel mai mare erd podul peste East-
River la New-York, cu o deschidere, suspendata insd, de 488
metri. Deschiderea podului dela Forth nu a fost intrecutd pina
azi decat cu 27 metri la podul peste St. Lawrentin la Quebec.
Acest spor insd este nul pe langa cel realizat de Baker, fatd de
ce erd inainte, cidci deschiderea de 521 metri a podului dela Forth
era de trei ori maimare aproape ca cea mai mare deschidere ri-
gidd efectuatd pana atunci!

Asemenea salturi mari ale progreselor tecnice nu le pot
face decat geniile ; inteligentele obisnuite nu pot merge cu in-
drazneala si cu increderea pand acolo! Un cunoscut inginer
francez demonstrase (?!) chiar, ca cu grinzi de fer avind deschi-
deri cu mult supt 500 metri, nu se pot face poduri, caci acele
grinzi s’ar rupe supt greutatea lor proprie! Baker prin grinzile
cu console — la care acel inginer nici nu se gandise, desi erau
cunoscute incd din anticitate la poduri de lemn, — a reusit sa
sustie pentru deschideri mult mai mari, doud linii ferate peste
un golf de mare! Progresul a fost imens, admiratiunea univer-
sald ! Stiinta noastra de azi chiar nu ne mai permite sa intre-
vedem posibilitatea unor asemenea salturi! Poduri rigide cu
deschideri de trei ori mai mari ca cea ficuta de Baker, adicd
peste 1500 metri, sunt pentru noi raspuns la ghicitoarea popu-
lard : ce nu se poate face in lume ! Trebue alt material, alte
sisteme, alt mod de constructie; trebue sd se prezinte ocaziunea
unde o asemenea lucrare si se impue si atunci si apard geniul
care si o conceapi !

In ultimul timp Baker triia la Bowden Green in Pangbourne
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cu o sora si o nepoatd a sa. El n’a fost nici odatd insurat. La
6/19 Mai trecut si-a dat sfarsitul in etate de 67 ani, si a fost
inmorméantat la Idbury in Cotswolds. Cu dansul dispare una din
cele mai mari figuri ale inginerii din ultima jumatate a seco-
lului trecut. $i dacad timpul, intemperiile, sau mana distrugatoare
a omului in razboaie, vor face sa dispara, intr’un viitor mai mult
sau mai putin depdrtat, marea lui operd, numele lui va raméane
vesnic, ca al oricdrui geniu al omenirii !

l. lonescu
Inginer-Sef.
Profesor la Scoala de Poduri si Sosele.

Curatitul vagoanelor prin Vid sau aer comprimat.

De cativa ani s’a aplicat, cu succes, in Anglia curdtitul
(maturatul) vagoanelor de drum de fer prin aspiratori cu vid, iar
de patru ani aproape acelas sistem se intrebuinteazd de citre
Companiile franceze P. L. M., de Nord si de Orléans. In Germa-
nia pe langd instalatiunile de curatit prin vid, s’au introdus si
instalatiuni de curatit prin aer comprimat.

In cele ce urmeaza voi da, dupa Revue générale des Che-
mins de fer et des Tramways, o descriere sumard a acestor
instalatiuni. Voi incepe mai intdi prin a aratd in ce constau
instalatiunile franceze pentru curdtitul cu vid, precum i re-
zultatele obtinute.

In principiu o instalatiune de curdtit prin vid se compune :

1) Din o masind pneumatici de mare vitezd migcatd prin-
tr’'un motor electric sau cu petrol;

2) Din unul sau mai multe filtre pentru praf constituite
in diferite feluri, dupd constructori si brevete ;

3) Dintr’o canalizare generald, in genere cu tuburi de 33/42
mm, uneori cu tuburi de frine reformate, prevazute cu niste prize
de aer departate una de alta cu aproximativ 30 pand la 40
metri. Aceste prize de aer nu sunt inchise cu robinete, ci nu-
mai prin cate un dop ce se insurubeazd pe deasupra;

4) Din niste tuburi de cauciuc de aproape 25 metri lun-
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