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cu o sora si o nepoatd a sa. El n’a fost nici odatd insurat. La
6/19 Mai trecut si-a dat sfarsitul in etate de 67 ani, si a fost
inmorméantat la Idbury in Cotswolds. Cu dansul dispare una din
cele mai mari figuri ale inginerii din ultima jumatate a seco-
lului trecut. $i dacad timpul, intemperiile, sau mana distrugatoare
a omului in razboaie, vor face sa dispara, intr’un viitor mai mult
sau mai putin depdrtat, marea lui operd, numele lui va raméane
vesnic, ca al oricdrui geniu al omenirii !

l. lonescu
Inginer-Sef.
Profesor la Scoala de Poduri si Sosele.

Curatitul vagoanelor prin Vid sau aer comprimat.

De cativa ani s’a aplicat, cu succes, in Anglia curdtitul
(maturatul) vagoanelor de drum de fer prin aspiratori cu vid, iar
de patru ani aproape acelas sistem se intrebuinteazd de citre
Companiile franceze P. L. M., de Nord si de Orléans. In Germa-
nia pe langd instalatiunile de curatit prin vid, s’au introdus si
instalatiuni de curatit prin aer comprimat.

In cele ce urmeaza voi da, dupa Revue générale des Che-
mins de fer et des Tramways, o descriere sumard a acestor
instalatiuni. Voi incepe mai intdi prin a aratd in ce constau
instalatiunile franceze pentru curdtitul cu vid, precum i re-
zultatele obtinute.

In principiu o instalatiune de curdtit prin vid se compune :

1) Din o masind pneumatici de mare vitezd migcatd prin-
tr’'un motor electric sau cu petrol;

2) Din unul sau mai multe filtre pentru praf constituite
in diferite feluri, dupd constructori si brevete ;

3) Dintr’o canalizare generald, in genere cu tuburi de 33/42
mm, uneori cu tuburi de frine reformate, prevazute cu niste prize
de aer departate una de alta cu aproximativ 30 pand la 40
metri. Aceste prize de aer nu sunt inchise cu robinete, ci nu-
mai prin cate un dop ce se insurubeazd pe deasupra;

4) Din niste tuburi de cauciuc de aproape 25 metri lun-
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gime care se insurubeazd cu un capat pe racordurile prizelor
de aer, iar la celalt capat sunt prevazute cu un aspirator care
se aseamand foarte mult cu lancea in formad de spatulda dela
tuburile de stropit gradinile.

Cu ajutorul masinii pneumatice, se produce in filtrul de
praf si in conducta generalda un vid de 40 pand la 50 cm. de
mercur. Se ingurubeaza mai intdi tuburile de cauciuc pe ra-
cordurile conductei generale si plimbam apoi aspiratorii pe co-
voarele si pernele ce trebuesc curatite. Praful este aspirat in
filtru, unde se adund si de unde este scos din timp in timp.
Cantitatea de praf stransa dintr’un vagon de clasa | cu coridor
poate atinge, la prima curdtire, 15 Kilograme.

Pentru asezarea conductei generale trebuesc luate pre-
cautiuni speciale. Din experientele facute de Compania P. L. M.
rezultd cd trebue sd menajam pentru praf un drum cat se
poate mai direct; de aceia trebue sd evitam coturile in unghiu
drept; asemenea bifurcatiunile in unghiu drept si sd prevedem
pentru curbe o razia minima de 50 em. De aceia la instalatiu-
nile franceze coturile in unghiu drept sunt inlocuite printr’un
tub a carui una din extremitdti se bifurca in doud directii opuse,
descriind doud curbe de cate un sfert de circonferenta fiecare,
cu raze de cate 530 cm., iar ramificatiunile luate de pe con-
ducta principala pleaca supt unghiuri foarte mieci.

La imbindri, capetele tuburilor ce vin fatd in fatd trebuesc
sd fie perfect dresate si sd se atingd bine unul de altul; imbi-
narea este realizatd printr’'un mansgon insurubat cu doud contra-
piulite si cu rostul umplut cu calti cerusati.

Dupd cum am spus mai sus, altfel de instalatiuni au fost
facute de compania P. L. M., de Nord si de Compania d’Orléans
in statia Paris-Austerlitz. La P. L. M. instalatia serveste pentru
curatitul vagoanelor care vin dela atelierele de intretinere; la
C-nia de Nord si la Austerlitz ea serveste pentru curatitul va-
goanelor marilor trenuri exprese, care vin la curitit, pe rand
dupd o rotatie determinati, aproape la fiecare 10 zile.

Fatd cu rezultatele favorabile obtinute la gara Austerlitz,
Compania de Orléans a instalat si in gara Quai d’Orsay doud
masini pneumatice spre a servi la curititul zilnic al trenurilor
din imprejurimi. Aceasti instalatie este foarte interesanta, fiindca
€a permite si ne dim seami de economia realizatd prin acest
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sistem, cdci la instalatiunile pracedente curatitul prin vid nu
facea de cat sa se suprapue la curdtitul zilnic facut de citre
luerdtorii intretinerii.

Iata cateva cifre din care se pot vedea rezultatele date
de instalatiunile dela Austerlitz si dela Quai d’Orsay.

Trenurile exprese (Austerlitz). In anul 1904 au fost cura-
tite prin vid 16734 compartimente de clasa I si a II, intrebuin-
tandu-se pentru aceasta 3421 ore 35 minute de manopera. Tim-
pul mediu intrebuintat pentru un compartiment este deci de
12 16”.

Dela 1 Ianuarie 1905 pana la 31 Octomvrie 1905 au fost
curdtite 20128 compartimente in 3464 ore 30/, adicd in mediu
10’ 19” de compartiment.

TLa inceput insd media timpului intrebuintat pentru cura-
titul unui compartiment erd mult mai mare. Astfel aceastd
medie erd de 18 '6” pentru primul trimestru 1904, de 11’ 52”
pentru al doilea trimestru si de 11’ 8” pentru al doilea semes-
tru din acelas an. Aceastd cifrd a scdzut la 10’ 19” pentru cele
dintai 10 luni din 1905. Acest timp mediu de 10’ 19” pare a fi
timpul normal necesar pentru o curitire.

Serviciul de intretinere al girii Paris-Austerlitz a facut
in Martie 1904 incercidri de curidtire a compartimentelor de di-
ferite tipuri prin vechea metoda, adicd prin batere si periere,
intrebuintind spre acest scop lucratori de fortd obignuitd, care
sd poatd reprezentd media travaliului ce’l putem obtine dela o
echipad in care se gidsesc'fortamente lucrdtori-de varste diferite
si prin urmare de activitate ‘diferitd. Media timpului necesar
perdtru curdtitul unui compartiment de vagon de clasa 'l si a
II a fost 26’ 11”.

‘Economia realizata dar asupra timpului mediu pentru cu-
ratitul ‘'unui compartiment, in cazul intrebuintdrii vidului la cu-
ritirea celor 16734 compartimente din 1904, este ‘dar

26’ '11”—12/ 16"-=13'.5b"
adica o'economie de 53;1°/,. 'Economia totald pentru cele 16734
compartimente este dar de 3881 ore 21/, sau 1650 lei, pretul
orei fiind de 0,425 lei.

Iar pentru cele 10 luni din 1905 economia de'timp revine la

26'11”—10" 19”=156""52", adiea’' 60,69/,
celace dd, pentru cele 20128 compartimente curitite in-aceasts
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perioadd, o economie totala de 5322 ore 34’ sap in bani 2262
lei pentru 10 luni. Pe an economia este dar de 27i4 lei.

Cantitatea de praf ce se striange zilnic este de 11 pind la
12 kgr., cu un volum de aproximativ 14 pana la 15 litruri, ceia-
ce revine in mediu la 90 grame de .compartiment.

Trenurile locale (Quai d’Orsay). In aceastii statie sunt in-
stalate 2 masini cu vid, una in partea din spre plecare a tre-
nurilor (spre strada Lille) iar cealaltd in partea din spre ciile
de garagiu care sunt asezate dealungul Senei. Masinile sunt a-
naloage cu cele dela Austerlitz. Fiecare din ele are cate 2
corpuri de pompd cu un debit de 200 metri cubi pe ord. Ele
sunt puse in miscare prin un motor electric de 4 kw. putere,
Supt o tensiune de 550-—600 volti ele consumid 7—8 amperi.
Gradul de vid obtinut este de 50 e¢m. indltime de mercur.

Canalizarea este ficutd prin tevi de fer de 3342 mm. dia-
metru.

Din incercirile ficute rezulti ¢i cu o singurd priza gradul
de vid ramane aproape constant, cu toatd lungimea canalizirii,
care este destul de mare, §i oricare ar fi indepartarea masinii.
Cu 2 prize simultane gradul de vid obtinut la masina din spre
Sena este 3D em., cu 4 prize 31 cm., iar cu 7 prize s’a obtinut
incd un vid de 28 cm. de mercur, vid prea suficient pentru a
obtine o bund curdtire. La magina din spre strada Lille, unde
numdrul prizelor simultane nu este de cat 4 cel mult, vidul nu
se scoboard subt 38 cm. indltime de mercur.

Instalatia dela Quai d’Orsay a inceput sia functioneze in
luna Aprilie 1905, curdtind in timp de 7 luni 29174 comparti-
mente intr’'un timp mediu.de 10’ 48” de compartiment, cu 29”
deci mai urcat ca la Austerlitz. Cu obisnuinta agentilor insad
acest timp se va apropia de sigur de cel obtinut la Austerlitz.

Economia realizatd la Quai d’Orsay, luand ca bazd pentru
curdtitul unui compartiment prin vechile procedeuri 26’ 11",
este de 15’ 23” sau de 58,79/, Pentru cele 29174 compartimente
curdtite in timp de 7 luni, economia totald este de 7479 ore
sau 3188 lei, ceiace face pentru anul intreg o economie de
5465 lei.

Cantitatea de praf strinsi din 356 compartimente a fost

de 10 litruri, cAntdrind 7—8 kgr., sau aproximativ 22 grame de
<ompartiment.
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Trebue si adiogdm ci curdtitul prin vid este cu mult su-
perior curdtitului ordinar prin batere si periere, care nu atinge
decat suprafata si nu face decat sa deplaseze praful. Curatitul
prin vid este adevaratul curitit higienic.

La un vagon cu coridor bine curdtit prin mijloacele obis-
nuite, s’a obtinut la curatirea prin vid mai multi litri de praf.
Aceastd consideratie trebue deci addogatd la acea de economie.

Dupd ce am descris instalatiunile facute de Companiile
franceze, sa trecem acum la cele aplicate pe drumurile de fer
germane.

La drumurile de fer germane s’a introdus instalatiuni meca-
nice pentru curatitul vagoanelor prin vid si aer comprimat.

Instalatiuni cu vid. Statia Griinwald, de langd Miinchen,
posedd o instalati-
une de curdtit prin
vidaproape la fel cu
instalatiunile fran-
ceze. Pompa ce pro-
duce vidul face 140
invartituri pe mi-
nutd si debiteaza
500 me. pe ora. Ea
este actionatd deun
motor electric de
15 cai putere. Fil-
trul de praf are o
formad particulara
(fig. 1). Aerul incar-
cat cu praful scos
din vagon soseste
infiltru prin A,tre-
ce prin panzele fil-
trante i ’si conti-
nud drumul prin B,
ducandu-se la pom-
pa de vid, iar pra-
ful, care se strange
in bacul filtrului,
este scos prin supapele C. Panzele filtrante pot fi bdtute si cu-

Fig. 1.— Filtru de praf.
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ratite, ceiace se face indepartind capacul D, care poate fi ri-
dicat cu ajutorul unor ménere. Conducta generala de aspiratiune
are la fiecare 8 sau 10 metri niste guri de aspiratiune in care
se ingurubeazi tevile la a cidror extremitate sunt asezati suga-
torii ce sunt plimbati pe pernele si garnitura compartimentului.

Instalatiunea mai are (ceiace lipseste la instalatiunile fran-
ceze) un fel de buzunare pentru golire, agsezate pe conducta
generald si unde vin de se string obiectele mai mari care ar
puted astupa conducta, precum capete de tigari, hartii, ete.
Aceste buzunare sunt niste simple cutii garnisite cu o pinza
metalicd si pe care le golim din timp in timp. Mai are ase-
menea un fel de tub de nivel, pus supt conductd, prin care se
vede trecand praful, ceiace permite a ne da seama de cantita-
tea prafului absorbit.

Instalatiunea complecta a costat 17500 lei. Pentru curdti-
rea unui compartiment ajunge 10 pana la 15 minute, e cind
pentru curdtitul cu mana se intrebuintd 30 pand la 45 minute,
adicd un timp de 3 ori mai mare i curdtirea este mult mai
riu ficutd. La epoca intoecmirii acestei dari de seamd se curita
pe zi numai 62 compartimente, ceiace corespunde la o cheltuiala
de 0.26 lei de compartiment, pe cind cu mana costa 0,27 lei; dar
curdtind, cum se poate face, cu aceias instalatie 470 comparti-
mente pe zi, am ajunge la o cheltuiala de 0,175 lei de compartiment.

Instalatiile germane au ardtat cd pentru o bunad curdatire
trebue ca viteza aerului si nu fie mai mica decat 25 metri pe
secunda, ceiace corespunde la un vid de 45 em. de mercur
asemenea trebue, ca cu incepere dela filtru, conducta sia nu
aibd mai mult de 200 m. lungime. Pe langd aceasta trebue ca
in interior conducta sd fie perfect netedd, fird intraturi sau
esituri, iar razele coturilor sa nu fie mai mici de 300 mm., caci
altfel conducta se poate astupa, dupi cum practica a probat-o.

Instalatiuni cu aer comprimat. Desi curatitul prin vid a
dat bune rezultate, totusi la gara din Colonia s’a incercat cu-

ratitul prin aer comprimat. Iatd argumentele care au prevalat
contra curdtitului prin vid :

1) El este brevetat in Germania de citre Vacuum Clea-
ner Co., pe cand curadtitul prin aer comprimat nu este brevetat.
2) Trebue si intrebuintim o instalatie speciali: pompa de
vid, motor electric, conductd de vid, etc., pe cand in orice mare
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atelier sunt deja in serviciu compresori de aer si conducte de
aer comprimat, de unde rezultd o economie de instalatie.

3) Pentru a curdti bine prin vid trebue ca buzele sugito-
rilor sa fie in contact perfect si continuu cu suprafetele de cu-
ratit, cdci alftel in loc de a aspira praful, aspirdm aerul exte-
rior, ceiace face inca ca vidul sa cada in toatd conducta generald
si prin urmare la toti sugdtorii care lucreaza in acelas timp,
iar pompa de vid se ambaleazi. Acest caz se intAmpla ori de cate
ori curdtim pernele sau garnitura capitonata a compartimentelor.

4) Este imposibil de a curdti convenabil prin vid partea
dedesuptul scaunelor, din cauza tevilor de incalzit; asemenea
nu se pot bine curdti suprafetele curbe ale compartimentului,
perdelele, plasa de bagaje, si chiar covoarele cand sunt pe ele
pete mari de noroiu uscat.

5) Fiindea este aproape imposibil ca conducta sa aibd, ple-
caind dela pompa de vid, o lungime mai mare de 200 metri,
suntem condugi sau la a inmulti instalatiunile sau de a le pune
intr’'un vagon pe care sd’l purtam pe diferitele cai. Acest din
urmd mod de a opera prezintd multe dezavantaje, din care cel
mai de capitenie este de a cere ca in momentul fixat pentru
curdtire linia convenabild si liniile sale de acces si fie libere
pentru circulatia vagonului-uzina.

Aceste diverse consideratiuni au determinat Directia din
Colonia sa facd incercdri de curdtire prin aer comprimat, mai
intdi cu o pompd de aer de locomotivd, si apoi cu o instalatie
speciald complecta.

Principiul curdtirii prin aer comprimat este urmitorul
(fig. 2): Aerul comprimat sosind in suflitor in A loveste covo-

rul sau suprafata de curitit in C,

pune in migcare praful $i’l antre-
W77/ 70N\ 7%V% W de cauciuc duce aerul si praful in-
Z 7

f neazi cu el prin B. Din B un tub
tr'un sac de panzid inchis, care for-
meazd filtru de praf. Aerul scapi
afard prin interstitiile pAnzii si lasi

praful in sac. Sufldtorul este deci previzut cu 2 tuburi, unul de

adus si. altul de scos gi nu functioneazi decat insotit de filtrul
sdu de praf, care frebue dus din compartiment in compartlment
ceiace constituesc dou# grave inconveniente.

(Fig. 2).

https://biblioteca-digitala.ro



Instalatiunea dela Colonia comporti: un compresor cu 4
cilindri pus in miscare de un motor electric de 15 cai, com-
primand pe minutid 2 metri cubi de aer la 5 Kilograme. Pentru
curdtirea garniturii unui compartiment trebue aproximativ 1,7
me. de aer si dacd curdtim si plafonul si paretii ne trebuesc
2,7 me. ceiace ne ia 18 pand la 20 minute. In acest interval de
timp insd compresorul poate furnisd 36 pand la 40 metri cubi,
astfel cd instalatiunea permite curdtirea simultand a 12 com-
partimente, ceiace constitue propriu zis principalul avantaj a
acestui sistem de curatire asupra celui prin vid.

Cheltuelile de instalatiune, cuprinzind: cumpdirarea si ase-
zarea compresorului, a dinamoului, a unei conducte subterane
de 200 m., a nistor filtre cu ulei, a canalizdrii de apd pentru
racirea compresorului, a cablurilor si a sugitorilor, se urcd la
10000 lei. S’an mai cheltuit incd 6250 lei pentru prelungirea
conductei cu 220 m., pentru sporirea numdrului prizelor de aer,
a sugdatorilor si a pieselor de schimb, astfel ca instalatiunea
actuala costd 16250 lei, adicd aproape acelag pret si aceias pu-
tere (15 cai) ca si la instalatiunea de curatit prin vid dela Griinwald-

Instalatiunea dela Colonia, functionand zi $i noapte, poate
curdtli 1200 compartimente, marginindu-ne numai la curdtitul
covoarelor si scaunelor; doud curatiri succesive insa, putem fara
inconvenient, sa le distantdm cu cateva zile si sd facem ca va-
goanele sd treaca la curatit dupd o rotatie determinatd, de unde
se vede ce debit considerabil poate permite o instalatie numai
de 15 cai putere.

Curatitul prin aer comprimat este cel putin tot asa de
eficace ca si curatitul prin vid. Din punctul de vedere al sa-
natatii calatorilor si luerdtorilor, el prezintd aceleasi avantaje,
fiinded praful este strins cu ingrijire. Pentru a ridica noroiul
de pe covoare e necesar de a le scoate din compartiment, de
a le intinde pe o masd si de a le sufla mai intai pe dos; in
urma absorbim foarte usor noroiul de pe partea cealalta. S’a
incercat asemenea a se suprimd principalul inconvenient al
acestui sistem, pundnd filtrul de praf pe spatele lucriatorului,
intocmai ca o ranitd de soldat. In fine s’a asezat toatd instala-
tia de comprimare a aerului intr’un vagon acoperit, ceiace ne
permite a’l intrebuintd in doud puncte diferite ale girii.

(Dupa Revue générale des Chemins de fer et de Tramiways).
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