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Cungimea maxima adoptatd in cale curenta pentru sinile de pe
refelele de drum de fer framceze.

Rostul sinilor este un punct slab al caiei curente si imbu-
natatirea sa a fost si este preocuparea constantd a inginerilor:
s’ar umplea o intreaga biblioteca descriind nenumaratele sis-
teme studiate pentru consolidarea eclisagiului. S’a mers cu ideia
pand la a suprima rostul, sudind sinele la fata locului; mai
multe procedeuri au si fost incercate dar mai mult sau mai
putin parasite, si nici una din ele nu pare sd fi intrat insa in
practica.

Dar farda a ne gandi la suprimarea rosturilor, este de do-
rit evident de a micsorda numirul lor, intrebuintand sini de o
lungime mai mare, pe cat ne permite practica. Este credem in-
teresant a face cunoscut in ce stare se giseste aceastd chestiune
pe marile retele franceze.

Diferitele consideratiuni care au influentat solutia adoptata
pot fi astfel rezumate :

La inceputul drumurilor de fer, fird a vorbi de sina de
fontd, ci in timpul sinilor de fer, greutatile de fabricatie nu per-
miteau si se intrebuinteze decat sini scurte. Greutatea unei sini
pe metru curent fiind 30 pana la 35 kilograme, iar uzinele ne-
putand si lamineze decat pachete de 250 pana la 300 kilograme,
Companiile de drum de fer au adoptat lungimea de 6 m. si chiar
acea de 550 m. Cand a apidrut otelul topit, indatd si-au dat
seama cid fabricatia permited si se producd bare cu mult mai
lungi. Lingourile brute produse prin topire caAntireau mai mult
de 1000 kilograme ; laminate de o dati ele produceau bare de
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trei si chiar de patru ori mai lungi ca sina de fer; aceste
bare erau taiate cu ferdstraul spre a fi reduse la lungimea a-
cestei din urma. Aceastd operatiune trebuid necesarminte sa
inspire ideia de a se intrebuintd sini mai lungi si de a intre-
buinta intregul lingou si intreaga bard esitd dela laminor. Uzi-
nele care fabricau sini erau favorabile acestei modificari, care
reducea cheltuelile de fabricatie si micsord perderile provenite
din deseuri; dar serviciile de intretinere desi recunosteau avan-
tajele care rezultau dintr’'un mai mic numdér de rosturi, erau
conduse de alte consideratiuni.

Transporturile sinilor lungi cered un material rulant spe-
cial. In loc de a incdrca sinile pe un vagon-platforma fara a ne
preocupd de pozitia lor, trebuia sa le asezdm i sd le fixam pe
vagoane acuplate si apoi sd le mentinem in sensul lungimii
pentru a inlatura indoirea lor. Miscarea cu bratele devened apoi
cu mult mai grea: sinile scurte se incarcau si se descircau usor,
ne trebuia un personal restrans si nu ceream si se ia nici o pre-
cautiune speciala; pentru sinile lungi ne trebuid lucrdtori mai
multi care sa lucreze cu multd precautiune. Si apoi chiar daca
miscarea lor cu bratele si greutdtile de transport se puteau
lesne invinge pentru o linie ce se construid din nou sau in caz
de mari reparatiuni, nu mai e tot astfel pentru intretinerea
curenta. Echipele insdrcinate cu acest serviciu nu au mai mult
de cinei pand la sase oameni si dacd un incident neasteptat se
produce si dacda trebue sd inlocuim repede o sind rupta sau
deterioratd, echipa nu poate sia miste cu bratele greutiti mai
mari de 200 kilograme.

Odata pusd in cale sina lungd prezintd un inconvenient
erav din punctul de vedere al dilatatiei. Admitand cad intre tem-
peraturile extreme ar fi o diferentd numai de 50 grade, dife-
renta in lungimea unei sini pentru temperaturile extreme este
mai mare de o jumatate de milimetru pe metru. Pentru o bara
de 6 m. lungirea este mai mare de 0,003; pentru o bara de 12
m. obtinem mai mult de 0.006; iar pentru o ’bard de 24 m.
aproape 0,013. Prin urmare dacd sinile au fost puse toate
la temperatura superioard, in iernele grele avem rosturi de o
mirime neadmisibild; invers, dacd poza a fost tdcutd pe timp
de frig cu rosturi normale (obisnuite), in timpul verii se pro-
duc eforturi notabile de compresiune longitudinald, si nu sunt
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rare exemple de cii devenite sinuoase pe timp de arsitd. La
uvragiele metalice chestiunea dilatatiei nu existd, fiinded uvra-
giul care suportd calea se lungeste sau se scurteazd ca §i gina,

Sina lungd prezintd un inconvenient economic destul de
grav: in caz de stricare a unei bare, deseul este cu mult mai
mare decit pentru o sind scurtd. Pe lingd aceasta nu toate
uzinile metalurgice sunt instalate pentru a produce sini de lun-
oimi mari; peste oarecare mirime multe din ele cer o sporire
serioasd de pret.

Aceste diferite cauze au avut ca rezultat intarzierea in-
trebuintdrii sinilor lungi; totusi cerintele exploatirii devenite
mai imperioase in urma cresterii greutitii masinilor si a spo-
ririi vitezelor lor au invins ezitdrile si toate companiile s’au
decis sd adopte sini din ce in ce mai lungi pentru cale curentd.
Pentru a permite miscarea cu bratele a sinilor de cidtre echipele
de intretinere, s’a luat in genere ca lungime pentru sinele lungi
multipli de ai sinilor scurte; echipele sunt aprovizionate cu sini
scurte, iar dacd trebue sd inlocuim instantaneu o sind lungd
aflatd in serviciu, ii substituim provizoriu in cale douad, trei sau
patru sini scurte, dupd cum sina lungd este un multiplu de doi,
de trei sau de patru al acesteia.

latd, in privinta lungimii sinilor, care era situatia in Franta
la cele sase mari Companii si pe reteaua Statului, in anul 1906.

Compania de Nord. Sina primitivd de fer avea o lungime
de 6 metri, tip Vignole. Sina de otel care a inlocuit-o canta-
reste actualmente 45 kilograme pe metru curent. Tipul normal
admis astazi are o lungime de 12 metri. Compania isi propune
sd sporeasca aceasta lungime; ea a facut cateva incercari cu
sini de 18 metri si chiar de 24 metri lungime, acestea din urma
filnd rezervate numai pentru uvragele metalice si pentru oare-
care aparate; dar solutia definitivd nu e incd hotarata: impre-
sia inginerilor este favorabilda lungimii de 18 metri, dar protiv-
nica celei de 24 metri.

Compania de Est. Sina scurtd are o lungime de 6 metri,
tip Vignole; cantareste 44.600 kgr. pe metru curent. Compa-
nia a adoptat definitiv sina de 18 metri si peste 500 kilometri
Ce cale sunt puse in acest tip. Ea intrebuinteaza si sini de 24
metri lungime, dar numai la uvragele metalice sau in supte-
rane cu temperaturd constantid. Precautiuni speciale sunt luate
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spre a ridicd temperatura metalului in momentul pozei si spre
a regula cu ingrijire mirimea rostului. Inginerii Companiei nu
cred cd trebue sd se gandeascd la o lungime de sind pentru -
cale curentd mai mare de 18 metri.

Compania de Lyon. Sina scurtd are o lungime de 6 metri,
tip Vignole ; cantdreste 47 kilograme pe metru curent. Compa-
nia a adoptat lungimea de 12 metri si toate liniile sale princi-
pale au acest model de sind. Ea a pus, ca incercare 360 Kkilom.
de cale cu sini de 18 metri si un Kilometru cu sini de 24 me-
tri, dar inginerii considerda aceastd din urma lungime ca prea
mare. E posibil si se adopte mai tarziu lungimea de 18 metri,
cand experienta se va fi pronuntat mai ales in privinta mari-
mei rostului si a strivirii premature a extremititilor sinei.

Compania de Meazazi. Sina scurtd are o lungime de 5.50
metri cu cap dublu; greutatea este de 38 kilograme pe metru
curent. Lungimea a fost sporita in 1880 la 11 metri. In 1903
(Compania a fdcut incercare cn sini de 22 metri pe 17 kilometri
de cale. Aceastd incercare a fost considerata ca satisficatoare
si lungimea de 22 metri este admisd astazi ca normald si a si
facut contracte pentru furnitura acestei sini cu incepere din 1907.

Compania de Orléans. Sina scurtd are o lungime de 5.50
metri cu cap dublu ; greutatea pe metru 'curent este de 42.500
kilograme pe arterele principale si de 38 kgr. pe celelalte linii.
De doudzeci de ani lungimea sinei a fost sporita la 11 metri si
intrebuintatd in mod curent. De cativa ani un nou pas a fost
facut si Compania nu mai comanda decat gini de 16.50 m.; la.
1 Tanuarie 1906 erau pusi 900 kilometri de cale cu gini de 16.50
metri. Compania nws propune a incerca lungimea de 22 metri.

Compania de Vest. Sina scurtd are o lungime de 6 metri,
cu cap dublu; ea cantareste 46.250 kgr. pe metru curent pé ar-
terele principale si 38.750 kgr. pe celelalte linii. Dupa ce a spo-
rit lungimea la 12 metri, Compania a adoptat in mod definitiv
lungimea de 18 metri.

Cateva incercari au fost ficute cu sina de 22 metri; dar
impresia n’a fost favorabild si inginerii nu se gandesc sd o adopte..

Reteaua Statului. §ina scurtd are o lungime de 550 m.
cu cap dublu; greutatea ei este 40 kgr. pe metru curent. Deja
de mult lungimea de 11 metri a fost adoptatd ca normald si
cea mai mare parte a retelei este prevazuta cu acest tip. Acuma.

https://biblioteca-digitala.ro



— 403 —

se cautd a se spori lungimea. La sfargitul anului 1906, 200 ki-
lometri de cale erau pusi cu sini de 16.50 m. Pe linga acestea
900 sini de 22 metri au fost comandate spre a fi puse pe po-
durile metalice, dar nu este vorba de a incerca aceastd lungime
in cale curenta.
(Dupa Revue générale des Chemins de fer
et de Tramways).

finia de dvum de fer Otavi.

La 12 Noemvrie 1906 s’a dat in circulatie linia Otavi si-
tuata in sud-vestul Africei germane. Prin acest eveniment s’
atras din nou privirea generald asupra teritoriului german din
sud-vestul Africei, chestiune care preocupa de mult timp pu-
blicul din Germania.

Cu linia Otavi ’a creat in colonia germana una din cele
mari opere de cultura. Aceastd linie s'a construit din initiativa
Societatii , Otavi Minen-und Eisenbahn-Gesellschaft“ din Berlin
pentru transportul minereurilor sale de cupru si plumb din
Otavi si Tsumen la portul Swakopmund. Constructia propriu
zisd a fost executatd de citre Societatea de constructii de cai
ferate Arthur Koppel, societate pe actiuni, care cu toate greu-
tatile extraordinare ce a avut de intimpinat, a putut termina
luerdrile dupd o perioada de lucru de aproximativ trei ani. Linia
insd a fost de curand deschisd si traficului general pentru a
imbunititi conditiunile economice ale coloniei.

Linia pleaca dela Swakopmund, care e asemenea punctul
de plecare si a liniei statului , Siwakopmund- Windhuk“ si merge
aproape paralel cu aceastda linie pand la halta Rdssing (kilo-
metrul 42,660) dupa care apoi se indreaptd spre nord-vest prin
»Namib, fertilul platou al Africei sud-vestice, si se intinde
Pind la punctul final Zsumeb. (A se veded plansa). Terenul
merge urcandu-se dela Swakopmund, care este numai cu 15 m.
deasupra nivelului marei, pand la o iniltime de 1588.90 m. in
punctul culminant in halta Okuaquatschiwi (kilom. 307.78). Pana
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