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tungimea maximă adoptată în cale curentă pentru ~inile de pe 
rdelele de drum de fer franceze. 

I 

Rostul şinilor este un punct slab al căiei curente şi îmbu­
nătăţirea sa a fost şi este preocuparea con tantă a inginerilor: 
s'ar umplea o întreag·ă · bibliotecă descriind nenumăratele si -
teme studiate pentru consolidarea eclisagiului. S'a mers cu ideia 
până la a suprima rostul, sudând şinele la faţa locului ; mai 
multe procedeuri au şi fost încercate dar mai mult sau mai 
puţin părăsite, şi nici una din ele nu pare să fi intrat însă în 
practică. 

Dar fără a ne gândi la suprimarea rosturilor, este de do­
rit evident de a micşora numărul lor, întrebuinţând şini ·de o 
lungime mai mare, pe cât ne permite practica. Este credem in­
teresant a face cunoscut în ce stare se găseşte această chestiune 
pe marile reţele franceze. 

Diferitele consideraţiuni care au influenţat soluţia adoptată 
pot fi astfel rezumate : 

La începutul drumurilor de fer, fără a vorbi de şina de 
fontă, ci în timpul şinilor de fer, gTeutăţile de fabricaţie nu per­
miteau să se întrebuinteze decât sini scurte. Greutatea unei sini 

' ' ' 
pe metru curent fiind 30 până la 35 k:ilogTame, iar uzinele ne-
putând să lamineze decât pachete de 250 până la 300 kilograme, 
Companiile de drum de fer au adoptat lungimea de 6 m. şi chiar 
acea de 5.50 m. Când a apărut oţelul topit, îndată şi-au dat 
seamă că fabricaţia permitea să se producă bare cu mult mai 
lungi. Lingourile brute produse prin topire cântăreau mai mult 
de 1000 kilograme ; laminate de o dată ele produceau bare de 

https://biblioteca-digitala.ro



- 400 -

trei şi chiar de patru ori mai lungi ca şina de fer; aceste 
bare erau tăiate cu ferăstrăul spre a fi reduse la lungimea a­
cestei din urmă. Această operaţiune trebuia necesarminte să 

inspire ideia de a se întrebuinţa şini mai lungi şi de a între­
buinţa întregul lingou şi întreaga bară eşită dela laminor. Uzi­
nele care fabricau şini erau favorabile acestei modificări, care 
reducea cheltuelile de fabricaţie şi micşora perderile provenite 
din deşeuri ; dar serviciile de întreţinere deşi recunoşteau avan­
taj ele care rezultau dintr'un mai mic numă.r de rosturi, erau 
conduse de alte consideraţiuni. 

Transporturile şinilor lungi cerea un material rulant spe­
cial. In loc de a încărca şinile pe un vagon-platformă fără a ne 
preocupă de poziţia lor, trebuia să le aşezăm şi să le fixăm pe 
vagoane acuplate ş i apoi să le menţinem în sensul lungimii 
pentru a înlătura îndoirea lor. Mişcarea cu braţele devenea apoi 
cu mul t mai grea : şinile scurte se încărcau şi se descărcau uşor, 
ne trebuia un personal restrâns şi nu ceream să se ia nici o pre­
cauţiune specială; pentru şinile lung·i ne trebuia lucrători mai 
mulţi care să lucreze cu multă precauţiune. Şi apoi chiar dacă 
mi., carea lor cu braţele şi greutăţile de transport se puteau 
les ne înving·e pentru o linie ce se construia din nou sau în caz 
de mari reparaţiuni, nu mai e tot astfel pentru întreţinerea 

curentă . Echipele însărcinate cu acest serviciu nu au mai mult 
de cinci până la şase oameni şi dacă un incident neaşteptat se 
produce şi dacă trebue să înlocuim repede o şină ruptă sau 
deteriorată, echipa nu poate să mişte cu braţele gTeutăţi mai 
mari de 200 kilograme. 

Odată pusă în cale şina lungă prezintă un inconvenient 
grav din punctul de vedere al dilataţiei. Admiţând că între tem­
peraturile extreme ar fi o diferenţă numai de 50 grade, dife­
renţa în lungimea unei şini pentru temperaturile extreme este 
mai mare de o jumătate de milimetru pe metru. Pentru o bară 
de 6 m. lungirea este mai mare de 0,003; pentru o bară de 12 
m. obţinem mai mult de 0.006; iar pentru o 'bară de 24 m. 
aproape 0,013. Prin urmare dacă şinile au fost puse toate 
la temperatura superioară,, în iernele grele avem rosturi de o 
mărime neadmisibilă; invers, dacă poza a fost tăcută pe timp 
de frig. cu rosturi normale (obişnuite), în timpul verii se pro­
duc eforturi notabile de compresiune longitudinală, şi nu sunt 
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rare exemple de cai devenite s inuoase pe timp de arşiţă. La 
uvragiele metalice chestiunea dilataţiei nu există, fiindcă uvra­
g iul care suportă calea se lungeşte sau se scurtează ca ş i şina. 

Şina lungă prezintă un inconvenient economic de tul de 
g rav: în caz de stricare a unei bare, deşeul e te cu mult mai 
mare decât pentru o şină scurtă. Pe lângă acea ta nu toate 
uzinile metalurgice sunt instalate pentru a produce şini de lun­
g imi mari; peste oarecare mărime mul te din el cer o sporire 
serioasă de preţ. . 

Aceste diferite cauze au avut ca rezultat întârzierea în­
trebuinţării şinilor lungi; totuşi cerinţele exploatării devenite 
mai imperioase în urma creşterii greutăţii maşinilor şi a spo­
ririi vitezelor lor au învins ezităril e ş i toat companiile s'au 
<lecis să adopte şini din ce în ce mai lungi pentru cale curentă . 

Pentru a permite mişcarea cu braţele a şinil or de către echipele 
de întreţinere, s'a luat în genere ca lungime pentru şinele lun gi 
multipli de ai şinilor scurte; echipele sunt aprovizionate cu şini 
scurte, iar dacă trebue să înlocuim instantaneu o şină lung·ă 

.aflată în serviciu, îi substituim provizoriu în cale d ouă, trei sau 
patru şini scurte, după cum şina lungă este un multiplu de doi, 
-de trei sau de patru al acesteia. 

Iată, în privinţa hrngimii şinilor, care era situaţia în Franţa 
la cele şase mari Companii şi pe reţeaua Statului , în anul 1906. 

Compania de Nord. Şina primitivă de fer avea o lungime 
de 6 metri, tip Vignole. Şina de oţel care a înlocuit-o cântă­

reşte actualmente 45 kilograme pe metru curent. Tipul normal 
.admis astăzi are o lungime de 12 metri. Compania îşi propune 
.işă sporească această lungime; ea a făcut câteva încercări cu 
~ini de 18 metri ş i chiar de 24 metri lungime, acestea din urmă 
fiind· rezervats numai pentru uvragele metalice ş i pentru oare­
-care aparate ; dar soluţia definitivă nu e încă hotărâtă: impre­
sia inginerilor este favorabilă lungimii de 18 metri, dar protiv­
nică celei de 24 metri. 

Compania de Est. Şina scurtă are o lungime de 6 metri , 
ţip Vignole; cântăreşte 44.600 kgr.. pe metru curent. Compa­
nia a adoptat definitiv şina de 18 metri şi peste oOO kilometri 
l~e cale sunt puse în acest tip. Ea întrebuintează si sini de 24 
metri lungime, dar numai la uvragele meta

1

lice s~u 
1

în supte­
.rane cu temperatură constantă. Precauţiuni speciale sunt luate 
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spre a ridica temperatura metalului în momentul pozei şi spre 
a regula cu îngrijire mărimea rostului. I_nginerii Companiei nu · 
cred că trebue să se gândească la o lungime de şină pentru · 
cale curentă mai mare de 18 metri. 

Compania de Lyon. Şina scurtă are o lungime de 6 metri, 
tip Vignole; cântăreşte 47 kilogTame pe metru curent. Compa­
nia a adoptat lungimea de 12 metri şi toate liniile sale princi­
pale au acest model de şină. Ea a pus, ca încercare 360 kilom~ 

de cale cu şini de 18 metri şi un kilometru cu şini de 24 me­
tri, dar inginerii consideră această din urmă lung·ime ca prea. 
mare. E posibil să e adopte mai târziu lungimea de 18 metri,. 
când experienţa se va fi pronunţat mai ales în privinţa mări­
mei rostului şi a strivirii premature a extremităţilor şinei. 

Compania de Meazăzi. Şina scurtă are o lungime de 5.50' 
metri cn cap dublu; gr eutatea este de 38 kilogTame pe metru 
curent. Lungimea a fost sporită în 1880 la 11 metri. In 1903· 
Compania a făcut încercare cu şini de 22 metri pe 17 kilometri 
de cale. Această încercare a fost considerată ca satisfăcătoare 

.i lungimea de 22 metri este admisă astăzi ca normală ş i a şi 

făcut contracte pentru furnitura acestei şin i cu începere din 1907 ~-

Compania de Orleans. Sina scurtă are o lungime de 5.50 
' I 

metri cu cap dublu ; greutatea pe metru curent este de 42.500· 
k ilograme pe arterele principale şi de 38 kgT. pe celelalte linii.. 
De douăzeci de ani lungimea şinei a fost sporită la 11 metri şi 
întrebuinţată în mod ci1rent. De câţiva ani un nou pas a fost 
făcut şi Compania nu mai comandă decât şini de 16.50 m.; Ia. 
1 Ianuarie 1906 erau puşi 900 kilometri de cale cu şini de 16.50 
metri. Compania nu'ş propune a încerca lungimea de 2~ metri .. 

Compania de Vest. Şina scurtă are o lungime de 6 metri, . 
cu cap dublu; ea cântăreşte 46.250 k:gT. pe metru curent p ar­
terele principale şi 38.750 kgr. pe celelalte linii. După ce a spo­
rit lungimea la 12 metri, Compania a adoptat în mod definitiv 
lungimea de 18 metri. 

Câteva încercări au fost făcute cu şina de 22 metri ; dar 
impresia n'a fost favorabilă şi inginerii nu se gândesc să o adopte_ 

Reţeaua Statului. Şina scurtă are o lungime de 5.50 m. 
cu cap dublu; gTeutatea ei este 40 kgr. pe metru curent. Deja 
de mult lungimea de 11 metri a fost adoptată ca normală şi 

cea mai mare parte a reţelei este prevăzută cu acest tip. Acnma. 
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e caută a se spori lungimea. La sfârşitu l anului 1906, 200 ki­
lometri de cale erau puşi cu şini de 16.50 m. P lângă ace tea 
900 şini de 22 metri au fost comandate spre a fi puse pe po­
durile metalice, dar nu e te vorba de a încerca această lungime 
în cale curentă . 

(După Re\'lte generale des Chemin s de fer 
et de Tramways). 

tinia de drum de hr Otaii. 

La 12 Noemvrie 1906 s'a dat în circulaţie linia Otavi i­
tuată în sud-vestul Africei o·errnane. Prin acest eveniment s'a 
.atras din nou privirea generală a upra t eritoriului german din 
sud-vestul Africei , chestiune care preocupă de mult timp pu­
blicul din Germania.. 

Cu linia Otavi s'a creat în colonia germană una din cele 
mari opere de cultură. Această linie s'a construit din iniţiativa 
Societăţii „ Otavi Al ineu-und Eisenba hn-Gesellschaft" din Berlin 
pentru transportul minereurilor sale de cupru şi plumb din 
Otavi şi Tsumen la portul Swakopmund. Construcţia propriu 
zisă a fost executată de către Societatea de construcţii de căi 

ferate Arthur Koppel, societate pe acţiuni, care cu toate gTeu­
tăţile extraordinare ce a avut de întâmpinat, a putut termina 
lucrările după o perioadă de lucru de aproximativ trei ani. Linia 
însă a fost de curând deschisă şi traficului general pentru a 
îmbunătăţi condiţiunil e economice ale coloniei. 

Linia pleacă dela Sivakoprnund, care e asemenea punctul 
de plecare şi a liniei statului „Swakopmund-Windhuk" şi merge 
aproape paralel cu această linie până la halta Rossing {kilo­
metrul 42,660) după care apoi se îndreaptă :?pre nord-vest prin 
„Narnib" , fertilul platou al Africei sud-vestice, şi se întinde 
până la punctul final 'l'sumeb. (A se vedea planşa). Terenul 
merge urcându-se dela Swakopmund, care este numai cu 15 m. 
deasupra nivelului mărei, până la o înălţime de 1588.90 rn. în 
punctul culminant în halta Okuaquatschiwi {kilom. 307.78). Până 
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