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se cautd a se spori lungimea. La sfargitul anului 1906, 200 ki-
lometri de cale erau pusi cu sini de 16.50 m. Pe linga acestea
900 sini de 22 metri au fost comandate spre a fi puse pe po-
durile metalice, dar nu este vorba de a incerca aceastd lungime
in cale curenta.
(Dupa Revue générale des Chemins de fer
et de Tramways).

finia de dvum de fer Otavi.

La 12 Noemvrie 1906 s’a dat in circulatie linia Otavi si-
tuata in sud-vestul Africei germane. Prin acest eveniment s’
atras din nou privirea generald asupra teritoriului german din
sud-vestul Africei, chestiune care preocupa de mult timp pu-
blicul din Germania.

Cu linia Otavi ’a creat in colonia germana una din cele
mari opere de cultura. Aceastd linie s'a construit din initiativa
Societatii , Otavi Minen-und Eisenbahn-Gesellschaft“ din Berlin
pentru transportul minereurilor sale de cupru si plumb din
Otavi si Tsumen la portul Swakopmund. Constructia propriu
zisd a fost executatd de citre Societatea de constructii de cai
ferate Arthur Koppel, societate pe actiuni, care cu toate greu-
tatile extraordinare ce a avut de intimpinat, a putut termina
luerdrile dupd o perioada de lucru de aproximativ trei ani. Linia
insd a fost de curand deschisd si traficului general pentru a
imbunititi conditiunile economice ale coloniei.

Linia pleaca dela Swakopmund, care e asemenea punctul
de plecare si a liniei statului , Siwakopmund- Windhuk“ si merge
aproape paralel cu aceastda linie pand la halta Rdssing (kilo-
metrul 42,660) dupa care apoi se indreaptd spre nord-vest prin
»Namib, fertilul platou al Africei sud-vestice, si se intinde
Pind la punctul final Zsumeb. (A se veded plansa). Terenul
merge urcandu-se dela Swakopmund, care este numai cu 15 m.
deasupra nivelului marei, pand la o iniltime de 1588.90 m. in
punctul culminant in halta Okuaquatschiwi (kilom. 307.78). Pana
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la Omaruru linia strdbate un degert unde se intidlnesc numai
ierburi si tufisuri si in care apa este foarte rara.

Traseul si pantele se pot considera cd au fost determinate
destul de favorabil, cdci declivitiatile profilului in lung ajung
numai pana la 15°/,, si exceptional la 23 °/,,; iar razele curbe-
lor nu se scoboara supt 300 m., afara de statiuni unde ating
150 m. si exceptional 80 m. Largimea adoptata pentru cale este
de 600 mm., ca si pe linia Statului, Swakopmund-Windhuk. Linia
are o lungime totala de 5655 kilometri. Dela statia Onguati, la
kilometrul 177, se ramifica o linie de legaturd de 14 kilometri
lungime, cu statia principald a liniei Statului, Karibib.

Pe prima portiune de linie pana la Omaruru, kilom. 236,
au fost multe dificultati de constructiune de invins, atat din
cauza terenului accidentat, cit si din cauza diferentei mari de
indltime care trebuia castigatd pe o lungime relativ mica, ast-
fel pe prima portiune de 110 kilom. trebuia de urcat 1074 m.
In afara de aceste dificultdati produse de natura terenului, au
intervenit si altele. Asd una din dificultdtile cele mai mari care
s'a intalnit la executarea acestei lucrdari a fost recrutarea lu-
cratorilor. A mai intervenit apoi si lipsa de apa.

Constructia liniei a inceput in Octomvrie 1903. Abia insa
primele lovituri de lopata fusesera date si incepu in Ianuarie
1904 revolta tribului Herero, astfel ci toti lucritorii negri s’au
retras dela lucru, afard de cativa care au fost tinuti cu forta.
In luna Mai 1904, intreprinzatorii, temandu-se de o prea mare
intarziere in lucrdri, deciserda si aduca vre-o 300 lucratori eu-
ropeni. Operatiile militare au suferit foarte mult din cauza lip-
sei de cdi perfectionate de transport; caci nu se dispuneau de
cat de care trase de boi si importanta traficului ficea aceste
mijloace cu totul iluzorii.

In fata acestei situatiuni, Guvernul german incuraja acti-
varea lucrarilor oferind constructorilor prime foarte mari, mai
intdi pentru terminarea primei sectiuni pand la Ongnati (dis-
tanta de 177 kilom.), apoi pentru a doud pand la Karibib, pe
198 kilom., si in fine pand la Omaruru. Au fost angajati 600
indigeni Orambo si 750 italieni. Acestia din urma au dat loc la
multe neplidceri, caci din cauza conditiunilor dificile de traiu in
colonie ei cereatl necontenit sporiri de salariu si organizau greve
necontenite. Cu toate acestea lucrarile se imbundtiatirda in pri-
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mivara lui 1905 si incepuri a inainta repede. In fine si Herero-sii
au putut fi determinati si lucreze din nou la drumul de fer, si
cum se raspandi indatd sgomotul cd lucrdtorii erau bine tratati
si bine plititi, vechii revoltati incepurd sda curgd si lucru neas-
teptat, acesti razboinici indigeni sd ardtard nu numai abili lu-
critori, dar si oameni mai usor de condus decit alti negri in-
trebuintati la aceste lucriri.

O alta dificultate, dupd cum am spus, a fost lipsa de apa.
Asd pe intreaga portiune de linie de 151 kilom. pind la statia
Usakos toate incercirile de sondaje facute pentru a giasi apa
au ramas infructuoase, astfel cd pe tot timpul constructiunii
acestei parti s’a transportat apd, atit pentru trebuintele con-
structiei, cat si pentru luerdtori, din Swakopmund.

La intarzierea lucrarilor a contribuit si conditiunile insu-
ficiente de debarcare a materialelor in portul Swakopmund.
Cheurile care, in timp normal, satisficeau traficului obisnuit,
nu mai ajungeau pentru cantitatea de marfuri importate cu
ocazia luerdrilor liniei ferate. A trebuit sda se construiasci un
apontament special pentru ca operatiile de descircare sa se
poatda face cu mai mare regularitate.

Din primavara anului 1905 lucrarile au inceput insa si
progreseze repede, astfel cid in Septemvrie 1906 s’a putut da in
circulatie prima portiune de linie pana la statia Omaruru, kilm.
236, iar in August acelas an s’a terminat statiunea finala TsumeDb.
La 12 Noemvrie 1906 intreaga linie a fost datd in circulatie.

Portiunea de linie pand la Omaruru a fost terminata deci
dupd doi ani de lucru, in timp ce sectiunea Omaruru-Tsumeb,
de lungime aproape egald, n’a cerut decat un an. Aceastad dife-
renta se explica prin numarul mai mare de lucratori de care
s’a dispus pentru a doua portiune, precum si prin dispozitiile
mai favorabile a terenului.

Suprastructura liniei consta din sine de otel puse pe tra-
verse de acelas metal si cantireste 50,23 kgr/m. Sina are o
lungime normald de 9 m. si o indltime de 90 mm.; ea canta-
reste 15 kgr/m.; sunt eclisate si fixate de traverse cu buloane.
Traversele de otel au 1.248 m. lungime si 12 kgr. greutate. Pe
un panou de 9 m. lungime de sind sunt 13 traverse. Aceasti
cale este cu mult mai grea decit acea a liniei de drum de fer
a Statului, desi amandoud au aceias distantd intre sini, 0.60 m.
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Podurile, in numar de 110, sunt toate de fer cu pile sy
culee de zidarie. Cele pana la 8 m. deschidere sunt construite
din profile laminate ; iar cele dela 8 m. in sus pand la 20 m.,
care e deschiderea maximd intrebuintatd, sunt grinzi cu inima
plina, nituite.

Podul cel mai important, peste Khan, in apropiere de Usa-
kos, are cinci traveie de cite 20 m. deschidere fiecare; un altul,
aproape de halta Erundu, la kilom. 346, are trei traveie de cate
20 metri.

In totul sunt 5 statiuni mari si 42 Incrucisdri si halte.
Numai 7 din aceste statiuni a fost posibil sd fie alimentate cu
apd; la celelalte nu s’a gasit nicderi apad in apropiere de statii
Cladirile de caldtori si locuintele impiegatilor sunt construite
in told ondulata.

In statia Usakos, unde se afla instalatd si directia misca-
rii, este un atelier central pentru reparatii de locomotive si vagoane
cu o locomobila de 40 cv.In acest atelier se afli vre-o patruzeci de
lucrdtori europeni si vre-o suti de negri. Pe laingd acesta, mai
sunt ateliere de mai mica importanta la Swakopmund, Omaruru
si Otjvarongo.

Materialul rulant este foarte mare. Numéarul locomotivelor
si vagoanelor intrece cu mult pe cel prevazut, din cauza ci linia
a trebuit sd transporte, chiar in timpul constructiei, 0 multime
de marfuri de ale Statului precum si de ale particularilor si pe
care nu se comptase, de oarece trebuiau si fie transportate pe
linia Statului; cum ipsd linia Statului nu mai putea face fata
traficului, o parte din marfuriau fost repartizate si pe linia Otavi.

La inceput erau doua tipuri de locomotive aproape ase-
menea, furnizate unele de citre casa Henschel si altele de catre
casa Yung. Aceste masini au 3 osii acuplate si pot remorca un
tren de 80 t. cu o iuteala de 40 kilom. pe ora. S’a mai adaogat
de curand locomotive mai puternice, construite de Henschel,
putind remorca 100 t. pe rampa de 20 °/,, cu 15 kilom. pe ora;
ele au trei osii acuplate si un bissel indirit, si cantiresc, in
serviciu, 23 tone din care 18 tone greutate adeviratd. In total
sunt 36 locomotive.

Numarul vagoanelor de marfuri este de 222 din care 132
vagoane platforme, 55 cu bordurile inalte, 20 acoperite, 5 pen-
tru animale si 10 vagoane cu doud indltimi de atelagiu servind
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a racorda vagoanele drumului de fer Otavi cu acelea ale dru-
mului de fer a Statului, la care atelagele sunt stabilite la
un nivel diferit. Vagoanele platforme cantarese 3600 kgr. si
pot purta 10000 kgr.

Vagoanele pentru calatori sunt mixte ; ele au o platforma
la fiecare extremitate; pot primi 12 cdlatori de clasa 1-a din
care 8 stand si 16 de a 2-a din care 12 stind. Taxele Kkilome-
trice sunt de 0.125 lei pentru clasa intdia si 0.075 lei pentru a
doua. Indigenii calatoresc in vagoane de marfuri previazute cu
banchete si pe un pret foarte scdzut.

Linia Otavi este cea mai lunga linie construita in coloniile
germane si cea mai lungd cale din lume cu largime de 600 mm.
Transporturile pe aceastd cale intrec cu mult asteptarile. Chiar
in timpul constructiei, in primdvara anului 1906, s’a transportat
pe portiunea dintre Swakopmund-Karibib si Omaruru in mediu
3500 tone pe lund, in afara de 2500 tone material necesar pen-
tru constructie. In ultimele luni cind n’a mai fost de transportat
pentru constructie decat ciateva sute de tone, de unde a re-
zultat un mers mai regulat, s’a putut transporta mai mult, iar
in Octomvrie 1906 s’a putut transporta 9600 tone de marfuri
pentru Stat si particulari si 2500 pasageri.

Aceste cifre dovedesc afirmarea ca o cale ingustia e de
preferav in tinuturile noi de exploatat din cauza cheltuelelor
mici ce necesita.

Costul de stabilire a liniei Otavi nu a intrecut cifra de
37500 lei pe kilometru.

Deschiderea acestei linii va contribui mult la desvoltarea
coloniei germane, de oarece o multime de emigranti vin si se
stabileasca in aceste parti fertile. In partea sud-vesticd a Africei
germane se deschide un viitor strilucit nu numai agriculturii
dar si industriei. De indati ce pacea completise va restabili, se
prevede cd in curdnd sd se proiecteze alte constructiuni de cii
ferate, pentru exploatarea diferitelor minereuri. Desvoltarea asa
de repede a colonielor engleze din Africa se datoreste in mare
parte exploatirilor de mine.
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