DIVERSE

Regulament privitor la executarea lucrarilor cu aer com-
primat. -— Masurile sanitare ce trebuesc observate la executarea
fundatiunilor pneumatice sunt definite in Tarile de jos prin o
lege speciala promulgatd la 22 Mai 1905 si printr’un decret re-
gal din 26 lanuarie 1907 dat in conformitate cu legea.

Legea nu cuprinde decit principiul regulamentarii. Ea de-
leagd puterii regale grija de a intoemi un regulament, arata
persoanele responsabile de aplicarea sa si functionarii insarci-
nati de a veghed la observarea sa; ea fixeaza penalititile in
caz de infractiune si formalitdtile de ordin administrativ si ju-
diciar.

Decretul regal este singur de ordin tecnic si vom da o
scurtd analizd a sa, cautand dispozitiunile cele mai caracteristice.

Camera de lueru a chesonului trebue sa aiba o indltime
suficienta pentru ca lucratorii sa poata std in picioare, afara
numai in timpul betondarii sale.

Instalatia compresorilor de aer si a motorilor lor trebue
sd fie facutd astfel ca atunci cand, dintr’'un motiv oarecare, un
compresor se stricd, un altul sd poatd functiond imediat. Tre-
bue si fie totdeauna de rezervi masini si mecanisme pentru a
inlocui toate elementele instalatiunei a caror scoatere din ser-
viciu ar fi periculoasd pentru personalul ce lucreazia in aer
comprimat.

Persoanele care se afla in camera de lucru si in sasuri
trebue sa se poatd pune in comunicatie la trebumta printr’un
telefon, cu personalul insidrcinat la exterior cu supraveghelea
ecluzelor.

Ecluza pen{ru personal sau, dacd sunt mai multe, una din
ele trebue, si fie de obiceiu deschlsa citre camera de lucru. La
schimbarea, echipelor, cand nu existda decat un cos pentru per-
sonal, echipa care vine la lucru nu poate sid intre mai inainte
ca cea care.a incetat lucrul sa fi esit. Toate aparatele care ser-
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vesc la intrarea si esirea aerului din sasul pentru personal, nu
pot fi manevrate dupd vointd si nu trebuesc sa fie puse la in-
demana lucratorilor. Niste cosuri si sasuri distincte sunt des-
tinate pentru iluminarea personalului si a materialelor, afara
numai dacd dimensiunile fiind prea mici nu permite decat in-
stalarea unui singur cos. Niste pleturi de lana sunt puse la dis-
pozitia lucrdtorilor cind esa din ecluza.

Aerul comprimat din camera de lucru si din ecluzele pentru
personal trebue mentinut la o temperatura cuprinsa intre i0°
si 180 si sa fie cat mai uscat posibil. Ecluzele pentru personal
sunt prevazute cu instalatiuni care permit sa limiteze la 4° va-
riatiunea temperaturei in timpul decompresiunii. Camera de lucru
trebue sa fie alimentata cu aer in proportie de 45 metri cubi
de om pe ora. Aceastd cifrd se poate reduce la 25 dacd pre-
siunea efectivi nu intrece '/, atmosfera.

Lumina electrica suficientd trebue sia fie instalatd in ca-
mera de lueru, in cosuri si ecluze.

Dimensiunile sasului pentru personal trebue sa fie astfel
ca sa dispunem la interior de o indltime de 1.85 m. si de o su-
prafata utila de 0.30 mp., 0.35 mp. sau 0.40 mp. de om, dupa
cum presiunea aerului intrece cu 1, 2 sau mai mult de 2 at-
mosfere presiunea atmosferica.

Indatd ce presiunea intrece cu 11/, atmosferd presiunea
atmosfericd, trebue sd instalaim pe santier o ecluzda de recom-
presiune, sau un dispozitiv analog, destinata tratamentului bol-
navilor.

Un local convenabil instalat, bine incdlzit si iluminat, tre-
bue sa fie pus la dispozitia lucridtorilor pentru a le permite sa
se odihneascid. Acestui local sunt anexate o uscatoare pentru
haine si un dormitor, daci este necesar, precum si water-clo-
sete, spaldatoare si vestiare. Biuturi calde, dar ne alcoolice, sunt
servite lucrdtorilor. Localul sus citat trebue sd aibd cel putin
3 m. indltime si sd ofere cel putin 6 metri cubi de aer de om.

Orice santier de lucrari cu aer comprimat trebue sd fie
previazut cu un serviciu medical. Un medic atasat la lucrari este
insidrcinat cu acest serviciu de cdtre intreprinzator. Cand pre-
siunea intrece cu 11/, atmosfera presiunea atmosfericda, Minis-
trul pune spre a fi prezenti in mod constant unul sau mai multi
studenti in medicind. Indemnizarea care le este alocata, este
platita de Stat si rambursata acestuia de cadtre intreprinzator.

Nu sunt admise sd lucreze in aer comprimat decit per-
soane care indeplinesc urmitoarele conditiuni: @) sd aibda un
certificat eliberat dupa cercetare de citre medicul santierului
cu privire mai cu seama la organele circula@iei sangelui, a res-
piratiei, a sistemului nervos si a auzului; b) sd aiba varsta de
20 pana la 35 ani cind presiunea efectlva intrece 3 atmosfere
si de 20 pand la 45 ani cand ea este inferioard acestei cifre.
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Cercetarea medicald va fi reficutd in fiecare saptamand
daci presiunea efectivi este mai mare ca 11/, atmosferd. In
acest caz, personalul medical de serviciu examineazi pe lucra-
tori la fiecare scoborare la lucru.

Durata ecluzarilor este hotiritd dupd cum urmeazi: La
intrare 1/, minutd cel putin penfru fiecare '/;, atmosferda de
presiune efectivd. La esire: 1 minuta pentru '/;, atmosferd de
presiune efectivi cind aceasta este mai mica ca '/, atmosfera;
5 minute plus 11/, minutd de fiecare /,, atmosfera peste !/, at-
mosferd cand presiunea intrece aceasta cifri, dar ramane mai
micd ca 11/, atmosferd; 20 minute sporite cu 2 minute de '/,
de atmosferi peste 11/, atmosfera cand presiunea efectivi este
mai mare ca 11/, atmosferd, dar mai mici ca 3 atmosfere ; 50
minute plus 3 minute de 1/,, atmosfera peste 3 atmosfere cind
presiunea efectivi intrece aceasta cifra.

Cand presiunea efectivi este mai micd ca 3 atmosfere, du-
rata lucrului nu poate intrece, pe zi, 8 ore, mai putin timpul
necesar ecluzirilor la intrare si esire, precum si un repaos de
1/, orda cel putin, care trebue si fie acordat dupa patru ore de
lucru consecutiv. Dupd fiecare sedere in aer comprimat, lucra-
torul trebue, inainte de a fi admis din nou la lucru, si ramaie
la aer liber cel putin un timp egal cu de doud ori durata ace-
stei stari, fard ca acest timp sd poatd fi mai mic, in nici intr’un
caz, decat 8 ore.

Cand presiunea efectivd atinge sau intrece 3 atmosfere
sederea in aer comprimat nu poate durd mai mult de 11/, ora
odatd, si mai mult de 3 ore intr'o zi.

Mai multe dispozitiuni ale regulamentului nu sunt aplica-
bile cand presiunea efectivi nu intrece 1/, atmosferi.

Determinarea suprainaltarii in curbe la drumurile de
fier.—In cele ce urmeazi vom descrie o noui metodi pentru de-
tf;l‘minarea supraindltarii in curbe, de curdnd incorporatda in
«instructiile de asezare a cdiei pentru uzul trupelor de drumuri
de ijer din Prusia», metodd care a fost adoptati dupi doi ani
(113 Incercdri facute la Schoneberg, in apropiere de Berlin, de
catre brigada de drumuri de fier.

_ Inspectia de exploatare din Berlin spune, incd din Octom-
vrie 1902, ¢ : «incercirile ficute de regimentul de drum de fier
au ardtat utilitatea acestei metode, mai cu seami pentru con-
struiri de drum de fier de campanie». De asemenea, in Noem-
vrie 1904, brigada de drumuri de fier declard ca incercirile
continuate in vara lui 1904 au ficut si se recunoasci pe langi
acestea. ca: «aceastd metodd poate sd fie intrebuintati in mod
avantajos pentru curbele de pe ciile existente cu l%tr;.;‘ime nor-

https://biblioteca-digitala.ro



— 416 —

mald, a caror raza este necunoscuti». Este deci interesant a da
o descriere a metodei intrebuintate.
Fie : h suprainidltarea,

s largimea cdiei intre axele sinilor,

v iuteala maximi a trenului pe portiunea considerata,

R raza curbei,

g acceleratia gravitatii,
atunei formula cunoscutd a suprainaltarii este :

sv?

= gR

In aceastd formuld si exprimam pe R in functiune de sa-
geata e si de coarda [ a unui segment oarecare de curba. Ob-
tinem atunci ecuatia:

sv?
20—
g

(5)+e

in care putem neglija terminul e2 dela numitor, fird a vatama
exactitatea care trebue si fie atinsa in calculul lui /.

In metoda spusd mai sus, se pune problema de a gasi in
cercul de razd R o coardd de lungime [ asa fel ca sigeata sa e
sd fie egald cu supraindltarea h. Punandu-ne atunci incd conditia
ca e sd devind egal cu h, cu ajutorul ecuatiei de mai sus ga-
sim cd lungimea coardei care raspunde la aceastd conditie este :

h=

8s
=Y
sau’ in cifre rotunde :
1=0.9%0.Vs

Se obtine atunci urmitoarea procedare practici :

Daca s este lirgimea caiei intre axele sinilor, v iuteala
pentru care se stabileste suprainiltarea, se determinid odatd
pentru totdeauna, pentru calea despre care e vorba, lungimea
[ a unei sfoare cu ajutorul formulei :

[ in metri 0.9 V's in memX,U in metri pe secunda.
)

Intinzand aceastd sfoard langd sina exterioard sau interi-

L)
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oari a unei curbe, sigeata miasuratd intre sinda si mijlocul sfoa-
rei reprezintd, cu o exactitate indestulatoare, suprainaltarea.

Curbele cu razdi variabild, si mai ales caile de drum de
fier de campanie, cu un aliniament neregulat, au in totdeauna
o influentd foarte prejudiciabild asupra mersului lin al vehicu-
lelor. Intrebuintaind metoda precedentd, se poate da acestor
curbe in mod automatic o suprainiltare care cregte pe masura
ce raza curbei scade, si descreste pe misurda ce raza devine
mai mare; astfel cd mersul lin al vehiculelor este asigurat, chiar
in curbele neregulate.

Dupd cum aratd cifrele urmitoare, se obtine in totdeauna
pentru lungimea [ a sfoarei (fringhiei) ce vom intrebuinta, cote
compatibile cu o ugoard maniare:

s—1.453 m.; ¢—11.1 pana la 4.2 m. pe secunda; /-—12 pana la 450 m,
s=—1.000 v—= 83 , , 42, , ' =756 , , 3.
s=0.750 ,, +¢=69 , 21 , " l— 556, , 165
s=0500 ;, =48 , 5 14 , » 1— 270 , , 090 ,

Pe liniile cu cale ingustd si dacd iuteala trenurilor nu este
prea mare, se poate usor intrebuinta in loc de sfoard, o rigla
purtata de un om. La aceastd rigla un dispositiv simplu ima-
ginat de inventatorul metodei, permite de a’i solidariza un
nivel de apa ce serveste a verificd calea, astfel ca prin sim-
pla aplicare a riglei, nivelul se adapteazia spontaneu la supra-
indltarea corespunzitoare razei curbei.

Portul Varna.——Ministerul de Lucrari publice din Bulgaria
a publicat cu ocazia inaugurarii noului port comercial din Varna,
la 31 Mai 1906, o interesantd monografie, din care extragem
datele de mai jos:

Orasul Varna, al doilea ca marime de pe litoralul bulgar,
este situat pe malul golfului cu acelas nume. Acest golf este
foarte apreciat de citre navigatorii marii Negre. Suprafata sa
este de 13,7 kilometri patrati; adancimea sa ajunge pana la 18
metri;, iar curba de 10 m. trece pe la 600 m. departare de
tarm. (fig. 1).

) Coasta este joasd, plata si nisipoasd citre apus, unde di
In golf canalul lacului Devna. Ea se ridici repede spre sud si
risirit. ‘

Oragul Varna care numird 38000 locuitori este unul din
centrele comerciale cele mai importante a Principatului. La re-
pedea desvoltare a traficului siu au contribuit liniile regulate
de navigatiune ale Lloydului din Triest, drumul de fer citre
Dunérea si mai cu seami linia ferati Sofia-Varna, care traver-
seaza toatd Bulgaria de Nord si este principalul afluent al co-
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mertului de export a portului. Migcarea marfurilor imbarcate
si debarcate a atins, in 1904, cifra de 326455 tone, cu o valoare
de 69992174 lei, din care 34714701 lei pentru export. Printre
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Fig. 1.

marfurile exportate, principalele sunt cerealele si animalele; la
import, locul intdiu il ocupd materiile textile, al doilea produ-
sele coloniale. Numarul ndvilor intrate in 1904 a fost de 815
incarcate si 85 sub lest.

De demult incd se proiectase imbunitatirea instalatiunilor
absolut primitive de care dispunea acest port. In 1873, guver-
nul turcesc insarcinase cu acest studiu pe D-1 Guérard, ingine-
rul-gsef al portului Marsilia, actualmente inspector general de
poduri si posele. Dar chestiunea nu intrd in faza sa practica
decat in anul 1894, cand, dupd cererea guvernului bulgar, D-l
Guérard complectd proectul sdu, care a si servit de baza la exe-
cutarea lucrarilor.

Noul port Varna a fost stabilit chiar in golf, la sudul o-
rasului (fig. 1). El este delimitat prin doua moluri. Molul prin-
cipal, care are 1220 metri lungime totald, pleacd de la tirm
avand la inceput o directiune normalid pe curbele de mvel §i
apoi se intoarce spre sud. Molul sud, dirijat normal pe prece-
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dentul si pe care il atinge la 450 metri dela extremitatea Iui_,
se compune din doud parti, respectiv de cite 600 si 103 metri
lungime, separate prin intrarea portului, care are 200 metri
largime.

Fig. %

Molul principal (fig. 2 si 3) este format de o jetea de an-
rocamente protejatd spre larg prin niste blocuri artificiale de
zidarie, dispuse in trepte si cu un volum de 14.40 m.c. fiecare.

Un zid de aparare, fundat pe jetea la cota —+0,50 m. si
intarit spre exterior printr’o risberma, se ridici pand la cota
de +5.50 m. in sectiunea molului cea mai departata de coasta
si pand la cota de +8.50 m. in partea opusa a molului.

Pe lungimea de 100 metri a molului, fundul prezinta o
foarte slaba consistentd. De aici a rezultat o tasare care a ajuns
pana la 4 metri de amplitudine. Pentru a restabili profilul nor-
mal a trebuit si se largeasca considerabil jeteaua. De acolo
provin bermele indicate in profilul figurii 3.

Lungimea zidurilor acostabile de cheu este de 750 metrii;
in timpul mirii medii ele au 8.20 m. de apid. Umpluturile de
pamant au o suprafatd de 11 hectare.

Fundatia zidurilor de cheu (fig. 4) se compune dinti’un
anrocament de 2 metri grosime minima
a carui fatd superioarda se afla la cota
—-7.80 m., peste care se ridica apoi patru
asize de blocuri artificiale la spatele ca-
rord s’a pus, ca intarire, anrocamente. Zi-
daria se urcd pana la cota de +2.50 m.

Lucrarile portului Varna au fost execu-
tate dela 1895 panda la 1906, dar maga-
) ziile hangarele si elevatorii de grane sunt
incd in stare de proiect. Cheltuiala totald s’a ridicat la 7450000 lei.
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Portul Varna, in starea sa actuala, are o suprafatd de apa
de 21 hectare, cu o adancime minima de 8.20. Aceastda adan-
cime va fi sporita ulterior la 11.50 m.

Dimensiunile date avantportului vor permite a deservi o
miscare anuala de 400000 la 450000 tone. Cand aceste cifre vor
fi intrecute, se va puted spori portul catre nord-vest, sapand
darse succesive pana in lacul Devna.

Producerea oxidului de carbon in locuinte. — La ultimul
congres mternatlonal al tuberculosei, intr’un 1'ap0rt foarte do-
cumentat, ale carui concluziuni au fost adoptate in unanimitate,
D-nii Jouwillerat si Bonnier au constatat ca: «printre imperfec-
«tiunile cele mai putin vizibile ale constructiunilor actuale, im-
«perfectiunea care se intalneste mai des este stabilirea defec-
«tuoasd a aparatelor de incalzit si a conductelor destinate a
«evacua produsele combustiunii. Intrebuintarea aparatelor de
<incdlzit cu ardere lenta este de sigur una din cauzele cele mai
«de temut de intoxicare.

«Lia Paris, de opt ani de cand consiliul municipal ne-a pus
«la dispozitie mijlocul de a verificaA conductele de fum, am con-
«statat cad mai mult de doud treimi sunt vitamdatoare si expun
«pe cei care locuesc casele deservite de ele la urmarile funeste
«ale intoxicatiei oxicarbonata.

«Anemia care urmeazd acestei intoxicidri inconstiente este
«una din cauzele care predispun la infectiunea tuberculoasi».

Aceste randuri aratd oportunitatea experientelor pe care
D-1 Albert Lévy, directorul serviciului chimic dela Observatoriul
din Montsouris, le-a facut in scopul de a determina pericolele
pe care le prezinti diferitele moduri de incalzit si de luminat
si a ciror rezultate le-a expus in revista la Technique sanitaire
din Fevruarie 1906.

Ajutat de D-1 Pécoul, el a lasat sd se strangd in timp de
D ore, intr'un aparat inventat de el, gazele degajate de diferitele
aparate pe care le intrebuintim de obiceiu in locuinte, gaze
produse in conditiuni apropiindu-se pe cat mai mult posibil de
conditiunile functiondrii normale; apoi a facut analiza acestor
gaze,

Tabloul alaturat contine cate-va din rezultatele obtinute:

Compararea acestor cifre este destul de sugestivi si nu
mai e nevoe de a face comentarii. Ultimele cinci experiente a-
trag mai ales atentiunea ; ele sunt toate relative la arderea
gazului cu flacdrda albastra; becurile intrebuintate, identice in
principiu, se deosibesc unul de altul numai prin cantitatea de
aer admisd in flacard. Si, pe cand rezultatele sunt aproape con-
cordante in ceiace priveste producerea acidului carbonic, din
contra, ele sunt foarte variabile (dela 0 la 3.1) in privinta can-
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titatii de oxid de cdrbune desvoltat. Niste experiente compli-
mentare au aritat ci producerea acestui gaz deleter creste cu
cantitatea de aer admis in flacara albastra: nuli, pentru o ad-
misiune convenabil regulatd (becul Bunsen) ea devine foarfe a-
preciabili pentru cel de al doilea din becurile de incilzit cu
treiu. Trebue sa observam, in adevir, cd o camerd care nu con-
tine decat o sutd-miime de oxid de carbon devine nelocuibild
pentru multe persoane, care simt serioase turburiri : durere de
cap, ameteald, varsaturi, ete.

Continutul iu’ & .
] 1=} ’:
DENUMIREA = 5l =s.| 223
Aeral din laboratoriu 00| 06| —
Luménari de stearini urme | 5.0 ||37gr.
Lampi cu petrol urme || 23.4 |25 ar.
Lampi ca alcool 3.2 l 7.3 |[60cm.®
Lampid formogeni 85.0 8.8 1640m.~‘
Gaz. flacird albd (bec fluture) 1.2 7.0 1501,
g 5 albastri (bec Bunsen) 0.0 || 11.0 ‘\ 2001
» N , (bec cu incandescenti |
cu mangon) 14 | 160 H 1151
. 5 , (bec cu incandescenti |
firi mangon) 13 | 160 (1151,
5 - » (becdeincilzit cu treiu)| 2.8 | 11.0 115 L
39 # % 3 31 100 | 701 |
' ‘.

Regularea sosirii aerului in aparatele de combustiune pen-
tru gazul de iluminat cu flacara albastra, este deci o chestiune
esentiald : dupd cum ea este sau nu judicios rezolvata, apara-
tul va fi inofensiv sau periculos. Trebue deci sia punem cea mai
mare grija.

Largirea podului Blackfriars din Londra. — Actualul pod
Blackfriars peste Tamisa, construit intre anii 1864 si 1869 tre-
bue si fie liargit in vederea trecerii unui tramvaiu electric.
Lucririle vor costa 5 milioane lei si vor trebul si fie terminate
In timp de 3 ani. Se specificd cd se va face o retinere de 500
lei pentru fiecare zi de intArziere, precum si ci aceias sumi
se va da pentru fiecare zi pe care antreprenorul va puted sa o
castige asupra timpului impus.

Actualul pod are 5 arcuri, din care cel din mijloc are 56.85
metri deschidere; celelalte arcuri au deschideri putin mai mici.
Intre parapete podul are 22.88 m. Pilele au lirgimi care variazi
dela 554 m. la 6.25 m. si fiecare din ele este asezati pe cate
6 chesoane metalice, dintre care cele patru din mijloc sunt
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dreptunghiulare, iar cele doua extreme sunt rotunde. Chesoa-
nele sunt asezate la 0.90 m. distantd unul de altul, au fost sco-
bordte in argila pana la 15 m, si sunt umplute cu beton si zi-
darie. De o parte si de alta a golurilor ce raman intre chesoane
s’au construit niste batardouri, iar intervalul dintre batardouri
a fost umplut cu beton, dupa ce mai intdiu s’a secat apa. Ar-
curile metalice sunt departate de 2.90 m.

Largimea podului va trebui sd fie 32 metri si largirea se
face catre amonte. Inaditurile pilelor se vor face probabil pe
chesoane fundate cu aer comprimat. Arcurile metalice ce se
adaogd vor fi departate cu 3.05 m. unul de altul. Cum liniile
de tramvai nu vor ocupd decat doua treimi din largire, lucra-
rile proiectate vor aved asemenea de efect de a imbunititi sen-
sibil circulatia obisnuitd a podului.
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