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PROIECTUL 

·CU MOTTO „LUCREAZĂ FĂRĂ PREGET" PENTRU SISTEMATI­

ZAREA ORASULUI BUCURESTI. . ' 

Primăria ora., ului Bucureşti a de chis în anul trecut un 
.concurs pentru planurile de istematizarea oraşului. S'au pre­
zentat 7 proiecte. Dintre acestea proiectul meu cu motto „Ln­
creazâ f'clră Preget" a fost clasificat al II-lea şi cumpărat de 
Primărie cu suma de 3000 lei. D-l Primar Vintilă Brătianu mi-a 
permis de a publica proiectul în Buletinul ocietăţe i noastre. 

In cele ce urmează voiu publica programa concursului ş i 

:Memoriul proiectului însoţit de 4 planşe. 

}rogramul con(ursutui pentru proiectul de Sistematizarea 
ora1utui ~ucure1ti. 

Oraşul Bucureşti , a devenit în ultimele decenii, o aglom e­
raţiune însemnată. 

ln planul oraşului de astăzi, care reprezintă modul de re­
partiţiune al acestei aglomeraţiuni, se poate observa : 

1) O extensiune prea mare faţă de populaţiunea ce posedă. 
2) O insuficienţă tecnică, în sistemul general de trasare 

:al stradelor. 
3) Pe alocurea, inconveniente hygienice, quartiere insa­

lure, şi 

4) Puţine monumente publice; iar cele cari s un t, în ge­
_nere, sunt desavantagios aşezate, din lipsă de pieţe. 

Prin proectul de sistematizare ce se va întocmi, se vor 
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arăta toate modificările de introdus în planul actual, pentru în­
dreptarea inconvenietelor de mai sus; modificări cari vor per­
mite tot-d'odată şi o desvoltare raţională în viitor. 

In special se va ţine seamă, de necesitatea imperioasă, nu 
numai de a împedica pentru un timp mai îndelungat, întinderea. 
oraşului spre periferie, dar încă de a restrânge pe cât posibil 
actuala parte populată a oraşului. 

Modificările ce se aduc planului vor consta în : 
1. Sistematizarea stradelor. 
2. Repartiţiunea pieţelor. 

3. Alinierea clădirilor în raport cu aceea a stradelor. 

I. Sistematiza.rea stradeler. 

Se va avea în vedere, îndrumarea arterelor principafe„ 
spre puncte, cari prin natura lor chiamă azi circulaţiunea spre 
ele, sau merită a o atrage, sau cari în viitor vor fi menite a . 
o atrage, precum şi în genere, justa devizare şi dimensionare 
a întregei reţele de strade a oşaşului. 

Se va căuta de asemenea a se realiza înlesnirea circula­
ţiunei pentru moment, dar mai ales pentru viitor, atât prin des­
chideri de bulevarde largi cât şi prin crearea de paralele pentru 
căile şi străzile prea încărcate de circulaţiune sau cari se pre­
vede că vor fi prea încărcate în viitor şi în special înlesnirea 
circulatiunei. în directiunea Nord-Sud. 

' ' 

Ca principiu, se vor amenaja două serii de strade: 
1) Strade principale pentru înlesnirea circulaţiunei şi 

2) Strade secondare. 
In prima gTupă vor face parte : stadele cari unesc centrul 

cu vecinătatea oraşului şi acelea cari servesc drept legătură 
între punctele -principale ale oraşului precum : g·ările, pieţele 

comerciale, principalele clădiri ale marilor administraţiuni, prin­
cipalele centre industriale şi parcurile mari ale oraşului 

In a doua gTupă intră: stradele de locuinţe private şi de 
mic comerţ local şi stradele de leg·ătură între pieţele secondare 
şi cari ffebuşează în arterele de mare circulaţiune. 
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Pentru aranjarea şi trasarea stradelor nu se va preferl 
nici un sistem, generalisat la întinderea totală a oraşului. Sis­
temele cunoscute: dreptunghiular, triunghiular, diagonal ş i ra­
dial , se vor aplica fiecare numai în acele părţi ale oraşului 
unde se vor găsi avantagioase, separate sau combinate între 
ele, avându-se în vedere totd'odată realizarea minimul·u,i de cost 
.şi aproprierea cât mai mult de condiţiunile locale, de particu­
larităţile şi dificultăţil e ce s'ar presenta fi e la exproprieri, fi e 
la amenajări . 

Toate sistemele aplicate împreună, trebue însă să form eze 
un tot armonic, corespunzător necesităţilor actual e şi cari se 
intrevăd pentru viitor. 

Direcţiunea stradelor, se va accentua, numai între punctele 
a căror circulaţiune trebue deservită; liniile: dreaptă, curbă, în 
zig-zag, îşi pot găsi toate întrebuinţările lor avantagioase. 

In special, se va avea în vedere pe cât va fi posibil la di­
recţiunile de dat stradelor : 

1. Topografia terenului; 
2. A nu se amenaja strade drepte în direcţiunea vântului 

de Nord-Est; 
3. A se evita direcţiunea de Est-Vest, care lasă frontul 

de Nord în tunbră tot timpul zilei, şi pe cel de Sud, continuu 
în soare. 

Pantele stradelor principale, rectificate, sau din nou proec­
tate, nu vor fi mai mari ca 4°/0 • Pentru stradele secondare, se 
vor admite· pante până la 8°/0 maximum. 

Important este însă, modu,l de rectificare al stradelor. 
Rectificăril e se vor realiza : 
1. Prin stabilirea de noui alinieri pentru clădiri, pe cari 

.acestea se vor retrage treptat cu reconstruirea lor. 
2. Prin crearea de strade paralele cari să atragă circula­

ţiunea şi să descarce pe cele vechi. 
3. Prin prevederea de grădini de faţadă, în stradele se­

condare, cari, cu timpul s'ar putea expropia pentru lărgirea 
stradei. 

O atenţiune specială se va da centrului oraşului. Stradele 
cari îl formează, tratate şi aliniate după nişte cerinţe restrânse 
de circulaţiune, a devenit astăzi artere principale, şi nu mai 
.corespund oraşului modern. 
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Amenajarea de · noui strade paralele cu cele vechi · precu1n 
şi trasarea de strade inelare sunt modificări cari se impun. 

Lărgimea stradelo1· se va determina ţinând compt de in­
tensitatea circulaţiunei la stradele principale; şi de considera.­
ţiuni hygienice la cele secondare. 

Ne existând date, asupra inten sităţei circulaţiunei, aceste 
se vor aprecia corn parativ cu cele furnizate de oraşele din străi­
nătate, sau se vor stabili , numai pentru arterele de mare cir~ 
culaţiune existente. In consecinţă apoi, se vor determina lăr­
gimile trotuarelor, părţilor căruţabile ş i aleelor de biciclişti şi 

călăreţi unde vor treb ui , ţinându-~e cont şi de desvoltarea 
viitoare. 

Pentru stradele principale, e fixează un minimum de lăr­
gime de 20 metri şi un maximum de 36 metri. Stradele s~ 
cundare vor avea lărgimea minimă de 12 metri prescrisă de 
Regulamentul de construcţiuni şi alinieri. 

Dimensionarea locurilor închise între strade, în viitoarea 
si stematizare a oraşului , este de cea mai mare importanţă. 

Blocurile prea mari dau naştere la urmăţoarele incon­
ven iente : 

1) Micşorează valoarea constructivă a terenurilor. 
2) Favorizează co nstrucţi unile cu un etajiu, lungi, pentru 

mai multe familii, cari strică estetica oraşulul 
3) Favorizează formarea de fundături cari nu satisface 

complect, nici circulaţiunea, nici estetica, nici higiena. 
Blocurile mici, sunt puţin construibile şi dau naşte.re la 

insuficienţe hygienice, de aer şi de lumină în clădiri. 

Planul oraşului actual, suferă mult de lipsa de proporţio­
nare a blocurilor. 

In mare parte extensiunea lui disproporţionată faţă d~ 

populaţiunea ce posedă, se datoreşte tlimen sionărei prea mari 
a blocurilor. 

Extensiunea mare de astăzi , constitue un rău actual, însă 
o înlesnire la r ealizarea îmbunătătirei stărei actuale si un avan-:-, , 
tagiu pentru viitor. 

Blocurile .mari actuale, se pot înipărţi prin strade trans­
versale sistematice cu exproprieri relativ mici astfel ca, să ră-· 

mână îHcă blocuri proporţionate; iar prin crearea de noi fronturi, 
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de clădiri în interiorul oraşului, se va pune o stavilă neforţată, 
întinderei mai departe a oraşului în viitor. 

In acest mod se va putea scoate maximum de afect util 
din actuala suprafaţă populată. 

II. Repartitiunea pietelor. 
' ' 

Pieţele publice se pot cla a în următoare ] categorii : 
1) Pieţe de circnlaţiune , 

2) Pieţe comerciale, 
3) Pieţe monumentale şi arhitecturale 
4) Pieţe grădini. 
1) Pieţe de circulaţiune, se vor prevede la intersecţia stra­

delor principale între ele şi cu stradele inelare, ş i în genere 
unde se intersectează mai multe strade. 

Se vor evita intersecţiunile sub unghiuri a cuţite ş i se va 
lăsa mijlocul pieţei libere, numai pentru instalaţ.iunile de ilu­
minat. 

Statui, coloane şi orice alte monum ente, e vor plasa La­
teral sau astfel ca să nu împiedice circulaţiunea. 

Refugiurl se vor prevede la pieţele unde se in tersectează 
între ele strade cu circulaţiune mare de pietoni. · 

2) Pieţe de conierţ. Repartizarea pieţelor de comerţ es te 
în genere defectuoasă şi insuficientă actualmente, ca consecinţă 
este desvoltarea peste măsură a comerţului ambulant. 

Se vor prevede : 
a) Pieţe comerciale exterioare, la unele din şose lele de 

intrare în oraş în felul târgului Moşilor, mai ales pentru co­
merţul de mărfuri voluminoase precum: fân, pae, lemne do foc 
şi de construcţie, pepeni, etc., ţinând seamă de pieţele existente 
de barierile prin care intră cea mai mare cantitate de aseme­
nea mărfuri şi de obiceiurile şi necesităţile populaţiunei. 

b) Pieţe la gări, avându-se în vedere că mare parte din 
transporturile materialelor prime, cari acum se introduc cu 
căruţa, în viitor se vor introduce pe cale ferată. 

c) Pieţe pe lângă halele existente. 
d) Pieţe mici, sau retrageri, pentru staţionarea trăsurilor. 

Se vor .alege locurile cele mai nemerite 'pentru noui hale, 
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.pentru târguri de vite, pentru o instalaţiune de petreceri po­
pulare in felul lui < Wurstel Pra ten din Viena. 

Se va studia pe lâng·ă acestea: amplasamentul .actual al 
gărilor în raport cu pieţele de circulaţiune şi comerciale inte­
rioare ale oraşului şi dacă s'ar găsi avantagios, construirea unei 
gări centrale sau înfiinţarea de mai multe gări regionale. 

3) Pieţe monumentale ~i arhitecturale. Pieţele de circula­
ţiu~e şi comerciale, servesc pentru a înlesni procurarea mij­
loacelor materiale de trai ; pieţele monumentale şi arhitectu­
rale, servesc a forma şi a întreţine gustul artistic şi partea 
morală, tot atât de importantă ca şi cea materială. 

ln planul de sistematizare, ele trebuesc bine studiate şi 
repartizate, bine aşezate şi just dimensionate. 

Prescripţiuni asupra formei şi aranjamentul lor interior 
nu se impun, căci acestea depind de gustul şi de fineţea artis­
tică a concurentului. 

Se vor preferi însă, înaintea formelor absolut simetrice, 
acelea de o neregularitate voită şi studiată. 

Pieţele arhitecturale se vor prevedea mai cu seamă în ve­
cinătatea edificiilor publice monumentale, studiindu-se în dimen­
ionarea lor, modul cum s'ar putea crea acestora perspective 

avantagioase. 
In legătură cu aranjamentul pieţelor ornamentale, proiec­

tul se va ocupa şi cu distribuţiunea localurilor pentru cult şi 
instrucţiune, justiţie, administraţiune, parlament, ospel comunal, 
catedrafa, etc. 

4) Pieţele-grădini, sunt rezervorii de aer în interiorul ora­
.•;mlui. 

Trebueşte dar, ca repartizarea lor să fie cât mai uniformă 
pe· suprafaţa planului. Se va studia şi se vor da indicaţiuni în 
plan, dacă în jurul oraşului se pot amenaja parcuri afară de 
cele existente. 

Se va calcula în g·enere, ca pentru fiecare locuitor să fie 
un· minimum de 3 m. p. de plantaţiuni (grădini publice şi parcuri) 
în interiorul oraşului. 

In special se vor indic~. locurile pentru crearea unei gră-. 

dini zoologice şi a unui parc de jocuri de concursuri sportive. 
Plantaţiunile de aliniament, trebue să găsească un loc larg 

ln noua sistematizare atât la strade cât şi la pieţe. . 
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JIJ. Alinierea clădirilor în raport cu a stradelor 

Trebue a se face distincţiune între linia tradei ş i linia 
dădiriior, una are în vedere condiţiunile de bună construcţiun e, 

a doua ·condiţiunile de l esnicioasă. circulaţiune. 

Pe stradele prevăzute cu grădini de faţadă, difer nţa intre 
ambele linii reese dela s ine nefiind decât un minimum de gră­
<lină de 5 m. adâncime. 

Pentru celelalte strade, se poate admite intre linia stradei 
{în care se rezervă un minimum de 2 m. pentru t rotuar\ şi linia 
~ l ădirilor , un joc dela 1 pfină la 3 m., care în stradele de locuit 
să poată fi utilizată pentru intrări , terase, balcoane, mici grilaj , 
titc. iar în stradele de circulaţiun e, pentru mici terase în drep­
t ul cafenelelor şi r estaurantelor, pentru expunerea obj ectelor 
<l e vânzare, vitrinelor eşite, et c. 

Linia clădiril or trebue să urm eze linia stradei, la încruci-
'. area stradelor şi la pi eţe. · 

Di n cele ce preced, reese că problema ce se pune este 
t l'i p lă : de tenică, de higi enă şi de artă. Câtor trele acestor con­
s ideraţiuni diferite, t rebue să li se dea importanţa cuvenită în 
r ezolvirea sistematizărei planului oraşului. 

Amintim însă că mai presus de toate, trebue să predo­
mine grija de a se obţine o lucrare realizabilă în mod practic, 
-cn mijloacele financiare de care dispune oraşul. 

In acest scop, la deschideri de bulevarde, de strade, de 
p i eţe noui, precum şi la lărgirea, r ectificarea şi prelungirea de 
.st.rade existente, se va ţine seamă de clădirile de valoare cari 
ar urma să fie expropriate şi se vor preferi în totdeauna traseu­
rile cari evită exproprierile costisitoare, şi mai ales acelea cari 
vor trece prin curţi largi, grădini sau locuri virane. 

Directorul lucrărilor technice 

A I. Davidescu 

p. şeful serviciului studiilor 

M. L Stroescu, 
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