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PROIECTUL

©U MOTTO ,,LUCREAZA FARA PREGET‘* PENTRU SISTEMATI-
ZAREA ORASULUI BUCURESTI

Primiria orasului Bucuresti a deschis in anul trecut un
concurs pentru planurile de sistematizarea orasului. S’au pre-
zentat 7 proiecte. Dintre acestea proiectul meu cu motto , Lu-
creaza fara Preget“ a fost clasificat al Il-lea i cumpirat de
Primirie cu suma de 3000 lei. D-1 Primar Vintila Bratianu mi-a
permis de a publica proiectul in Buletinul Societdtei noastre.

In cele ce urmeazd voiu publica programa concursului si
Memoriul proiectului insotit de 4 planse.

Trogramul concursului penten proiectul de Sistematizarea
orasului Bucuresti.

Orasul Bucuresti, a devenit in ultimele decenii, o aglome-
ratiune insemnata.

In planul orasului de astazi, care reprezinti modul de re-
partitiune al acestei aglomeratiuni, se poate observa :

1) O extensiune prea mare fatd de populatiunea ce posedi.

2) O insuficienta tecnicd, in sistemul general de trasare
al stradelor.

3) Pe alocurea, inconveniente hygienice, quartiere insa-
lure, si

4) Putine monumente publice; iar cele cari sunt, in ge-
nere, sunt desavantagios agezate, din lipsd de piete.
Prin proectul de sistematizare ce se va intocmi, se vor

https://biblioteca-digitala.ro



— 464 —

aratd toate modificirile de introdus in planul actual, pentru in-
dreptarea inconvenietelor de mai sus; modificari cari vor per-
mite tot-d’odatd si o desvoltare rationald in viitor.

In special se va tine seamd, de necesitatea imperioasa, nu
numai de a impedica pentru un timp mai indelungat, intinderea.
oragului spre periferie, dar incd de a restrange pe cit posibil
actuala parte populatd a orasului -

Modificarile ce se aduc planului vor consta in:

1. Sistematizarea stradelor.

2. Repartitiunea pietelor.

3. Alinierea cladirilor in raport cu aceea a stradelor.

I. Sistematizarea stradeler.

Se va avea in vedere, indrumarea arterelor principale,
spre puncte, cari prin natura lor chiami azi circulatiunea spre
ele, sau meritd a o atrage, sau cari in viitor vor fi menite a
0 atrage, precum si in genere, justa devizare si dimensionare
a intregei retele de strade a osasului.

Se va cauta de asemenea a se realiza inlesnirea circula-
tiunei pentru moment, dar mai ales pentru viitor, atat prin des-
chideri de bulevarde largi cat si prin crearea de paralele pentru
caile si strazile prea incdrcate de circulatiune sau cari se pre-
vede cid vor fi prea incdrcate in viitor si in special inlesnirea
circulatiunei in directiunea Nord-Sud.

Ca principiu, se vor amenaja doud serii de strade:

1) Strade principale pentru inlesnirea circulatiunei si

2) Strade secondare.

In prima grupa vor face parte: stadele cari unesc centrul
cu vecinitatea orasului si acelea cari servesc drept legaturd
intre punctele principale ale orasului precum : girile, pietele
comerciale, principalele cladiri ale marilor administratiuni, prin-
cipalele centre industriale si parcurile mari ale orasului

In a doua grupd intrd: stradele de locuinte private si de
mic comert local si stradele de legdturd intre pietele secondare
si cari debuseazd in arterele de mare circulatiune. '
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Pentru aranjarea si trasarea stradelor nu se va preferl
nici un sistem, generalisat la intinderea totala a orasului. Sis-
temele cunoscute: dreptunghiular, triunghiular, diagonal §i ra-
dial, se vor aplica fiecare numai in acele parti ale oragului
unde se vor gisi avantagioase, separate sau combinate intre
ele, avandu-se in vedere totd’odatd realizarea minimului de cost
si aproprierea cat mai mult de conditiunile locale, de particu-
laritatile si dificultatile ce s’ar presenta fie la exproprieri, fie
la amenajari.

Toate sistemele aplicate impreund, trebue insi si formeze
un tot armonic, corespunzdtor necesitatilor actuale si cari se
intrevad pentru viitor.

Directiunea stradelor, se va accentua, numai intre punctele
a ciror circulatiune trebue deservitd ; liniile: dreaptd, curbd, in
zig-zag, isi pot gdsi toate intrebuintdrile lor avantagioase.

In special, se va avea in vedere pe cat va fi posibil la di-
rectiunile de dat stradelor :

1. Topografia terenului:

2. A nu se amenaja strade drepte in directiunea vantului
de Nord-Est ;

3. A se evita directiunea de Est-Vest, care lasi frontul
de Nord in umbra tot timpul zilei, si pe cel de Sud, continuu
in soare,

Pantele stradelor principale, rectificate, sau din nou proec-
tate, nu vor fi mai mari ca 4°/,. Pentru stradele secondare, se
vor admite pante pand la 8°/, maximum.

Important este insd, modul de rectificare al stradelor.

Rectificarile se vor realiza :

1. Prin stabilirea de noui alinieri pentru cladiri, pe cari
acestea se vor retrage treptat cu reconstruirea lor.

2. Prin crearea de strade paralele cari si atragi circula-
tiunea si sd descarce pe cele vechi.

3. Prin prevederea de gridini de fatadd, in stradele se-
condare, cari, cu timpul sar putea expropia pentru lirgirea
stradei.

O atentiune speciald se va da centrului orasului. Stradele
cari il formeazi, tratate si aliniate dupa niste cerinte restranse
de circulatiune, a devenit astdzi artere principale, si nu mai
corespund orasului modern.

https://biblioteca-digitala.ro



466 —

Amenajarea de noui strade paralele cu cele vechi precunr
si trasarea de strade inelare sunt modificiri cari se impun.

Largimea stradelor se va determina tinand compt de in-
tensitatea circulatiunei la stradele principale, si de considera-
tiuni hygienice la cele secondare. ;

Ne existand date, asupra intensitatei circulatiunei, aceste
se vor aprecia comparativ cu cele furnizate de orasele din strai-
natate, sau se vor stabili, numai pentru arterele de mare cir-
culatiune existente. In consecintd apoi, se vor determina lar-
gimile trotuarelor, partilor carutabile si aleelor de biciclisti si
cialareti unde vor trebui, tinindu-se cont si de desvoltarea
viitoare.

Pentru stradele principale, se fixeaza un minimum de lar-
gime de 20 metri si un maximum de 36 metri. Stradele se-
cundare vor avea lirgimea minimd de 12 metri prescrisi de
Regulamentul de constructiuni si alinieri.

Dimensionarea locurilor inchise intre strade, in viitoarea
sistematizare a orasului, este de cea mai mare importanta.

Blocurile prea mari dau nastere la urmatoarele incon-
veniente :

1) Micsoreaza valoarea constructiva a terenurilor.

2) Favorizeazd constructiunile cu un etajiu, lungi, pentru
mai multe familii, cari strica estetica orasului.

3) Favorizeazia formarea de fundiaturi cari nu satisface
complect, nici circulatiunea, nici estetica, nici higiena.

Blocurile mici, sunt putin construibile si dau nastere la
insuficiente hygienice, de aer si de lumind in cladiri.

Planul orasului actual, suferi mult de lipsa de proportio-
nare a blocurilor.

In mare parte extensiunea lui disproportionata fatd de
populatiunea ce posedd, se datoreste dimensiondrei prea mari
a blocurilor. ;

Extensiunea mare de ast#zi, constitue un rdu actual, insa
o0 inlesnire la realizarea imbunitatirei stirei actuale si un avan-
tagiu pentru viitor.

Blocurile mari actuale, se pot imp#rti prin strade trans-
versale sistematice cu exproprieri relativ mici astfel ca, si ri-
mana incd blocuri proportionate; iar prin crearea de noi fronturi,
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de clidiri in interiorul orasului, se va pune o stavild nefortata,
intinderei mai departe a oragului in viitor.

In acest mod se va putea scoate maximum de afect util
din actuala suprafatd populata.

Il. Repartitiunea piet,elor.

Pietele publice se pot clasa in urmitoarele categorii :

1) Piete de cirenlatiune,

2) Piete comerciale,

3) Piete monumentale si arhitecturale,

4) Piete gradini.

1) Piete de circulatiune, se vor prevede la intersectia stra-
delor principale intre ele si cu stradele inelare, si in genere
unde se intersecteazi mai multe strade.

Se vor evita intersectiunile sub unghiuri ascutite si se va
lasa mijlocul pietei libere, numai pentru instalatiunile de ilu-
minat.

Statui, coloane si orice alte monumente, se vor plasa la-
teral sau astfel ca si nu impiedice circulatiunea.

Refugiuri se vor prevede la pietele unde se intersecteazi
intre ele strade cu circulatiune mare de pietoni.

2) Piete de comerf. Repartizarea pietelor de comert este
in genere defectuoasd si insuficientd actualmente, ca consecintad
este desvoltarea peste masurd a comertului ambulant.

Se vor prevede :

@) Piete comerciale exterioare, la unele din soselele de
intrare in oras in felul targului Mosilor, mai ales pentru co-
mertul de mirfuri voluminoase precum: fan, pae, lemne de foc
si de constructie, pepeni, etc., tinind seama de pietele existente
de barierile prin care intrd cea mai mare cantitate de aseme-
nea miarfuri §i de obiceiurile si necesititile populatiunei.

b) Piete la giri, avandu-se in vedere c¢i mare parte din
transporturile materialelor prime, cari acum se introduc cu
caruta, in viitor se vor introduce pe cale ferati.

¢) Piete pe langi halele existente.

d) Piete mici, sau retrageri, pentru stationarea trasurilor.

Se vor alege locurile cele mai nemerite pentru noui hale,
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pentru targuri de vite, pentru o instalatiune de petreceri po-
pulare in felul lui «Wurstel Prater» din Viena.

Se va studia pe langa acestea, amplasamentul actual al
garilor in raport cu pietele de circulatiune si comerciale inte-
rioare ale orasului si dacad s’ar gdsi avantagios, construirea unei
gari centrale sau infiintarea de mai multe giri regionale.

3) Piefe monumentale i arhitecturale. Pietele de circula-
tiune si comerciale, servesc pentru a inlesni procurarea mij-
loacelor materiale de trai; pietele monumentale si arhitectu-
rale, servesc a forma si a intretine gustul artistic i partea
morala, tot atdt de importantd ca si cea materiala.

In planul de sistematizare, ele trebuesc bine studiate si
repartizate, blne agezate si just dimensionate.

Prescriptiuni asupra formei si aranjamentul lor interior
nu se impun, cici acestea depind de gustul si de finetea artis-
tici a concurentului.

Se vor preferi insa, inaintea formelor absolut simetrice,
acelea de o neregularitate voita si studiata.

Pietele arhitecturale se vor preveded mai cu seami in ve-
cindtatea edificiilor publice monumentale, studiindu-se in dimen-
sionarea lor, modul cum s’ar putead cred acestora perspective
avantagioase.

In legdtura cu aranjamentul pietelor ornamentale, proiec-
tul se va ocupa si cu distributiunea localurilor pentru cult si
instructiune, justitie, administratiune, parlament, ospel comunal,
catedrala, etc.

4) Pietele-grddini, sunt rezervorii de aer in interiorul ora-
sului.

Trebueste dar, ca repartizarea lor si fie cat mai uniforma
pe suprafata planului. Se va studia si se vor da indicatiuni in
plan, dacad in jurul orasului se pot amenaja parcuri afard de
cele existente.

Se va calculd in genere, ca pentru fiecare locuitor sid fie
un minimum de 3 m. p. de plantatiuni (gradini publice si parcuri)
in interiorul orasului.

In special se vor indica locurile pentru crearea unei gri-
dini zoologice si a unui parc de jocuri de concursuri sportive.

Plantatiunile de aliniament, trebue si giseascd un loc larg
in noua sistematizare atat la strade cat si la piete.
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I1I. Alinierea cladirilor in raport cu a stradelor

Trebue a se face distinctiune intre linia stradei si linia
cladiriior, una are in vedere conditiunile de buna constructiune,
a doua conditiunile de lesnicioasd circulatiune.

Pe stradele prevazute cu gridini de fatada, diferenta intre
ambele linii reese dela sine, nefiind decit un minimum de gra-
dinda de 5 m. adincime.

Pentru celelalte strade, se poate admite intre linia stradei
(in care se rezervi un minimum de 2 m. pentru trotuar) si linia
cladirilor, un joc dela 1 pana la 3 m., care in stradele de locuit
s poatd fi utilizatd pentru intrari, terase, balcoane, mici grilaje,
etc., iar in stradele de circulatiune, pentru mici terase in drep-
tul cafenelelor si restaurantelor, pentru expunerea objectelor
de vanzare, vitrinelor esite, etc.

Linia cladirilor trebue sd urmeze linia stradei, la incruci-
sarea stradelor si la piete. '

Din cele ce preced, reese cid problema ce se pune este
tripld : de tenica, de higiena si de arta. Cator trele acestor con-
sideratiuni diferite, trebue sid li se ded importanta cuvenitd in
rezolvirea sistematizarei planului orasului.

Amintim insd ca mai presus de toate, trebue sd predo-
mine grija de a se obtine o lucrare realizabild in mod practic,
cu mijloacele financiare de care dispune orasul.

In acest scop, la deschideri de bulevarde, de strade, de
piete noui, precum si la largirea, rectificarea si prelungirea de
strade existente, se va tine seamd de clidirile de valoare cari
ar urma sa fie expropriate si se vor preferi in totdeauna traseu-
rile cari evitd exproprierile costisitoare, si mai ales acelea cari
vor trece prin curti largi, gradini sau locuri virane.

Directorul lucrarilor technice
Al. Davidescu

p. seful serviciului studiilor

M, 1. Stroescu
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