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MEMORIU

ASUPRA SISTEMATIZAREI ORASULUI BUCURESTI. *)

In luna Martie 1906 s’a publicat de céatre onor. Primarie
a orasului Bucuresti, un concurs pentru sistematizarea orasu-
lui, in scopul de a se obtine cele mai bune idei, dupa care sa
se poatd conduce in desdvarsirea infrumusetirei, inlesnirei cir-
culatiei si repartizarea mai convenabilda a mijloacelor de apro-
vizionare. Prin acest concurs se cere: a se determina cele mai
convenabile artere de circulatie pentru micsorarea aglomeratiei
ce se observd in unele parti si evitarea de drumuri lungi fara
de nici un folos practic ; a se indicd locurile cele mai conve-
nabile pentru hale, targuri, cladiri publice, etc.; a se amenaja
piete care sa poatd da un aspect mai artistic cladirilor exis-
tente si celor ce se vor construi precum si monumentelor pu-
blice ; a se ardta repartizarea liniilor ferate si garilor pentru
a se inlesni mijloacele de acces in oras si a se infiinta parcuri
pentru reinoirea aerului, distractiuni, ete. Tot-odala a se studia
posibilitatea restrangerei razei orasului sau ldsarea lui in limi-
tele actuale.

Acest concurs de sistematizare prezentat astfel e foarte
greu din toate punctele de vedere, cici nu se cere sistematiza-
rea unei parti a orasului, a unei piete sau a unui parc cum
sunt concursuri in striaindtate, ci a unui oras intreg de 5.500
hectare cu strdzi intortochiate si mare parte cladit; si totul
trebue facut cu minimul de cost, care e una din conditiile cele
mai esentiale.

La sistematizarea orasului Bucuresti nu trebuesc aplicate
ideile cu deschideri de bulevarde Inngi si drepte, care pe langa
cd nu satisfac cerintele orasului dar sunt si foarte costisitoare,
ci trebue sd se tie-seamd de topografia orasului, de localitdtile
de deservit si chiar de pozitia sa geografici. Mi-ar fi foarte

*) Acest memoriu este reproductia fideld a originalului, nefiind intro-
dusa nici o modificare.

https://biblioteca-digitala.ro



— 471 —

usor .a aplica un sistem de bulevarde radiale cu piete cen-
trale, care pe plan ar piarea foarte frumoase, dar care in rea-
litate n’ar satisface nici un scop si ar da loc la exproprieri co-
losale, cari nu convin finantelor comunei. Asi puted aplica
sistemul orasului Paris, dar e foarte putin apropriat pentru
Bucuresti si ar necesita cheltueli foarte mari.

Pentru orasul Bucuresti a existat un plan facut in anul
1886 subt conducerea D-lui Emil Devilliers, dela Serv. Planului
intoemai dupd sistemul Parisului si care se poate foarte lesne
reconstitui dupd mapele cartonate de aliniere s$i nivelment a
strazilor (aflate la Serviciul Planurilor), unde strazile si bu-
levardele proectate sunt desemnate punctat. In memoriu ala-
tur acest proiect transpus pe planul orasului scara
despre care voi vorbi mai departe.

Pozifia geograficd si topograficd. — Pentru sistematizarea
Bucurestilor si pentru aplicarea celei mai bune idei, trebue sa
observim pozitia sa geografici si topografici precum si modul
de extensiune de pana acum.

La Nord si Nord-Vest avem valea Colentinei, care se apro-
pie din ce in ce mai mult de oras si pe lingd Tei, Colentina
si Fundeni formeaza chiar limita actuala a orasului. De aci se
indepdrteaza iar si se uneste cu valea Dambovitei aproape de
Céldararul (Plansa I-a Statul Major).

Valea Dambovitei trece aproape prin centru si desparte
orasul in doua. Intrand prin Est are la intrare o lungime de
750 m., se largeste la 1200 m. pentru a se stramta din nou la
linia feratd Gara de Nord—Giurgiu la 600 m. De aci se largeste
iar, mai ales in spre Sud, la 1.300 pana la Fabrica de bere
Opler. Dela Opler pana la Biserica Mihai-Voda revine la 550 m.
iar de aci se largeste in spre Sud pana ese din oras cu largi-
mea variind dela 1200—1800 m.

La Sud si Sud-Est sunt vidile Ciorogarla si Sabarul care
se afld aproape la 11—12 km. departe de centru (Sf. Gheorghe:.
Astfel c@d orasul se afla in cea mai mare parte situat intre
Valea Dambovitei si a Colentinei, o parte pe partea dreapti a
vaei Dambovitei, iar restul pe platoul din Sud-Est.

Inclinarea terenului merge descrescand aproape uniform
dela - Nord spre Sud dela cota 88 m. la 80 m. (langd Strada
Stirbei-Voda), de aci scade brusc la 73 m. in valea Dambovitei.
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Dela 73 m. se ridica brusc la 88 m. spre a se inclina foarte
usor la 86—85 m. Aceiasi inclinare uniformdse observid si dela
Nord-Vest la Sud-Est dela 88 m. la 80 m. in dreptul strizii Raio-
nului; de aci in spre strada Laboratorului descreste uniform la
7> m., iar de aci scade brusc la 66 m. in valea Dambovitei.

In partea de Nord si Nord-Est se observa deasemenea o
scadere brusca in valea Colentinei dela 82 m. la 70 m.

Dupad aceste constatdri si obserband si planul 1/;,,, cu
curbe de nivel se vede cd partea mai ridicatd si cu inclinatie
uniforma din stinga Dambovitei este cea mai locuitd, ca fiind
cea mai sindatoasd parte a orasului si in care comunicatia se
face cu mai multd inlesnire din cauza lipsei de pante repezi.
Aceasta parte s’ar coprinde intre o linie mediand, paraleld cu
cursul Dambovitei, dusid prin piata Sf. Gheorghe si localititile
dinspre bariera Grivitei, Sosea, Targul Mosilor, Bulevardul Pake
Protopopescu, Calea Cilarasi si Calea Dudesti.

Partea din valea Dambovitei coprinsd intre Arsenalul Ar-
matei si Bulevardul Neatarndrei, e mai populatd ca restul vaei
fiind mai aproape si in directd legiturda cu centru si fiind o
parte mai sanatoasa.

Partea de pe platou din dreapta Dambovitei e putin po-
pulatd, si sanatoasa.

Influenta satelor din jurul Bucurestilor.-—In afard de si-
tuatia altimetrica convenabild, a salubrititei, a ciilor de comu-
nicatie etc., care influenteazd asupra extinderei unui oras intr’o
parte mai mult ca in alta, aproprierea satelor e unul din ele-
mentele cele mai importante, care determind o asemenea extin-
dere. Dacd observam harta Statului Major (Plansa I) vedem ca
la Nord Nord-Vest, Nord-Est, Est, si Sud-Estul Bucurestilor se
afla un numar Insemnat de sate, care aprovizoneazi zilnic ora-
sul cu alimente de prima necesitate. Aceste sate sunt agezate
in majoritate pe viile Colentinei si Dambovitei. Astfel sunt :
Béaneasa, Herdstraul, Colentina, Fundeni, Dobroestii, Pantelimo-
nul, Cioplea, Dudestii, Rosiul, Mllitarii si alte aglomeratii mal
mici a cdror depirtate de centrul orasului variazi intre 4—7
kilometri. ,

$i orasul tinde, sd se desvolte citre aceste centre de apro-
vizionare zilnice, incorporandu-le cu dansul. Astfel: prin calea
Dudesti se uneste cu Cioplea; i mai tarziu cu Dudestii; prin
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soseaua lancului si Pantelimon se va uni cu Dobroegtii §i mai
tarziu chiar cu Pantelimonul : prin Soseaua Colentina se uneste
cu Colentina ; prin goseaua Jianu se uneste cu Herdstriul si
mai tarziu cu Bineasa; prin calea Grivitei cu Grivita $i mai
tarziu cu Bucurestii noi; prin soselele Bolintinu, Giulestii si
Crangasii se va unl cu comunele Militarii §i Rosu.

Aceste centre de aprovizionare se vor desvolta mai tar-
ziu, paralel cu mirirea populatiei in Bucuresti, si vor forma
chiar mase compacte de aglomeratiuni, cari se vor atinge una
pe alta in extindere. Si aceste aglomeratiuni in desvoltarea lor
pot, si se alipeascd de oras si sd continue aceasi desvoltare
ca si a Bucurestilor, adicd o desvoltare centralizatoare.

Pentru a evita aceasta desvoltare centralizatoare, foarte
defavorabila pe intinderi mari, e foarte important ca pe linga
sistematizarea orasului propriu zis, si se sistematizeze si mar-
ginele, dar sistematizate astfel in cit sd reprezinte diferite
centre desvoltate separat de Bucuresti si unite cu dansul prin
artere mari de comunicatie si diferite strazi mai mici, cari fac
mai usoard comunicarea cu periferia orasului.

In aceste centre unde se vor desvolta industriile se vor
gasi localuri de petreceri, gradini, parcuri, hale, piete, teatru
popular ete. Aceste parti trebuesc sistematizate central, pentru
ca toatd activitatea sid se concentreze intr'ansele.

In proectul de sistematizare prezentat am sistematizat si
aceste centre, in mod central si am ardtat pe plan numai par-
tile ce intra in raza actuala a orasului

Fard sistematizarea partilor exterioare ale orasului, care
trebue sid se faci odatd cu partile interioare, ne vom lovi de
dificultatea exproprierilor costisitoare, care ne va impedeca de
a obtine o sistematizare viitoare bund cu cheltueli mici. Ora-
sul Berlin cauti acum si sistematizeze si si lege oriselele
dinprejur cu orasul propriu zis, cu toate exproprierile mari ce
vor necesitd o asemenea sistematizare.

Toate satele enumirate mai sus se afli pe partea stanga
a Dambovitei afara de Rosiu si Militarii, cari se afli pe partea
dreaptd. Pe partea dreaptd satele se gisesc la o depirtare mare
de centru. Asa sunt: Chiajna, Dragomirestii din deal, Cioro-
garla, Darvarii, Domnestii de Sus si de Jos, Slobozia Clincenii,
Bragadiru, Vartejul, Magurele, Jilava ete. cari se afli la o de-
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partare de centrul orasului variind dela 11—18 km. Astfel cd
posibilitatea desvoltirei de centre populate, ca cele de mai sus,
e foarte putin probabilda in aceastd parte. Aci se vor desvolta
cartiere marginase, cari se vor anexa la orasul propriu zis si
a cidror sistematizare nu s’ar putea face in mod central sepa-
rat. In acest sens, am si facut sistematizarea portiunei coprinsa
intre Bulevardul de centurd si Calea 13 Septemvrie, Rahovei
si Magurele.

In rezumat extensiunea naturald mai mare a partilor po-
pulate se va face pe partea stingda a Dambovitei si foarte pu-
tin pe partea dreaptd, unde se va desvolta datoritd numai
industriilor si a pozitiunei sdnadtoase a localititei.

Planul Borroczyn.—Pentru o precizare mai buni a modu-
lui cum trebue ficuta sistematizarea Bucurestilor, e necesar a
se cunoagte modul natural de dezvoltare si de distribuire a
strazilor mar de demult, caind nu exista nici micar ideea unei
sistematizari. Aceasta ne-o di planul ridicat in 1845 si tiparit in
1852 sub domnia lui Barbu Dimitrie $tirbeiu V. V. de Maior
Baron Rudolf Artur Borroczyn.

Peacest plan (Plansa 2) se observa mai intai o}serie de strazi
cari vin dela periferie spre centru. Astfel : Podul Mogosoaei(Calea
Victoriei) dela Sosea pana la Dambovitd ; Ulita Targu d’afara
(Calea Mosilor) dela Campul Mosilor la Piata Sf. Gheorghe Nou;
Strada lancului dela Bariera lancului la Biserica Olari, unde se
uneste cu Calea Mosilor pentru a continua pe urméa spre piata
Sf. Gheorghe si Piata mare; Ulita Sf. Stefan dela Bariera Ver-
gului pand in Piata Noud cu ramificatii spre Sf. Gheorghe prin
Ulita Vergului, Sf. Vineri, Piata noud si spre Piata Mare prin
Ulita Piata noua si a Targului d’afard; Ulita Dudestilor si Vi-
tanului, cari uninduse continud spre Sf. Gheorghe si Piata noui :
Ulita Viacarestilor si Piscului se indreaptd tot spre spre Sf.
Gheorghe si Piata mare; Tot asemenea Calea Serban-Vodi,
Drumul la Craiova, (Calea Rahovei), Ulita Mihai-Voda, Ulita Podu
de Pamant (Calea Plevnei), Ulita Targovistei (Calea Grivitei) ete,

In afarda de aceste strdzi cari vin dela periferie spre cen-
tru, sunt altele cari leaga diferite puncte intre dansele; astfel
o stradd dreaptd (Str. Traian si Nerva-Traian) care uneste
Drumul Piscului cu Oboru si Targu din Afard si se continuid
mai departe prin Drumul la Focsani (Soseaua Colentinei);
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Strada Romanid care leagd Calea Mosilor cu Calea Victoriei;
O altd stradi, care corespunde actualmente la Strada Clementei,
Sf. Spiridon si Popa-Petre leaga Calea Mogilor cu Calea Victoriei
si se continud cu Str. Stirbei-Voda pand in Calea Plevnei; So-
seaua Barierelor (Basarabilor, Bonaparte, Stefan-cel-Mare, Mihai-
Bravul) limiteazi intinderea orasului si formeaza legitura cir-
culara intre diferitele sosele, etc.

Din acest plan se vede dar: 1) o tendinfa ca toate stra-
zile sa se indrepte spre centru (Sf. Gheorghe imprejurul cariia
se afla concentrat mai tot comerciul): si 2) o incercare de a se
lega circular diferitele centre radiale, pentru a inlesni comu-
nicatia dintre ddnsele si a apdara centrul de o circulafie prea
mare din afara.

E indicat dar, ca deschiderele de bulevarde, si se facd
normal pe directia strazilor radiale, atat ca inlesnire de circu-
latie si apdrarea centrului, cat si prin faptul cd necesiteaza
exproprieri putin costisitoare, pentru cd se taie mai ales curti
si gradini.

Prin urmare, din cele ce am vazut pind acum pentru orasul
Bucuresti, cel mai bun sistem de sistematizare e sistemul ra-
dial existent, unit prin un sistem circular. Si aceasta mai mult
pentru partea orasuiui din stanga Dambovitei, unde panta e
uniforma si existd si tendinta de o desfasurare mai mare a
orasului in aceastd parte. In partea dreaptda a Dambovitei din
cauza pozitiei sale altimetrice e suficieny un sistem de artere,
care leagd aceastd parte cu partile mai principale ale orasului
de pe malul stang.

Si aceste sisteme sunt cu atit mai indicate in Bucuresti
cu cat e un oras prin excelentd centralizat, si centralizat pe o
intindere foarte mare, de 71/,—8 km. diametral. Totul se pe-
trece in centru si totul tinde catre dansul. De aceea in afard
de orasul propriu zis am cautat, si sistematizez marginele si
imprejurimele figurate pe planul 1/,,,,, centralizindu-le pe fiecare
separat astfel cad dela sine se descentralizeazd de Bucuresti,
usurandu-i circulatia internd. Si orasele streine sunt centrali-
zate dar pe o intindere mult mai micd, iar imprejurul lor din
cauza fortificatiilor, sau desvoltarei industriale s’au format cen-
tre de sine stdtdtoare, cari ugureaza circulatia in orasul pro-
priu zis sau mai bine in orasul intern.
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Arterele mari de circulatie.

Pentru inlesnirea circulatiei orasul are nevoe de artere
mari de circulatie, care sa-l1 impartd in mai multe blocuri, in
cari si se desvolte cartierele linistite. Aceste artere atragiand
toata circulatia din oras spre dansele, fac ca in restul orasu-
lui, sa se simtda putin sgomot, putind circulatie, obtinind cu
alte cuvinte precedentele cartiere linistite.

Inainte de a procede la determinarea acestor artere,
e foarte interesant, a se sti modul de repartizare a artere-
lor in diferite orase din Germania, Austria, Franta, Belgia, Ita-
lia si Rusia.

Berlin.—In Berlin modul de repartizare e diferit pentru
partea orasului situat la dreapta raului Spree si aceea din
stinga. Pentru partea dreaptd, care se aseamand in desvoltare
cu partea stingd a Bucurestilor, existd un sistem de strade ra-
diale unite intre dansele prin stridzi circulare. Astfel, ca strazi
radiale sunt: Chausseestr, Brunnenstr, Kastanten-Allee; Weis-
senburgestr. Prenzlauerstr. Greifswaldestr. Landsbergerstr. si
Grosse Frankfurterstr.

Ca strazi circulare sunt: Bernauerstr continuat cu Dan-
ziger — Elbinger—Petersburger si Warschauer Str. Elsisser—
Lothringerstr continuate cu alte strazi cari se reazema pe raul
Spree, etc. Aceste strdzi au de scop de a lega intre dansele
strazile radiale gi a apdra centrul de o aglomeratie prea mare.

In partea stingd e o distribuire de artere cu totul diferit
de cel de pe partea dreaptd. Aci vedem o piatd circularda «Belle
Alliance Platz» din care pornesc artere lungi si drepte in di-
feritele pérti ale orasului. Asa sunt Friedrichstr, Wilhelmstr,
Koniggriatzerstr, Lindenstr si Gitschinestr. Cea mai principala
din acestea e Friedrichstrasse de ambele pirti ale careia sunt
strdazi mai mici perpendiculare pe dinsa. Acest sistem de strade
au o directiune deviatd de centru gi se aseamind cu sistemul
de strdazi din Roma, care pleacd din Piazzo del Popolo adica
cu Via del Babuino, Corso Umberto I, Via Ripetta prin cari a
patruns in Roma inundatia Tibrului dela podul Molle in 1870.

Prin Gitschinerstr, Skalitzestr si Koniggratzer str., circui-
tul exterior de pe partea dreaptd a Spreei se inchide si se in-
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lesneste comunicatia exterioarda a diferitelor suburbii de pe
marginea Berlinului.

Imprejurul Berlinului sunt ordsele, cari s’au desvoltat si
se desvoltd central, descentralizindu-se de orasul intern. Ast-
fel : Liitzow, Charlottenburg, Moabit, Wedding, Neu Weissensee,
Rixdorf, Schineberg, Wilmersdorf ete. In Wilmersdorf s’au pro-
ectat si strazi curbe, cari converg spre centru. Rixdorf, dupi
modul siu dreptunghiular de sistematizare tinde mai mult a
se incorpora la Berlin, de cat a forma un centru separat.

Toate aceste centre dezvoltate separat se unesc cu Ber-
linul prin una sau doua artere principale.

Miinster. — Orasul Miinster, capitala provinciei Westphaliei
un ordsel de aproximativ 70 mii locuitori prezinta sistemul de
artere circular si radial. Doud artere circulare, dintre cari cea
exterioard e reprezintatd din prea frumoasa «Promenade» si
de strdzile: Schiitzenst, Klosterst, Lotharingerstr si Sonnenstr.

Colonia. — Partea cea mai dezvoltati e pe stinga Rinului.
Prezintd sistemul circular si radial. Ringstrasse e artera circu-
lara cea mai principald, inlocueste vechile fortificatii si merge
paralel cu alte doua linii circulare. Partile cele mai largi din
Ringstrasse sunt Sachsen — Kaiser Wilhelm — Hansa si Deut-
scherring.

Aproape paralel cu Rinul se afla Severin-Hoch si Eigel-
steinstrasse, care e o arterd principala de circulatie si pe care
se reazima strazile circulare. Aceastd arterid apirda de aglome-
ratie partea centrala despre Rin, unde sunt strizi mici si in-
guste.

In vestul orasului, dincolo de linia feratd, orasul are apa-
renta de a se dezvoita tot circular, ceace ar trebui evitat.

Frankfurt a. M. — Prezinti sistemul circular si radial, care
cred cd se va accentua mai mult prin regularea si unirea intre
dansele a strizilor circulare exterioare. In interior e o strada
circulard formatid din Mainzer-Hoch-Bleich si Seilerstrase si o
promenadda formatd din Gallus — Taunus — Bockenheimer —
Eschenheimer— Friedberger si Ober Main Anlage. Aceasti pro-
menadd, care e in formatiune, e pe locul vechilor fortificatii si
ar trebui regulatd dandu-i o forma mai convenabild circulatiei,
modificindu-i unghiurile intrande si esinde, ce prezinti actual-
mente.
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Strazile radiale deservesc puncte importante din afard si
din interiorul orasului.

Dresda. — Prezinti sistemul circular unit cu cel radial.
In interior e un inel circular format din alee, si care inconjoari
partea mai principald a orasului, iar in exterior e un inel cir-
cular format din strazile: Ammon — Wiener — Lennen (in inte-
riorul griadinei regale) —Elias — Podul Albert — Glacis si An-
tonstrasse. Strazile radiale deservesc centrul cu partile marginase
ale orasului s$i cu oraselele vecine.

Breslau. — Prezintd sistemul circular unit cu cel radial.
Strazile circulare sunt formate din Karlstr. Kirchstrasse ete.
precum si de promenadele de pe «Stadtgraben».

Stuttgard. — Prezinta mai mult aspectul sistemului drep-
tunghiular unit cu cel radial. Strazi lungi si drepte. S’a dez-
voltat astfel din cauza ca fiind inconjurat cu coline nu s’ar
putea estinde in plan mai muit deciat e actualmente. Prezinta
totusi racordari circulare intreistrazile de nord-vest si nord-est.

Miinchen. — Pe partea stangd a raului Isar prezintd in
centru sistemul circular unit cu cel radial. In partea de jos
prezintd sistemul radial din cauzd cd orasul nu se poate dez-
volta in aceastd parte din cauza colinelor, cari marginesc valea
raului Isar. Aceasi imposibilitate de dezvoltare e pe dreapta
raului unde a luat nastere tot sistemul radial.

Posibilitatea unei estinderi mai mari e in partea de sus
si din stanga. Aci s’a aplicat sistemul dreptunghiular, care insi
in partea exterioara trebue inconjurat cu o arterda circulara.

Prezinta in general strazi drepte, ca Maximilian — Ludwig
— Lindwurmstrasse ete., cari usureazd foarte mult circulatia,

Viena. — Prezintd sistemul circular unit cu cel radial, dar
aceste sisteme sunt aci generalizate pauni la cele mai mici strazi.
Orasul interior e aparat prin Stuben—Park—Kérntner—OQOpern
— Burg — Franzen si Schottenring pe marginele carora sunt
cele mai frumoase cladiri ca opera, Muzeele, Palatul de Justitie.
Parlamentul, Universitatea, Primaria, etc.

O a doua arterd circulari e in mediu departe de centru
de 3 kilometri si e formatd din : Wihringer — Hernalser—Neu-
bau — Margarethen si Wiedener Giirtel.

Viena, cu toate ca e inconjurat de coline, s’a dezvoltat in
aceste sisteme din cauza pozitiei si intinderei sale prea mari in
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plan, aproape 4500 m. de razi misurat dela Stephans Kirche,
pe cand Bucurestiul are numai 3.500 metri dela Sf. Gheorghe.

Budapesta. — Partea stingd a orasului— Pesta -—are o
intindere de 3.800 metri dela Dundre si e sistematizatd in sis.
temele circular si radial. Partea circulard e compusd dintrun
bulevard interior plecand dela vama (Fovamhaz) si se continui
cu Vamhazkorut, Muzeum si Karoly Korut, iar de aci se pre-
lungeste prin Vaczkérut, paralel cu Dundrea. Acest bulevard
cireular are o raza de 600 m.

O alta artera circulara e formata din: Lipot —Teréz —
Frszébet — Jozsef si Ferenczkorut cu o razi de aproximativ
1400 metri de cheul Dunarei.

Arterele radiale sunt formate din: Ulloiut, Baross utza
Korepesi ut, Kiraly ut. Andrassy ut, strazi drepte si lungi cari
sunt bune artere de comunicatie si unele foarte frumoase.

Buda nu prezinta caractere distincte. Are strazi circulare
apropiate de raza mica, rezemate pe Logodi uteza, si foarte ne-
regulate si inguste. E e parte noud sistematizatd pe langa
Neues Polytecnicum in cartierul Lagymanyos, in sistemul cen-
tral radial combinat cu sistemul dreptunghiular, dar nu prezinta
speciald atentiune.

Paris. — Prezinta sistemul circular combinat cu cel ra-
dial. Bulevardele circulare nu deservese insa destul de bine
circulatia.

Sunt trei categorii de bulevarde circulare : 1) Vechile bu-
levarde sau bulevardele interioare, cari au inlocuit fortificatiile
si cari se compun din bulevardele dela Madeleine, des Capuci-
nes, des [taliens, Montmartre, Poissonniére, Bonne Nouvelle
St. Devis, St.-Martin, du Temple, des Filles-du-Calvaire si Beau-
marchais. Aceste Bulevarde se continua pe partea stingi a Senei
prin bulevardul St. Germain. Distanta lor de centru e de 1600,
metri; 2) Bulevardele exterioare, cari formau pana in 1860 mar-
ginea orasului, cum sunt Bulevardul de Courcelles, des Batig-
nolles, Clichy, Rochechouart, de la Chapelle ; de la Villette,
Belleville, M¢nilmontant, Charonne, Reuilly, Bercy, de la Gare,
d’italie, Pasteur, Garibaldi, Grenelle si pAnd la Trocadero. Dis-
tanta lor de centru e in mediu de 3200 metri.

Bulevardele interioare de pe partea dreaptid a Senei for-
meazd mai bine un circuit complect si mai avantagios cu bu-
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levardele St. Marcel, Port Royal, Mont Parnasse, des Invalides
de pe partea stanga decat cu bulevardul St. Germain.

3) Bulevardele de centurd, cari se afla in interiorul fortifi-
catiunilor actuale si cari merg paralel cu calea ferati de cen-
tura. Distanta lor de centru e in mediu de 4800 m.; putin mai
mare ca raza actuald a Bucurestilor.

In afard de aceste trei categorii de bulevarde mai sunt si
noile bulevarde si avenueurile, cari leagd intre dansele puncte
principale. Astfel sunt bulevardul de Strasbourg, Sébastopol,
Magenta, ete. si avenue-urile de I’Opéra, des Champs Elysées, de
Friedland, Hoche, de la Grande Armée, Malakoff, etc. Se observi
in general in Paris o abondentd de avenue-uri dintre cari unele
facute special pentru scopuri pur artistice ca Avenue de ’Opéra
si de cari nu trebue actualmente si se abuzeze.

Lyon. — Fiind situat in lungul Ronului si Saonei si incon-
jurat laturalnic prin coline si fortificatii s’a desvoltat in siste-
mul dreptunghiular unit cu cel radial, care erau cele mai con-
venabile orasului. Din cauza generalizarei sistemului dreptun-
ghiuiar prezintd prea multd uniformitate la colturile strazilor.
Are strazi drepte si frumoase, astfel sunt : Rue de la Républi-
que, Avenue de Saxe, Cours Gambetta, Cours Lafayette, ete.

Bruxelles. — Prezintd sistemul radial unit cu un circuit.
de bulevarde, care a inlocuit vechile fortificatii, astfel sunt bu-
levardele : du Midi, de Waterloo, du Régent, Bischoffsheim, du
Jardin Botanique, d’Anvers, de DEntrepot, Barthélemy si de
PAbattoir. Acest circuit are un diametru de 2100 metri in sen-
sul liniei dela cartierul Léopold la St. Jean si de 2400 m. in
sensul liniei de la Gara de Nord la cea de Sud. Circuitul de
Bulevarde nu formeazi un sistem circular propriu zis, cu toate
acestea reprezintd, pe langd o promenadd foarte frumoasi, si
0 inlesnire de circulatie.

In interiorul acestui circuit sunt bulevarde care leagda parti
importante din oras, astfel Bulevardul du Hainaut, Anspach si
du Nord, care leagi Gara de Nord cu cea de Sud pe o lungime
de 2400 m. si rue de la Regence si Royale.

Anvers. —Prezintd sistemul circular unit cu cel radial.
Cea mai importantd arterd circulard e formatd din Avenue du
Commerce, des Arts, de I'Industrie si du Sud, care apirda cen-
trul si prezintd o promenadd foarte frumoasd. Cele-l'alte ar-
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tere circulare sunt mai mici si apidra aglomeratii partiale. O
alta arterd circulard e pe linia forturilor.

Roma. — Nu prezintd un sistem bine definit din cauza co-
linelor pe cari se afli asezatd, si s’a cautat in partile noi, nu-
mai sii pue in comunicatie orasul interior cu partile din exte-
rior, intrebuintind sistemul drept unghiular unit cu cel radial.
Are strazi frumoase si drepte, astfel: Via Nazionale, Venti Set-
tembre, Viale Principessa Margherita, Via Agostino Depretis,
Carlo Alberto, Via del Babuino, di Ripetta.

(Ceeace e frumos in Roma e faptul ca strazile drepte se

urcd si se coboara pe coline obtinind prin aceasta vederi fru-
moase si variate.

Tarin. — Prezintd sistemul eminamente dreptunghiular, din
care cauza comunicatia e dificila intre diferitele parti ale ora-
sului. Are un aspect prea uniform cu toate cd posedd multe
parti frumoase. Pe la periferie se accentueaza sistemul radial
unit cu c2l dreptunghiular si comunicatia se face mai cu in-
lesnire.

Milan. — Prezintd sistemul circular inchis de toate partile
unit cu cel radial. E un orag foarte plan, inconjurat de forti-
ficatii, ceeace a contribuit la desvoltarea sa circulara.

Are o centura interioara 'formata din Via San Girolamo,
Vittoria, Francesco Sforza etc., precum si o centurd exterioard
care merge paralel cu fortificatiile si cari formeazi promenade
foarte frumoase. Aceastd centurid exterioard e formatd din Bas-
tione di Porta Garibaldi, Porta Nuova, Porta Garibaldi, Porta
Vittoria, Porta Romana, Porta Lodovica, Porta Ticinese si Porta
Magenta.

Ca strazi radiale sunt: Corso di Porta Romana, di Porta
Vittoria, Venezia, Via Alessandro Manzoni, Via Torino, etec.

Bologna. — Bologna s’a desvoltat tot dupd sistemul circu-
cular unit cu cel radial.

Florenta. — S’a desvoltat tot dupa sistemul clrcular unit
cu cel radiai. Circuitul exterior e format din promenade fru-
moase si largi ca Viale Principe Umberto, Filippo Strozzi,
Principessa Margherita, Principe Amedeo, Principe Eugenio,
Carlo Alberto si Duca di Genova. Cele radiale sunt strizi drepte
si lungi.

Moscova.— Prezinta sistemul circular aproape inchis, care
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se reazimd pe partea convexda a raului Moscova, unit cu cel
radial. Sunt doud artere circulare principale formate din bule-
varde si depdrtate de centrul (Kremlin) de 1600 si 2500 metri.
In interior sunt strazi circulare departate de centru in mediu
900 metri.

— Din expunerea sistemelor de artere de circulatiune in o-
rasele enumirate mai sus, sedvede clar: ca sistemul cel mai
convenabil si mai comun ces'a intrebuintat si se intrebuinleazd
pentru orage similare Bucurestilor, este sistemul circular wiit
cu cel radial. Si acest sistem e aplicat si la orase mai mici, de
cari n’am facut mentiune aci din cauza micei importante si
desfasurarei aglomeratiilor. Sistemul dreptunghiular aplicat la
Turin e foarte putin convenabil circulatiunei si n’ar trebui apli-
cat decat la portiuni mici de aglomeratiuni, unde trebue, sa fie
unit cu cel radial.

Asest sistem circular si radial care e foarte propriu pen-
tru Bucuresti din motivele aratate la inceputul memoriului, nu
trebue, si se generalizeze si dincolo de bulevardul de centura,
pentru partile marginase. Aceste parti mdrginase trebuesc alipite
la satele dimprejur pentru a forma centre separate, descentra—
lizandu-se astfel de orasul intern.

Care e insd cel mai bun sistem de bulevarde circulare si
radiale, cari trebuesc deschise in Bucuresti, pentru a deservi o-
rasul si a lega partile cele mai importante intre dansele ?

Bulevardul interior. Ca bulevard circular avem in partea
stangd a Dambovitei, soseaua Basarabilor, Bonaparte, Stefan
cel mare si Mihai Bravu, a cdror departare de centru (Sf. Ghe-
orghe) variazd intre 2500-—3000 metri ; largimea lui este de 30 m..

Pe langd acest bulevard exterior trebue sa avem in inte-
rior un nou bulevard foarte aproape de centru, care si serveasci
ca loc de plimbare, circulatie si spre a apara centrul de o a-
glomeratie prea mare. (Plansa 3-a)

La prima vedere s’ar parea natural ca acest bulevard si
treacd prin Str. Piata Amzei si pe la Statuia lui Pake Protopo-
pescu. Insd dacd observim madarimea razei, care in cazul acesta
e de 1500 metri, vedem ci aceastd solutiune ar ingreuid foarte
mult centrul cu stradele sale intortochiate, ficind anevoioasd
circulatia in interior. In adeviar dupid mirirea ulterioari a po-
pulatiei centrul va fi neaparat cel mai populat si populat dens
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de tot; ori aceastd desime de populatie repartizata pe o supra-
fatd cu raza de 1500 metri, va circula foarte greu in interior
din cauza stridzilor mici.

Pentru usurarea centrului de o aglomeratie prea mare e
bine, si se reducid aceastd razd la 1000 metri. Orasele studiate
mai inainte simt nevoid unui bulevard interior mult mai cen-
tral ca cele actuale care la cele mai multe au luat locul vechilor
fortificatii, cu toate ci raza actuald variaza intre 900 si 1300 metri.

Acast bulevard interior trebue sia fie simetric in raport
cu piata Sf. Gheorghe iar nu in raport cu bulevardul C(Carol,
ciici directiunea acestui bulevard e deviatd de centru, i si se
rezime pe bulevardul Coltei prelungit.

Un asemenea bulevard e indicat, sd plece din bulevardul
Coltei in dosul Ateneului roman, cu o raza de 1000-—1100 metri,
sa treacd prin str. Sf. Spiridon, Modestiei, Vintului, Remus, Ro-
mulus si si se uneascd cu bulevardul Neatarnarii prin podul
(. A. Roseti. In dreptul Ateneului bulevardul interior se uneste
cu un bulevard drept, care plecaind dela Gara centralda strabate
gradina Cismigiu si apare in fata Ateneului. Astfel cid bulevar-
dul interior se uneste prin bulevardul drept cu Gara Centrald
iar prin bulevardul Neatarnarii cu Gara Filaret si cu parcul
Carol L

Acest circuit va fi partea cea mai frumoasa din oras. Ple-
caind din Gara Centrald se vede in fatd intreg maretul palat al
Ateneului, se strabate gridina Cismigiului unde, de ambele parti
ale bulevardului se vor gasi doud mari concert-restaurante,
se ridicd in sus si innainte de a ajunge la Ateneu se vede pe
dreapta parcul Palatului Regal si Palatul Regal. In fatd griadina
Ateneului, transformatd din starea in care se giaseste azi intr’un
frumos parc, spre a degaja vederea Ateneului. De o parte si
de alta strada Franclin si Episcopiei lirgite la 20 m. conduc in
piata din dosul Ateneului si pe urma in bulevardul Coltei. De
aci se continud in Bulevardul interior cu clidiri frumoase, (a-
mera Deputatilor si Senat, intretae bulevardul Carol, Coltei,
Cilaragi, Dudesti, trece Dambovita intrd in bulevardul Neatar-
pdrei largit la 20 sau 24 m. tae Bulevardul Coltei prelungit
intrevazind in stinga Parcul din Valea Plangerei si ajunge in
Pa rcul Carol I

$1 acest circuit se poate construi cu minimul de cost, cic;
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trece mai mult prin curti si gradini evitand constructiunile cele
mari. Astfel incepdnd din Gara Centrald panad in Cismegiu tae
cladiri de micad importantd. Trecand prin Cismegiu il desparte
in doud parti, va provoca un curent de aer si va atrage multa
lume, mai ales la cele doud concert-restaurante ce se vor construi
De alta parte pasagerii ce nu vor voli a intrd in centrul ora-
sului vor gasi aci distractii si o gradina racoritoare. S’ar putea
evita trecerea directda prin facerea unei strizi laturalnice si
taind arborii din dreptul bulevardului spre a nu impedica ve-
derea Ateneului. Dar aceasta solutie falsd n’asi recomanda-o
de loc. Esind din Cismegiu se tae proprietatile: N. Mareg, Du-
mitrescu, Al Florescu, Gugiu, evitd biserica Calvina, se tae o
parte din cladirea domeniului Coroanei si hotel Manu. Restul
din hotel Manu si propr. Stelorian si Movilescu se vor incor-
pora la Palatul Regal, desfiintAndu-se str. Stirbey-Voda si Im-
periald, marind palatul si facand o gradind a palatului in spre
Bulevard.

Trecind mai departe se largesc strazile Episcopiei si Fran-
klin la 20 m.; lirgirea strazei Episcopiei se va face mai curind
pe cand a strazei Franklin va intarzia din cauza cladirei unde
se afla cafeneaua High-Life; pAnd atunci insd cele-l-alte clédiri
se vor retrage si vor forma in fati cate o gridind de 4 metr!
adancime, care se va expropia mai tarziu. In dosul Ateneului
se va forma o piatd, care sa-l degajeze dinspre bulev. Coltei,
presintind o perspectiva foarte frumoasa, cu conditie insid ca
fatada dinspre Posta veche sd fie reficutd mai cu ingrijire de
cat exista actualmente.

Din bulev. Coltei, bulevardul interior evitd constructiunile
cele mari trecand numai prin curti si gridini, ceia-ce ii inles-
neste foarte mult executarea imediata. Astfel evitda clddirile
proprietitilor A. Marghiloman, Institutul Sf. Maria, Colonel V.
Zottu, Nicolae Turnescu, G. C. Filipescu, Doctor Cantacuzino,
L. Cezianu, Gebauer, Inginer C. Mironescu? Vasile Lascar, Ge-
neral Bengescu-Dabija, Colonel Eracle Pretorian, atatea cladiri
frumoase cari raméan si-1 infrumuseteazi.

Merge dealungul strdzei Modestiei liargind-o la 24 metri,
Cea ce se poate face cu usurinti din cauza clidirilor mici si
vechi, intretae bulevardul Carol si calea Mosilor, evitd proprie- .
tatea Doctor Sutu, intretae strada Plantelor, Popa Soare, Li-
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nistei, evitd biserica Sf. Stefan, intretae str. Cidlarasi, largeste
str. Remus la 24 m., intretae str. Lucaci, evitd clddirea Teodor
Atanasiu, intretae str. Romulus, evita cladirile Florea Petrescu,
intretae calea Dudesti si calea Vicdresti si ajunge la podul C.
A. Roseti, unde se uneste cu bulevardul Neatirnirei, care ar
trebui largit la 24 m. in loc de 18 m. ce are actualmente. In
general in acest traseu se tae curti, griadini si cladiri de mica
valoare,.

Acest lueru e de o importantd capitala fiind cd se poate
executa imediat si ar costd mai putin. Daca s’ar face un bule-
vard, care din motive de economie ar trebui sa treaca in lungul
strazilor, pentru ca cu timpul, prin retrageri succesive, si se
ajunga a’l executa, acel bulevard nu numai cd ar costd mai
mult, dar va trebui, poate, 100 de ani pand sd ramie definitiv
Sioin acest interval aspectul lui va fi din cele mai urate; din
cauza caselor retrase si esite, si proprietatea urbana isi va ri-
dica valoarea incontlnuu, astfel ca retragorile ar costa mult
mai mult de cat dacd s’ar tdia imediat o altd directie prin curti
si gradini, tdind si cladiri de mica valoare. De acea am evita
cat a fost cu putinta a merge cu bulevardul in lungul strazilor,
afarda de strada Modestiei $i Remus, unde se poate expropia
sau retrage imediat din cauza cladirilor vechi $i mici.

Bulevardul interior se va deschide mai intiiu cu 24 m.
largime de la Gara Centrald pana la podul C. A. Roseti, pentru
ca exproprierile sa fie mai mici. Cladirile, ce se vor construi,
vor avea fie-care cate o retragere de 3 m., astfel ca, circulatia
crescand, sd se poatd expropria si aceste retrageri. In definitiv
largirea acestui Bulev. Interior va fi de 30 m.

Bulevardul mijlociu. — In afard de bulevardul interior sunt
soselele Basarabilor, Bonaparte, Stefan cel mare si Mihai Bravul,
cari formeazd un bulevard pe care-l vom numi Bulevardul ex-
terior. Intre acest bulevard exterior si bulevardul interior (care
arinlocui circuitul Clementei de care am vorbit discutand planul
Borrocezin), se afla str. Romand, de lirgime numai de 12 m.
Aceastd strada serva si lege intre dansele diferitele artere
radiale si sd inlesneascd circulatia in sensul circular. O conti-
nuare a strizei Romane pare a fi str. Popa Nan, care serveste
partea orasului mai jos de bulev. Pake Protopopescu.

Aceste strazi fiind numai de 12 m. lirgime nu pot deservi
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toatd suprafata coprinsd intre bulev. interior si exterior, care
are o litime de 1500—1800 metri. E dar necesar, pentru inles-
nirea circulatiei §i pentru evitarea aglomeratiei, si se lirgeasca
str. Romana sau sd se deschidd un nou bulevard paralel cu
dansa, care sa aiba o largime de 20 m., destul de suficienta
pentru deservirea suprafetei mai sus mentionata.

Largirea striazei Romand ar cere un timp prea indelungat
si ar fi mai preferabil a se deschide un bulevard paralel. Si
acest bulevard e cu atit mai indicat aci, cu cat blocurile din
josul strazei Romana, fiind mari, se vor deschide strizi paralele
pentru a le mai micsora. [n loc ca pe urma, cind necesitatea o
va cere, si se lege aceste strazi paralele intre dansele pentiru
a forma bulevardul mijlociu, e mai bine a se deschide mai di-
nainte,

Acest bulevard mijlociu trece prin curti si gradini si tae
proprietati mici sl fara insemnatate, pentru a le mai mentiona
aci. Ast-fel plecand din bulev. Coltei evita cladirile proprieta-
tilor Ion Stefanescu, Gherghel, se uneste eu str. Romana lar-
gind-o la 20 m., continud intre str. Romana si Salcutei, ajunce
in bulev. Ferdinand langa Foisor, intretae bulev. Pache Proto-
popescu, continud pe str. Austrului largind-o la 20 m., intretae
calea Calarasilor, calea Dudesti si in dreptul fabricei de turna-
torie Lemaitre, se uneste prin podul V. Alexandri cu str. La-
nariei, care se va largi la 20 m. Prin aceasta stradd se uneste
cu Parcul Regele Carol I si cu gara Filaret. Exproprierile prin
acest bulevard vor costa foarte putin.

Bulevardul mljlociu se continua dincolo de Bulevardul
Coltei printr’'un bulevard de 24 m., care leaga Gara Centrala cu
partea mijlocie a orasului. Acest bulevard e necesar: 1) Pentru
a lega Gara Centrala cu Bulevardul Mijlociu; 2) Pentru a lega
Gara de Nord cu Bulevardul Mijlociu; 3) Pentru a face accesi-
bila Piata romand, unde se afla statua lui Lascar Catargiu, partii
de Vest a orasului; 4) A se da o fatada mai convenabila viito-
rului palat al Academiei roméane, al Ministerului de finante si
al Scoalei de Artilerie si Geniu; 5) A se strdabate blocul dintre
Ateneu si Piata Victoriei (larg de 1500 m.), prin o strada in
directia Nord West. '

Bulevardul, care continud Bulevardul mijlociu, evitd cla-
dirile proprietatilor P. S. Aurelian, Dimitrie Frank, largeste
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Str. Cosma, evitd clddirile Dimitrie Cezianu, intretae Calea Vie-
toriei, tae proprietatea Printului Moruzi, Budisteanu si si ese la
Scoala de Artilerie si Geniu, lirgeste str. Sculpturei pand la
intretierea cu str. Neptun. Din str. Sculpturei merge in linie
dreapti pana in str. Virgiliu, o largeste la 24 m. si se racor-
deazd in curba cu Calea Plevnei langa Gara (‘entrala.

Bulevardul Mijlociu se racordeazi cu Bulevardul Coltei iar
nu cu Piata Romanid, pentru a evita exproprieri si pentru a nu
inciarca prea mult aceastd piatd, impedicand circulatia.

Acest bulevard impreund cu cel deschis in fata Ateneului
sunt foarte importante, pentru ca nu numai ci unesc Gara Cen-
trald cu pirtile mijlocii ale orasului, dar stabileste cemunicatia
directd intre Vestul si Estul orasului, ceace nu existdi pana
acum, de oarece toate stridzile tind catre centru.

Acestea sunt cele douda Bulevarde circulare ce trebuesc
deschise din nou pentru a inlesni comunicatia si a lega intre
dansele, partile cele mai principale din oras.

Artere radiale.

In afara de arterele circulare, e foarte important a se
sistematiza arterele radiale, care pun in comunicatie satele
dimprejur cu orasul si inlesnesc circulatia intre periferie’ si
centru. Aceste artere radiale se vor sistematiza dupd impor-
tanta lor, dupd cum vor deservi mai multe sau mai putine cen-
tre aglomerate.

Cele mai importante sunt incepand din vestul orasulu:
Calea Plevnei, Bulevardul Dinicu Golescu, Calea Grivitei, Soscaua
Filantropiei si lancului prelungite prin Bulevardul Coltei, So-
seaua Colentinei prelungita prin Calea Mosilor, Bulevardele Fer-
dinand si Pache Protopopescu, Calea Calarasi, Calea Dudesti,
Calea Vicidresti, Calea Serban-Voda, Calea Rahovei, Calea 13
Septemvre si Soseaua Cotroceni.

Calea Plevnei.— Calea Plevnei deserveste comunele: Serbi,
Giulestii, Tigania, Rosu si Crangasii. E sistematizatd si are o
largime destul de mare.

Bulevardul Dinica Golescu. — Bulevardul Dinicu Golescu
serveste ca o arterd de descidrcare a Cdei Grivita. Trebue pre-
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lungitd pand la Soseaua Basarabilor si pina ce intalneste, bu-
levardul mijlociu cu care se racordeazd de doud ori. Are lir-
gime suficienta de 24 metri.

Calea Grivitei.— Calea Grivitei deserveste satele Grivita,
Bucurestii-Noi si Mogosoaia, Gara de Nord si un cartier foarte
populat. Aviand ca descarcare Bulevardul Dinicu Golescu si Bu-
levardul mijlociu se poate lasa asa cum este, numai sa se lar-
geascd la 20 m. portiunea coprinsd intre Str. Buzesti pand in
Bulevardul mijlociu, ceace se poate face cu inlesnire prin re-
trageri succesive.

Bulevardul Coltei. — Bulevardul Coltei e artera radiald cea
mai principald. Serveste 1). Pentru” continuarea soselelor Fi-
lantropiei si Jiannlui cari deservesc satele; Grivita, Bucuresti-
noi, Mogosoaia, Baneasa. Otopeni, Herastraul, Piperea si Tunari;
2) Pentru descarcarea cidei Victoria; 3) Pentru legarea Soselei
Kiseleff cu centrul orasului; 4) Pentru legarea sudului cu nor-
dul orasului si 5) Caigiend pentru schimbarea aerului din inte-
riorul orasului.

Bulevardul Coltei inlesneste circulatia dela” Nord spre Sud
dupd conditiunile programului de concurs. A fost decretat si
executat in parte intre Piata Victoriei si Bulev. Universitatii
Trebue prelungit tot cu litimea de 30 metri pand in Piata Sf.
Gheorghe unde se va construi catedrala, degajand piata prin
daramarea cladirilor din fata. De aciva merge in jos tdind stra-
zile Bardtiei, Panzari, calea Mosilor®si str. Carol, unde existd o
aglomeratie foarte mare.

Deschiderea bulevardului prin acest cartier va avea un
mare folos igienic, degajand aceastd parte unde nu existd a-
proape nici o schimbare de aer si va usura circulatia considera-
bil de mult. Pentru evitarea expropierile prea mari bulevardul
Coltei se va face dela Piata Sf. Gheorghe pand in cheiul Dam-
bovitei numai de 20 m. largime.

Din cheiul Dambovitei pind in Serban-Vodi-se va trece in
linie dreaptd prin dosul bisericei Sf. Spiridon cu o lirgime de
30 metri, se ridicd prin Soseaua $erban-Vodd pand in $oseaua
Filaret cu liargimea de 20 m., iar de aci in sus cu lirgimea de
30 m; unindu-se cu soselele cari duc la Popesti-Conduratu si
Jilava.

Din cheiul Dambovitei pani in soseaua Serban-Vodd ex-
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propierile sunt foarte mici pentru ca trece prin curti i gradini,
iar de aci in sus latimea de 20 si 30 m. existd, e nevoe numai
de a se largi partea care ridicid din soseaua Serban-Voda pina
la ospiciul Zerlendi la 20 m. Deci executarea acestei parti din
bulev. Coltei se poate face chiar imediat obtinAndu-se cu modul
acesta o legitura mai directd a centrului orasului cu cimitirul
Serban-Voda, cu parcul din Valea Plingerii §i cu goselele Bucu-
resti-Oltenita si spre Jilava.

Calea Mosilor. — Calea Mosilor deserveste Colentina, Pi-
pera, Boldul, Stefanestii-de-jos, Afumatii, Moara Domneasca, etc.
si un cartier foarte populat. Din cauza oborului (singurul existent
actualmente) circulatia pe strada actuald e impedicata prin
marea aglomeratie.

Calea Mosilor are largimile urmatoare : De la Soseaua Mi-
hai-Bravul pana in str. Liei de 16 metri, din str. Liei pind in
bulevardul Carol de 11—12 m. si din bul. Carol pana in piata
St. Gheorghe tot de 11—12 m. In asemenea conditiuni o circu-
latie mai intinsa e imposibil de realizat prin aceasta parte.
Largirea acestei striizi foarte importantd n’ar da un rezultat fa-
vorabil din cauza prea marei aglomeratii si a faptului ca nu
existd strazi paralele de descarcare.

In asemenea conditiuni deschiderea unei artere paralele
cu calea Mosilor (Bulevardul Mosilor), care sa meargda panid in
Hala centrald, unde sii se uneasci cu Bulevardul Maria e indi-
catd. Si acest lucru se poate face cu inlesnire, si fard expro-
pieri costisitoare printr’un bulevard, care trece prin curtile pro-
prietatilor dintre (alea Mosilor, Str. Birjarilor, Silivestru, Spa-
tarului, evita cladirile proprietatilor D-tor Nicolescu, Templu
Israelit, largeste Str. Cercului la 20m, intretae B-dul luterior
si Carol, evita cladirile proprietatilor Maria Palade, Leonida
Pancu, losef Wiedemann, tae clidirile Cristea Elefterescu, evita
cladirile Michail Paleologu, intretae Str. Negustori si Str. Pa-
leologlu, evita cladirile Leopold Schindel, Dr. Petrini Paul, Aron
Lindenberg; intretae Str. Domnitei si se uneste cu Calea Calid-
ragilor la intretiaerea cu Str. Lucaci; lirgeste Calea Cialarasilor
la 20 m, taind din curtea bisericei Sf. Vineri si a scoalei mixte
comunale pana in Calea Vacdresti, de unde striabate direct in
Hala Centrald prin Str. Sf. Ionicd nou, unde sunt deja expropieri
facute; de aci continua cu Bulevardul Maria.

https://biblioteca-digitala.ro



— 490 —

Bulevardul Mosilor astfel trasat are avantagiile urmatoare:
1) Uneste campul Mosilor cu centru, cu Hala Centrald si cu
Calea Rahovei prin Bul. Maria, 2) Formeazd axa de simestrie
a partei cea mai populata din stanga Dambovitei si prin aceasta
va atrage circulatia. 3) Din punct de vedere sanitar schimba
mereu aerul din centrul orasului prin curentul ce il formeaza
dela Nord-Est si contribuind la asanarea partei centrale im-
preund cu Bul. Coltei si Bul. Carol existent.

Asupra punctului 3 atrag atentia, cd prin program se ex-
prima dorinta de a nu se amenaja strazi drepte.in direc{iunea
vantului de Nord-Est. Acest lucru cred, ci nu e un inconveni-
ent, ci din contrd ajutd la primenirea mai activd a aerului in-
chis din centru. De altfel Calea Mosilor actuald, Bd. Ferdinand
si Bd. Pache Protopopescu si Carol sunt si ele indreptate in
spre Nord-Est si Nord-Est-Est si centrele invecinate nu sufera
din cauza vantului si se bucurd de un aer eurat care se schimba
necontenit.,

Liargimea Bulevardului Mogilor am fixat-o la 20 m., insa,
avind in vedere ca va deveni o artera foarte frecuentata, cred
ci se va largi la 24 m. Primele exproprieri se vor face pe lar-
gimea de 20 m. si cladirile pe aceasta aliniere vor avea o re-
tragere de cate 2 metri, care va fi utilizata ulterior pentru
largirea bulevardului. Calea Mosilor actuala se lasa astfel cum
oxista. .

Bulevardul Ferdinand. — Bul. Ferdinand devenind o arterd
mai principala prin faptul ca deserveste Gara dela Obor, pro-
pun a se fixa noua aliniere pe 24 metri.

Bulevardul Pake Protopopescu.— Bulevardului Pake Pro-
topopescu nu i se mai face nici o modificare, de oarece largi-
meca actuala de 24 m. e suficienta.

Calea Cdldrasi. — Calea Cildrasi deserveste Dobroestii
Pantelimonul, Cozienii, Burdusanii, Cernica, Tanganul ete. Are
actualmente largimea de 18 m. dela calea Vergului pina in str.
Traian si de 11—13 m. dela str. Traian pand in calea Vacaresti.

Serveste ca arterd de descdrcare a soselei Pantelimon,
care deserveste satele de mai sus. In adevar soseaua Panteli-
mon se bifurcd si intrd in orag prin Bulevardul Ferdinand, Bu-
levardul Pake Protopopescu si calea Cdlarasi. Deci liargimea,
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ciei Cildrasii se poate fixa la 20 m., avind in vedere cd descr-
veste si gara Dudesti.

Largimea de 20 m. va merge pand la intretderea cu str,
Mircea Vodid. de unde se ramifica in doud strazi de 18 m., prin
str. Tudor Vladimirescu si Cilarasi pand la unirea cu Bulevar-
dul Mosilor. De aci se continud pana in Piata Sf. Gheorghe, lar-
eind la i8 m. si portiunile din str. Lipscani si str. Sf. Gheorghe
nou, care inconjoard piata. Aceastd artird se va obtine prin re-
traceri succesive.

Calea Dudesti. — Calea Dudesti deserveste Cioplea, Dudesti,
(‘atelul, Bobestii, Balaceanca ete. Are actualmente largimea de
16 m. dela Soseaua Vitanului pand in str. Mircea Voda si de
12 m. din str. Mircea vodda pana in calea Vicaresti.

E o arterda principald si va deservi singurd centrele; ce se
vor desvolta inprejurul satelor Cioplea si Dudesti, din cauza
lipsei de artere de desearcare.

Largimea cdei Dudesti fiind insuficientd si cum circulatia
pe dansa tinde sa devie foarte mare, e preferabil, a se deschide
0 stradd paraleld, care sa atragd circulatia. De aceea pe planul
de sistematizare am deschis e strada de 20 m. largime dela in-
tilnirea cu str. Raionului pana in Bulevardul Interior. De aci
pana in calea Vacaresti se largeste strada existenta la 20 m-
si se continua prin strada Labirint pana la Podul C. A. Roseti
tot cu largimea de 20 m., pundndu-s¢ in comunicatie cu Hala
centrald, jar prin calea Viacaresti se pune in comunicatie cu
piata Sf. Gheorge.

De oarece Calea Dudesti trece prin mijloeul parcului Du-
desti, si spre a evitd, ca sa treacd prin parc care incarcate si
carute de tard, de desparte in doud artere de 30 m. largime,
care inconjoard parcul si se unesc cu soseaua Vitanului si ca-
lea Raionului cu liargimea de 24 m. Aceste douid artere mari
descarca calea Dudesti si Bulevardul de centuri.

Exproprierile, prin deschiderea strizei paralele sunt putin
costisitoare de oarece trece numai prin curti si gridini, iar lar-
girea strazei se va face prin retrageri succesive.

Calea Vicéaresti. — Calea Vacaresti e continuarea soselei
Viacaresti si serva si ca descarcare a goselei Bucuresti-Oltenita.
In interiorul orasului e foarte populata.

Largimea ei am stabilit-o la 18 m. dela fabrica Lemaitre
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pand in calea Dudesti; de aci pand in str. Sinagogei de 20 m.
pentru ca descarca si calea Dudesti in spre centru, iar din str.
Sinagogei panad in Bulevardul Coltei se desface in doud ramuri:
calea Vacaresti cu 18 m. largime si str. Sf. Vineri cu 16 m. Nu
am admis o largime mai mare pentru ca descarcarea partei
corespunziatoare din exteriorul orasului spre Hala centrala sj
centru se face mai lesne prin splaiurile Dambovitei, cari sunt
paralele cu calea Vacaresti.

Calea Rahovei.— Calea Rahovei cu Bulevardul Maria ri-
man astfel cum sunt, de oarece au largimi suficiente pentru a
face fatd unei circulatiuni destul de intinse.

Calea Serban-Vodd. — Calea Serban Voda se lasa astfel
cum e, avand ca descarcare prelungirea bulevardului Coliea
despre care am vorbit mai sus.

Calea 13 Septembre. — Calea i3 Septembre se lasi astfel
cum existd. Se largeste numai str. Puisorului la 18 m., care o
descarcad in bulevardul de 24 m. care leagd Gara centrald cu
Gara Filaret, si in str. Isvor. Am evitat legatura in linie dreapta
a caei 13 Septembre cu Schitu Magureanu prin str. Fonteriei
dupd cum e decretata, din cauza ca umplutura necesara pen-
tru facerea acestei racordari ar transforma in locuinte insalubre
toate proprietatile aflate in jurul strazei Rinocerului, cari vor
fi mai jos cu 3—4 m. in raport cu racordarea.

Soseaua Cotroceni. — Soseaua Cogroceni rdméine astfel cum
exista actualmente.

Bulevardul de legiturd intre Gara Centrald si Gara Fila-
ret. — Pentru a stabili o comunicatie mai repede intre Gara Cen-
tralda si Gara Filaret am trasat un bulevard de 24 m. lirgime
care pleaca din piata Garei Centrale, lirgeste str. Costache
Negri, unde sunt cladiri mici si rare, tae blocul coprins intre
strada Carol Davila si dosul Scoalei Veterinare pana la intal-
nirea cu strada Isvor. De aci se urcd in sus, largind strada
[svor la 20 m., cea ce se poate face tiind din curtea Scoalei
de ofiteri; intretae Calea 13 Septembre, tae blocurile coprinse
intre Calea 13 Septembre si Str. Acvila, Str. Dulgheri si Str.
Sirenelor si ese prin dosul Antrepositelor Comunei unde sunt
expropieri facute, de unde se unegte prin Soseaua Viilor si So-
seaua din nou cu Gara Filaret.

Exproprierele sunt foarte mici pentru executarea acestui
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bulevard, pentru cd trece in majoritate prin curti si gradini si
se uneste cu strdzi largi existente.

Acest bulevard are si avantagiul de a uni direct Soseaua
Bucuresti — Oltelnita §i Soseaua care conduce la Progresul si
Jilava, cu Gara Centralda si partea din Nord-Vestul orasului.

Artere ajutatoare sau secundare.

In afard de arterele mari de circulatie, cari deservesc par-
tile mai principale ale orasului, am propus mai multe artere
mai mici, cari leagd sau usureaza arterele mari.

Astfel sunt:

1) Un bulevard de 24 m. largime care pleacd din Calea
Plevnei prin Str. Viting largind-o la 24 m., trece prin curtea
Garei de Nord si striabate blocul viran dintre Calea Grivitei sj
Strada Dreptului, pentru a se uni cu Soseaua Basarabilor in
dreptul Strizei Spitalului. Acest bulevard serveste pentru a uni
intr’'un mod mai eficace Gara Centrala cu Gara de Nord si cu
Soseaua Basarabilor, Filantropiei si Jianului. Expropierile sunt
putin costisitoare pentru ca trece prin locuri virane, iar largi-
rea Str. Viting se va face prin retrageri succesive. Unirea Ga-
rei Centrale si de Nord se face si prin Bulev. Dinicu Golescu,
dat acesta va fi foarte incdrcat din cauza ca traficul centrului
oragsului cu Gara de Nord, transformata in Garda de marfuri,
se va face printr’ansul si prin prelungirea Strdzei Berzei largita
la 20 m., iar nu 16 m. cum s’a deschis actualmente.

2) Pentru ajutarea Bulevardului precedent si pentru a de-
servi mai bine blocul coprins intre acest Bulevard si Bulevardul
Coltei, care are o litime de aproximativ 1500 m., se va largi
Strada Buzesti existenta la 18 m. precum si Str. Berzei tot la
18 m. pand in Str. Virgiliu. De aci in jos pind in Bulev. Elisa-
beta, Str. Berzei se largeste la 20 m. prin prelungirea Str. Berzei,
iar inspre Str. Schitu Magureanu, Str. Berzei se lirgeste la 18 m-
si aceasta din urma pentru a usura circulatia cu Gara de Nord
si centrul oragului.

3) Pentru descircarea cdei Grivita in spre centru prin Bu-
levardul Schitu-Magureanu si Bulev. Elisabeta, e necesar a se

3
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largi Str. Popa-Tatu din Hala Grivitei pand in Stirbei-Voda.
Aceastd largire se va face prin retrageri succesive.

4) Calea Dorobantilor (astdzi 20 m. lirgime) se prelungeste
prin str, Catunului tot cu 20 m. pand in Bulev. Coltei pentru
descarcarea soselei Herdstraul si a Cadei Floreasca, ceeace se
poate face cu inlesnire din cauza lipsei de cladiri mari.

b) Str. Polond se continud cu lirgimea de 20 m. din str.
Precupetii noi pana in Bulev. Interior, lirgindu-se si str. Rota-
rilor din Icoanei in spre Bulevard tot la 20 m., prin retrageri
succesive pentru descarcarea (Cdei Floreasca.

6) Str. Tunari se continud cu lirgimea de 16 metri pana
la intalnirea cu str. Teilor.

7) Str. Teilor se lirgeste la 18 m. prin retrageri succesive
din soseaua Stefan-cel-Mare pana in Bulevardul Interior, iar de
aci pana in Piata Roseti la 16 m. Aceastd largire e necesara de
oarece dansa formeazad singura artera mai lungi, care descarca
blocul coprins intre str. Polona si Bulevardul Mosilor (1400 m.
latime) in spre centru.

8) Str. Viitorului se largeste la 18 m. pind unde intal-
neste str. Teilor, Str. Toamnei se face de 16 m. ca descir-
care a strazei Viitorului pana in Bulev. interior, iar de aci se
continua cu str. Sperantei si Armeneascad largite la 14 metri
Aceste strazi servesc la descircarea aglomeratiunei situata intre
Bulev. Mosilor i str. Teilor si a partei de Nord de langd cimi-
tirul Reinvierei, din care o parte se descarcd in Bulev. Mosilor.

9) Pentru usurarea descarcirei strazilor Tepes-Vodd si
Matei-Voevod din afara de Bulevardul de centurd in Bulevar-
dul Pache Protopopescu si Calea Cildrasi, se largesc strizile Te-
pes-Voda si Matei Voevod din nauntrul bulevardului de centuri
la 16 m. prin retrageri succesive.

10) Pentru descircarea Caei Cildrasi si pentru deservirea
blocului de 800 m. latime dintre Calea Cilarasi si Dudesti se
lirgeste la 18 m. Str. Labirint din Calea Cialarasi pana la uni-
rea cu str. Epurilor. De aci str. Epurilor se lirgeste la 16 m.
pentru a descdrca in str. Traian, iar str. Labirint se con-
tinud cu largimea de 16 m. pand in str. Romulus, stribate blo-
cul dintre str. Matei-Basarab. si Romulus (dupid cum e decretat)
si urmeazd str. Lucaci lirgind-o la 16 m. pand in Calea Cilirasi.

11) Pentru descidrcarea cdei Vitanului si pentru descir-
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<area cdei Dudesti (prin str. Laboratorului rectificatd si lirgita)
precum si pentru a deservi blocul dintre calea Dudesti si Va-
caresti de 1000 m. latime, s’au largit strazile: Funditura Barba
Rosie, Campoducelui, Bradului si Brumirel pand in splaiul Dam-
bovitei la 18 m., traversind si blocul dintre str. Bradului si
Cantemir.

Tot pentru acelas scop se deschide o stadd de 18 m. lar-
gime dela incrucisarea cdei Vitanului cu str. Laboratorului pina
in str. Triumfului se lirgeste aceastd din urmd stradia pand in
str. Traian la 18 m., iar de aci se prelungeste in linie dreapta,
tot cu aceiasi lungime, pind la intersectia splaiuiui Dambovi-
tei cu str. Aurora.

12) Str. Nerva-Traian si Traian s’au largit la 18 m. pentru
usurarea Bulevardului interior si mijlociu, pentru deservirea
blocului dintre dansele (cu latime de 800 m.) precum si pentru
a lega intre dansele Calea Cidldrasi, Dudesti i Vicaresti.

13) Pentru deservirea blocului dintre Calea Vacaresti,
Calarasi si Bulev. Interior prin o strada indreptatda spre Nord,
s’au largit strizile Olteni si Mircea-Voda la 16 m.

14) Pentru a lega Gara Filaret cu Gara Centrala prin par-
tea de jos a orasului si pentru a deservi blocul de jos (din par-
tea dreaptd a Dambovitei) in sens aproape normal pe directia
Bulevardului Maria, precum si pentru a lega Gradina Cismigiu
cu parcul Filaret se largeste la 18 m. strizile 11 lunie, Justi-
tiei, Lupea, Bateriilor si S-tii Apostoli pana in Splaiul Dambovitei,

Concluzii. — Prin trasarea arterelor principale si secundare
de circulatie, in modul ardtat mai sus, se vede clar, cd toate
partile oragului sunt foarte bine deservite, atat cele din interior
cat si legaturile acestora cu exteriorul.

Bulevardele circulare trec mai ales prin curti si griadini,
rare ori largeste cate o portiune mica de strada unde casele
sunt vechi si cele mai multe n’au fost puse in retragere. Cu
modul acesta ele se pot executa imediat si sunt putin costisi-
toare.

Am evitat de a face, in loc de doud bulevarde circulare,
un singur bulevard cum e in orasul Bruxelles, care a inlocuit
vechile fortificatii. S$i aceasta din cauzid cd centrul nu poate fi
bine apdrat si se ingreuneazid peste misurd circulatia in inte-
rior. Céntrul orasului Bruxelles simte nevoia de a fi mai de-
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gajat prin crearea unui nou bulevard circular interior cu toate-
cd are strdzi mai regulate ca Bucurestii.Ar fi dar o gresali de
a se admite numai un bulevard circular care sia treaca pe la
jumitate departare dintre centrul orasului si soselele Bona-
parte, Mihai-Bravul, etc.

Am evitat de a deschide bulevarde mari prin lirgire de
strdzi, care e o solutie gresita, dand loc la amanarea executirei
pe un timp foarte indelungat si cu modul acesta devin mai
scumpe, mai ales cand strizile prin care trec au proprietati
mari si costisitoare.

In arterele radiale am admis deschideri de strizi paralele
pentru ca si descarce circulatia, si cari pot fi deschise ori cind.
lar in arterele secundare am admis solutiunea de a le obtine
prin retrageri succesive, de oarece strazile prin cari tree sunt
putin importante si cu clddiri de mica importanta, fapt ce con-
tribue la executarea int1’un timp mai putin indelungat.

Am evitat de a inlocui unele strazi curbe prin linii drepte,
nu pentru ca principiile actuale de sistematizare admit liniile curbe,
dar pentru faptul cd o stradd curbd e mai frumoasia si mai
putin uniforma ca una dreaptd. Astfel calea Victoriei am lasat-o
asa cum e, complectindu-se numai retragerile pe largime de 12,
Diferitele case mari esite ar trebui indreptate spre a nu se
strica perspectiva. Astfel casei Lahovari, lingd PIndépendance,
trebue sa I se rotunjeascd coltul si la reconstruire, si se
aseze paralel cu curba. Coltul Palatului Regal dinspre strada
Sf. lonica se rotunjeste pentru a avea o pespectivd frumoasa.
pe calea Victoriei in spre Bulevard, fiind situati chiar langa
poarta din dreapta palatului. Acest colt impedecd o astfel de
perspectiva.

Curbura de pe calea Victoriei, in dreptul bisericei Cretu-
lescu si str. Sf. Ionicd, taindu-se s’ar fi putut avea o perspec-
tivi frumoasd din piata Teatrului in piata Carol, dar trebue
expropiat mult si se subtiazd blocul dintre calea Victoriei si str.
Academiei numai la 36 m., cea ce e foarte putin intr’un centru
atat de important. De aceia s’a lisat aceastd curbura.

In general pe calea Victoriei trebue numai si se indul-
ceascd curbele, dar nu si se indrepteze. Largimea da 12 m. e
suficientd pentru ca are o descarcare foarte importantd in bu-
levardul Coltei, si Gara de Nord fiind transformati intr'o gari.
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de mirfuri (care are o legiaturd mai directd cu centrul) nu mai
poate atrage circulatie multd, cum e astdzi, cind calea Victoriei
formeaza una din cele mai importante artere.

Blocurile mari le-am impartit in alte blocuri mai miei, dupa
cum se poate vedea pe plan, si dupd importanta cartierelor. Asi
putea sd le enumadr, dar sunt atat de numeroase, ci ar ingreuna
foarte mult memoriul ; singura comparatie intre planul pre-
zintat si cel existent di o idee destul de clard asupra modului
de impartire,

Toate strazile s'au facut mai mari de 12 m. si infundatu-
rile s'au desfiintat, sau corectat.

Aceasta e cea ce am avut de zis in privinta arterelor de
circulatie si strazilor.

Piete de circulat,iune.

Pietele de circulatie sunt infiintate acolo, unde se intal-
nesc mai multe artere principale. Ele sunt de diferite forme
(cum sunt indicate pe plan) dupa importanta arterelor ce se
unesc si dupd exproprierile ce se pot face. Variatiunea lor e
cu atat mai importantd cu cat vizitatorul vede piete cu aspecte
diferite si prin cari se poate orienta mai usor.

Pe strazile mai lungi s’au ridicat statui in pietele mari de
circulatie, pentru a se intrerupe monotonia lor. In pietele mal
mici centrul e ocupat numai de lampile de iluminat. Important
e faptul, ca prin aceste statui sau monumente, ridicate in mij-
locul pietelor mari de circulatie, sa nu se impiedice circulatia,

_de aceia trebue ca soclul statuei, si nu fie inconjurat cu o baza
mare. Pentru a fi inteles mai bine, sa ludm statuele lui I C.
Britianu si Pache Protopopescu, asezate pe bulev. Catol in mij-
locul pietelor. Aceste statui intr’adeviar cid impiedici circulatia
Statuei lui I. C. Britianu trebue si i se reducd partea semai-
nata cu flori si sd fie direct lipita de trotuarul refugiului; prin
aceastd schimbare piata va fi mai Jiberd si statuia va deveni
mai imposantd din cauza micsoridrei bazei. Aceastd piatd am lar-
git-o prin construirea pietei din fata localului Primiriei. La sta-
tuia lui Pache Protopopescu, se va micsora rotonda pentru a
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degaja mijlocul pietei, din cauza circulatiei mari, care va veni
dinspre Gara de la Obor. _

Fara aceste statui Bulevardul Carol ar deveni prea uni-
form prin lungimea lui.

Piei,:e comerciale

Orasul Bucuresti sufera din lipsa pietelor comerciale ex-
terioare si a halelor, care sunt prea putine $i rau repartizate.

Piete comerciale exterioare.— Ca piete comerciale exte-
rioare avem numai Campul Mosilor si Oborul de vite, astfel ea
toate carele de fan, lemne cct.,, strdbat tot orasul pentru a
ajunge aci, sau parcurg orasul pentru a le vinde. E necesar deci
ca sa se infiinteze si alte piete comerciale exterioare in diferite
parti. Locurile cele mai convenabile sunt: 1) Aproape de in-
trarea in interiorul orasului a soselei Filantropiei si Calea Gri-
vitei intre Str. Vladoianu si Elefterescu; 2) La intersectia Caei
Rahovei cu Bulevardul Marii (pe soseaua Viilor); 3) Aproape
de intersectia Cdei Dudesti cu Calea Raionului si Soseaua Vi-
tanului, (intre Str. Turturelelor si Popa-Nan).

Aceste sunt 3 locuri cele mai nimerite, care impreuna cu
campul Mosilor, formeaza pietele comerciale exterioare. Ele sunt
puse in legaturada prin artere principale, atat cu interiorul cat
si cu exteriorul orasului $i sunt agezate in punctele cele mai
principale, pe unde intrda in oras numeroase care de lemne, fin

pae, etc.

Exproprierele pentru aceste piete sunt foarte mici fiind
asezate numai pe locuri neclddite. In aceste piete se pot face
si obor de vite, suprafata lor fiind destul de mare.

Hale.— Tot atat de important pentru oras e si repartizarea
convenabild a halelor. Actualmente sunt 4 hale: hala Centrala,
Grivitei, Amzei gi Traian. Hala Centrald e agezati aproape in
centrul orasului si deserveste atit partea stingd a Dambovitei
cat si cea dreaptd, iar celelalte 3 deservesc numai partea stinga.
Depiartarea lor e inegald, astfel intre Hala Grivitei si Amzei e
o depdrtare de 1100 metri, iar intre Hala Amzei si Traian o

departare de 2300 m.
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Faptul depiirtirei halelor, a nerepartizirei in mod uniform
si a insuficientei lor, au facut sd se infiinteze mdiceldrii concen-
trate in diferitele parti ale orasului. Astfel existd asemenea
centre in Calea Dudesti (pe lang# Str. Traian), in Str. Romani
(pe langd Calea Mosilor), pe Soseaua Mihai Bravul (langa (‘alea
Mosilor) ete, potrivit cu aglomeratiele de locuitori.

Pentru a indrepta aceastd stare de lucruri, si pentrua re-
partiza cat se poate mai uniform halele, le-am stabilit in pune-
tele urmitoare: 1) Intre Str. Romanid si Sialcutei; 2) La Gropile
Pipaila (Calea Dudesti); 3) In fata Abatorului langd Gard (Str
Foisorului); 4) In triunghiul format de Bulevardul Maria, Str
Odoarei si Soseaua Viilor; b) Intre Soseaua Pandurilor si Calea
13 Septembre (in fata Girei Dealu Spirei); 6) Intre Calea Gri-
vitei i Str. Trifan. 7) Intre Calea Floreasca si Drumul la Tei in
afari de raza actuald a orasului (nefigurati pe plan); 8) Intre
Str. Pasculescu si Riadulescu; 9) Intre Soseaua lancului si Bu-
levardul de Centura (langa Gara dela Obor); 10) Intre Soseaua
Ciatelului si prelungirea Str. Laboratorului: 11) Pe calea Rahovei
aproape de raza actuala.

Acest complex de hale, e anume determinat astfel ca sa
poatd si deserveascd nu numai populatiunea din interiorul ora-
sului ci si aceea dela margini. Pentru acest motiv am fixat si
halele din afara bulevardului de centura.

Halele intretinute de comuna Bucuresti vor fi acelea din
interiorul bulevardului de centurd in numar de 10,

Hala Grivita si Amzei trebuesc marite cum se aratda pe
plan, adicd expropiind pentru Hala Grivita pana in Str. Ateli-
erului si pentru Hala Amzei pana in Str. Lascir Catargiu.

Halele repartizate precum am spus mai sus, deservesc nu
numai partea de sus a orasului ci si partea de jos, pe o razi
de aproximativ 1000 m. pentru fie-care halid. Ele sunt asezate
pe suprafete destul de mari gi necladite a ciror expropieri costa
foarte putin. Pe plan halele sunt conturate cu o bandi verde

Piete monumentale si architecturale

Pentru infrumusetarea orasului si pentru a se obtine per-
spective frumoase clddirilor si monumentelor publice, se pot
face piete numite monumentale si architecturale, sau, si se a-
seze clddirile mai retrase pentru ajungerea aceluiasi scop.
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In Bucuresti pana acum s’a dat prea putind atentie acestui
lueru, asezandu-se cladiri frumoase in locuri fard nici o pers-
pectivd sau ingramadindu-se clddiri principale aldturi, pentru a
perde din frumusete si importantd una in raport cu cealaltad

Pentru a crea prospective frumoase clarilor importante
am facut urmatoarele modificari in plan.

1) Palatul Postelor n’are absolut nici o perspectivd. Nu
existd nici un punct, de unde si se poatd vedea acest palat
in toata splendoarea lui. Lucrul principal ce trebuia. facut era,
ca in loc sa sé construiasca palatul Casei de Depuneri in
fata palatului Postelor, si se fi construit o terasa in forma de
mic parc si cu o statue alegorica reprezentand progresele pos-
tei telegrafiei si telefoniei. De pe aceastd terasd sar fi putut
obtine o perspectivd foarte frumoasa. In loc de acest parc s’a
ridicat Casa de Depuneri. o constructie frumoasa si impozanta
dar care perde foarte mult prin contrastul cu Palatul Postelor.

Pentru a da o perspactivda frumoasa Palatului Postelor si
(asei de Depuneri propun a se expropia Casa Prager si cele-
lalte constructii pana in Str. Raureanu si Ilfov pentru a se face
aci o terasda ca precedenta. Mai mult, pentru a degaja Palatul
Postelor si a-i da o perspectivd mai intinsd, sd se expropieze
si proprietatile dintre Str. Raureanu si Splaiul Regele Carol I
iar pe acest loc sd se ridice o capeld, care si serveascd pentru
ceremonealul dela Boboteaza.

In acest mod vom avea una din perspectivele cele mai
frumoase privind de pe Splaiul Mihai Voda inspre Palatul Pos-
telor si Casa de Depunori si de pe terasd in spre splaiu, care
cu timpul va fi inconjurat cu cladiri frumoase, mai ales prin
modificarea, ce voiu propune mai la vale, a se face cheiului
Dambovitei, care va deveni cea mai frumoasd si mai centrald
parte din oras.

2) Piata din fata Universititei va fi modificatd precum ur-
meazd: se va clddi Ospelul comunal pe acelasloc unde e Primaria
actuald ; Se va expropria de cidtre Stat si restul ce-a ramas
neexpropriat din triunghiul coprins intre Bulevardul Universi-
tatei, str. Coltei, str. Biserica Enei si str. Academiei. Pe acest
teren se va construi Universitatea cu o retragere de 10 —15
metri in raport cu fatada actuald, precum si Muzeele de geo-
logie, mineralogie, laboratorii de chimie, etc. cu un cuvant tot
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ce se leagi de Universitate. Se va expropria intreaga proprie-
tate’ Sutu pand in strada Vestei, unde se va face un pare. Se
va face un parc pe locul viran din fata Spitalului Coltei si
langa Ministerul de Domenii. Se va reface fatada laterala a Mi-
nisterului de Domenii pand in fund, care nu e tocmai rausita

In acest mod vom obtine o piatd-parc din care vom avea
o perspectivid foarte frumoasa asupra Universitatei, Ospelului
Comunal, Ministerul de Domenii, Spitalul Coltei si Catedrala
rusa. Toate aceste cladiri sunt astfel situate, ca, din orice punct
s'ar privi, nu se influenteaza una pe alta, cum e Palatul Pos-
telor si Casa de Depuneri.

Pentru a nu se perde caracterul impozant al acestei piete-
pare, se va inlocui statuia lui Mihai-Viteazul cu un monument
erandios, alegorie, sau o columna imitaind columna lui Traian.
Statuele lui loan Heliade Radulescu si George Lazir se vor de-
plasa in curtea Academiei romane iar in locul lor se vor aseza
statui alegorice.

In modul acesta se va obtine o piatd cu caracterul ei pur
monumental.

Piata, ce s’a proiectat a se deschide in fata Ospelului co-
munal cu largimea de 70 m., trebue sa se reducd la 50 m. iar
Ospelul sa se construiascd cu 20 m. in retragere fata de linia
pietei, pentru ca si de pe trotuarul Ospelului, sa se aibda o
perspectiva frumoasa. Largimea de 70 m. nu e necesara din lipsa
de aglomeratie de circulatie.

3) Pentru reconstruirea Palatului regal se va expropria
pana in Bulevardul Interior, astfel ca sd se obtie doud perspec-
tive: din Piata Regele carol 1, unde se va aseza o statue eque-
stra a Regelui Carol I, si din Grdadina Episcopiei.

4) Gradina Episcopiei se va defrisa pentru a lasa liberd
vederea Ateneului si se va inlocui pomii existenti prin pomi cu
desvoltare mai mica, transformandu-se aceastd gradind mai mult
intr’o piata pare, unde sia se descarce aglomeratia de pe calea
Victoriei.

5) In dosul Ateneului se va deschide o piati in care. se
pot aseza doud statui si care permite a se avea o perspectivi
a Ateneului din Bulevardul Coltei. Trebue insa ca dosul Ate-
neului si fie refacut si infrumusetat cu mai multd ingrijire.

6) Pe Bulevardul Interior intre strada Dionisie si Polonid
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se va construi Palatul Camerei Deputatilor. Acest palat va avea
o retragere de 20 m. din linia strizei, astfel ed se va obtine o
prespectivd in fatd de 50 m., iar in dos o perspectivd mult mai
mare din cauza Gradinei [coanei.

7) Tot pe bulev. Interior, intre str. Teilor, sf. Spiridon” si
Salciilor se va construi Palatul Senatului, care va avea aceiasi
retragere de 20 m., deci o perspectiva de 50 m.

In cazul cind nu se vor construi palate separate pentru
Camera si Senat, ci se va voi a se construi un palat al Parla-
mentului, se va cladi pe locul Camerei Deputatilor, dar se va
expropria si propietatile dintre Camera si str. Dionisie siPolona.

Acest loc al Parlamentului e foarte frumos asgezat si
aproape de Palatul Regal si de Ateneu.

8) Pe Bulev. Mijlociu si la intretdere cu calea Victoriei se
va 1idica Palatul Academiei Roméne in mijlocul proprietatei sale
inconjurat de un mic parc si de statui.

Ministerul de Finante se va retrage dinspre calea Victoriei
$i va lua noua aliniere pe Bulev. Mijlociu.

9) Pentru a se da o fatada gi o perspectivi mai irumoasa
Ministerului de Interne, isi va schimba localul sdu propriu din
str. Academiei cu acel al Jandarmilor calari din bulev. Coltei.
In acest loc va avea o retragere de 20 m., astfel cd se va ob-
tine o perspectiva de 50 metri.

10) Ministernl de Externe va rimane in localul ce-1 ocupi
actualmente in Piata Victoriei. Aceastd piatd,care promitea
prezintd acum un aspect din cele mai urate, din cauza amalga-
mului de stilurl in care sunt construite Palatul Functionarilor
Publici, Palatul Sturdza (Ministerul de Externe) si Muzaului de
Istorie Naturald si a pozitiei neregulate in care sau asezat
aceste constructiuni. Piata nu e bine marcata pe teren prin con-
structii si pierde foarte mult din aspectul ei. La reconstruire
se va marca bine piata prin agezarea cladirilor pe aliniere sise
va aseza in mijlocul ei Monumentul Comemorativ al Indepen-
dentei.

11) Teatrul National reconstruit se va retrage cu 10 m.;
str. Campineanu s’a ficut de 16 m. prin o mica retragere a cli-
direi din colt cu calea Victoriei, iar str. Teatrului s’a lirgit la
20 m. farda exproprieri de seamd; dependintele teatrului se dau
mai indarat.
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Cu modul acesta se obtine o perspectivi de 46 m. in fata
Teatrului National, in loc de 36 m., perspective laterale frumoase
si 0o adincime a teatrului de 76 m. in loc de 58 m. In partea
dinspre Bulevard e o tesitura, pentru a nu se pierde perspec-
tiba in cazul construirei unei case mari in colt uude actual-
mente e clubul militar. Ar fi indicat aci a se construi in fata
o gradind, pentru a ajuta la perspectiva Teatrului National.

12) In Squarul Sarindar ar fi locul cel mai nimerit pentru
constructia unui teatru popular, cu retrageri in spre Bulevard
si Calea Victoriei. Perspectiva ar fi din cele mai frumoase. Se
va expropria toatd partea necladita.

13) In fata cladirei Ministerului de Luerdri Publice se va
trasa o alee in gradina Cismigiu, pentru a-i da o perspectiva
mai larga. '

14) In fata Garei Centrala se va face o piata monumen-
tala in mijlocul careia va fi o statue alegorica a progreselor
Cailor Ferate.

15) Biserica Zlatari se va darima de oare-ce in starea
actuald prezintd un aspect nu tocmai placut, din cauza vecina-
titei cu Palatul Posteler si a caleanului clddirilor din dosul Bi-
sericei. In loe, se vor largi cladirile existente cu 10 m. in spre
Calea Victoriei dandu-le o fatada in piata care ar ramane. ('n
modul acesta se degaja si Palatul Postelor dandu-i o perspec-
tivd mai largd dela proprietatea Soceec.

16) Catedrala se va construi in Piata Sft. Gheorghe, in lo-
cul actualei biserici. Va avea in fatd o piatd fnumoasd, care-
va da o perspectiva splendidd din Bulev. Coltei si Str, Lipscani,

ldea de a se con_trui catedrala in Piata C. A. Roseti lar-
gitd, nu mi se pare nimerit. de oarece: 1) Nu va avea o pers-
pectiva destul de larga, bulevardul Carol fiind numai de 24 m’
largime. 2) Nu se va putea mari in destul piata pentru a putea
fi inconjuratd de doud strazi de 20 m. largime pentru inlesni-
rea circulatiei. 3) Din cauza marei circulatii accesul credinciosi-
Jor la catedrala va fi impedicat, si din cauza sgomotului servi-
ciul divin nu se va putea face in liniste.
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Splaiurile Dambovitei

Au actualmente largimea de 16 m. Prin situatiunea favo-
rabila a Dambovitei, care trece aproape prin mijlocul orasului,
ele vor deveni artere importante de circulatiune, deci lirgimea
lor actuald va deveni insuficientd in viitor. Pe de altd parte
taluzurile Dambovitei dau un aspect urat splaiurilor.

Pentru a remedia acest lueru, si avand in vedere ca Ar-
gesul se va devia si va trece prin Bucuresti, facand posibild na-
vigarea pe Dambovita, propun a se schimba taluzurile actuale
in diguri aproape verticale, astfel cd largimea splaiurilor se va
mari la 24 m., iar restul de 16 m., va fi mai mult ca suficient
pontru a lasa liberda scurgere apelor cele mai mari.

Pentru a transforma splaiurile intr’un frumos bulevard,
propun a se acoperi Dambovita intre Calea Victoriei si Calea
Serban-Voda. Pe aceastda lungime vor fi sease randuri de pomi
si mijlocul va fi ocupat de statui si monumente inconjurate de
brazde de flori. Ast-fel in fata Palatului Justitiei se va ageza
o statue alegorica reprezentind justitia, ete.

Pe marginele bulevardului, astfel transformat, vor fi age-
zate cele mai frumoase si importante edificii publice §i private,
Asa pe proprietatea Pri:tului Bibescu se va cladi palatul Mi-
nisterului de Justitie, etc.

Cu timpul acest bulevard se va intinde dela Gara Cen-
trala pand unde bulevardul Coltei intalneste splaiurile Dambo-
vita si va deveni cel mai frumos bulevard din oras.

Exemple de acestea se gidsesc in Bruxelles si Viena.

Parcuri §i Gradini

Infiintarea de parcuri si gradini e una din chestiele cele
mai principale pentru Bucuresti. Cismigiul si Parcul Regele
Carol I sunt insuficiente pentru a putea procura un loc de
distractiuni, $i pentru a putea ajuta la reinoirea aerului. So-
seaua Kiseleff, dacid se va lisa, si se clideascd pe marginele ei,
(cum se si intAmpld) va ajunge un simplu bulevard ca ori si
care altul. '

Pentru inldturarea acestor inconveniente am rectificat cele
actuale si proiectat noi parcuri.
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1) La Soseaua Kiselef am deschis doua noi artere, prin care
sii se poatd face preumblarile cu trasura, de oarece cea actuala
e insuficienti. Aceste doud artere vor servi mai mult pentru
intoarcerea trisurilor si va evita ca circulatia, sd fie oprita,
cum se intamplda adesea-ori.

Se va expropria tot ce se afla imprejurul soselei si se vor
deschide strizi, ca cele proiectate pe care si nu se permitd a
se construi decat vile, avand fiecare o gradind destul de mare.
Cu un cuvant soseaua trebue si devie un parc de vile, Supra-
fata e de 100 hect.

2) Parcul Mosilor infiintat intre soseaua Colentina si str. Zi-
durilor. Acest parc va fi ca Wurstel Prater din Viena; unde pub-
licul sa poata gisi tot felul de distractiuni si restaurante bune.

Tot in acest parc propun a se schimba Mosii, cari actual-
mente se fac pe campul Mosilor, unde nu existda nici un fel de
plantatii, pentru a se adaposti de arsita soarelui, astfel ca ziua
e aproape imposibil, a se duce cineva la Mosi. Nu mai adaog
lipsa de alee pentru plimbarile cu trasura si praful care se
formeaza.

Se vor cliadi chiar constructii permanente in rotondele des-
tinate pe plan pentru expozitiile Mogilor, iar in restul anului
sd se amenajeze in aceste constructii locuri de concerte si di-
ferite distractiuni, cari de altfel pot fi distribuite in diferitele
parti ale parcului. Suprafata fmrcului e de 130 hect.

In campul Mosilor actual se va lasa numai oborul xi se
amenaja alee cu plantatii cum e figurat pe plan.

3) Parcul Dudesti, inflintat intre calea Raionului si soseaua
Vitanului e absolut necesar pentru aglomeratia din acest centru.
Va servi ca parc si ca sosea prin largirea si corectarea caei
Dudesti. Suprafata parcului e de 64 hect.

4) In Valea Plangerei am infiintat un parc din motive ab-
solut igienice, pentru a transforma aceasta vale din stare de
mlagtind in care se gaseste, intocmai cum era si in valea Ki-
laret. Accesul la parc se face cu usurinta pfin Bulev. Coltei si
Bulevardul de centurd. Suprafata parcului e de 40 hect.

5) In Parcul Regele Carol I se va amenaja o gradind zo-
ologicd. Acest parc e cel mai potrivit, din cauza avantagelor
ce prezinta situatiunea lui. Suprafata parcului e de 30 hect.

6) La Pepiniera Grozdvesti se va amenaja un pare, in care
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vizitatorul sd poatd lua exemplu de modul de plantare a ar-
borilor, florilor ete. Acest parc e in constructie si are avanta-
ciul ed se poate imediat executa fiind pe un loc al comunei.
Suprafata parcului e de 63 hect.

7) Gradina Botanicd si Parcul Cotroceni le-am largit in
modul cum se poate vedea dupa plan.

8) Pentru a se obtine o perspectiva si o vedere frumoasa
asupra vaei Dambovitei si a Garei Centrala, am propus o mica
gradind langa Azilul Elena Doamna. Perspective de acestea lip-
sind in oras trebue cdutat a se amenaja in diferite parti pe coline.

Acestea sunt modificarile si Parcurile noi ce propun a se
infiinta. Am cautat a le plasa in locuri necladite, pentru ca ex-
proprierele sd fie putin costisitoare.

[n fiecare parc am aranjat locuri speciale pentru jocuri
sportive. In dosul parcului Dudesti s’ar putea amenaja un am-
fiteairu natural (inconjurat cu verde pe plan), in mijlocul caruia
sa fie infiintatd o arend pentru jocuri sportive. Acest amfitea-
tru ar fi foarte frumos, prezentind o diferentd de nivel intre
fund si margini de 10 m.

Suprafata ocupatd de parcuri reprezinta 8°/, din partea
cladita. Proportia la numarul de locuitori nu se poate stabilii
de oarece nu s’ar putea prevede numarul adevirat la care s’ar
putea ridiea.

La Viena s’a admis 10/, din suprafata orasului.

Toate parcurile precedente sunt in interiorul orasului. In
exterior s’ar putea amenaja o padure existenta unde publicul
sa se poata duce in zilele de sarbatori. Propun pentru aceasta
padurea Tunari, care va fi legatd cu orasul prin Baneasa. cu
0 sosea bund si tramvaiuri. In interiorul acestei paduri se poate
infiinta un hipodrom.

Cimitire— Pentru cimitire am previzut mirirea lor dupi,
cium se vede pe plan unde sunt inconjurate cu o bandi verde

Gari
In privinta girilor nu trebue a le plasa prin imitatie cu
celelalte orage, mai ales sd abuzdm prin giri intrate mult in

interiorul orasului.
Din planurile oragelor striine, se vede cia girile intrande
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sunt impuse prin situatia geograficd a orasului. Orasul Bucu-
resti este astfel asezat cd reprezintd varful unui unghiu ale
carui laturi sunt indreptate inspre Oltenia si Moldova deci cir-
culatia cea mai mare vine din aceste directiuni, iar nu dinspre
Giurgiu, Oltenita sau Constanja. Aceste linii principale se pot
concentra foarte bine la gara Centrala proiectati a se aseza
pe langd Strada Sf. Elefterie, si pentru care sau facat deja
mari exproprieri. Celelalte linii in spre Giurgiu, Oltenita si Con-
stanta, avand un trafic mic din cauza ca deservesc prea putine
localitdti, se pot intrebuinta si pentru a deservi partile margi-
nase ale orasului prin garile Cotroceni; Dealu Spirei, Filaret si
GGara dela Obor.

Pentru a complecta aceste linii si pentru a deservi mai
bine toate partile orasuiui, se va construi o linie ferata, care
sd uneasca gara Filaret (deci gara Centrald) cu gara dela Aba-
tor. cu gara Dudesti si cu gara dela Obor, iar pe linia Bucu-
resti Oltenita, acolo unde se intretae cu drumul la Tei se va
infiinta o alta gard care sa deserveasca partea de Nord a ora-
sului. In modul acesta se va {orma un circuit, care va servi si
ca linie de centura pe care sa parcurgd un tren local.

Astfel dar orasul va fi deservit de urmatoarele gari: Gara
Centrald, Cotroceni, Dealu Spirei, Filaret, Abator, Dudesti, Obor
si Tei. Gara de Nord se va transforma in gara de marfuri, dar
va ajuta totusi la deservirea partei orasului cuprinsi intre Gara
Centrald si Tei.

Acestea sunt garile si liniile ferate propuse prin proiectul
prezentat : Modificarile urmatoare pe care le propun ca solutie
accesorie cred ca vor fi interesante.

1) In loc ca linia Bucuresti-Oltenita sa treacd prin gara
Mogosoaia, ar fi mai bine sa meargd paralel cu Soseaua Basa-
rabilor, va traversa soscaua Kiseleff la rondul intai, va avea o
gard la intersectia cu Soseaua Herastrau si se va uni cu linia Ol-
tenita la gara Tei. Trecerea soselei Kiseleff se va face printr’un
viaduct ceeace se poate usor dandu-i o pantd foarte mici liniei,

2) Paralel cu desvoltarea economicd a tdrei liniile ferate
se vor inmulti si vor deservi mai repede si mai direct centrele
importante. Astfel s’ar putea deriva linia ferati din Moldova
dela Buzau direct spre a numai trece prin Ploesti si si intre
in orag pe la Garadela Obor, linia deia Constanta si vie direct
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la Obor, tot asemenea linia Galati—Braila—Bucuresti ar putea
fi racordata la linia de Moldova modificatd, maijos de Buziau. Astfel
cd avand in vedere importanta liniilor cari vor intra in oras pe
la obor, sar puted aseza o gard mai in interiorul orasului.
Aceasta gara va fi asezatd la intersectia bulevardelor Ferdinand,
Pache Protopopescu cu Bulev. Mijlociu (langa foisorul de foc), iar
linia ferata va trece prin blocul dintre bulevardele Ferdinand
si Pache.

Metropolitan. — Pentru inlesnirea comunicatiei dintre gara
Centralda si cea de la Obor, precum si pentru deservirea cen-
trului orasului se va infiinta un metropolitan, care va pleca din
gara Centrala de la o statie speciala asezatd in dosul grajdu-
rilor comunale (figurata pe plan), va trece aproximativ sub str.
Fantanei pe langa Ateneu, pe sub bulev. Interior pana la inter-
sectia cu calea Mosilor si bulev. Carol, unde va fi o statie cen-
trala (figurata pe plan). De aci vor fi d-ud ramificari: una in spre
gara de la Obor si alta la parcui Dudesti. Pe tot acest traseu
vor fi statii din distanta in distanta. Pe langa linia feratd si me-
tropolitan vor trebui infiintate linii de tramvai pe toate arte-
rele principale pentru usurinta circulatiei.

Liniile metropolitanului si tramvaiurilor nu sunt figurate
pe plan spre a nu face confuzie.

Bulevardul de centura.

Bucurestii avand o intindere prea mare in raport cu po-
pulatia, e necesar de a i se micsora raza. Pentru aceasta, am
evitat de a intrebuinta ca limita o linie fictiva (cum e actuval-
mente), sau linia de drum de fer, ci am admis un bulevard —
pare, pentru motivul c¢a, in urma desvoltarei centrelor aglome-
rate exterioare, sa ramae acest bulevard, cum in multe orase
au ramas, bulevardele in locul fortificatiilor.

Acolo unde exproprierile sunt mici, bulevardul de centura
I'am admis de 150 m. largime, dintre cari o litime de 70 m. in
mijloc pentru plantatii. In mijlocul acestor plantatiuni se vor
ridica statui si monumente, se vor construi din distantd in dis-
tanta restaurante, cofetarii, pavilioane de muzica etc.

In locurile unde exproprierile sunt mari sau unde se trece
peste linia feratd, lirgimea se reduce la 40 m., iar cind ridica
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«dealul pe la Cotroceni si calea Piscului aceastd largime se re-
duce la 20 m.

Bulevardul de Centurd e trasat astfel ca sd uneascd toate
parcurile si gdrile intre dansele. In viitor va fi o atractie deo-
sebitd a orasului si cea mai frumoasd promenadd ce cxistd. Pe
ambele parti ale bulevardului de centurd se vor construi numai
vile, si va fi previzut cu alee speciale pentru cdlareti, pietoni,
biciclisti si automobile. Tramvae electrice vor fi infiintate in tot
lungul acestui bulevard, formind cea mai bund comunicatie cir-
culard imprejurul orasului si prin aceasta va lega intre din-
sele diferitele centre, ce se vor desvolta separat in afard de oras.

Acestea sunt toate lucrarvile, ce am gisit util, sa le ex-
pun, pentru a face din Bucuresti un oras modern cu distrac-
tiele si atractiunile lui; cu cele mai mici $i mai eftine expro-
prieri. Un deviz al exproprierilor cred inutil a mai expune,
pentru cd nu conduce absolut la nici un rezultat practic. Si
aceasta pentru ca in evaludrile exproprierilor nu se tine cont
de supravaloarea ce ia o proprietate, cind i ce deschide o fa-
fadd prin o strada oarecare. Aceiasi evaluare se face ciand se
tae o proprietate si locul rdmas nu serveste la nimic, sau cand
i se deschide o fatadda mare ridicindu-i valoarea locului rimas.

Modul de reprezentare al proiectului propus e urmaitorul:
1) Arterele principale si secundare mai largi ca 18 m., au doui
bande rosii de 3 milimetri grosime ; iar cele de 16 -i8 m. ex-
clusiv 2 milimetri grosime. 2) Partile de sus ale orasului au o
coloare rosie mai inchisda decat cele de jos. 3) Parcurile de sus
au un verde mai inchis decit cele de jos. 4) Strizile deschise
in afara bulevardului de centurd au o coloare rosie deschisi
fara bande. 5) Halele, pietele comerciale, cimitirele, locurile
pentru fabriei si cazarmi sunt inconjurate cu o banda verde. *)

Nicolae G. Costinescu.
Inginer Serviciul Apelor.

Primiria Capitalei.

* N. B. Bandele rosii, cari contureaza strizile precum si verdele parcu-
rilor, au esit in copia fotografica de culoare neagra.
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