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MEMORIU 

ASUPRA SISTEMATIZĂREI ORAŞULUI BUCUREŞTI. *) 

In luna Martie 1906 s'a publicat de către onor. Primărie 
a oraşului Bucureşti, un concurs pentru sistematizarea oraşu­
lui , în scopul de a se obţine cele mai bune idei, după are să 
e poată conduce în desăvârşirea înfrunrnseţăre i, înlesnirei cir­

culaţi ei şi repartizarea mai convenabil ă a mijloacelor de apro­
vizionare. Prin acest concurs se cere: a se determina cele mai 
convenabil e artere de circulaţie pentru micşorarea agfomeraţiei 
ce se observă în unele părţi şi evitarea de drumuri lungi fără 
de nici un fo los practic ; a se indica l<Jcurile cele mai conve­
nabile pentru hale, târguri, clădiri publice, etc. ; a se amenaja 
pieţe care să poată da un aspect mai artistic clădirilor exis­
tente ş i celor ce se vor construi precum şi monumentelor pu­
blice ; a se arăta repartizarea liniilor ferate şi gărilor pentru 
a se înlesni mijloacele de acces în oraş şi a se înfiinţa parcuri 
pentru reînoirea aerului, distracţiuni, etc. Tot-odală a se studia 
posibilitatea restrângerei razei oraşului sau lăsarea lui în limi-
tele actuale. · 

Acest concurs de sistematizare prezentat astfel e foarte 
greu din toate punctele de vedere, căci nu se cere sistematiza­
rea unei părţi a oraşului , a unei pieţe sau a unui parc cum 
sunt concursuri în străinătate, ci a unui oraş întreg· de 5.500. 
hectare cu străzi întortochiate şi mare parte clădit ; şi totul 
trebue făcut cu minimul de cost, care e una din condiţiile cele 
mai esenţiale. 

La sistematizarea orasului Bucuresti nu trebuesc aplicate , , 
ideile cu deschideri de bulevarde lnngi şi drepte, care pe lângă 
că nu satisfac cerinţele oraşului dar sunt şi foarte costisitoare„ 
ci trebue să se ţie · seamă de topografi.a oraşului, de localităţile 
de deservit şi chiar de poziţia sa geografică. Mi-ar fi foarte 

*) .Ac.est memoriu este reproducţia fidelă a originalului, nefi ind intro­
dusă mei o modificare. 
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uşor .a aplica un sistem .de bulevarde radiale cu pieţ cen­
trale, care pe plan ar părea foarte fmmoa e dar care în rea­
litate n'ar satisface nici un scop şi ar d!t loc la exproprieri co­
losale, cari nu convin finanţelor comunei. Aşi puto;\ aplica 
sistemul oraşului Paris, dar foarte puţin apropriat pentru 
Bucureşti şi ar necesita cheltueli foarte mari. 

Pentru oraşul Bucureşti a xi ·tat un plan făcut în anu I 
1886 subt conducerea D-lui Emil O villi er ~ , dela erv. Planului 
întocmai după sistemul Pari ului ,i care e poate foarte les1w 
reconstitui după mapel cartonat d alini re şi nivelmC'nt a 
străzilor (aflate la Serviciul Planurilor), und e străz il e :;;i bu­
levardele proectate sunt desemnate punctat. Jn memoriu altt­
tur acest proiect transpu pe planul ora., ului cara 1

,' 100 .1 0 

despre care voi vorbi mai departe. 

Poziţia geografică şi topografică. - P entru istematizarca 
Bucureştilor şi pentru aplicarea celei mai bune idei trC>bue srt 
observăm poziţia sa geogTafică şi topogTafică precum ~ i modul 
de extensiune de până acum. 

La Nord şi Nord-Vest avem valea Colentinei, care SC' apro­
pie din ce în ce mai mult de oraş şi pe lângă Tei, Colentina 
şi Fundeni formează chiar limita actuală a oraşu lui. De aci :-;e 
îndepărtează iar şi se uneşte cu valea Dâmboviţe i aproap<' de 
Cl-l ldărarul (Planşa I-a Statul Major). 

Valea Dâmboviţei tre0e aproape prin centru ş i desparte 
oraşul în două. Intrând prin Est are la intrare o lungime de 
750 m., se lărgeşte la 1200 m. pentru a se strâmta din nou la 
linia ferată Gara de Nord-Giurgiu la 600 m. De aci se lărgeşte 
iar, mai ales în spre Sud, la 1.300 până la Fabrica de bere 
Opler. Dela Opler până la Biserica Mihai-Vodă revine la 550 m. 
iar de aci se lărgeşte în spre Sud până ese din oraş cu lărgi­

mea variind dela 1200-H>OO m. 
La Sud şi Sud-Est sunt văile Ciorogârla şi Sabarul care 

se află aproape la 11-12 km. departe de centru (Sf. Gheorghe•. 
Astfel că oraşul se află în cea mai mare parte situat între 
Valea Dâmboviţei şi a Colentinei, o parte pe partea dreaptă a 
văei Dâmboviţei, iar restul pe platoul din Sud-Est. 

Inclinarea terenului merge descrescând aproape uniform 
dela . Nord spre Sud dela cota 88 m. la 80 m. (lângă Strada 
Ştirbei-Vodă), de aci scade brusc la 73 m. în valea Dâmboviţe i. 
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Dela 73 m. se ridică brusc la 88 m. spre a se înclina foarte 
uşor la 86-85 m. Aceiaşi înclinare uniformăse observă şi dela 
Nord-Vest la Sud-Est dela 88 m. la 80 m. în dreptul străzii Raio­
nului ; de acl în spre strada Laboratorului descreşte uniform la 
75 m., iar de aci scade brusc la 66 m. în valea Dâmboviţei. 

In partea de Nord şi Nord-Est se observă deasemenea o 
scădere bruscă în valea Colentinei dela 82 m. la 70 m. 

După aceste constatări şi obserbând şi planul 1/ 0 000 cu 
curbe de nivel se vede că partea mai ridicată şi cu înclinaţie 
uniformă din stânga Dâmboviţei este cea mai locuită, ca fiind 
cea mai sănătoasă parte a oraşului şi în care comunicaţia se 
face cu mai multă înlesnire din cauza lipsei de pante repezi. 
Această parte s'ar coprinde între o linie mediană, paralelă cu 
cursul Dâmbovi ţei , dusă prin piaţa Sf. Gheorghe şi localităţile 

dinspre bariera Griviţei , Şosea, Târgul Moşilor, Bulev~rdul Pake 
Protopopescu, Calea Călăraş i ş i Calea Dudeşti. 

Partea din valea Dâmboviţei coprinsă între Arsenalul Ar­
matei şi Bulevardul Neatârnărei , e mai populată ca restul văe i 

fiind mai aproape şi în directă legătură cu centru şi fiind o 
parte mai sănătoasă. 

Partea de pe platou din dreapta Dâmboviţei e puţin po­
pulată, şi sănătoasă. 

Influenţa satelor din jurul Bucureştilor. -- In afară de si­
tu aţia altimetrică convenabilă, a salubrităţei, a căilor de comu­
nicaţie etc., care influenţează asupra extinderei unui oraş într'o 
parte mai mult ca în alta, aproprierea satelor e unul din ele­
mentele cele mai importante, care determină o asemenea extin­
dere. Dacă observăm harta Statului Major (Planşa I) vedem că 
la Nord Nord-Vest, Nord-Est, Est, şi Sud-Estul Bucureştilor se 
afl ă un număr Insemnat de sate, care aprovizonează zilnic ora­
şu l cu alimente de prima necesitate. Aceste sate sunt aşezate 
în majoritate pe văile Colentinei şi Dâmboviţei. Astfel sunt : 
Băneasa, Herăstrăul, Colentina, Fundeni, Dobroeştii, Pantelimo­
n ul, Cioplea, Dudeştii, Roşiul, Mllitarii şi alte aglomeraţii mai 
mici a căror depărtate de centrul oraşului variază între 4-7 
kil ometri. 

Şi oraşul tinde, să se desvolte către aceste centre de apro­
vizionare zilnice, incorporându-le cu dânsul. Astfel : prin calea 
Dudeşti se uneşte cu Cioplea.; şi mai târziu cu Qudeştii ; prin 
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şoseaua Iancului şi Pantelimon se va uni cu Dobroeş tii ş i mai 
târziu chiar cu Pantelimonul : prin Şoseaua Colentina e uneşte 
cu Colentina ; prin şoseaua Jianu se uneşte cu Herăstrău I ş i 

mai târziu cu Băneasa; prin calea Griviţei cn Griviţa ş i ma i 
târziu cu Bucureştii noi ; prin şos lele Bolintinu, Giulcştii i;; i 
Crângaşii se va uni cu comunele Militarii ş i Ro„ u. 

Aceste centre de aprovizionare se vor d volta mai tfl. r­
ziu, paralel cu mărirea populaţiei în Bucureşti , ş i vor forma 
chiar mase compacte de aglomeraţiuni, cari e vor atilio-e una 
pe alta în extindere. Ş i aceste aglomeraţiuni în desvoltarea lor 
pot, să se alipească de oraş ş i să continue aceaşi d vol ta re 
ca şi a Bucureştilor, adică o desvoltare centralizatoare. 

Pentru a evita această desvoltaro centralizatoare, foarte 
defavorabilă pe întinderi mari , e foarte important ca pe lângă 

sistematizarea oraşului propriu zis, să ~e sistemat izez ş i mar­
ginele, dar sistematizate astfel în cât ·ă reprezinte diforitc 
centre desvoltate separat de Bucureşti ş i unite cu diî nsu l pri n 
artere mari de comunicaţie şi diferite străz i mai mici, cari fac 
mai uşoară comunicarea cu periferia oraşului. 

In aceste centre unde e vor desvolta indu triile se vor 
găsi localuri de petreceri grădini , parcuri, hale, pieţe, teatru 
popular etc. Aceste părţi trebuesc istematizate central, pentru 
ca toată activitatea să se concentreze într'ânsele. 

In proectul de sistematizare prezentat am sistemat izat ~i 

aceste centre, în mod central ş i am arătat pe plan numai pi"u·­
t ile ce intră în raza actuală a orasului. ' . 

Fără sistematizarea părţilor exterioare ale oraş ului , care 
trebue să se facă odată cu părţile interioare, ne vom lovi de 
dificultatea exproprierilor costisitoare, care ne va impedeca do 
a obţine o sistematizare viitoare bună cu cheltueli mici. Ora­
şul Berlin caută acum să sistematizeze ş i să leg·e orăşele le 
dinprejur cu oraşul propriu zis, cu toate exproprierile mari co 
vor necesita o asemenea sistematizare. 

Toate satele enumărate mai sus se află pe partea stâ. ngă 
a Dâmboviţei afară de Roşiu şi Militarii, cari se află pe partea 
dreaptă. Pe partea dreaptă. satele se găsesc la o depărtare mare 
de centru. Aşa sunt: Chiajna, · Dragomireştii din deal, Cioro­
gârla, Darvarii, Domneştii de Sus şi de Jos, Slobozia Clincenii, 
Bragadiru, Vârtejul, Măgurele, .Jilava etc. cari se a.flă la o de-
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părtare de centrul oraşului variind dela 11- 18 km. Astfel că 
posibilitatea desvoltărei. de centre .populate, ca cele de mai sus, 
e foarte puţin probabilă în această parte. Aci se vor ·desvolta 
cartiere mărg"inaşe, cari se vor anexa -la oraşul propriu zis şi 

a căror sistematizare nu s'ar putea face în mod central sepa­
rat. In acest sens, am ş i făcut sistematizarea porţiunei coprinsă 
intre Bule\'ardul de cen tură şi Calea 13 Septemvrie, RahoYei 
ş i ~lăgure l e . 

ln rezumat extensiunea naturală mai mare a părţilor po­
pulate se va face pe partea stângă a Dâmboviţei · şi foarte pu­
ţin pe partea dreaptă, unde se va desvolta datorită numai 
indu triilor şi a poziţiunei sănătoase a localităţei. 

Planul Borroczyn. - Pentru o precizare mai bună a modu­
lui cum trebuo făcută sistematizarea Bucureştilor, e necesar a 
se cu noaste modu,l natu.ral de dezvoltare si de distribuire a 

' ' 
st-razilor mai de demult, când nu exista nici măcar ideea unei 

i stematizări. Aceasta ne-o dă planul ridicat în i 845 ş i tipărit în 
1852 ub domnia lui Barbu Dimitrie Stirbeiu V. V. de Maior 

' Baron Rud olf Artur Borroczyu. 
Pe acest plan (P lanşa 2) se observă mai întfii o~serie de străi i 

cari vin dela periferie spre centru. Astfel: Podul Mog;oşoaei (Calea 
Victoriei) dela Şosea până la Dâmboviţă; Uliţa Târgu d'afară 
(Calea Moşilor) dela Câmpul Moşilor la Piaţa Sf. Gheorghe Nou; 
~trada Iancului dela Bariera Iancului la Biserica Olari, unde se 
uneşte cu Calea Moşilor pentru a continua pe urmă spre piaţa 
-, f. Gheorg·Jrn şi Piaţa mare; Uliţa Sf. Ştefan dela Bariera Ver­
gn lui până în Piaţa Nouă cu ramificaţii spre Sf. Gheorghe prin 
Uliţa Vergului, Sf. Vineri, Piaţa nouă şi spre Piaţa Mare prin 
l liţa Piaţa nouă şi a Târgului d'afară; Uliţa Dudeştilor şi Vi­
tan ului, cari uninduse continuă spre Sf. Gheorghe ş i Piaţa nouă: 

U liţa Văcăreştilor ş i Piscului se îndreaptă tot spre spre Sf. 
Gheorghe şi Piaţa mare; Tot asemenea Calea Şerban-Vodă, 

Drumul la Craiova, (Calea Rahovei), Uliţa Mihai-Vodă, Uliţa Podu 
de Pământ (Calea Plevnei), Uliţa Târgoviştei (Calea Griviţei) etc. 

In afară de aceste străzi cari vin .dela periferie spre cen­
t ru, sunt altele cari leagă diferite puncte între· dânsele; astfel 
o stradă dreaptă (Str. Traian şi Nerva-Traian) care uneşte 

Drumul Piscului cu Oboru şi Târgu din Afară şi se continuă 

mai departe prin Drumul la Focşani (Şoseaua Colentinei) ; 
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't rada Romană care leagă Calea Moşilor cu Calea Victori0i ; 
O altă stradă, care cor espunde actualmente la Strada C l emenţe i , 
Sf. Spiridon ş i Popa-Petre leagă Calea Moşilor cu Calea Victoriei 
şi se continuă cu Str. Ştirb e i-Vodă pfrnă în Calea Plevnei ; Şo­

sea na Barierelor (Basarabilor, Bonaparte, Ştefan-cel-Mare, Mih ai­
Bravnl) limitează întinderea oraşului ş i form ează leg·ătnra cir­
cu lară intre dife rite le şoş;el e, etc. 

Din acest plan se vede dar: 1) o tendinţă ca toate striî­
zile sci se indrepte spre centru. ( f. Uheorghe Î:nipre)'urul cărnia 
se a,ff.ă concentrat ·ma i fo t comerci1.il) : ~i 2) o lncercare de a se 
legn circiilar diferitele centre rarliale, pentru a î nlesni com u.­
nicaţia, d' intre dânsele ~i a apiîrci centrul de o circiilaţie prea, 
ma re din afară. 

E indicat dar, ca de chiderele de bulevarde, să se facă 
normal pe di recţi a străzilor radiale atfit ca înlesnire de circu­
l aţie ş i apărarea centrului , cât ş i prin faptul. că necesitează 

exproprieri puţin costi itoare pentru că se taie mai ales curţi 

.ş i grădini. 

Prin urmare, din cele co am văzut până acum pentru oraşul 
Bn cureşti , cel mai bun sistem de sistematizare e sistemul ra­
dial existent, unit prin un sistem circular. Şi aceasta mai mul t 
pentru partea oraşuiui din stânga Dâmboviţe i , unde panta e 
uniformă ş i există şi tendinţa de o desfăşurare mai mare a 
oraş ului în această parte. In partea dreaptă a Dâmboviţei din 
cauza poziţiei sale altimetrice e suficien t un sistem de artere, 
care l eagă această parte cu părţile mai principale ale oraşului 
de pe malul stâng. 

Şi aceste sisteme sunt cu atât mai indicate în Bucureşti 

cu cât e un oraş prin excelenţă centralizat, şi centralizat pe o 
întindere foarte mare, de 71/ 2-8 km. diametral. Totul se pe­
trece în centru si totul tinde către dânsul. De aceea în afară 

' 
de oraşul propriu zis am căutat, să sistematizez marginele şi 

împrej nrimele figurate pe planul 1/ 500 0 , centralizându-le pe fi ecare 
separat astfel că dela sine se descentralizează de Bucureşti , 

uşurându-i circulaţia internă. Şi oraşele streine sunt centrali­
zate dar pe o întindere mult mai mică, iar împrejurul lor din 
cauza fortificaţiilor, sau desvoltărei industriale s'au format cen­
tre de sine stătătoare, cari uşurează circulaţia în oraşul pro­
priu zis sau mai bine în oraşul intern. 
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Arterele mari de circulatie . • 

Pentru înlesnirea circulatiei orasul are nevoe de artere . ' 
mari de circulaţie, care să-l împartă în mai multe blocuri, în 
cari să se desvolte cartierele liniştite. Aceste artere atrăgând 
toată circulaţia din oraş spre dânsele, fac ca în restul oraşu­
lui, să se simtă puţin sgomot, puţină circulaţie, obţinând cu 
alte cuvinte precedentele cartiere liniştite. 

Inainte de a procede la determinarea acestor artere„ 
e foarte interesant, a se şti modul de repartizare a artere­
lor în diferite oraşe din Germania, Austria, Franţa, Belgia, Ita­
lia şi Rusia. 

Berlin.- ln Berlin modul de repartizare e diferit pentru 
partea oraşului situat la dreapta râului Spree şi aceea din 
stânga. Pentru partea dreaptă, care se aseamănă în desvoltare 
cu partea stângă a Bucureştilor, există un sistem de strade ra­
diale unite între dânsele prin străzi circulare. Astfel, ca străzi 
radiale sunt: Chausseestr, Brunnenstr, Kastanten-Allee; Weis­
senburgestr. Prenzlauersti.'. Greifswaldestr. Landsberg·erstr. ~i 
Grosse Frankfurterstr. 

Ca străzi circulare sunt: Bernauerstr continuat cu Dan­
ziger - Elbinger-Petersburger şi ·warschauer Str. Elsasser­
Lothringerstr continuate cu alte străzi cari se reazemă pe râul 
Spree, etc. Aceste străzi au de scop de a lega între dânse le 
străzile · radiale şi a apăra centrul de o aglomeraţie prea mare. 

In partea stâ.ngă e o distribuire de artere cu totul diferit 
de cel de pe partea dreaptă. Aci vedem o piaţă circulară «Belle 
Alliance Platz» din care pornesc artere hmg·i şi drepte în di­
feritele părţi ale oraşului. Aşa sunt Friedrichstr, Vlilhelmstr, 
Koniggrătzerstr, Lindenstr şi Gitschinestr. Cea mai principală. 

clin acestea e Friedrichstrasse de ambele părţi ale căreia sunt 
străzi mai mici perpendiculare pe dânsa. Acest sistem de strade 
au o direcţiune deviată de centru ~i se aseamănă cu sistemul 
ele străzi din Roma, care pleacă din Piazzo del Popolo adică. 

cu Via del Babuino·, Corso Umberto I, Via Ripetta prin cari a 
pătruns în Roma inundaţia· Tibrului dela podul Molle în 1870. 

Pri~ G-itschinerstr, Skalitzestr şi Koniggrătzer str., circui­
tul exterior de pe partea dreaptă a Spreei se închide şi se hi-: 
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iesneşte comunicaţia exterioară a diferitelor suburbii de pe 
marginea Berlinului. 

· Imprejurul Berlinului sunt orăşe le, cari 'au desvoltat şi 
se desvoltă central, descentralizftndu-se de oraşul intern. Ast­
fel: Liltzow, Cbarlottenburg, Moabit \\ cdding, Neu \Veis nsee, 
Rixdorf, Schoneberg, V\Tilmersdorf etc. Ln vVilm ersdorf s'au pro­
ectat şi străzi curbe, cari conver g· spre centru. Rixdorf, după 
modul său dreptunghiular de sistematizare tind mai mult a 
se incorpora la Berlin, de cât a for ma un c ntru separat. 

Toate aceste centre dezvoltate eparat se une c cu Ber­
linul prin una sau două arter e principale. 

Miinster. - Oraşul MUnster, capitala provinciei vVe tp hali ei 
un orăşel de aproximativ 70 mii locuitori prezin tă sistemul el e 
artere circular şi radial. Două artere circulare, dintre cari cea 
exterioară e reprezintată din prea frumoasa «Promenade » ş i 

de străzi le : SchUtzenst, Klosterst , Lotharinger tr ş i So nnenstr. 
Colonia. - Partea cea mai dezvoltată e p stânga Rinului. 

Prezintă sistemul circular şi radial. Ringstra se e artera circu­
lară cea mai principală, înlocueşte vechile fortificaţii şi merg·e 
paralel cu alte două linii circulare. Părţile cele mai larg·i din 
Ringstrasse sunt Sachsen -Kaiser Wilhelm - Hansa şi Df>ut­
scherring. 

Aproape paralel cu Rinul se află Severin-Hoch şi Eigel­
steinstrasse, care e o arteră principală de circulaţie ş i pe care 
se reazimă străzile circulare. Această arteră apără de aglome­
raţie partea centrală despre Rin, unde sunt străzi mici ş i în­
guste. 

In vestul oraşului , dincolo de linia ferată, oraşul are apa­
renţa de a se dezvoita tot circular, ceace ar trebui evitat . 

Frankfurt a. M. - Prezintă sistemul circular şi radial , care 
cred că se va accentua mai mult prin regularea şi unirea între 
dânsele a străzilor circulare exterioare. In interior e o stradă 
circulară formată din Mainzer-Hoch-Bleich si Seilerstrase si o . . . 
promenadă formată din Gallus - Taunus - Bockenheimer -
Eschenheimer- Friedberg·er şi Ober Main Anlage. Această pro­
menadă, care e în formaţiune, e pe locul vechilor fortificaţii şi 
ar trebui regulată dându-i o formă mai convenabilă circulaţie i, 
modificându-i unghiurile intrânde şi eşinde, ce prezintă actual­
mente. 

2 
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Străzi !e radiale deservesc puncte importante din afară şi 

din interiorul oraşului. 
Dresda. - Prezintă. sistemul circular unit cu cel radial. 

ln interior e un inel circular format din alee, şi care înconjoară 
partea mai principală a oraşului, iar în exterior e un inel cir­
cular format din străzile : Ammon - Wiener- Lennen (în inte­
riorul grădin ei regale) - Elias - Podul Albert - Glacis şi An­
tonstrasse. Străzile radiale deservesc centrul cu părţile mărginaşe 
ale oraşului şi cu orăşelele vecine. 

Breslau. - Prezintă si tem ul circular unit cu cel radial. 
" tr~izile circulare unt formate din Karlstr. Kirchstrasse etc. 
precum ş i de promenadele de pe «Stadtgraben». 

Stuttgard. -Prezintă mai mult aspectul sistemu.lui drep­
tungh iular unit cu cel radial. Străzi lungi şi drepte. S'a dez­
voltat astfel din cauză că fiind înconjurat cu coline nu s'ar 
putea estinde în plan mai muit decât e actualmente. Prezintă 
totusi racordări circulare între1străzile de nord-vest si nord-est. , . , 

Mfinchen. - Pe partea stângă a râului Isar prezintă în 
centru sistemul circular unit cu cel radial. In partea de jos 
prezintă sistemul radial din cauză că oraşul nu se poate dez­
volta în această parte din cauza colinelor, cari mărginesc valea 
râului lsar. Aceaşi imposibilitate de dezvoltare e pe dreapta 
râu lui unde a luat naştere tot sistemul radial. 

Posibilitatea unei estinderi mai mari e în partea de sus 
şi din stâng·a. Aci s'a aplicat sistemul dreptunghiular, care însă 
în partea exterioară trebue înconjurat cu o arteră circulară. 

Prezintă în general străzi drepte, ca Maximilian - Ludwig 
- Lindwurmstrasse etc., cari uşurează foarte mult circulaţia, 

Viena. - Prezintă sistemul circular unit cu cel radial, dar 
aceste sisteme sunt aci generalizate pâuă la cele mai mici străzi. 
Oraşul interior e apărat prin Stuben-Park- Karntner- Opern 
-Burg-Franzen şi Schottenring· pe marginele cărora sunt 
cele mai frumoase clădiri ca opera, Muzeele, Palatul de Justiţie. 

Parlamentul, Universitatea, Primăria, etc. 
O a doua arteră circulară e în mediu departe de centru 

de 3 kilometri şi e formată din : Wahringer - Hernalser-Neu­
bau - Margarethen şi Wiedener Giirtel. 

Viena, cu toate că e înconjurat de coline, s'a dezvoltat în 
aceste sisteme din cauza poziţi ei şi întiriderei sale prea mari în 
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plan, aproape 4.500 m. de rază mă urat de la t ephans Kirche, 
pe când Bucureştiul are numai 3.500 metri dela Sf. Gheorghe. 

Budapesta. - Partea tângă a ora ului - P esta - are o 
·întindere de 3.800 metri dela Dunăre şi e i stematizată în is_ 
temele circular şi radial. Partea circulară e compusă dintr'un 
bulevard interior plecând dela vamă (Fovamhaz) ş i s continuă 

-cu Vamhazkorut, Muzeum ,şi Karoly Korut, iar de aci se pre-
1ungeşte prin Vaczkorut, paralel cu Dunăr a. Acest bulevard 
-~ircnla1i: are o rază de 600 m. 

O altă arteră circulară e formată din : Li pot -Torez -
E rszebet - J6zsef şi Ferenczkorut cu o rază de aproximativ 
1400 metri de cheul Dunărei. 

Artere le radiale sunt formate din : Olloiut, Baross utza 
Kore pes i ut, Kiraly ut . Andrassy u t, străzi drepte şi lung i cari 
sunt bune artere de comunicaţi e şi unele foarte frum oase. 

Buda nu prezintă caractere distincte. Are străzi circulare 
a[ ropiate de rază mi că. , rezemate pe Logodi utcza, ş i foart0 ne­
rcgu late ş i îng uste. E e par te nouă si stematizată pe l ângă 

Neues Polytecnicum în cartier ul Lag·ymanyo., în sist emul cen­
t.ral radial combinat cu sistemul dre ptunghiular, dar nu prezintă 
specială atenţiune. 

Paris . - Prezintă s istemul circular co mbinat cu cel ra­
dial. Bulevardele circulare nu desen e c însă destul do bine 
ei rcu 1 aţi a. 

Sunt trei categorii de bulevard e circulare : 1) Vechile bu­
le ·ar<le sau bulevardele in terioare, cari a u înl ocui t fortificaţiil e 

.5i cari se compun din bulevardele dela Madeleine, des Capuci­
n es. des ltaliens, Montmar tre, Poissonniere, Bonne Nouvelle 
. t. Devis, St.-Martin , <lu Temple, des F illes-du-Calvaire şi Beau­
m a.rchais. Aceste Bulevarde so continu ă pe partea stângă a Senei 
prin bulevardul St. Germain. Distanţa lor de centru e de 1600, 
metri ; 2) Bulevardele exterioare, cari formau până în 1860 mar­
g inea oraşului , cum sunt Bulevardul de Courcelles, des Batig­
nol!es, Clichy, Rochechoaart, de la Chapelle ; de la Villctte, 
Belleville, M(n ilmontant, Charonne, Re uill y, Bercy, de la Gare, 
d '1talie, Pasteur, Garibaldi, Grenelle ş i până la Trocadero. Dis­
tanţa lor de centru e în mediu de 3200 metri. 

Bulevardele interioare de pe partea dreaptă a Senei for­
mează mai bine un circuit complect ş i mai avantagios cu bu-
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levardele St. Marcel, Port Royal, Mont Parnasse, des Invalides. 
de pe partea stângă decât cu bulevardul St. Germain. 

3) Bulevardele de centură, cari se află în interiorul fortifi­
caţiunilor actuale şi cari merg paralel cu calea ferată de _cen­
tură. Distanţa lor de centru e în mediu de 4800 m.; puţin mai 
mare . ca raza actual ă a Bucureştilor. 

In afară de aceste trei categorii de bulevarde mai sunt şi 
noile bulevarde şi avenueurile, cari leagă între dânsele puncte 
principale. Astfel sunt bulevardul de Strasbourg, Sebastopol, 
Magenta, etc. ş i avenu e-urile de l'Opera, des Champs Elysees, de­
Friedland, Roche, de la Grande Arrnee, Malakoff, etc. Se observă 
în general în Paris o abondentă de avenue-uri dintre cari unele-, . 
făcute special pentru scopuri pur artistice ca Avenue de !'Opera 
ş i de cari nu trebue actualmente să se abuzeze. 

Lyon. - Fiind situat în lungul Ronului ş i Saonei şi încon"".'"' 
jurat lăturalnic prin coline şi fortificaţii s'a desvoltat în siste­
mul dreptunghiular unit Cll cel radial, care erau cele mai con­
venabile oraşului. Din cauza g·eneralizărP i sistemului dreptun­
ghiuiar prezintă. prea multă uniformitate la colţurile străzilor_ 
Are străzi drepte şi frumoase, astfel sunt : Rue de la Republi-· 
que, Avenue de Saxe, Cours Gambetta, Cours Lafayette, etc. 

Bruxelles. - Prezintă sistemul radial unit cu un circuit . 
de bulevarde, care a înlocuit vechile fortificaţii, astfel sunt bu­
levardele : du Midi, de Waterloo, du Reg·ent, Bischoffsheim, du 
Jardin Botanique, d'Anvers, de l'Entrepot, Barthelemy şi de­
l'Abattoir. Acest circuit are un diametru de 2100 metri în sen-
ul liniei dela cartierul Leopold la St. J ean şi de 2400 m. în 

sensul liniei de la Gara de Nord la cea de Sud. Circuitul de­
Bulevarde nu formează un sistem circular propriu zis, cu toate­
acestea reprezintă, pe lângă o pro~enadă foarte frumoasă, şi 

o înlesnire de circulaţie. 

In interioml acestui circuit sunt bulevarde care leagă părţi 
importante din oraş, astfel Bulevardul du Hainaut, Anspach şi 
du Nord, care leagă Gara de Nord cu cea de Sud pe o lungime 
de 2400 m. şi rue de la Regence şi Royale. 

Anvers. -Prezintă sistemul circular unit cu cel radial. 
Cea mai importantă arteră circulară e formată din Avenue du 
Commerce, des Arts, de !'Industrie şi du Sud, care apără cen­
t rul şi prezintă o promenadă foarte frumoasă. Cele-l'alte ar-

https://biblioteca-digitala.ro



481 -

-tere circulare s un t mai m1 c1 ş i a1 ără aglom eraţii parţial e . O 
.altă arteră circulară e pe linia for turilor. 

Roma. - Nu prezintă un sistem bine d fini t din cauza co­
.linelor pe cari se află a ezată, .i sa căutat în părţile noi, nu­
m ai să pue în comunicaţie ura ul in terior cu părţile din ext -
rior, în trebuinţând sistemul drept unghiular uni t cu cel radial. 
Are străzi frum oase i dr pt , astfel: Via Nazional e Vent i et­
tembre, Viale Principessa larghorita Via Ago t ino Depr tis, 
Carl o Alberto, Via del Babuino di Ripetta. 

Ceeace e frumo s în Roma e faptul că străzil e drepte S<" 

urcă şi se coboară pe colin e o bţ, in ând prin ac asta vederi fru­
moase ş i variate. 

Tnrin. - Prezin tă istemul emin ament dreptun ~:hiular, din 
-car e cauză comunicaţia e dificil ă între diferit le părţi al e ora­
.şului. Are un aspect prea uniform cu toate că posedă multe 
părţi trumoase. Pe la periferie se accentuează istemul radial 
unit cn cel dreptunghiul ar ~i comunicaţia e face mai cu în­
lesnire. 

Milan. - Prezintă si t ernul circular închis de toate părţil e 

unit cu cel radial. E un oraş foarte plan, înconjurat de forti ­
ficaţii, ceeace a cont ribuit la desvoltarea sa circulară. 

Are o centură interioară ' formată din Via San Girolamo, 
Vittoria, Francesco Sforza etc., precum şi o centură exterioară 

-care merge paralel cu fortificaţiile şi cari formează promenade 
foarte frumoase. Această centură exterioară e formată din Bas­
tîone di Porta Garibaldi, Porta Nuova, Porta Garibaldi , Porta 
Vittoria, Porta Romana, Porta Lodovica, Porta Ticinese .,i Porta 
Magenta. 

Ca străzi radiale sunt : Corso di Porta Romana, di Porta 
Vittoria, Venezia, Via Alessandro Manzoni, Via Torino, etc. 

Bologna. - Bolog·na s'a desvoltat tot după sistemul circu­
·cul ar unit cu cel radial. 

Florenţa. - S'a desvoltat tot după sistemul clrcular unit 
-cu cel radiai. Circuitul exterior e format din promenade fru­
moase şi largi ca Viale Principe Umberto, Filippo Strozzi, 
Principessa Margherita, Principe Amedeo, Principe Eugenio, 
Carlo Alberto şi Duca di Genova. Cele radiale sunt străzi drepte 
.şi lungi . 

:&scova. - Prezintă sistemul circular aproape închis, care 
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se reazimă pe partea convexă a râului Masco ·a, unit cu cer 
radial. Sunt do uă artere circulare principale formate din bule­
varde şi depărtate de centrul (Kremlin) de 1600 şi 2500 metrL 
In interior sunt străzi circulare depărtate de centru în mediu 
900 metri. 

- Din expunerea sistemelor de artere ele circula.ţiune în o­
raşe le enumărate mai sus, se ·~vede clar : că siste11iul cel mai 
convenabil si mai comun ces'a intrebu.intat si se întrebuinlează-. ' , ' 
1Jentru ora~e si-ntilare Bucur~tilor, este sistemu,l circitlar ·unit 
cu cel radial. Şi acest sistem e aplicat şi la oraşe mai mici de 
cari n'arn făcu t menţiune aci din cauza micei importanţe şi 

desfăşurărei ag·lomeraţiilor. Sistemul dreptunghiular aplicat la 
Turin .e foarte puţin convenabil circu laţiunei şi n'ar trebui apli­
cat decât la porţiuni mici de aglom eraţiuni, unde trebue, să fie 
11ni t cu cel radial. 

Asest si tem circular şi rad ial care e foarte propriu pen­
tru Bucureşti din motivele arătate la începutul memoriului, nll 
trebue, să se generalizeze şi dincolo de bulevardul de centur~ 
pentru părţi le mărgi naşe. Aceste părţi mărgina~e trebiiesc alivite 
la satele dimprejur pentru, a f orrna centre separate, descentra­
lizându-se astfel de oraşu,l intern. 

Care e însă cel mai bun sistem de bulevarde circulare şi 
radiale, cari trebuesc deschise în Bucureşti , pentru a deservi o­
raşul şi a leg·a părţile cele mai importante între dânsele'? 

Bulevardul interior. Ca bulevard circular avem în partea. 
stângă a Dâmboviţei, şoseaua Basarabilor, Bonaparte, Ştefan 

cel mare şi Mihai Bravu, a căror depărtare de centru (Sf. Ghe-· 
orghe) variază între 2500-3000 metri ; lărgimea lui este de 30 m_ 

Pe lângă acest bulevard exterior trebue să avem în inte­
r ior un nou bulevard foarte aproape de centru, care să servească 
ca loc de plimbare, circulaţie şi spre a apăra centrul de o a­
glomeraţie prea mare. (Planşa 3-a) 

La prima vedere s'ar părea natural ca acest bulevard să 
treacă prin ~tr. Piaţa Amzei şi pe la Statuia lui Pake Protopo­
pescu. Insă dacă observăm mărimea razei, care în cazul acesta 
e de 1500 metri, vedem că această soluţiune ar îngreuia foarte 
mult centrul cu stradele sale· întortochiate, făcând anevoioasă. 

circulaţia în interior. In adevăr după mărirea ulterioară a po­
pulaţiei centrul va fi neapărat cel mai populat şi populat dens 
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do tot; ori această desime de populaţie repartizată pe o s upra­
fată cu raza de 1500 metri , va circula foarte greu în lnterior 
din cauza străzilor mici. 

Pentru uşurarea centrului de o agfom raţie prea marr e 
bine, să se reducă această rază la 1000 metri. Ora._ le studiate 
mai înainte s imt nevoia unui bulevard int r ior mult mai c n­
tral ca cele actuale care la cele mai mul t au luat locul vechil or 
fortificaţii, cu toate că raza actuală variază între 900 ş i 1300 metri. 

Acest bulevard interior tre bue ă fi e simetric în raport 
cu piaţ.a Sf. Gheorghe iar nu în raport cu bulevardul Caro l, 
căci direcţiunea ace tui bulevard e deviată de centru, şi să se 
rezime pe bulevardul Co lţe i prelungit. 

Un asemenea bulevard e indicat, să plece din bulevardul 
Co lţei în dosul Ateneului romfin, cu o razrt de 1000- 1100 metri , 
să treacă prin str. S f. Spiridon, Modestiei, Vântului , Remu , Ro­
mulus şi să se unească cu bulevardul Neatârnări i prin podul 
C. A. Roseti. In dreptu l Ateneului b ulevardul in terior e un eşte 
cu un bulevard drept, care plecând dela Gara centrală străbate 

grădina Cişmigiu ş i apare în faţa Ateneului. Astfel că bulevar­
dul interior se uneşte prin bu levardul drept cu Gara Central ă 

iar prin bulevardul Neatârnării cu Gara F il aret .,i cu parcul 
Carol I. 

Acest circui t va fi partea cea mai frumoasă din oraş . Ple­
când din Gara Centrală se vede în faţă în t reg măreţul palat al 
Ateneului, se străbate grădina Cis migiului unde, de ambele părţi 
ale bulevardului se vor g·asi două mari concert-restaurante, 
se :ridi că în sus şi innainte de a ajunge la Ateneu se vede pe 
dreapta parcul Palatului Regal ş i Palatul Regal. In faţă grădina 
Ateneului, transformată din starea în care se găseşte azl într'un 
frumos parc, spre a degaja vederea Ateneului. De o parte ş i 

de alta strada Franclin şi Episcopiei lărgite la 20 m. conduc în 
piaţa din dosu l Ateneului şi pe urmă în bulevardul Colţei. De 
aci se continuă în Bulevardul interior cu clădiri frumoase, Ca­
mera Deputaţilor şi Senat, întretae bulevardul Carol, Col ţe i , 

Călăraşi, Oudeşti , trece Dâmboviţa intră în bulevardul Neatâr­
nărei lărgit la 20 sau 24: m. tae Bulevardul Colţei prelungit 
întrevăzând în stânga Parcul din Valea Plângerei şi ajunge în 
Pa rcul Carol I. 

Şi acest circuit se poate construi cu minimul de cost, căci 
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trece mai mult prin curţi şi gTădini evitând construcţiunile cele 
mari. Astfel începând din Gara Centrală până în Cismegiu tae 
clădiri de mică importanţă. Trecând prin Cişmegiu îl desparte 
în două parţi, va provoca un curent de aer şi va atrage multă 
lume, mai ales la cele două concert-restaurante ce se vor co.nstrui 
De altă parte pasag·erii ce nu vor voi a intra în . centrul ora~ 

şului vor găsi aci distracţii şi o grădină răcoritoare. S'ar putea 
evita trecerea directă prin facerea unei străzi lăturalnice şi 

tăind arborii din dreptul bulevardului spre a nu împedica ve­
derea Ateneului. Dar această soluţie falşă n'aşi recomanda-o 
de loc. Eşind din Ci şmegiu se tae proprietăţile: N„ Mareş, Du­
mitre cu, Al. Florescu, Gugiu, evită biserica Calvină, se tae o 
parte din cl ădirea domeniului Coroanei şi hotel Manu. Restul 
din hote l Manu şi propr . .Stelorian şi Movilescu se vor încor­
pora la Palatul Regal, desfiinţându-se str. Ştirbey-Vodă şi Im­
p erială, mărind palatul şi făcând o grădină a palatului în spre 
Bulevard. 

Trecând mai departe se lărgesc străzile Episcopiei şi Fran­
klin la 20 m.; lărgirea străzei Episcopiei se va face mai curând, 
pe când a străzei Franklin va întârzia din cauza clădirei unde 
se află cafeneaua High-Life; până atunci însă cele-1-alte clădiri 
se vor retrage şi vor forma în faţă câte o grădină de 4 metri 
adâncime, care se va expropia mai târziu. In dosul Ateneului 
se va forma o piaţă, care să-l degajeze dinspre bulev. Colţei, 

presintând o perspectivă foarte frumoasă, cu condiţie însă ca 
faţada dinspre Poşta vAche să fie refăcuta mai cu îngrijire de 
.cât exi tă actualmente. 

Din bulev. Coltei, bulevardul interior evită construcţiunile 
cele mari trecând numai prin curţi ş i grădini,· ceia-ce îi înles­
neşte foarte mult executarea imediată. Astfel evită clădirile 

proprietăţilor A. Marghiloman, Institutul Sf. Maria, Colonel V. 
Zottu, Nicolae Turnescu, G. C. Filipescu, Doctor Cantacuzino, 
L. Cezianu, Gebauer, Inginer C. Mironescu,~ Vasile Lascar, Ge-. 
neral Bengescu-Dabija, Colonel Eracle Pretorian, atâtea clădiri 
frumoase cari rămân şi-l înfrumuseţează. 

Merge dealungul străzei Modestiei lărgind-o la 24 metri, 
Cea ce se poate face cu uş.urinţă din cauza clădirilor mici şi. 
vechi, înt~etae bulevardul Carol şi calea Moşilor, evită proprie- . 
tatea Doctor Şuţu, întretae strada Plantelor; Popa Soare, Li-
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ni~tei, _,vită biserica Sf. Şte fan , întretae tr. Călăraşi , Jărg şte 

str. Rem us la 24 m.: întretae str. l.Jl1caci, evită clădirea Teodor 
Atana iu , întretae str. Romulu , evită clădirile Florea P etre::scu, 
întretao calea Dudeşti şi calea Văcăreşti ş i ajun()'o la podul C. 
A . Roseti , unde se une~te cu bulevardul Neatârnărei, car ar 
trebui l ărgit la 24 m. în loc de 18 rn. ce are actualmente. Jn 
general în ace t t ra eu se tae curţi, g răd ini ş i clădiri de mi că 
valoare. 

Acest lucru de o importanţă capitală fiind că se poate 
-executa im ediat ş i ar co ta mai puţin. Dacă s'ar face un bule­
vard care din motive de economie ar trebui să treacă în lungul 
trăzilor, pentru ca cu timpul, prin r etrageri succe ive, ă so 

.ajungă a'l executa, acel bulevard nu numai că ar costa mai 
mult, dar va trebui, poate, 100 ele ani până ~.ă rămf10 definitiv 
Şi în acest interval aspectul lui va fi clin ce le mai urâte, din 
cauza caselor retrase , i eşite, ş i proprietatea urbană îş i va ri­
dica valoarea încontinuu, astfel că retragerile ar costa mult 
mai mult ele cât dacă 'ar tăia imediat o altă direcţie prin curţi 
şi grădini, tăind şi clădiri de mică valoare. De acea am evita 
-ct1t a fost cu putinţă a merge cu bulevardul în lungul străzilor , 

.afară de strada Modestiei şi Remus, unele se poate expropia 
an retrage im ediat din cauza clădirilor vechi şi mici. 

Bulevardul interior se va deschide mai întâiu cu 24 m. 
fargime de la Gara Centrală până la podul C. A. Roseti, pentru 
ca exproprierile să fi e mai mici. Clădiril e, ce se vor construi, 
vor avea fi e-care câte o retragere de 3 m., astfel că, circulaţia 

crescând, să se poată expropria şi aceste retrageri. In definitiv 
lărgirea acestui Bulev. Interior va fi de 30 m. 

Bulevardul mijlociu. - In afară de bulevardul interior sunt 
şoselel e Basarabilor, Bonaparte, Ştefan cel mare şi Mihai Bravul, 
-cari formează un bulevard pe care-l vom numi Bulevardul ex­
terior. Intre acest bulevard exterior şi bulevardul interior (care 
ar înlocui circuitul Clemenţei de care am vorbit discutând planul 
Borroczin), se află str. Romană, de lărg·ime numai de 12 m. 
Acea.stă stradă servă să lege între dânsele diferitele artere 
radiale şi să înlesnească circulaţia în sensul circular. O conti­
nuare a străzei Romane pare a fi str. Popa Nan, care serveşte 
partea oraşului mai jos de bulev. Pak:e Protopopescu. 

A ceste . străzi fiind numai de 12 m. lărgime nu pot deservi 
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toată suprafaţa coprinsă între bulev. interior şi exterior, care 
·are o lăţime de 1500-1800 metri. E dar necesar, pentru înles­
nirea circulaţiei şi pentru evitarea aglomeraţiei, să se lărgească 
str. Romană sau să se deschidă un nou bulevard paralel cu 
dânsa, care să aibă o lărgime de 20 m., destul de suficientă. 

pentru deservirea suprafeţei mai sus menţionată. 

Lărgirea străzei Romană ar cere un timp prea îndelungat 
ş i ar fi mai preferabil a se deschide un bulevard paralel. ~i 

acest bulevard e cu atât mai indicat aci, cu cât blocurile din 
j o ul străzei Romană, fiind mari, se vor deschide străzi paralele· 
pentru a le mai micşora. ln loc ca pe urmă, când nBcesitatea o. 
va cere, ă se lege aceste străzi paralele între dânsele pentr n 
a forma bulevardul mijlociu, e mai bine a se deschide mai di­
nainte. 

Acest bulevard mijlociu trece prin curţi şi grădini şi tae­
proprietăţi mici ş l fără însemnătate, pentru a le mai menţi o n a. 

aci. Ast-fel plecând din bulev. Colţe i e vită clădirile proprietă­

ţ il or Ion Ştefănescu , Ghergbel, se uneşte eu str. Romană lăr­

gind-o la 20 m., continuă între str. Romană şi Sălcuţei, ajun~:e 

în bulev. Ferdinand lângă Foişor, întretae bulev. Pache Proto­
popescu, continuă pe str. Austrului lărgind-o la 20 m., întretae­
calea Căl ăraş ilor, calea Dudeşti şi în dreptul fabricei de turnă­
torie Lemaître, se uneşte prin podul V. · Alexandri cu str. Lâ~ 
năriei , care se va lărgi la 20 m. Prin această stradă se uneşte 
cu Parcul Regele Carol I ş i cu gara Filaret. Exproprierile prin 
acest bulevard vor costa foarte puţin . 

Bulevardul mijlociu se continuă dincolo de Bulevardul 
Colţei printr'un bulevard de 2± m., care l eag·ă Gara Centrală cu 
partea mijlocie a oraşului. Acest bulevard e nece8ar : 1) Pent ru 
a lega Gara Centrală cu Bulevardul Mijlociu; 2) Pentru a lega. 
Gara de Nord cu Bulevardul Mijlociu; 3) Pentru a face accesi­
bilă Piaţa romană, unde se află statua lui Lascar Catargiu, părţii 

de Vest a oraşului; 4) A se da o faţadă mai convenabilă viito-· 
rului palat al Academiei române, al Ministerului de finanţe şi 

al Şcoalei de Artilerie şi Geniu; 5) A se străbate blocul din t re 
Ateneu şi Piaţa Victoriei (larg de !500 m.), prin o stradă în 
direcţia Nord West. · 

Bule_vardul, care continuă Bulevardul mijlociu, evită clă­

dirile proprietăţilor P. S. Aurelian, Dimitrie Frank, lărgeşte-
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Str. Cosma, evită clădirile Dimitrie Cezianu , întretae Cn.l a Vic­
toriei, tae proprietatea Prinţ.ului Moruzi , Budişteanu ,i ş i o o la 
Şcoala de Artilerie şi Geniu, lărgeşte tr. cu lp turei până la 
întretăerea cu str. Neptun. Din str. ' culpturei mer 0 ·o în lini e 
dreaptă până în str . Virgilin , o l ărgeşt0 la 24 111 • .., i se racor­
dează în curbă cu Calea Plevnei l ângă Gara Central ă . 

Bulevardul Mijlociu se racordează u Bulevardu l Co l ţ e i iar 
nu cu Piaţa Romană, pentru a evita exproprieri ş i pentru a nu 
încărca prea mult acea tă piaţă, împedi când circulaţia. 

Acest bulevard împreună cu cel deschi:s în faţa A to11 c11lui 
sunt foarte importante, pentru di nu num ai că une c Gara 'en­
trală cu părţile mijlocii ale oraşului , dar stabileşte cemunica\ia 
directă între Vestul şi Estul oraş ului , ceace nu cx i ~ tă până 

acum, de oarece toate străzile tind către centru. 
Acestea ·unt cele două Bulevarde circulare ce trebm's · 

de chise din nou pentru a inie nl conllrnicaţia .. 1 a le0 ·a între 
dânsele, părţil e cele mai principale din ora . 

Artere radiale. 

In afară de arterele circulare, e foarte important a ::; e 
sistematiza arterele radial e, care pun în comunicaţie satele 
dimprejur cu oraşul şi înlesnesc circul aţia înt re periîerie · ş i 

centru. Aceste artere radiale se vor , istematiza după impo1·­
tanţa lor, după cum vor deservi mai multe sau mai puţine co n­
tre aglomerate. 

Cele mai importante sunt „începând din vestul n raş ulu: 

Calea Plevnei, Bulevardul Dinicu Golescu, Calea Griviţe i, Şoseaua 

Filantropiei şi Iancului prelungite prin Bulevardul Colţei, ~o­

seaua Colentinei prelungită prin Calea Moşilor, Bulevardele Fer ­
dinand şi Pache Protopopescu, Calea Călăraşi, Calea Dudoşti , 

Calea Văcăreşţi, Calea Şerban-Vodă , Calea Rahovei, Calea 13 
Septemvre şi Şoseaua Cotroceni. 

Calea Plevnei. -Calea Plevnei deserveste comunele: Sorbi , , 
Giuleştii, Ţigănia, Roşu şi Crângaşii. E sistematizată şi are o 
lărgime destul de mare. 

Bulevardul Dinicu Golescu. - Bulevardul Dinicu Golescu 
serveşte ca o arteră de descărcare a Căei Griviţa. Trebue vre-
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lungită până la Şoseaua Basarabilor şi până ce întâlneşte , bu.:. 
levardul mijlociu cu care se racordează de două ori. Are lăr­

gime sufi cientă de 24 metri. · 
Calea Griviţei.- Calea Griviţei deserveşte satele Griviţa, 

Bucureştii-Noi ş i Mogoşoaia, Gara de Nord şi un cartier foarte 
populat. A vând ca descărcare Bulevardul Dinicu Golescu şi Bu­
leYardul mijlociu se poate lăsa aşa cum este, numai să se lăr­
gească la 20 m. porţiunea coprinsă între Str. Buzeşti până în 
Bulevardul mijl ociu: ceace se poate face cu înlesnire prin re­
trageri uccesive. 

Bulevardul Coltei. - Bulevardul Coltei e artera radială cea 
' ' 

mai principa l ă. erveşte 1 ). Pentru - continuarea şoselelor Fi­
lantropiei şi Jiann lui cari deservesc satele; Griviţa: Bucureşti­

noi, Mogoşoaia, Băneasa. Otopeni , Herăstrăul , Piperea şi Tunari; 
2) Pentru descărcarea căei Victoria; 3) Pentru legarea Şoselei 
Ki eleff cu centrul oraşului ; 4) Pentru legarea sudului cu nor.:. 
dul oraşului şi 5) Ca igie nă pentru schimbarea aerului dln inte­
riorul oraş ului. 

Bulevardul Co lţei înlesneşte circulaţia dela: Nord spre Sud 
după cond iţiunile programului de concurs. A fost decretat şi 
€xecutat în parte între Piaţa Victoriei şi Bulev. Universităţii 

Trebne prelungit tot cu l ăţimea de 30 metri până în Piaţa Sf. 
Gheorghe unde e va construi catedrala, degajând piaţa prin 
dă.râmarea clădirilor din faţă. De aci va merge în jos tăind stră­
zile Bărăţiei , Pânzari , calea Moşilor~şi str. Carol, unde există o 
agl om eraţie foarte mare. 

Deschiderea bulevardului prin acest cartier va avea un 
mare folos igienic, degajând această parte unde nu există a­
proape nici o schimbare de aer şi va uşura circulaţia considera­
bil de mult. Pentru evitarea expropierile prea mari bulevardul 
Colţei se va face dela Piaţa Sf. Gheorg·he până în cheiul Dâm­
bov iţei numai de 20 m. lărgim e. 

Din cheiul Dâmboviţei până în Şerban-Vodă·se va trece în 
linie dreaptă prin dosul bisericei Sf. Spiridon cu o lărgime de 
30 metri , se ridică prin Şoseaua Şerban-Vodă până în Şoseaua 
Filaret cu lărgimea de 20 m. iar de aci în sus cu lărgimea de 
30 m; unindu-se cu şoselele cari duc la Popeşti-Conduratu şi 

.Jilava. 
Din cheiul Dâmboviţei până în şoseaua Şerban-Vodă ex-
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.propierile unt foarte mici pentru că trece prin curţi şi grădin i 

iar de aci în sus lăţimea de 20 ş i 30 m. există, e nevoe num ai 
de a se lărgi partea care ridică din şo eaua ~erban-Vodă pân ă 
la ospiciul Zerlendi la 20 m. Deci executarea ace tei părţi din 
bulev. Colţei e poate face chiar im diat obţin ându-se cu modul 
acesta o legătură mai directă a cent rului oraşului cu cimi t irul 
Şerban-\ odă, cu parcul din Valea P lângerii ,i cu şo ele le Bucu­
reşti-Olten iţa ş i spre Jilava. 

Calea Moşilor. - alea 1\fo .. il or d eservo~ te Colent ina, Pi­
pera, Boldul , Şte făneştii-d e-j o , Afumaţii Moara Dom nea că, etc. 
şi un cartier foarte popul at. Din cauza oborului (singurul exi tont 
actualmente) circu l aţia pe . trada actuală împe dicată prin 
marea aglomeraţie. 

Calea Moşi l or are J ărş?,'imilo următoare : De la ~o eaua :Vli­
hai-Bravnl până în str. Liei de 16 metri, din str. Liei pân ă în 
bulevardul Carol de 11-12 m. ) din bul. Carol pană în piaţa 

Sf. Gheorghe ţot de 11-12 m. ln a ern onea co ndiţiuni o circ u­
laţie mai întin să e imposibil de reali zat prin ctceastă parte. 
Lărgirea acestei străzi foarte importantă n'ar da un rezultat fa­
vorabil din cauza prea marei aglomeraţ ii .,i a fapt ulu i că nu 
ex i stă străzi paralele de d escărcâre. 

In asemenea condiţiuni deschiderea unei artere paral ele 
cu calea Moşilor (Bulevardul Moşilor), carP să mea.rg·ă până în 
Hala central ă, unde să se unească cu Bulevardul Maria e indi­
cată. Ş i acest lucru se poate face cu înlesnire, şi fără expro­
pieri costisitoare printr'un bulevard: care t rece prin curţile pro ­
prietăţilor dintre Calea Moşilor, Str. Birjarilor, Silivestru, , ' pă­
tarului, evită c l ădirile propriP,tăţilor D-tor Nicolescu, Templu 
Israelit, l ărgeşte Str. Cercului la 20m, intretae B-dul Iuteri or 
şi Carol, evită c lădirile proprietăţil or Maria Palade, Leonida 
Pancu, Iosef Wiedemann, t ae clădiril e Cristea Elefterescu, evită 

clădirile Michail Paleologu, întretae Str. Negustori ş i Str. Pa­
leologlu, evită clădirile Leopold Schindel, Dr. Petrini Paul, Aron 
Lindenberg; întretae Str . Domniţei ş i se uneşte cn Calea Călă­
raşilor la întretăerea cu Str. Lucaci; lărgeşte Calea Călăraşilor 

la ~O m, taind din curtea bisericei Sf. Vin eri şi a scoalei mixte 
comunale până în Calea Văcăreşti, de unde străbate direct în 
Hala Centrală prin Str. Sf. Ionică nou, unde sunt deja expropieri 
făcute; de aci continuă cu Bulevardul Maria. 
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Bulevardul Moşilor astfel trasat are avantagiile următoare: 
1) n eşte câmpu l Moşilor cu centru, cu Hala Centrală şi cu 
Calea Rahovei prin Bui. Maria, 2) Formează· axa de simestrie 
a. părţei cea mai populată din stânga Dâmboviţei şi prin aceasta 
ya atrage circulaţ.ia. 3) Din punct de vedere sanitar schimbă 

m ereu aerul din centrul oraşului prin curentul ce îl formează 
dela Nord-E t şi contribuind · la asanarea părţei centrale îm­
preună cu Bul. Co lţ ei ş i Bui. Carol existent . 

..\.supra punctului 3 atrag atenţia, că prin program se ex­
primă dorinţa de a nu se a.menaja străzi drepte .în direcţiunea 
Yâ.ntului de ~ord-Est . .Ace t lucru cred, că nu e un inconveni­
ent, ci din contră ajută la primenirea mai activă a aerului în­
d1is din centru. De altfel Calea Moşilor actuală, Bd. Ferdinand 

i Bd. Pache Protopopescu ş i Carol sunt şi ele îndreptate în 
sµ r f' Nord-E ' t ş i Nord-Est-Est şi centrele învecinate nu suferă 

d in cauza vântului ş i se bucură de un aer curat care se schimbă 
n <-'con te nit. 

Lărgimea Bulevardu lui Moşil o r am fixat-o Ja 20 m., în să, 
a ,·trn d în Yeder e că va deveni o arteră foarte frecuentată, cred 
că e va lărgi la 24 m. Primele exproprieri se vor face pe lăr­
g imea df' 20 m. ş i clădirile pe această aliniere vor avea o re­
tragere de câte 2 metri, care va fi utilizată ul terior pentru 
l ărgi rea bulevardului. Calea Moşilor actuală se lasă astfel cum 
<.' . · i stă . 

Bulevardul Ferdinand. - Bui. Ferdinand devenind o arteră 
mai principală prin faptu l că deserveşte Gara dela Obor, pro­
pun a se fixa noua aliniere pe 24 metri. 

Bulevardul Pake Protopopescu. - Bulevardului Pake Pro­
topopescu nu i se mai face nici o modificare, de oarece lărgi ·­

m 0a actuală ele 24 m. e suficientă. 

Calea Călăraşi. - Calea Călăraşi deserveşte Dobroeştii 

Pantelimonul , Cozienii, Burduşanii, Cernica, Tangânul etc. Are 
:ictualrne11te lărgimea de 18 m. dela calea Vergului ptmă în str. 
Trai an şi de 11-- 13 m. dela str. Traian până în calea Văcăreşti. 

Serveşte ca arteră de descărcare a şoselei Pantelimon, 
care <leserveste satele de mai sus. In adevăr soseaua Panteli-, ' 
mon se bifurcă şi intră în oraş prin Bulevardul Ferdinand, Bu-
levardu l Pak:e Protopopescu ş i calea Călăraşi. Deci lărgimea, 

https://biblioteca-digitala.ro



- _91 -

~ăo i Călăraş ii se poate fixa la 20 rn. , avfind în veder e că des0r­
\ e::ite şi gara Dndeşti. 

Lărgimea de 20 m. va merg·e pfină la întretăerea cu ·tr. 
~·U reea Vodă. de und e s ramifi că. în două străzi de 18 m. prin 
8tr. Tudor Vladimirescu ş i Că l ăraş i până la unirea cu Bule\ ar­
dnl Moşil o r. De aci so con tinuă pâ,n ă în Piaţa f. h -orghe, l ă r­

g ind la 18 m. şi porţiunil e din tr. Lip cani ş i s tr. ~ f. Gh eorghe 
nou, care înconj oară piaţ a. cca tă artiră va obţ.ine prin re­
trageri uccosive. 

Calea Dudeşti. - al ea Dude ti deser v şte Cioplea, Dud ., li , 
( ' rtţr lul , Bobeştii Bălăcean ca etc. Are actua lmente largimea de 
1G m. dela Şoseau a Vi t anul ui pftnă în str. Mirc0a Vodă ş i tic 
1~ m. din str. Mircea vodă până în calea Văcăreşti. 

E o arteră prin cipală ş i va de er vi sin g·ură cent rele, ce e 
vor desvolta înprejLu·ul satelor Cioplea ş i Dud eşt i , din cauza 
lip.·r i de artere de deseărcar . 

Lă rgimea căe i Dudoşti fiind in s ufi c ie n tă ş i cnm circulaţ i a 

pe dânsa t inde să devie foar te mar , e preferabil, a se deschid e 
o stradă paralelă, care să atragă circ ulaţia. De ac ea pe pl anul 
d e sistematizare am deschis e stradă de 20 m. lărgime dela în­
Ul nirea cu str. Raionului până în Bulevardul Inter ior. De aci 
p frnă în calea Văcăreşti se l ărgeşte strada ex~stentă la 20 m· 
ş i so con tinuă prin strada Labirin t pâ. n ă la Podul C. A. Roseti 
tut cu lă rgimea de 20 m., punându-s . in comuni ca ţi e cu Hala 
{'C" n trală, iar prin calea Văcăreşt i se pune in comunicaţi e CLL 

p i a ţa Sf. Gheorge. 
De oarece Calea Ducleşti t rece prin mijlocul parcului Du­

d C>şti , ş i spre a evita, ca să treacă prin parc care încărcate ş i 

<'ărnţe de ţară, de desparte în două artere de 30 m. l ărgim e , 

care înconjoară parcul ş i se unesc cu şoseaua Vitanului ş i ca­
lea Raionului cu · lărg·imea de 24 m. Aceste două ar tere mar i 
doscarcă cal ea Dudeşti ş i Bulevardul de centură. 

Exproprierile, prin deschiderea străzei paralele sunt puţin 

co. t isitoare de oarece trece numai prin curţi şi grădin i , iar J ă r­

g- irea străze i se va face prin retrageri succesive. 
Calea Văcăresti. - Calea Văcăresti e continuarea soselei , ' , 

Văcăreşti şi servă şi ca descărcare a şoselei Bucureşti-Olte ni ţa. 

In interiorul oraşului e foar te populată. 

Lărgimea ei am stabilit-o la 18 m. dela fabrica Lemait re 
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pana m calea Dud.eşti ; de aci până în str. Sinagogei de 20 m. 
pentru că descarcă ş i calea Dud.eşti în spre centru, iar din str. 
Sinagogei până în Bulevardul Colţe i se desface în două ramuri~ 
calea Văcăreşti cu 18 m. lărgime şi str. Sf. Vineri cu 16 m. Nu 
am admis o lărgime mai mare pentru că descărcarea părţei. 

corespunzătoare din exteriorul oraşului spre Hala centrală Şi 

cenţru se face mai lesne prin splaiurile Dâmboviţe i, cari sunt 
paralele cu calea Văcăreşti. 

Calea Rahovei. - Calea Rahovei cu Bulevardul Maria ră­
mân astfel cum sunt, de oarece au lărgimi suficiente pentru a 
face faţă unei circul aţi uni destul de întinse. 

Calea Serban-Vodă. - Calea Serban Vodă se lasă astfel 
I , 

cum e, având ca descărcare prelun g·irea bulevardului Colţea 

despre care am vorbit mai sus. 
Calea 13 Septembre. - Calea 13 eptembre se l asă astfel 

cum exi · tă. Se l ărgeşte numai str. Puişorului la 18 m., care o 
descarcă în bulevardul de 24 m. care leagă Gara centrală cu 
Gara Filaret, şi în str. lsvor. Am evitat legătura în linie dreaptă 
a căei 13 Septernbre cu Schitu Măgureanu prin str. Fonteriei 
după cum o decretată, din cauză că umplutura necesară pen­
tru facerea acestei racordări ar transforma în lo cuinţe insalubre 
toate propri etăţile aflat e în jurul străzei Rinocerului, cari vor 
fi mai j os cu 3-4 m. în raport cu racordarea. 

Soseana Cotroceni. - Soseaua Cotroceni rămâne astfel cum ' , 
ex istă actualmente. 

Bulevardul de legătură intre Gara Centrală şi Gara Fila­
ret. - Pentru a stabili o comunicaţie mai repede între Gara Cen­
trală şi Gara Filaret am trasat un bulevard de 24 m. lărg ime 

care pleacă din piaţa Gărei Centrale, lărgeşte str. Costache 
Negri, unde sunt clădiri mici şi rare, tae blocul coprins între 
strada Carol Davila şi dosul Şcoal ei Veterinare pâna la întâl­
nirea cu strada Isvor. De aci se urcă în sus, lărgind strada. 
Isvor la 20 m., cea ce se poate face tăind din curtea Şcoalei 

de ofiţeri ; întretae Calea 13 Septembre, tae blocurile coprinse­
între Calea i G Septembre şi Str. Acvila, Str. Dulgheri şi Str. 
Sirenelor şi ese prin dosul Antrepositelor Comunei unde sunt 
expropieri făcute, de unde se uneşte prin Şoseaua Viilor şi Şo­
seaua din nou cu Gara Filaret. 

Exproprierele sunt foarte mici pentru executarea acestui 
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bulevard, pentru că trece in majoritate prin curţi ş i grădini ., i 
se uneşte cu -străzi Jargi existente. 

Acest bulevard are ş i avantagiul de a uni di rect Şoseaua 
Bucureşti - OlteJniţa ş i Şoseaua care conduce la Progresul ., i 
Jilava, cu Gara Centrală ş i partea din Nord-Vestu l ora.,nlui. 

Artere ajutătoare sau secundare. 

In afară de artere le mari de ci rcu l aţie, cari deservesc păr­
ţil e mai principale ale oraşului, am propu mai multe artere 
mai mici, cari l eagă sau uşurează arterele mari. 

Astfel sunt : 

1) Un bulevard de 24 m. lărgime car pleacă din alea 
Plevnei prin Str. Viting J ărg"ind- o la 24 m., trece prin curtea 
Gărei de Nord ş i trăbate blocul viran dintre Calea Grivi ţei Şi 

Strada Dreptului, pentru a se uni cu Şoseaua Basarabilor în 
dreptul Străzei Spitalului. Acest bulevard erveşte pentru a uni 
într'un mod mai eficace Gara Centrală cu Gara de Nord şi cu 
~oseaua Basarabilor, Fi lantropiei şi Jianului. Expropierile su nt 
puţin costisitoare pentru că trece prin locuri virane, iar l ărgi­

rea Str. Viting se va face prin retrageri succesive. Unirea Gă­

rei Centrale şi de Nord se face şi prin Bulev. Dinicu Golescu, 
dat acesta va fi foarte încărcat din cauză că traficul centrului 
oraşului cu Gara de Nord, transformată în Gară de mărfuri, 

se va face printr'ânsul şi prin prelungirea Străzei Berzei lărgită 

la 20 m., iar · nu 16 m; cum ·s1a deschis actualmente. 
2) Pentru ajutarea Bulevardului precedent ş i pentru a de­

servi mai bine blocul coprins între acest Bulevard şi Bulevardul 
Colţei, care are o lăţime de apr,oxirnativ 1500 m., se va l ărgi 

Strada Buzeşti existentă la 18 m. precum şi Str. Berzei tot la 
1$ m. până în Str. Virgiliu. De aci în jos până în Bulev. Elisa­
beta, Str. Berzei se lărgeşte la 20 m. prin prelungfrea Str. Berzei, 
iar înspre Str. Schitu Măgureanu, Str. Berzei se lărgeşte la 18 m· 
şi aceasta din urmă pentru a uşura circulaţia cu Gara de Nord 
şi centrul oraşului. 

3) Pentru ·descărcar~a c~ei Griviţa în spre centru prin Bu­
lev·ardul Schitu-Măgureanu şi Bulev. Elisabeta, e necesar a se 
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lărgi Str. Popa-Tatu din Hala Griviţei pana m Ştirbei-Vo.dă. 

Această lărgire se va face prin retrageri succesive. 
4) Calea Dorobanţilor (astăzi 20 m. lărgime) se prelungeşte 

prin str, Cătunului tot cu 20 m._ până în Bulev. Colţei pentru 
descărcarea şoselei Herăstrăul şi a Căei Floreasca, ceeace se 
poate face cu înlesnire din cauza lipsei de cl ădiri mari. 

5) Str. Polonă se continuă cu lărgimea de 20 m. din str. 
Precupeţii noi până în Bulev. Interior, lărgindu-se si str. Rota­
rilor din Icoanei în spre Bulevard tot la 20 m., prin retrageri 
succesive pentru descărcarea Căei Floreasca. 

6) Str. Tunari se continuă cu lărgimea de 16 metri până 
la întâlnirea cu str. Teilor. 

7) Str. Teilor se lărgeşte la 18 m. prin retrageri succesive 
<lin şoseaua Ştefan-cel-Mare până în Bulevardul Interior, iar de 
aci până în Piaţa Roseti la 16 m. Această lărgire e necesară de 
oarece dânsa formează singura artera mai lungă, care descarcă 
blocul coprins între str. Polonă şi Bulevardul Moşilor {1400 m. 
laţime) în pre centru. 

8) Str. Viitorului se lărgeşte la 18 m. până unde întâl­
neşte str. Teilor, Str. Toamnei se face de 16 m. ca descăr­

care a străzei Viitorului până în Bulev. interior, iar de aci se 
continuă cu str. Speranţei şi Armenească lărgite la 14 metri. 
Aceste străzi servesc la descărcarea aglomeraţiunei situată între 
Bulev. Moşilor şi str. Teilor şi a părţei de Nord de lângă cimi­
ti rul Reînvierei, din care o parte se descarcă în Bulev. Moşilor. 

9) Pentru uşurarea descărcărei străzilor Ţepeş-Vodă şi 

î\1atei-Voevod din afară de Bulevardul de centură în Bulevar­
dul Pache Protopopescu şi Calea Călăraşi, se lărgesc străzile Ţe­

peş-Vodă şi Matei Voevod din năuntrul bulevardului de centură 
la 16 m. prin retrageri succesive. 

10) Pentru descărcarea Căei Călărasi si pentru deservirea 
' ' ' 

blocului de 800 m. lăţime dintre Calea Călăraşi şi Dudeşti se 
lărgeşte la 18 m. Str. Labirint din Calea Călăraşi până la uni­
rea cu str. Epurilor. De aci str. Epurilor se lărgeşte la 16 m. 
pentru a descărca în str. Traian, iar str. Labirint se con­
tinuă cu lărgimea de 16 m. până în str. Romulus, străbate blo­
cul dintre str. Matei-Basarab şi Romulus (după cum e decretat) 
ş i urmează str. Lucaci lărgind-o la 16 m. până în Calea Călăraşi. 

11) Pentru descărcarea căei Vitanului şi pentru descăr-
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<f':t.r"a cae1 Dudeşti (prin str. Laboratorului rectificată şi lărgită) 

precum şi pentru a deservi blocul dintre calea Dudeşti şi Vă­

-căreşti de 1000 m. lăţime, 'au lărgit străzile: Fundătura Barbă 
Roşie, Campoducelui, Bradului şi Brumăr 1 până în splaiul Dâm­
boviţei la 18 m., traversând şi blocul dintre st1·. Bradului şi 

.Cantemir. 
Tot pentru acelaş cop e deschid o tadă d 18 m. lăr­

gime dela încrucişarea căei Vitanului cu tr. Laboratorulu i pfrnă 
în str. Triumfului e lărgeşte această din urmă tradă până în 
.str. Traian la 18 m., iar de aci se prelung şte în linie dreaptă 

' tot cu aceiaşi lung·ime, până la inter ecţia sp laiuini Dâmbovi -
ţei cn str. Aurora. 

12) Str. Nerva-Traian ş i Traian s'au lărg· i t la 1 m. pentru 
uşurarea Bulevardului interior şi ml,jlociu, pentru deservirea 
blocului dintre dânsrle (cu lăţim e de 00 m.) precum ş i pentru 
a lega între dânsele Calea Călăraşi , Dudeşti ş i Văcăreşti. 

l i5) P entru deservirea blocului dintre Calea Văcăreşti, 

Călăraşi şi Bu lev. Interior prin o stradă îndreptată spre Nord, 
.s'au lărgit străzile Olteni şi Mircea-Vodă la 16 m. 

14) Pentru a lega Gara F ilaret cu Gara Centrală prin par­
tea -de jos a oraşului şi pentru a deservi blocul de j os (din par­
tea dreaptă a Dâmboviţei ) în sens aproape normal pe direcţia 

Bulevardului Maria, precum şi pentru a leg·a Grădina C i şmigiu 

cu parcul Filaret se lărg·eşte la 18 m. străzil e 11 Iunie, Justi­
ţiei, Lupea, Bateriilor ş i S-ţii Apostoli pfină în Splaiul Dâmbovi ţe i. 

Concluzii. - Prin trasarea arterelor principale şi secundare 
de circulaţie, în m odul arătat mai sus, se vede clar, că toate 
părţile oraşulu i sunt foarte bine deservite, atât ce le din interior 
cât ş i l egăturile acestora cu exterioru l. 

Bulevardele circulare trec mai ales prin curţi şi grădini , 

rare ori lărgeşte câ,te o porţiune mică de stradă unde casele 
sunt vechi ş i cele mai multe n'au fost puse în r etragere. Cu 
modul acesta ele se pot executa imediat şi . sunt puţ.în costisi­
toare. 

Am evitat de a face, în loc de două bulevarde circulare, 
un singur bulevard cum e în oraşul Bruxelles, care a înlocuit 
v echile fortificatii. Si aceasta din cauză că centrul nu poate fi 

' ' 
bine apărat şi se îngreunează peste măsură circulaţia în inte-
rior. Centrul oraşu lui Bruxelll's simte nevoia de a fi mai do-
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gajat prin crearea unui nou bulevard circular interior cu toate­
că ar_e străzi mai regulate ca Bucureştii.Ar fi dar o greşală de 
a se admite numai un bulevard circular care să treacă pe la 
jumătate depărtare dintre cenkul orasului si soselele Bona-. , , , 
parte,- Mihai-Bravul, etc. 

Am evitat de a deschide bulevarde mari prin lărgire de--
trăzi , care e o soluţie greşită, dând loc la amânarea executărei 

pe un timp foarte îndelungat şi cu modul acesta devin mai 
scumpe, mai ales când străzile prin care trec au proprietăţi 
mari şi costisitoare. 

In arterele radiale am admis deschideri de străzi paralele 
pentru ca ă descarce circulaţia, şi cari pot fi deschise ori când_ 
Iar în arterele secundare am admis solutiunea de a le obtine 

' ' 
prin retrageri succesive, de oarece străzile prin cari trer, sunt. 
puţin importante şi cu clădiri de mică importanţă, fapt ce con- · 
tribue la executarea într'un timp mai puţin îndelungat. 

Am evitat de a înlocui unele străzi curbe prin linii drepte, 
nu pentru că principiile actuale de sistematizare admit liniile curhe, 
dar pentru faptul că o stradă curbă e mai frumoasă şi mai 
puţin uniformă ca una dreaptă. Astfel calea Victoriei am lăsat-o 
aşa cum e, complectându-se numai retrag·erile pe lărg·ime de 12, 
Diferitele case mari eşite ar trebui îndreptate spre a nu .se 
strica perspectiva. Astfel casei L::i.hovari, lângă l'Independance .. 
trebue să l se rotunj ească colţul şi la reconstruire, să se 
aşeze paralel cu curba. Colţul Palatului Regal dinsp re. strada. 
Sf. Ionică se rotunjeşte pentru a avea o pespectivă frumoasă . 

l'e calea Victoriei în spre Bulevard, fiind situaţi chiar lângă 
poarta din dreapta palatului. Acest colţ împedecă o astftl de 
perspectivă. 

Curbura de pe calea Victoriei, în dreptul bisericei Creţu­
lescu şi str. Sf. Ionică, tăindu-se s'ar fi putut avea o perspec­
tivă frumoasă din piata Teatrului în piaţa Carol, dar trebue 
expropiat mult şi se subţiază blocul dintre calea Victoriei şi str •. 
Academiei numai la 36 m., cea ce e foarte puţin într'un centru 
atât de important. De aceia s'a lăsat această curbură. 

In general pe calea Vic_toriei trebue numai să se îndul­
cească curbele, dar nu să se îndrepteze. Lărg·imea da 12 m. e 
suficientă pentru că are o descărcare foarte importantă în bu­
levardul Colţei, şi Gara de Nord fiind transformată într'o gai·ă . 
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<de mărfuri (care are o I gătură mai directă cu centrul) nu mai 
poate atrage circu l aţie multă, cum e a tăzi când calea Victoriei 
formează una din cele mai important artere. 

Blocurile mari le-am împărţit în alte blocuri mai mi ci, după 
-cum se poate vedea pe plan , şi după importanţa cartier lor. Aşi 
putea să le enumăr, dar sunt atât d numeroase că ar îngreuna 
foarte mult memoriul ; singura comparaţie între planu l pre­
zintat ~i cel exi ·tent dă o idee destul d clară asupra modului 

<le' împă.rţire. 

Toate străzile s'au făcut mai mari de 12 m. şi înfundătu-

rile au de fiinţat au corectat. 
Aceasta e cea ce am avut de zis în privinţa arterelor de 

,-c irc ulaţi<e şi străzilor. 

Piete de circulatiune. 
' ' 

Pieţe le de circulaţie sunt înfiinţate acolo, unde se întâl­
nesc mai multe ar'tere principale. Ele sunt de diferite forme 
(cum sunt indicate pe plan) după importanţa arterelor ce se 
unesc şi după exproprierile ce se pot face. Variaţiunea lor e 
·CU atât mai importantă cu cât vizitatorul vede pieţe cu aspecte 
-diferite şi prin cari se poate orienta mai uşor. 

Pe străzile mai lungi s'au ridicat statui în pieţe le mari de 
circulaţie, pentru a se întrerupe monotonia lor. In pieţele mai 
mici centrul e ocupat numai de l ămpile de iluminat. Important 
e faptul, ca prin aceste statui sau monumente, ridicate în mij­
locul pieţelor mari de circulaţie, să nu se împiedice circulaţia , 

. -Oe aceia trebue ca soclul statuei, să nu fie înconjurat cu o bazii 
mare. Pentru a fi înţeles mai bine, să luăm statuele lui I. C . 
.Brătianu şi Pache Protopopescu, aşezate pe bulev. Catol în mij­
locul pieţelor. Aceste statui într'adev:ăr că împiedică circulaţia 
.Statuei lui I. C. Brătianu trebue să i se reducă partea semă­

nată cu flori şi !Să fi e direct lipită de trotuarul refugiului; prin 
această schimbare piaţa va fi mai Jiberă şi statuia va devepi 
mai imposantă din cauza micşorărei baz~i. Această piaţă am lăr­
git-o prin construirea pieţei din faţa localului Primăriei. La .sta­
tuia lui Pache Protopopescu, se va micşora rotonda pentru a 
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degaja mijlocul pieţei, din cauza circulaţiei mari, care va veni 
dinspre Gara de la Obor. 

Fără aceste statui Bulevardul Carol ar deveni prea uni­
fonn prin lungimea lui. 

Piete comerciale 
l 

Oraşul Bucureşti suferă din lipsa pieţelor comerciale ex­
terioare şi a halelor, care sunt prea puţine şi rău repartizate. 

Pieţe comerciale exterioare. - Ca pieţe comerciale exte­
rioare avem numai Câmpul Moşilor şi Oborul de vite, astfel că 
toate carele de fân , lemne s et., străbat tot oraşul pentru a 
ajunge acl, au parcurg oraşul pentru a le vinde. E necesar rleci 
ca să se înfiinţeze şi alte pieţe comerciale exterioare în diferite­
părţi. Locurile cele mai convenabile sunt: 1) Aproape de in­
trarea in interiorul oraşului a şoselei Filantropiei şi Calea Gri­
viţei intre Str. Vlădoianu ş i Elefterescu; 2) La intersecţia Căei 
Rahovei cu Bulevardul Marii (pe şoseaua Viilor); 3) Aproape­
de intersecţia Căei Dudeşti cu Calea Raionului şi Şoseaua Vi­
tanului, tintre Str. Turturelelor şi Popa-Nan). 

Ace te sunt 3 locuri cele mai nimerite, care împreună ctt 
câmpul Moşilor, formează pieţele comerciale exterioare. Ele sunt 
puse in legătură prin artere principale, atât cu interiorul cât 
şi cu exteriorul oraşului ş i sunt aşezate în punctele cele mai 
principale, pe .unde intră in oraş numeroase care de lemne, fâ.n 

pae, etc. 
Exproprierele pentru aceste pieţe sunt foarte mici fiind· 

aşezate numai pe locuri neclădite. In aceste pieţe se pot face-
şi obor de vite, suprafaţa lor fiind destul de mare. 

Hale.-Tot atât de important pentru oraş e şi repartizarea 
convenabilă a halelor. Actualmente sunt 4 bale: hala Centrală„ 
Griviţei, Amzei şi Traian. Hala Centrală e aşezată aproape în 
centrul oraşului şi deserveşte atât partea stângă a Dâmboviţei 
cât şi cea dreaptă, iar celelalte 3 deservesc numai partea stângă.. 
Depărtarea lor e inegală, astfel între Hala Griviţei şi Amzei e 
o depărtare de 1100 metri, iar între Hala Amzei · şi Traian o 
depărtare -de 2300 m. 
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Faptul depărtăre i halelor, a nerepartizărel în mod uni for m 
~i a insuficienţei lor, au făcut să se înfiinţeze măcelării concen­
trate în diferitele părţi ale oraşului. Astfel exi tă asemenea 
centre în Calea Dudeşti (pe lâ.ngă tr. Traian), în tr. Romană 
(pe lângă Calea Moşilor) , pe Şo eaua Mihai Bravul (lân gă Cal0a 
Moşilor) etc, potrivit cu aglomeraţi ele de locuitori. 

Pentru a îndrepta acea tă stare de lucruri şi p ntru a ro­
pa.rtiza cât se poate mai uniform halele, le-am stabilit în pu nc­
t ele următoare : 1) In t re tr. Romană ş i ălcuţei · ~) La Grop ii <' 
Pipăilă (Calea Dudeşti); 3) In faţa Abatorului l â n gă Gară (St r 
Foiş orului); 4) In triunghiul format de Bulevardul Maria, · t r 
Odoarei şi Şoseaua Viilor; 5) Intre So eaua Pandurilor şi Calea 
13 Septembre (în faţa Gărei Dealu Spirei) ; 6) Intre Cal ea Gri­
viţei şi Str. Trifan. 7) Intre al ea F lorea ca "i Drumul la Tei în 
afară de raza actuală a oraşului (nefigurată pe plan); 8) In tre 
Str. Păsculescu şi Rădulescu· 9) In tre Soseaua Iancului ş i Bu­
levardul de Centură (lângă Gara dela Obor); 10) In tre Soseau a 
Căţelului şi prelungirea Str. Laboratorului; 11) Pe calea Rah ovei 
aproape de raza actuală. 

Acest complex de bale, e anume determinat. astfel ca să 
poată să deservească nu numai populaţiunea din interiorul ora­
şului ci şi aceea dela margini. Pentru acest motiv am fix at ş i 

halele din afara bulevardului de centură. 

Halele întreţinute de comuna ·Bucureşti vor fi acelea din 
interiorul bulevardului de centură în num ăr de 10. 

Hala Griviţa şi Amzei trebuesc mărite cum se arată pe· 
plan, adică expropiind pentru Hala Griviţa până în Str. Ateli­
erului şi pentru Hala Amzei până în Str. Lascăr Catargiu. 

Halele repartizate precum am spus mai sus, deservesc nu 
numai partea de sus a oraşului ci şi partea de jos, pe o rază 

de aproximativ 1000 m. pentru fie-care hală. Ele sunt aşezate 
pe suprafeţe destul de mari şi neclădite a căror expropieri costă 
foarte puţin. Pe plan halele sunt conturate cu o bandă verd e 

Piete monumentale si architecturale 
I • 

PPntru înfrumuseţarea oraşului şi pentru a se obţine per­
sp.ective frumoase clădirilor şi monumentelor publice, se pot 
face pieţe numite monumentale şi architecturale, sau, să se a­
şeze clădirile mai retrase pentru ajungerea aceluiaşi scop. 
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In Bucureşti pana acum s'a dat · prea puţină atenţie acestui 
lucru aşezându-se clădiri frumoase în locuri fără nici o pers­
pectivă sau îngTămădindu-se clădiri principale alături, pen~ru a 
perde din frumuseţe · ş i importanţă una în raport cu cealaltă 

Pentru a crea prospective frumoase clărilor importante 
am făcut următoare le modificări în plan. 

1) Palatul Poştel or n'are absolut nici o perspectivă. Nu 
exi tă nici un punct, de unde să se poată vedea acest palat 
în toată splendoarea lui. Lucrul principal ce trebuia . făcut era, 
că în loc să se construiască palatul Casei de Depuneri în 
faţa palatului Poştelor, să se fi construit o terasă . în formă de 
mic parc şi cu o stat~rn aleg·orică reprezentând progresele poş­
tei telegrafi ei si telefoniei. De pe această terasă s'ar fi putut ' . 
obţin e o perspectivă foarte frumoasă. ln loc de acest parc s'a 
ridicat Casa de Depuneri. o construcţie frumoasă şi impozantă 

dar care perde foarte mult prin contrastul cu Palatul Poştelor. 
Pentru a da o perspactivă frumoasă Palatului Poştelor şi 

Ca ei de Depuneri propun a se expropia Casa Prager şi cele­
lalte construcţii până în Str. Râureanu şi Ilfov pentru a se face 
aci o tera ă ca precedenta. Mai mulţ, pentru a degaja Palatul 
Poştelor ş i a-i da o perspectivă mai întinsă, să se expropieze 
şi proprietăţil e dintre. Str. Râureanu şi , Splaiul Regele Carol I 
iar pe acest loc să se ridice o capelă, care să servească pentru 
ceremonealul dela Bobotează. 

ln acest mod vom avea una din perspectivele cele mai 
frum oase privind de pe Splaiul Mihai Vodă înspre Palatul Poş­
t elor şi Casa de Depunori şi de pe terasă în spre splaiu, care 
-cu timpul va fi înconjurat cu clădiri frumoase, mai ales prin 
m odificarea, ce voiu propune mai la vale, a se face cheiului 
Dâmboviţei, care va deveni cea mai frumoasă şi mai centrală 
parte din oraş. 

2) Piaţa din faţa Universităţei va fi modificată precum ur­
mează: se va clădi Ospelul comunal pe acelaş loc unde e Primăria 
actuală; Se va expropria de către Stat şi .restul ce-a rămas 
neexpropriat din triunghiul cuprins între Bulevardul Universi­
tăţei, str. Colţei, str. Biserica Enei şi str. Academiei. Pe acest 
teren se va construi . Universitatea cu o retragere de 10-15 
metri în _raport cu faţada actuală, precum şi Muzeele de geo­
logie, mineralog-ie, laboratorii de chimie, etc. cu un cuvânt. tot 
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ce se l eagă de Univer sitate. e va expropria într aga proprie­
tate · Şuţu până în strada Vestei, unde se va face un parc. So 
va face un parc pe locul viran din faţa Spitalului o iţe i ş i 

lfrngă Mini sterul de Domenii. Se va re face faţada latera l ă a Mi­
ni ~ terului de Domenii până în fund , care nu e tocmai rău i tă. 

ln acest mod vom obţin e o p iaţă-parc din caro vom avea 
o perspecti vă foarte frum oa ă a upra niver i tăţoi, O pelului 
Comunal, Mini terul de Domenii pitalul Col ţe i i Catedrala 
rusă . Toate aceste clădiri sunt a tfe l s it uate, că, din orice punct 
s·ar privi, nu se influ nţează una pe alta cum e Palatu l Po -
telor ._ i Ca .::;a de Depuneri. 

Pentru a nu se perele caracterul impozant al acestei pieţe ­

parc, se va înlocui statuia lui Miha i-Vi teazu l cu un monum ent 
grandio ·, alegoric, sau o columnă imitând columna lui •rraian. 
'tatnele lui Ioan Heliade Rădule cu şi George Lazăr se vor de­

plasa în curtea Academiei române iar în locu l lor se vor aşeza 
statui alegorice. 

Jn modul acesta se va obţine o piaţă cu caracter ul oi pur 
m onumental. 

Piaţa, ce s'a proiectat a se deschide în faţa Ospelului co­
munal cu lărgimea de 70 m., trebue să se reducă la 50 m. iar 
0:-;polu l să se constru iască cu 20 m. în retragere faţă de linia 
p i eţei, pentru ca ş i de pe trotuarul Osp~lului, să se aibă o 
prrspecti vă frumoasă. Lărgimea de 70 m. nu e necesară din lip să 

d 0 aglomeraţie de circulaţie . 

3) Pentru reconstruirea Palatului regal 8e va expropria 
până în Bulevardul Interior, astfel ca să se obţie două perspec­
tive : <lin Piaţa Reg·ele carol 1, unde se va aşeza o statue eque­
stră a Regelui Carol I, ş i din Grădina Episcopiei. 

4) Grădina Episcopiei se va defrişa pentru a lăsa lib eră 

vederea Ateneului ş i · se va în locul pomii existenţi prin pomi cu 
desvoltare mai mică, transformându-se această grădină mai mult 
într'o piaţă parc, unde să se descarce aglomeraţia de pe calea 
Victoriei. 

a) In dosul Ateneului se va deschide o piaţă. în care . se 
pot aşeza două statui şi care permite a se avea o perspectivă 
a Ateneului din Bulevardul Colţei. Trebue însă ca dosul A te­
neului să fie refăcut şi înf1•umuseţat cu mai multă îngrijire. 

6) Pe Bulevardul Interior între strada Dionisie şi Polonă 
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se va construi Palatul Camerei Deputaţilor. Acest palat va avea 
o tetragere de 20 m. din linia străzei, astfel că se va ubţine (} 
prespectivă în faţă de 50 m., iar în dos o perspectivă mult mai 
mare din cauza Grădinei Icoanei. 

7) Tot pe bulev. Interior, între str. Teilor, sf. Spiridon· şi 
Sălciilor se va construi Palatul Senatului, care va avea aceiaşi 
retragere de 20 m., deci o perspectivă de 50 m. 

In cazul când nu se vor construi palate separate pentru 
Cameră ş i Senat, ci se va voi a se construi un palat al Parla­
mentului , se va clădi pe Jocul Camerei -Deputaţilor, dar ·se va 
expropria şi propietăţile dintre Cameră şi str. Dionisie şi Polonă. 

Acest loc al Parlamentului e foarte frumo s a~ezat şi 

aproape de Palatul Regal şi de A tenen . . 
ti) Pe Bulev. Mijlociu şi la întretăere cu calea Victoriei se 

va i idica Palatul Academiei Româ.ne în mijlocul proprietăţei sale 
înconjurat de un mic parc şi de statui. 

Mini terul de Finanţe se va retrage dinspre calea Victoriei 
„i va lua noua aliniere pe Bulev. Mijlociu. 

9) Pentru a se da o faţadă şi o perspectivă mai frumoasă 
Ministerului de Interne, işi a schimba localul său propriu din 
str. Academiei cu acel al .Jandarmilor calări din bulev. Colţe i. 

ln ace t loc va avea o retrag·ere de 20 m., astfel că se va ob­
ţ.Ine o per pectivă de 50 metri. 

10) Ministernl de Externe va rămâne în localul ce-l ocupă 
actualmente în Piaţa Victoriei. Această piaţă, care prcmitea 
prezintă acum un aspect din cele mai urâte, din cauza amalga­
mului de stiluri în care sunt construite Palatul Funcţionarilor 
Publici, Palatul Sturdza (Ministerul de Externe) şi Muzăului de 
Istorie Naturală şi a poziţiei nereg·ulate în care s'au aşezat 
aceste construcţiuni. Piaţa nu e bine marcată pe teren prin con­
strucţii şi pierde foarte mult din aspectul ei. La reconstruire 
se va marca bine piaţa prin aşezarea clădirilor pe aliniere şi se­
va aşeza în mijlocul ei Monumentul Comemorativ al Indepen­
denţei. 

11) Teatrul Naţional reconstruit se va retrage cu 10 m. ; 
str. Câmpineanu s'a făcut de 16 m. prin o mică retrag·ere a clă­
direi din colţ cu calea Victoriei, iar str. Teatrului s'a lărgit la. 
20 m. fără exproprieri de seamă; dependinţele teatrului se dau 
mai îndârat. 
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Cu modul acesta se obţine o perspecti\'ă de -lG m. î11 faţa. 

Teatrului Naţional, în loc de 36 m. per pec tive lateral<' frum oase 
şl o adâncime a teatrului de 76 m. în loc do 58 m. ln pa rte a 
din ·pre Bulevard e o teşitură, pentru a nu so pierd pers p c­
tiba în cazul construirei unei case mari în co l ţ uude actual­
mente e clubul militar. Ar fi indicat aci a s cons tl'ui în faţă 

o grădină, pentru a ajuta la perspectiva Teatrului Naţ i nai. 

12) In Squarul ări ndar ar fi locul ce l mai nimerit p011trn 
construcţia unui t eatru popular, cu retrag ri în s pre Bulevanl 
şi Calea Victoriei. P erspectiva ar fi din cr lC' mai frum o a.~o . :-;p 
va expropria toată partea neclădită. 

13) In faţa clădire i Ministerulni de Lucrări Public0 se va 
trasa o alee în grădina Ci ;mig iu , pentru a-i da o pcrsp0ctivă 
mai largă. 

14) ln faţa Gărei Centrală ·e va face o piaţă mo11unH' n­
tal ă în mijlocul că.reia va fi o statue alf' g·o rică a proŞ?:resclo 1· 

Căilor Ferate. 

15) Biserica Zlătari se va dărâma de oare-ce în starea 
actuală prezintă un aspect nu tocmai plăcut, din cauza vecină­

tăţei cu Palatul Poşteler şi a calcanului clădiril or din dosul l i­
sericei. In loc, se vor lărgi clădirile existente cu 10 m. î11 pr o 
Calea Victoriei dându-le o faţadă în piaţa care ar rămâne. ( 'n 
modul acesta se degajă şi Palatul Poşte lor dându-i o perspec­
tivă mai largă dela proprietatea Socec. 

16) Catedrala se va construi în Piaţ.a 8 1'. Gheorg·he, în lo­
cul actualei biserici. Va avea în faţă o piaţă fnumoas ă, care­
va da o perspectivă splendidă din Bulev. Colţei şi Str, Lipscani , 

ldea de a se co1Ltrui catedrala în P iata C. A. Roseti Irtr-
' 

gită, im mi se pare nimerit. de oarece: 1) Nu va avea o pers­
pectivă destul de larg·ă, bulevard ul Carol fiind numai de 24 m· 
lărgime. 2) Nu se va putea mări în destul piaţa pentru a putea 
fi înconjurată de două străzi de 20 m. lărgime pentru înlesni­
rea circulaţiei. 3) Din cauza marei circulaţii accesul credinciosi-
1or la Cll.tedrală va fi împedicat, şi din cauza sgomotului servi­
ciul divin nu se va putea face în linişte. 

https://biblioteca-digitala.ro



- 504 -

Splaiurile Dâmbovitei 
' 

Au actualmente lărg·imea de 16 m. Prin situaţiunea favo­
rabilă a Dâmboviţei, care trece aproape prin mijlocul oraşului, 
ele vor deveni artere importante de circulaţiune, deci lărgimea 
lor actuală va deveni insuficientă în viitor. Pe de altă parte 
taluzurile Dfnnboviţei dau un aspect urât splaiurilor. 

Pentru a remedia acest lucru, şi având în vedere că Ar­
geşul se va devia şi va trece prin Bucureşti , făcând posibilă n?.­
vigarea pe Dâmboviţă, , propun a se schimba taluzurile actuale 
în diguri aproape verticale , astfel că lărgimea splaiurilor se va 
mări la 24 m., iar restul de 16 m., va fi mai mult ca suficient 
pontru a lăsa liberă curgere apelor cele mai mari. 

Pentru a transforma splaiurile într'un frumos bulevard, 
propun a se acoperi Dâmboviţa între Calea Victoriei şi Calea 
f:' e rban-Vodă. Pe această lungime vor fi şease rânduri de pomi 
ş i mijlocul va fi ocupat de statui si monumente înconjurate de . . 
brazde de flori. Ast-fel în fata Palatului Justitiei se va aseza , , , 
o statue alegorică r eprezentând justiţia, etc. 

Pc marg·inele bulevardului, astfel transformat, vor fi aşe­

zate cele mai frumoase şi importante edificii publice şi private, 
A. a pe proprietatea PrL1ţului Bibescu se va clădi palatul Mi­
ni sterului de .Justiţie, etc. 

Cu timpul acest bulevard se va întinde dela Gara Cen­
trală până unde bulevardul Colţei întâlneşte splaiurile Dâmbo­
viţa ş i va deveni cel mai frumos bulevard din oraş. 

Exemple de acestea se g·ăsesc în Bruxelles şi Viena. 

Parcuri si Grădini 
' 

Infiinţarea de parcuri şi gTădini e una din chestiele . cele 
mai principale pentru Bucureşti. Cişmigiu! şi Parcul Regele 
Carol I sunt insuficiente pentru a putea procura un loc de 
distracţiuni, ş i pentru a putea ajuta la reînoirea aerului. So­
seaua Kiseleff, dacă se va lăsa, să se clădească pe marginele ej, 
(cum se ş i întâmplă) va aJunge un simplu bulevard ca ori şi 
care altul. 

Pentru înlăturarea acestor inconveniente am rectificat cele 
actuale şi proiectat noi parcuri. 
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1) La Şoseaua K:iselef am deschis d ouă noi artero, prin caro 
să se poată face preumblările cu trăsura, de oarece cea actual ă 
e insuficientă. Aceste două artere vor servi mai mult pent ru 
înt~arcerea trăsurilor şi va evita ca circulaţia să fi e op rită. 
cum se întâmplă adesea-ori. 

Se va expropria tot ce se află împrejurul osclei ., i sr rnr 
deschide trăzi , ca cele proiectate pe care să nu ·o l)('l'mi tă a 
se construi decât vile, avfind fiecare o ,,;rădin ă des tul de marc. 
Cu un cuvân t şoseaua trebuc să devi r un parc d vil . Supra­
faţa e de 100 hect. 

2) Parcul Moşilor înfiinţat între şo eaua Co l ntina şi tr. Zi­
durilor. Acest parc va fi ca Wurstcl Prater din Viena ; unde pub­
licul să poată g·ăsi tot felul de distracţiuni ş i restaurante bu ne. 

Tot în acest parc propun a se schimba Mo, ii , cari actual ­
mente se fac pe câmpul Moşil or, unde nu există nici un fel de 
p l antaţii , pentru a se adăposti de arsiţa soarelui , a. tfel că ziua 
e aproape imposibil , a e du ce cineva la Moş i. Nu mai adaug· 
lipsa de alee pentru plimbările cu tră ura , i praful car~ sc 
formează. 

Se vor clă.dl chiar con stru cţ ii permanente în r otondele des­
tinate pe plan pentru expoziţiile Moşilo r, iar în restul anului 
să se amenajeze în aceste construcţii locuri de concer te şi di­
ferite distractiuni , cari de altfel pot fi distribui te în diferitrle 
părţi ale par~ului. Suprafaţa parcului e de 130 hect. 

In câmpul Moşilor actual se va lăsa numai oborul t:'i se 
amenaja alee cu plantaţii cum e fi g·urat pe plan. 

3) Parcnl Diide~ti, înfiinţat înt re calea Raionului ş i ~oseaua 

Vitanului e absolut necesar pentru agfomeratia din acest ce ntru. 
Va servi ca parc şi ca sosea prin lărgirea ş i corectarea căe i 

Dudeşti. Suprafaţa parcului e de 64 hect. 

4) ln Valea Plângerei am înfiinţat un parc din motive ab­
solut igienice, pentru a transforma această vale din stare de 
mlaştină în care se găseşte, întocmai cum era şi în valea F i­
laret. Accesul la parc se face cu uşurinţă pfin Bulev. Co l ţe i ş i 

Bulevardul de centură. Suprafaţa parcului e de 40 hect. 
5) ln Parcul Regele Carol 1 se va amenaja o grădină zo­

ologică. Acest parc e cel mai potrivit, din cauza avantagelo1· 
ce prezintă situaţiunea lui. Suprafaţa parcului e de 30 hect. 

6) La Pepiniera Groză·ve~ti se va amenaj~ un parc, în care-
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vizitatorul să poată lua exemplu de modul de plantare a ar­
boril or, florilor etc. Acest parc e în construcţie şi are avanta­
giul că se poate imediat executa fiind pe un loc al comunei. 
Suprafaţa parcului e de 63 hect. 

·7) Grâdina Botanică ~i Parcul Cotroceni le-am lărg·it în 
m odul cum se poate vedea după plan. 

8) Pentru a se obţine o perspectivă şi o vedere frumoasă 
asupra văe i Dâmboviţei şi a Gărei Centrală, am propus o mică 
grădină lfrngă Azilul Elena Doamna. Perspective de acestea lip­
~ ind în oraş trebue căutat a se amenaja în diferite părţi pe coline . 

. .\ce tea sunt modificările şi Parcurile noi ce propun a se 
înfiinţa . . ..\m căutat a le plasa în locuri neclădite, pentru ca ex­
propriere le :· ă fi e puţin costisitoare. 

In fi ecare .parc am aranjat locuri speciale pentru jocuri 
~porti\· e . ln do~ul parcului Dudeşti s'ar putea amenaja un am ­
fitrauu natural (înconjurat cu verde pe plan), în mijlocu l căruia 

· ă fie înfiinţată o arenă pentru jocuri sportive. Acest amfitea-
tru ar fi foarte frum os, prezentând o dife renţă de nivel între 
fund ::;i margini de 10 m. 

Suprafaţa ocupată de parcuri reprezintă 8°1o din partea 
clădită. Proporţia la numărul de locuitori nu se poate stabilii 
de. oa.rece nu s'ar putea prevede numărul adevărat la care s'ar 
putea ridica . 

La Viena s'a admis 10 °/0 din suprafaţa oraşului. 
Toate parcurile precedente sunt în interiorul oraşului. In 

e xterior s'ar putea amenaja o pădure ex i stentă unde publicul 
să se poată duco în zilele de sărbători. Propun pentru aceasta 
pădn1·ea Tunari, care va fi l egată cu oraşul prin Băneasa: cu 
o şosea bună şi tramvaiuri. In interiorul acestei păduri se poate 
înfiinţa un hipodrom. 

Cimitire - Pentru cimitire am prevăzut mărirea lor după, 
cum se vede pe plan unele sunt înconjurate cu o bandă verde· 

G ă r 

In privinţa gărilor nu trebue a le plasa prin imitaţie cu 
celelalte oraşe, mai ales să abuzăm prin gări intrate mult în 
intel'iorul oraşului. 

Din planurile oraşelor străine, se vede că gările intrânde 
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~· unt impuse prin s i tuaţia geogTafi că a ora, ului. Oraşul Bucu­
reşti este astfel aşezat că reprezin tă vârful unui unghiu alr 
cărui laturi sunt îndreptate înspre Oltenia :;;i Moldova deci cir­
c ulaţia cea mai mare vin e din aceste direcţiuni, iar nu dinsp rr 
Giurgiu, Olteniţa sau Constania~ Ace te linii principa lo se pot 
concentra foar te bine la gara Central ă proioe.tată a o a rza 
1w l ângă Strada Sf. Elefterie, ş i pentru care s'au făc· t deja 
mari exproprieri. Celelalte linii în pre Giurgiu , Olteniţa ş i ( on­
stanţa, având un trafic mi c clin cau ză că deservesc pr a pu ţin o 

local ităţi , se pot întrebuinţa ', i prntrn a de ·ervi părţ ii mărg·i­

naşe ale oraşului prin g·ăril e Cotroceni , Dealu pirei, Filaret ~ i 

(-lara dela Obor. 

Pentru a complecta ace -te linii ş i pentru a deservi mai 
bine toate părţile oraşuiui , se va construi o linie ferată, care 
să unească gara Filaret (deci gara entral ă) cu gara dela Aba­
t or . cu gara Dudeşti ş i cu gara dela Obor, iar pe linia Bucu­
I'f'~Li Olteniţa, acolo u nde se întretae cu drumul la Tei e va 
înfiinţa o altă gară care ...,ă deservească partea de Nord a ora­
şult1i. In modul acesta se va for ma un circuit, care va servi şi 
ca lin ie de centură pe care să parcurgă un tren local. 

A t fel dar oraşul va fi dese rvit <le următoarele gări: Gara 
Central ă, Cotroceni, Dealu Spirei, Filaret, Abator, Du1leşti, Obur 
şi Tei. Gara de Nord se va trans forma în gară de mărfuri , dar 
va aj uta totu şi la deservirea părţei o raşului cuprinsă între Gara 
Centrală şi Tei. 

Acestea sunt g·ăril e şi liniile ferate propuse prin proiectul 
prezentat : Modificările următoan" pe care le propun ca so luţi e 

ac cosorie cred că vor fi interesante. 
1) In loc ca linia Bucureşti-Olteniţa să treacă prin gara 

.Jlo~oşoaia, ar fi mai bine să meargă paralel cu Şoseau a Basa­
rabilor va traversa şoseaua Kiseleff la rondul în tâi, va avea o 
g·ară la intersecţia cu Şoseaua Herăstrău şi se va uni cu linia Ol­
teniţa la gara Tei. Trecerea şosele i Kiseleff se va face printr'un 
viaduct ceeace se poate uşor dându-i o pantă foarte mică liniei. 

2) Paralel cu desvoltarea economică a ţărei liniile ferate 
se vor înmulţi şi vor deservi mai r epede şi mai direct centrele 
importante. Astfel s'ar putea deriva linia ferată din Moldova 
dela Buzău direct spre a nu mai trece prin Ploeşti şi să intre 
în ornş pe la Gara dela Obor, linia dela Constanţa să vie direct 
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la Obor, tot asemenea linia Galaţi-Brăila-Bucuresti ar putea. 
fi racordată. la linia de Moldova modificată, mai jos de Buzău. Astfel 
că având în vedere importanţa liniilor cari vor intra în oraş pe 
la obor, s'ar putea aşeza o gară mai în interiorul oraşului. 

Aceasta gară ·'a fi aşezată la intersecţia bulevardelor Ferdinand , 
Pacbe Protopopescu cu Bulev. Mijlociu (lângă foişorul de foc), iar 
linia forată va trece prin blocul dintre bulevardele Ferdinand 
si Pache. 
' 

Metropolitan. - Pentru înlesnirea comun i caţie i dintre g·ara. 
Centrală şi cea de la Obor, precum şi pentru deservirea cen­
trului oraş ului se va înfi inta un metropolitan, care va pleca din 
gara Centrală de la o staţie s peci ală aşezată în dosul grajdu­
ri lur comunal e (figurată pe plan), va trece aproximativ sub str. 
Fântânei pe lângă Ateneu, pe sub bulev. Interior până la inter­
secţi a cu calea Moşilor şi bulev. Carol, unde va fi o staţie cen­
trală (figurată pe plan). De aci vor fi d r· uă ramifică.ri : una în spre 
gara de la Obor ş i alta la parcui Dudeşti. Pe tot acest traseu 
vor fi staţii din distanţ.ă în di stanţă. Pe lângă linia ferată şi me­
tropolitan vor trebui înfiinţate linii de tramvai pe toate arte­
rele principale pentru uşurinţa circulaţiei. 

Liniile metropolitanului ş i tramvaiurilor nu sunt figurate 
pe plan pre a nu face confuzie. 

Bulevardul de centură. 

Bucureştii având o întindere prea mare în raport cu po­
pulat ia, e necesar de a i se micşora raza. Pentru aceasta, 'am 
evitat de a întrebuinţa ca limită o linie fictivă (cum e actual­
mente), sau linia de drum de fer, ci am admis un bulevard -
parc, pentru motivul că, în urma desvoltărei centrelor aglome­
rate exterioare, să rămâe acest bulevard, cum în multe oraşe 
au rămas, bulevardele în locul fortificaţiilor. 

Acolo unde exproprierile sunt mici, bulevardul de centură. 

l'am .admis de 150 m. lărgime, dintre cari o lăţime de 70 m. în 
mijloc pentru plantaţii. In mijlocul acestor plantaţiuni se vor 
r idica statui şi monumente, se vor construi din distanţă în dis-· 
tanţă restaurante, cofetării, pavilioane de muzică etc. 

In locurile unde exproprierile sunt mari sau unde se trece­
peste linia ferată,. lărgimea se reduce la 40 m., iar când ridică 
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ealul pe la Cotroceni şi calea Piscului această lărgim e se re­
·-duce. la 20 m. 

Bulevardul de Centură e trasat astfel ca să unea ·că toate 
parcurile şi gările între dânsele. ln viitor va fi o atracţie deo­
sebită a oraşului şi cea mai frumoa ă promenadă c 0xistă. Po 
ambele părţ.i ale bulevardului de centură se vor construi numai 
vil01 şi va fi prevă.zut cu alee spe iale pentru călăreţi, pietoni , 
bici cl işti şi automobile. Tramvao el ctrice vor fi înfiinţate în tot 
Jungul acestui bulevard, formând cea mai bună comunicaţi cir­
culară împrejurul oraşului i prin acea ta va leo-a între dân­
sele diferitele centre, ce se vor desvolta separat în afară de oraş. 

Acestea sunt toate lucrăril e, ce am gă it util , ă le ex ­
.Pun: pentru a face din Bucureşti un oraş modern cu di trac­
ţi e le şi atracţiunile lui , cu cele mai mici şi mai eftine expro­
prieri. Un deviz al exproprierilor cred inutil a mai expune, 
pentrn că nu conduce absolut la nici un rezultat practic. ~i 

-aceasta pentru că în evaluările exproprierilor nu se ţine cont 
do supravaloarea ce ia o proprietate, când i ce deschide o fa­
ţadă prin o stradă oarecare. Aceiaşi evaluare se face când se 
tae o proprietate şi locul rămas nu serveşte la nimic, sau când 
i se deschide o faţadă mare ridicându-i valoarea locului rămas. 

Modul de reprezentare al proiectului propus e următorul : 

1) Arterele principale şi secundare mai largi ca 18 m., au două 
bande roşii de 3 milimetri grosime; iar cele de 16- 18 m. ex­
clusiv 2 milimetri grosime. 2) Părţile de sus ale oraşului au o 
culoare roŞie mai închisă decât cele de jos. ;3) Parcurile de sus 
..an un verde mai închis decât cele de jos. 4) Străzile deschise 
în afara bulevardului de centură an o coloare roşie deschisă 

fără bande. !J) Halele, pieţele comerciale, cimitirele, locuril e 
pentru fabrici şi cazărmi sunt înconjurate cu o bandă verde. *) 

Nicolae G. Costinescu. 
lng;ner Serviciul Apelor. 

Primăria Capitalei. 

* N. B. Bandele roşii, cad conturează străzile precum ş i verdele parcu­
.riior, au eşit în copia fotografidt de cu loare neagră. 
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