Bucuresti, Martie 1908 Anul XXIV

BULETINUL
SOGIETATII POLITECNIGE

PARTEA TECNICA

REGIMUL DUNAREI

Studii si lucrari ficute in Romania pentru cunoasterea regimului
acestui fluviu.

(Urmare) *

Kilometrajul

Pand in anul 1894 distantele intre porturi erau date dupid
mdisuritorile facute pe harta Romaniei ridicatd de Marele Stat Major
Austriac.

In acel an, d-l Inginer Inspector General I. B. Cantacuzino
decide a se face o médsurdtoare a Dundrii si nivelmentul ei si se
prevede in acest scop, suma de 17000 lei in bugetul Serviciultui
Hidraulic.

Lucrarile pentru kilometrajul Dundrii au inceput in Iulie 1894,
plecandu-se de la Mila 92 (azi 81) a Comisiunei Dundrene, care
corespunde cu 170.350 km. de la Gura Sulinei. Maidsurdtoarea s’a
ficut pe malul stang al Dundirii, mergandu-se pe cat se putea pa-
ralel cu firul apei. La fie-care km. s’a pus cate un stalp kilometric
cum indicd fig. 8, iar la fie-care miriametru o bornd de piatrd cu
reper de nivel, cum indicd fig. 9.

La finele anului 1894 s’a ajuns pand la Cildrasi, mergandu-se
pe bratul Borcea, de la Gura lalomitei in.sus.

In anul 1895 s'au inlocuit stalpii fig. 8 cu altii mai mari, esiti
cu 1.50 m. afari din teren, purtind o tabld de lemn, cum indicd

*) No. 2, Februarie 1908.
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fig. 10. Constatandu-se, cd reperele de nivel A (fig. 9) se strica,
lovindu-le  oamenii cu toporul, s’au pus aceste repere in B.

- 7" ’
: . ..o . .
Fig. 8 g 9

Reperele miriametrice s’au facut mai mari $i s’au asezat pe
o bazd mai mare pentru a se reduce tasdrile eventuale (fig. 11). In
acest an s’a ajuns cu kilometrajul la Giurgiu.

In 1896 s’a dispus a se face stalpi si mai inalti, de 2.50 m.
indltime, cu tdblite smaltuite (fig. 12), tip cu care s’a continuat
pand la Verciorova. Totdeodatsd s’a decis a se inlocui si cei pusi
in anii precedenti.

Din acest an Directiunea a inchiriat un

| - %

! : o~ vaporas cu care si se poatd face mai lesne
. ). ] transporturile personalului, lucrétorilor $i ma-
Ji : -+ terialelor, care panid aci se fdceau numai cu

05044 barci de la un punct la altul. Stationarea se

ficea in corturi pe malul Dundrii. La finele

anului 1896 s’a ajuns la Bechet. In anul 1897

Frig.10 vaporasul inchiriat anul precedent, azi numit

' »omarda® (tigura 13), este cumpdrat pentru

sectiunea de studii pe Dundre, si se continud cu lucrdrile pani la
Calafat.
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In anul 1898 s’a ajuns cu kilometrajul la frontiera.

In anul 1899 s’a facut misurdtoarea pe malul drept al Dundérii
de la Galati pand la Ghecet; de aci pe bratul Micinului panid la
Vadul-Oii; apoi tot pe bratul drept al Dundarii prin Harsova, pani
la Topalul. Pe aceastd portiune s’au pus reperele din 5 in 5 Kilo-
metri (fig. 14.), s'au ficut mai puternice, iar tablitele s’au pus mai
mari i pe sine inalte, pentru a nu fi distruse de locuitorii satelor

vecine.
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In anul 1900 s’a continuat kilometrajul pe malul drept pana
la Silistra, mergandu-se de la Dervent pe bratul Ostrovului.

Dupa cum se vede, aceasti lucrare s’a ficut in 7 ani, si
aceasta din urmdtoarele cauze: Mai intai, lucrdri de aceastd naturi
Pe malul Dunirii nu se pot face de cit cand apele Dunirei se
retrag de pe maluri, ceea ce se intimpla de obicei prin Iunie sau
Iulie, iar une ori chiar mai tarziu. Asa, in 1897, din cauza marilor
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viituri din acel an, lucrdrile nu s’'au putut incepe de cat la 15 Sep-
tembrie. Pe de altid parte, lucrdrile trebuesc intrerupte inainte de
inghetul Dundrii, intre 15 Noembrie si 1 Decembrie, dupé\ care dati,
comunicatia pe Dundre nu se mai poate face.

Cu modul acesta o campanie de lucru nu poate dura de cat
cel mult 5 luni, iar une-ori numai doud luni. Apoi malurile Dundrii
filnd in cea mai mare parte acoperite de paduri, era necesar a se
tdia linii prin ele, pentru a se putea nivela si mdisura. In sfarsit
era numai un singur inginer si une-ori fird ajutor, care trebuia si
conducd kilometrajul si si facd el insusi nivelmentul.

L]

In anul 1901, in urma rectificirei unui brat de pe Sulina,
care aducea cu sine micsorarea distantelor de la Sulina la Galati,
s’a decis o rectificare a kilometrajului si insemnarea lui pe senalul
navigabil al Dundrii cu pldci de dimensiuni mai mari, pentru a se
putea vedea mai bine de cidtre navigatori. Lipsa de fonduri si de
personal in anii 1901 pand la 1905, au fdcut ca aceste rectificari
sd nu se poatid realiza de cat in anul 1906. In acest an s’a asezat
noul tip de stalpi miriametrici (fig. 15), pe toatd Dundrea, iar in 1907
s’a complectat kilometrajul, punandu-se stalpi noi si pe distanta
Harsova-Silistra, precum si cate un nou stalp prin ostroave, cand
cel de pe mal nu se putea vedea direct. Prima cifrd a kilometrelor
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s'a scris mai micd, cici navigatorii ni pot face niciodatd erori de
100 kiloimietri. Harta aci aldturati (figura 15 Bis) indicd pozitiunga

Sins tp 30

‘Tx?. 14

stélpilor not miriatnetrici, cu kilometrajul rectificat, pe toatd Dundred
de la Severin la Galaft. Toti stdlpii sunt pust la genalul navigabil
al Dunarii, pe malul sting al ei.
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In anul 1906, echipe detasate de la porturi si de la Harta
Hidrografica a Dundrei, au fdcut o revizuire generald a kilometra-
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jului. S’a constatat atunci, cd din cauza izbirei ghefurilor, mancarii
malurilor, distrugerii de céitre locuitori, etc, din 77 stalpi de piatrd
cu repere, nu mai erau in bunid stare de cat 42. Pe unele porfiuni
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lipseau repere pe intindere de 70 km. Reperele de pe malul drept
de tipul din fig. 14, s’au mentinut mult mai bine, locuitorii nepu-
tandu-le ddrama sau tdia.

Din 48 repere de acest tip, numai unul era distrus de gheturi.
In ceea-ce priveste stdlpii de lemn, aci striciciunile sunt cu mult
mai mari, striciciuni provenite in mare parte de la rdu facitori. Cu
toate intervenirile la Graniceri, Prefecturi, Primarii, Capitdnii de
porturi, Agenti silvici, etc. nu s’a putut opri nici de cum opera lor
de distrugere. Din 901 stalpi kilometrici cati au fost pusi pe ma-
lurile Dundrii, numai 114 s’au gasit in bund stare. [La 233, plicile

croi’ M A N ( A Gwal:(om{.:o

Fig. 15 bis.

sunt ciocinite, rupte, impuscate, etc.; la 222, ele sunt cu totul
furate, jar 332 stalpi sunt luati cu totul. Distrugerea este cu totu]
neuniform repartizatd. Ast-fel, prin judetele Mehedinti, Dolj si prin
Dobrogea, lipsesc mai putine; iar in judetele Vlasca si Teleorman,
aproape n’au mai rdmas niciunul. Apoi, dintre stalpii existenti, sunt
mul{i ciopliti, putrezi{i in parte etc. Din aceste cauze s’a decis, ca
sd se inlocuiascd treptat, in doi sau trei ani, stalpii de lemn, cu
stalpi de beton armat, cam de tipul din fig. 16 si al cdror material
nu mai poate servi locuitorilor.
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Nivelmentul general

Dupd cum am spus, odatd cu kilometrajul Dundrii s’a fdcut si
nivelmentul general al ei.
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Nivelmentul se fdcea de inginerul diriginte in persoand, citin-
du-se din aceias statiune pe doud mire. Eroarea admisibil4, in fie-
care zi, pentru inchiderea celor dous nivelmente era Vi centimetrii,
in care ! era lungimea parcursi in Km.
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Ca punct de plecare al Nivelmentului s’a luat cota 5.870 a re-
perului de pe mila 92 (azi 81) a Comisiunei Europene Dunirene,
care a facut nivelmentul Sulina-Galati de patru ori, iar pe unele por-
tiuni de sase ori, in anul 1870, pornind de la nivelul mediu al apelor
joase la Sulina, fixat de Hartley la 1857.

Reperele s’au fiacut de tipul indicat la kilometraj. Pentru a se
cunoaste tasarea lor eventuald, se biateau de o parte si de alta a
reperului, cate un tirus, la 5 m. departare, pe care se punea un cuiu
la 50 c. m. sub fata terenului. La inceputul fie-cirei campanii se
verifica de regula reperele puse in campania precedenti si se faceau
rectificarile de cote, ce se constatau.

Dupa cum am spus, se faceau de odatd doud nivelmente. Fi-
gura 17, aldturata, arata modul de procedare. Se stie cd prin acest

mod, nu se pot descoperi erorile provenite din unele defecte ale in-
strumentului, de deranjiri eventuale ale acestuia, de imprejurdri lo-
cale si cele provocate de starea aerului. (A se vedea Jordan. Hand-
buch dev Vermessungskunde). Din aceasti cauzi se decisese ca ni-
velmentul si se verifice prin o intoarcere de la Varciorova la Briila.
Aceasti verificare nu s’a fiacut pand in prezent, din cauza lipsei de
personal. La aceasta a mai contribuit si faptul cd, comparandu-se
nivelmentul nostru cu cel facut de Unguri, pornind de la Adriatica,
s'au gasit rezultate destul de concordante.

Cota de jonctiune dupd nivelmentul Dunédrei este de 51.2385,
iar dupd nivelmentul Ungar 51.5150 in raport cu nivelul marei. Cum
insd nivelmentul nostru porneste de la nivelul mediu al apelor mici
ale Dunarei, care este cu 0.298 peste nivelul apelor medii ale marei,
reese c4 cota de jonctiune in raport cu Marea-Neagra este de 51.5365.
Diferenta este dar numai de 0.0215. Aceasta diferentd s’ar mai reduce
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incd, dacd admitem, c4 nivelul Marei-Negre este ceva mai sus ca al
Mirei Adriatice, fapt ce ar reesi din afirmatiunea navigatorilor, ca
prin Bosfor exista de reguld un curent cdtre Marea de Marmara.

Cu ocazia nivelmentelor partiale, ce s’au facut la harta hidrogra-
ficd a Dunarei, s’a constatat tasdri importante ale unor repere exis-
tente, iar in urma verificdrei din 1906, dupd cum am spus, s’au gasit
foarte multe repere distruse.

Din aceasti cauzd, se simte nevoia unei revizuiri a nivel-
mentului, a punerei de repere mai dese, din 5 in 5 km. si a altora,
ca martori in afard de zona inundabila a Dundrei, in portiunile in
care reperele stau prea mult timp sub apa, cdci fard nivelment de
precizie, fard repere netasabile si bine intretinute, nu se poate avea
date folositoare, ci din contrd, se poate ajunge la concluziuni cu
totul stranii. Ast-fel in 1878, un inginer a observat cd, din compa-
ratia nivelelor Dundrei la Brdila si la Galati, ar rezulta c4 Dunirea
are o contra-pantd cdtre Brdila, mergand cu diferenta de nivel pani
la 50 sau 70 c. m.; si de aci conchide, c4 ori nivelmentul e gresit,
ceea-ce de sigur era, dar nu exclude posibilitatea ca fenomenul s&
fie real si provocat de remuul produs de Prut, Siret, sau de gurile
Dundrei! Tabloul urmdator indicd cotele etiajului adevdarat si etiajului
conventional al Dundrei in raport cu Marea Neagrd, dupi lucririle
ficute pand in prezent, precum si pantele Dundrei intre porturi la
apele mari si la etiagiu.

TABLOUL F.

f i_ Etiajul [ Panta Dunpdrei l
i FPORTURL ] Connv':lnpo- Adoyazat apeL:)ici apeL:mri ]
il | mm. mm. |
" Turnu-Severin o I } 34.130, 33.881 P fu.
62 | 64
Gruia . & s a5 o6 s s ‘ 29.146) 29.125 j
‘ 34! 45
Cetatea . . . . . . . .| 27.786 27.9485 |
| | 69 79l
, Calafat . . . . . . . . 26.683; 26.712 |
40 49
Bistret. . . . . . . . . 23.875! 23.725
39 40
I
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{ Etiajul s ' Panta Dunarei _
| io- La La
l\ e Con;:tlnpo Adevirat ‘ ape mici ape mari

—— __l —
i

l

'\ Bechet . & 22.083 22.153 29|' 28“1
L Corabia . .l 20.1232 20.336 )\l 31! 45;

Turnu-Méagurele . . i \ 19.125| 19.325 ". 68= i
| Zimnicea . « « + » s s || 16.218/ 16.768 ; 52' -
| Giurgiu . .. ow . o .|| 13.060 13.4801‘\ 44‘: 4
' Oltenita . . . . . . . .| 10280 10798 ul |
| R
; Cilarasi-Ostrov . . . . . 7.200 7.638 ‘” 40! 25!
E\ Gernavodas®ll, . v ¢« | 4,586  4.910 i\ 27" -
“ Harsova . . . . . . . . \ 3.311| 3.736 I:.l 34}{ o
‘ Gura-lalomitei . . e 2.970 3.404 "]l 26!:! M
| Bedila o 0% vl oo T 1u076) 1.380 '} 9; 23
| Galati . \ 0.900| 1.317 { 7\ %
| Isaccea . ‘I\ 0670 1.055 | o -
pTaltea sy &% « <% . [‘ 0.390) 0.5241 , |
‘; lina ., pam % 2 » = % = “ 0.000l! l |

Harta hidrografica

Cu inceperea anului financiar 1903—1904, d-1 inginer inspector
general A. Saligny, a decis si se ia misurile necesare, sid se pre-
vadd fondurile cu care si se poatd incepe harta hidrografici a Du-
ndrei, $i si se organizeze aceastd lucrare in asa fel in cat, dupi
prima ei ridicare, sd fie posibil a se face ridicdri generale chiar la
fie-care doi ani. S’a stabilit in principiu ca mai intdiu sia se ridice
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bratele pe care se navigheazi, lasandu-se pentru mai in urmd bratele
secundare si ca profilele transversale in Dunidre sd se facd din 200
in 200 metri.

Prin ridicarea unei asemenea hirti si tinerea ei in curent se
vor putea aduna elementele si s2 vor face studiile necesare, pentru
ca in viitor sd s= poatd da o bazd mai solidd si mai s:tiintiﬁcé lu-
crdrilor pe Dundre, ca: complectarea si sporirea actualelor porturi,
crearea de noi porturi, facerea de diguri contra inundatiilor oraselor
sau satelor de pe malul Dundrei, sau punerea in valoare a terenu-
rilor inundabile, facerea de lucrdri pentru ameliorarea si dezvoltarea
navigatiunei pe Dundre, sau pentru o viitoare regulare a Dunérei ;
in fine se va putea cunoaste mai de aproape frontiera fluviald dintre
Bulgaria si Romania, Serbia si Romania. Lucrérile trebuiau ast-fel
facute in cat din ridicdrile succesive de harti si se poati deduce
concluziuni certe pentru schimbdrile de albie sau de talveg ale Du-
nirei, pentru manciturile de maluri, sau depunerile pe ele, pentru
modul de formare si inaintare, distrugere sau conexiune al bancurilor,
ostroavelor, pentru a se vedea in ce parti si pe care brate existd un
regim mai constant sau mai variabil, etc.

La inceput se decisese ca, in scopul de a avea cat mai curand
o hartd hidrograficd, sd se facd prima ridicare mai repede $i mai
sumar, in doi pand la patru ani. In acest scop s’au facut unele in-
cercdri la Giurgiu (in Iunie 1903), dupa cari s’a decis a se procura
vasele, barcile, aparatele si instrumentele necesare, spre a se incepe
sd se ridice harta, de la Silistra in jos. Lucrarile au inceput in August
si au continuat panid la finele lui Octombrie, cu un numadr restrans
de lucratori. S’'a tdcut cu aceastd ocaziune experientd, ci prima ri-
dicare reclamad destul timp, si este destul de costisitoare, pentru ca
sd nu se profite de ddnsa in scopul de a i se da o bazid mai per-
manentd, a servi cu modul acesta si a inlesni ridicirile viitoare ale
hértei.

In adevair, lucridrile trebuiau incepute prin ridicarea unei baze
de operatiune pe malul Dundrei. Dacd aceste baze s’ar fi putut ob-
tine cu usurintd, atunci masurand pe ele cate 200 metrii si luand
cu busola declinatiunea profilelor, s’ar fi putut incepe imediat son-
dagiile pe profil si nivelmentul malurilor, atat cat acest mal este
supus la inundatiuni si cat el nu este acoperit cu paduri, ori la de-
partdri prea mari.

Insd in cea mai mare parte a Dun&rei aceste baze trebuiau
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duse prin paduri, peste dealuri, prin vii sau gradini de zarzavat, prin
porumburi, buruieni, etc., asa in cat in mediu nu se putea inainta
de cat cu cate 1 km. pe zi, adecd si se facd zilnic 5 profile trans-
versale in Dunidre. Aceastd inaintare era prea micd pentru ca si se
poatd utiliza in mod complect o echipd de sondaje, si din aceastd
cauzi s'a gisit, cd e mai bine si se facd mai intai pichetarea pro-
filelor si apoi sondarea lor. Acest mod de procedare mai era justi-
ficat si prin faptul, c4 de obiceiu mai tarziu apele sunt mai mici.
Cé4ci sondajele se fac greu si cu mai multe erori, cand apele sunt
crescute : viteza curentului fiind mare, ancorarea in Dunidre a bar-
cilor e mai dificild; sonda, de asemeni, este luatd de curent, asa
cd adancimile sunt mé&surate cu o mai mare eroare, iar ldfimea
apelor fiind mai mare ca la apele scdzute, este nevoie de mai
multe vase, mai multi lucrdtori si mai multe' sondagii de fdcut ca
la apele mici. La apele mici apoi, sondajele se pot face cu sonde
de lemn, care dau rezultate mai bune ca sondele de funie de care
se atarnd greutiti.

Ast-fel fiind, s’a stabilit urmatorul mod de lucru: Se ridica
mai intaiu o bazid de operatiuni, ciutandu-se a se alege aliniamente
cat mai mari; se misurau pe ele distante de 200 metrii $i se ri-
dicau profile transversale normale sau inclinate dupad nevoie, care
se insemnau cu cate un pichet pe malul drept si altul pe malul stang,
avand, cei de pe malul unde era baza, la partea de sus, un cui
de reper pentru nivelment. Cand apele Dunirei se scoborau sub 2
metri deasupra etiajului, se ficeau sondajele pe profile si nivelmentul
malurilor in raport cu cuele de reper dupi picheti. Aceste cuie se
legau printr'un nivelment, cu reperele nivelmentului general al Du-
ndrei, de care am vorbit la ,Nivelmentul General“. Inainte de in-
chiderea navigatiunei se aducea tot personalul in Bucuresti, pentru
a se face raportarea hartei, unde rdmanea, pani cand, dupd viiturile
de primavard, malurile Dundrei se uscau, spre a se putea incepe o
noud campanie de lucru.

In anii 1903 si 1904, pichetii se ficeau de lemn de tipul din
fig. 18 si se puneau cate unul pe un mal si pe cel-lalt. S’a vdzut in
acesti ani ins4, ca cu picheti de lemn nu se poate obtine o lucrare
durabild. In unele pirti se depozitau peste ei nomol, ceea-ce ii ficeau
S& nu mai poata fi gasiti de cAt prin noi operatiuni topografice pe
teren, altii se acopereau de silcii tinere, de burueni, etc:, in cadt numai
dupd o noud deschidere a profilului si uneori a bazei de operatie,
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puteau fi regésiti; in fine, mai in toate partile pe unde umbld oa-
meni sau prin apropierea tarlelor, pichetii erau tiiati, loviti sau chiar
scosi cu totul, cdci lemnul de stejar al lor gdsea intrebuintare la
facerea de coade de unelte etc. Din aceste cauze s’a decis, ca in
anul urmétor sd se facd repere puternice de piatrd, care si asigure
cat mai bine directiunea profilului si mentinerea cotei reperului siu.

Py 18

Pichetii de piatrd au forma si dimensiunile din figura 19. In
unul din pichetii fie-cdrui profil s’a pus la inceput un reper de fonta
pentru cota de pornire a profilului. S’a vdzut cd si acestor repere
de fontd, locuitorii le-au gasit o intrebuintare, si de aci, ruperea
lor prin izbituri date cu topoare, ciocane etc. Dupd cum ne-a co-
municat un cioban, acele repere serveau foarte bine, in loc de ni-

kozs,

.. A 008

Y
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covald, pentru ascutirea coaselor pe ele. De aceea, cu incepere din
anul 1906, reperele s’au facut din fer forjat, asa c4 numai prin dis-
trugerea complectd a pietrelor se putea obtine scoaterea acelor repere.

Dupd cum am spus, in primii doi ani, pichetii s’au pus cate
unul pe fie-care mal al Dundrii. In urma unor experiente ficute cu
sondajele s’a vdzut, cd acest mod de insemnare al profilelor, desi
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mai precis, totusi avea inconvenientul, cd cerea ca bdarcile la son-
daje si fie aliniate de pe mal de un picher, ale cdrui semnale nu
se auzeau sau vedeau usor, asa cd multe birci treceau, luate de
curent, dincolo de profil, inainte de a le ancora. S’a decis atunci,
ca reperele de piatrd sd se pue pe acelasi mal la distante de 20
pand la 50 metri, dupd ldtimea Dunéirei. A-
ceastd distantd, in urma experientelor facute,
s'a vdzut, cd este suficientd, pentru ca alinierea
barcilor pe profil si se facid destul de bine.
La distante de 700 la 1000 metri de pietrele
profilului, barcagii se puteau alinia ei singuri,
cu o eroare in sus sau in jos de 1 la 2 metri :
numai, ceea-ce nu prezintd nici un inconve- |
nient pentru lucrdri de asemenea natura. :

In anul 1903 s’a ridicat bratul Ostro- !
vului; in 1904 s’a mers pand mai jos de Cer- !
navoda; in 1905 pani la Gura Garlutei (intre
Gura lalomitei si Briila); in 1906, pani la
Briila ; iar in 1907, s’a facut ridicarea bratului
Borcea de la gura amonte pani dincolo de
Calarasi si pe Dundre, de la Silistra pand ceva
mai sus de Oltenita.

Acum, cand am ardtat cum s’a injghebat
aceastd lucrare si ce s’a facut pand in pre-
zent, sa expunem mai amanuntit diferitele ope-
ratiuni, ce sunt de trebuintd in acest scop.

Baza de operatiune. — Aceasta bazi
se face pe malurile Dunarii, de reguld in par-
tea ei inundatd. Aliniamentele se cautd sd fie
cat mai lungi. In acest scop, in partile aco- '
perite cu paduri, aliniamentele se dau pe dea- | \ \‘
supra copacilor, cu ajutorul unei piramide me- r
talice demontabile, avand trei etaje de cate
5 metri fie-care. Figura 20. Uneori se pun [;"gza_
prdjini de 12 metri pe dansa, asa cd balizele
se gdsesc la 27 metri deasupra terenului si se pot vedea lesne de
la marginile pddurei sau de prin lhminisuri. Dupd ce se stabileste
directia bazei, se incepe a se deschide linia prin piddure sau burueni,
dandu-se directiunile partiale cu jaloane sau cu busola.

T

P
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Bazele trebuesc duse cat mai aproape de maluri; alt-fel, des-
chiderea profilelor transversale se face foarte greu, din cauza lungimei
lor. Insd, in acest caz, ele trec de multe oripeste balti, smarcuri,
privaluri sau viroage, etc. care ingreuneazd mult deschiderea ¢i ma-
surarea bazelor. Uneori, terenul nu este bine uscat si lucrdtorii tre-
buesc sd treacd prin ndmol, de unde scot picioarele pline de lipitori.

Apoi alte insecte si mai ales tantarii fac ca lucrdtorii sd suporte
foarte cu greu aceste operatiuni de deschidere a bazelor si a profi-
lelor, care pe langid acestea toate, reclamd si multd muncd. Se in-
talnesc deseori pe baze silcii batrane, de peste 3 metri periferie, si pe
care 2 lucrdtori abea le pot tdia in jumatate zi. Toate acestea contri-
buesc mult, ca lucrdrile de deschidere a bazelor, s& meargd relativ
incet, cdci uneori cu cate 30 pani la 40 tdetori de lemne, nu se poate
inainta de cat 300 pana In 500 metri pe zi. Masurarea bazelor se

face cu lantul de 50 metri, alinierea dandu-se totdeauna cu un cerc
de aliniament. Dar, din cauza trunchiurilor de copac ce raman pe baz4,
masurarea nu se poate face cu toatid precizia. Erorile sunt insid admi-
sibile pentru aceastd lucrare, de oare-ce hartile individuale se fac pe
portiuni de 10 km., iar legarea lor se va face in urméa prin o trian-
gulatiune generald in legadturd cu reteaua Marelui Stat Major pentru
harta Romaniei. Odatd cu baza se face si o legidturd a ei cu pu-
nctele principale de pe maluri, ca: movile, biserici, etc. La masu-
rarea bazei se pune pe ea si pichetii din care pornesc profilele trans-
versale ale Dundrii.

Profilele. — Profilele se ridicd normale pe baza de operatiune,
cand aceasta merge aproape paralel cu Dundrea, din pichetii pusi
in acest scop; sau sub unghiuri alese convenabil, sau mai multe
convergente, ori partiale, cand Dunirea face coturi (Figura 21). Di-
rectiunea profilelor se dd cu cercuri de aliniament.
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Pe directiunea profilului in apropiere de malul Dundirii si in
locuri cat se poate mai adipostite de izbirea gheturilor se pune o
piatrd cu reper, asa fel ca axul zghiabului ei semicilindric de la
spate si cazd pe directia profilului. Aceasta se zice piatra de reper.

In spatele ei, la distante de 20 la 50 metri de reguld, rareori
mai mari, se pune in aceleasi conditiuni o alti piatrd fara reper,
zisd de divecfiune. Ambele pietre se aseazd vertical, cu ambele fete
paralele cu profilul si alte doud perpendiculare pe el si ingropate
in pamant pani la partea cioplitd (Fig. 19).

Daca acum in scobiturele semicilindrice se pun douid balize,
(fig. 26), avem imediat directiunea profilului. Aceastd operafiune se

éafupa . Pratesu”
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poate face de un simplu lucrdtor si ori-cand, ast-fel cd dacd la un
moment dat, ar fi nevoe sd se ridice un proﬁl>in Dunire, este destul
a trimite acolo un simplu picher, care sd facd ridicarea, céci ast-fel
ori-ce lucrare topografici este inldturatd, pentru facerea sondajelor.
Nivelmentul de la reper pand la fata apei se poate face usor cu
ajutorul unei late si nivel cu bul4.

Profilele transversale se deschid putin de la bazd la piatra de
directie, numai pentru a se putea da directia profilului si a se face
méasurdtoarea iar de aci se tae mai mult din padure si anume, mai
mult in amonte ca in aval, pentru ca oamenii din barcile de sondaje
sd vadd din vreme balizele asezate la pietre si sd se alinieze bine.

2
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Dupd ce pietrele sunt asezate, la prima din ele despre apd
se cimenteaza reperul de fer, dupd ce mai intdi pe acesta s’a im-
primat cu poansoane numdrul profilului. Numerotatia se dd intre
porturi, din .amonte in aval, iar profilelor li se di numele portului

din amonte.

Sondajele. — Cand nivelul apelor s’a scoborat supt cota 2
metri deasupra etiajului se incepe sondajele. Sondajele se fac de
Ll evajre
§n e DT MO 1006 ------ - >
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cidtre doud echipe, pentru care pe langa salupa ,Smarda“, se mai
intrebuinteaza salupa ,Brates“ (fig. 22). Echipele sunt organizate in
modul urmadtor :

De la punctul de stationare al personalului si lucrétorilor,
porneste dimineata un vaporas cu toate aparatele si lucrédtorii tre-
buinciosi unei echipe. Doua bdrci mari de tipul indicat de figura 23

[/Eva'/ze
E...._.-._jaﬂ ........ _.:
! |
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au intransele troliuri pe care sunt infdsurate cate un cablu galva-
nizat flexibil, cu semne de alami, din 10 in 10 metri. Fie-care
barca mai are un troliu pe care este infisuratd o funie cu care se
leagd barca de copaci, tdrusi sau de o ancord pusid pe mal. Aceste
doud badrci se aduc in dreptul profilului insemnat prin balize puse
la pietrele lui. Una din ele se leagd la un mal cu funia de un copac
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sau ancord, asezate chiar pe profilul transversal. Dupd aceasta, va-
porasul ia 2 pand la 4 barci mijlocii (fig. 24) dupd ldtimea Dundrii,
se ridicd cu ele in susul profilului $i mergand citre malul opus, dd
drumul cate uneia, la distante cat mai egale posibil, mai apro-
piate unde e curentul mai puternic, $i mai depdrtate unde e cu-
rentul mai slab. In fie-care din aceste barci se afld cate un lucritor,
care uitandu-se necontenit la balize, aruncd ancora bdarcei in apa
inainte ca aceasta si ajungd pe profil. Apoi, prin string€re sau
prin lisare de funie in apd, cu ajutorul unui mic troliu, ce este
in barca, el miscd barca in susul sau in josul Dundrii pand ce
mijlocul ei vine pe linia celor doud balize, adecd pe profil. De
fie-care din aceste barci sunt legate 2 pana la 3 barci mici de tipyj
din figura 25, avand cate un lucrdtor pentru 2 sau 3 barci. Dupid
ce barcile mijlocii s’au asezat pe directia profilului, vaporasul ia

kpmn

Sc‘ar'a 7:500

/1926

barca mare rdmasd la mal si o duce cidtre malul opus, desfisuran-
du-se in acest timp, din cablul de pe troliuri treptat cu inaintarea,
asa fel ca el sd fie necontenit intins. Se desfasurd mai intdi de la
barca fixatd la mal, si apoi dincolo de jumitatea Dunirii de pe
barca legatdi de vaporas. Pe masurd, ce aceastd barci trece in
dreptul unei barci mijlocii ancorate, vaporasul se apropie de ea
prin aval si dd cablul omului din barcid. Se procedeazi ast-fel cu
toate barcile mijlocii ancorate, dupi care vaporasul duce barca mare
la malul opus pe directia profilului, unde o leagi de copaci, ancor4,
tdrusi, etc. Atunci se dau semnale pentru stringerea cablului pe
troliurile din barcile de la maluri. In acelasi timp, pentru ca cablul
Sd iasd cu totul deasupra apei intre barcile ancorate in Dunire,
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lucrdtorii cu bdarcile mici pleacd tinandu-se de cablu, intre barcile
mijlocii, ldsand cate una in drum, cu cablul peste ea, ast-fel ca
dupd ce intinderea este terminatd, tensiunea cablului aduce barcile
mici pe linia profilului, iar cablul rdmane cu totul afard din ap4,
(Fig. 26).

Cand cablul este complect intins, se di semnalul pentru in-
ceperea sondajului. Sondajele se fac din doua parti, din 10 in 10
metri, in dreptul semnelor de alamad dupid cablu. Padna la adancimi
de 6 metri, sondajul se face cu sonde de lemn gradate; de aci
inainte, cu sonde de funie, avand o greutate de plumb la capitul
de jos si insemnate cu bucidtele de piele diferit coloratd. Sondajele
cu sonda de lemn sunt mai precise, cédci ele se pot pune mai ver-
tical, pe cand cele cu funie sunt luate de curent, mai ales, daca
adancimile sunt mari. Cotele se citesc cu aproximatie de 10 cm.
Sondajele se incep deodatd de la ambele maluri cu doud barci, in
care se afld: un picher, ce insemneazid adancimile si observd ope-
ratiunele ; un sondor care masoard acele adancimi $i un lucritor,
care deplaseazd barca in lungul cablului, tindndu-se necontenit de
el. Cand barcile cu sonde se intalnesc la mijlocul Dunirei, profilul
este terminat. La maluri se bate ciate un f{drus la fata apei, de la
care se porneste cu nivelmentul profilului pe zona inundabild acce-
sibild, nivelment care se leagd cu reperul de pe piatra despre apa.
Acest nivelment se face de cdtre doud echipe, cate una pe fie-care mal.

Dupd ce s’a terminat cu un profil, se sldbeste cablul de la
cele doud barci mari, se ridicd ancorele de la cele mijlocii, iar lu-
crdtorii aflati pe mal iau funiile de ancorare ale barcilor si le trag
incet la vale. Lucratorii de la troliurile cablului, mai strang sau mai
desfac cablul, dupd cum ldatimea Dundrii descreste sau creste in
timpul mersului, tinand insad cablul intins pe cat se poate. Cand se
ajunge in apropierea profilului urmadator din aval, bdrcile mijlocii
ancoreazd, se pun in linie dupa balizele asezate la acel profil, iar
cei de la maluri leagd barcile mari si incep a strange cablul pana
ese complect din apd. Barcile cu sondori, care erau la mijloc, pleacd
cdtre margini, sondand, si rdman la maluri pand ce se trece la alt
profil. Operatiunea se urmeazi in acelasi mod mai departe.

Cand toate merg bine, s’a putut ajunge ca sondarea unui profil
dupd acest procedeu, inclusiv mutarea de la un profil la altul, sa
se facd in interval de 30 la 45 minute, pentru lirgimi de ale Du-
ndrii de 700 la 1000 metri.

https://biblioteca-digitala.ro



119

Sunt insd o multime de cauze, care impiedicd mersul regulat
al sondajelor. Mai intai, se intdmpla foarte des ca pe unul sau pe
ambele maluri sunt copaci pand la muchia malului si unii chiar ca-
zuti in apd. In acest caz deplasarea barcilor pe langd maluri, nu se
poate face de cat cu vaporasul. Apoi, tinerea cablului intins este difi-
cild, cand barcile se deplaseazd si din aceastd cauza lucratorii il lasa
mai slab, in care caz, deseori el se prinde in bancuri de nisip, in
busteni de pe fundul albiei, etc. Accidentele acestea reclamd mult timp
si multd muncd, pani la aducerea din nou, in bunid stare a cablu-
lui. In alte parti, langd maluri, adancimile sunt asa de mici, in cat
nu pot merge bine barcile, din cauzd, cd dau de nisip sau nomol;
atunci, deplasarea bdarcilor de la maluri se face cu lucrdtorii prin
apd, foarte incet, mai ales in lunile de toamni, cand apa. este
destul de rece. In sfarsit vapoarele si remorcherele, ce trec pe Du-
ndre, intrerup adeseori mersul regulat al sondajelor, cidci pentru a
le lasa loc liber, trebuesc date la o parte de pe senalul navigabil,
barcile cele mici langa barcile ancorate si dat drumul la cablu, pana
cand face o sigeatd in apa suficientd pentru ca vasele sd poatd trece
peste dansul. Se mai ivesc si alte accidente destul de dese, ca:
ruperea cablului, ruperea unor piese de la troliu ; scdparea ancorelor
de la maluri sau de la barcile mijlocii, cand fundul este prea tare;
rdsturnarea unor birci mici cu sau fard lucrdtori in ele; furtunele
si valurile etc. Toate astea fac, ca si nu fie aproape zi in care
lucrdrile sd poatd merge fard nici o piedecd. Cu toate acestea, dupd
ce lucrdtorii sunt obisnuiti, se poate face cu o singurd echipd pana
la 3 klm. pe zi. Dupd latimea Dundrii in timpul favorabil s’a putut
ajunge in 1904 la maximum de 19 profile pe zi; in 1905 la 44;
in 1906 la 27 si in 1907 la 32 profile maximum pe zi. La termi-
narea zilei, se did drumul barcilor de la maluri in voia curentului,
se strange cablul pe troliuri $i pe masurd, ce se ajunge la barcile
cu ancord, acestea se dezancoreazd, se leagd de barcile mari, pana
ce se adund toate barcile mari, mici $i mijlocii la una mijlocie din
mijlocul Dunaérii. De aci le ia vaporasul si le duce la locul de sta-
tionare pe timpul noptei, loc care sd fie la addpost de valurile mari,
ce s'ar putea forma in timpul unei furtuni de noapte.

Nivelmentul. — Dup4 ridicarea profilelor transversale ale hartii,
atat in apa, prin sondagii, cAt si pe maluri, sau uneori, cand se
dispune de personal, simultaneu cu acestea, se face .un nivelment
al tutulor reperelor de pe pietre, care se leagd cu nivelmentul ge-
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neral al Dundrii. Acest nivelment se face de un singur operator
prin metoda nivelmentului dublu inainte, sau de doi operatori, care
se controleazi la finele fie-cdrei zile. Nivelmentele partiale se com-
pard cu nivelmentul general al Dundrii. /

Odatd cu nivelmentul se face si o verificare a distantelor
mdsurate pe bazd si pe profilele transversale.

Pentru a se verifica ldfimea profilelor peste ap&d, odatd cu
sondajele, de pe malul opus celui pe care sunt puse pietre, se
mdsoard doud sau trei unghiuri ce le face razele vizuale duse de
la un punct de pe profilul transversal la balizele puse pe malul
opus la mai multe pietre cu repere ale profilelor aldturate.

Nivelmentul, cu personalul de care se dispune actualmente,
se face de reguld in lunile Octombrie $i Noembrie, cand frigul in-
greuiazd mult bunul mers al operatiunilor de sondaje.

Raportarea. — Raportarea hartei hidrografice se face la Ser-
viciul Central in Bucuresti. Se incepe prin calcularea etiajelor in
dreptul profilelor transversale. Aceasta se obtine prin o interpolare
in timp si pe distante. La sondajul fie-cdrui profil se noteazid ziua
si ora cand s’a facut. Se calculeazd pentru acea ord, prin interpo-
latiune, cotele apelor in porturile imediat in amonte si in aval de
profilul considerat, interpolandu-se intre cotele luate la ora 8 dim.
in zilele, intre care se gidseste data facerei sondajului. Se obtine
ast-fel cotele in porturi, la ora cand s’a fiacut sondajul. Cota la
profil se deduce apoi prin o interpolare intre acele cote fatd de
distantele profilului la acele porturi. Se va face o ridicare speciald
a etiagelor cand Dundrea va ajunge la acest nivel si cand vom
avea repere mai pe toatd Dundrea. De asemenea la viituri extra-
ordinare se va lua cotele apelor mai pe toatd Dundirea.

Cotele luate pe teren pe profilele transversale, prin nivelment
(pe maluri) si prin sondaje (in apd), sunt inscrise in carnete, in
raport cu nivelul apei in momentul sondajului. Ele se calculeaza
apoi, in raport cu nivelul Marei Negre, servindu-se de cota reperului
din piatra de langd apa a profilului. Se fac, in sfarsit, si calculele
trigonometrice pentru triangulatiuni. Dupd acestea se procede la
raportarea profilelor transversale ale malurilor si albiei, pe hartie
milimetricd, pe scara de 1:1000 pentru lungimi si 1:200 pentru
indltimi, dupd cotele raportate la nivelul marei.

Hartile se deseneazd pe coale de hartie de formatul 60X96.
Pe ele se raporteazd baza de operatie si profilele transversale, cu
pozitia pietrelor pe ele.
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Pe aceste profile se marcheazd punctele, la care apa are cota
0,—1,—2,—2 50,—3 etc. in raport cu etiajul, precum $i punctele
de pe maluri, ce au cotele + 1,4 2 etc. tot in raport cu etiajul.
Punctele de aceiasi cotd ale diferitelor profile se unesc cu o linie
continud, care ne dau curbele de egald adancime sub etiagiu, sau
de egald indltime deasupra etiajului. Primele curbe se traseazd cu
albastru, celelalte cu sepie. Harta se coloreazd cu albastru de in-
tensitdti diferite intre curbele de aceleasi cote, de la un mal la altul.
Intensitatea e cu atat mai mare, cu cat si adancimile sunt mai mari.
Pe maluri se deseneazd sumar, padurile, livezile, locurile arate, satele
etc. iar pe Dundre: bancurile, ostroavele, padurile etc.
Harta se face pe scara 1:10000, dupd care se vor reproduce
altele pe scara 1:25 000, cum indicd plansa aldturatd, pe care este
reprezintatd portiunea din jos de Cernavoda, in dreptul Seimenilor-Mari.
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Pand in prezent s’au fdcut hirtile pe portiunea Silistra-Briila
in numdr de 22. Hartile sunt toate orientate pe directiunea Nord-Sud,
care este paraleld cu una din marginele planselor.

Organizarea lucrului. — Terenurile strabdtute de aceastd lu-
crare au lungimi destul de mari, iar regiunile prin care se trece
sunt putin populate. Din aceastd cauzd stationarea personalului si
lucrdtorilor prin satele din apropiere nu era posibild, fdrd o mare
pierdere de timp, cu venitul dimineata la lucru si plecarea seara la
sat. Chestiunea castigdrii de timp la aceastd lucrare are o deosebitd
importantd, de oare-ce sunt ani, cand abea prin luna August se
libereazd malurile de ape pentru a putea lucra pe ele, iar alteori
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viforele de prin Octombrie impedicd continuarea lucradrilor. Cu modul
acesta s’ar putea avea ani, in care campania de lucru, si nu dureze

de cat cate doud sau trei luni.

Era dar absolut necesar, ca stationarea lucritorilor si perso-
nalului si se facd in apropiere de punctul lucrdrei pe vase pluti-
toare. In acest scop, un vechiu ponton-atelier al serviciului Hidraulic,
numit ,Noe" (Fig. 27), a fost transformat in un ponton de studii,
pe care sunt cabine pentru ingineri, geometri, desenatori, servitori,
bucatidrie, sald de mancare, birou, magazii de unelte, si o cazarmi
pentru 40 de lucrdtori. Acest ponton se deplaseazd zilnic, treptat
cu inaintarea lucrarilor, de vaporasele de care am vorbit mai sus,
asa incat, lucrdrile cele mai depirtate, de oparte si de alta, si nu
se gdseascd la mai mult ca 2 klm. de ponton.

Un alt ponton (Fig. 28), servd pentru transportul de pietre de
repere, cdrbuni pentru vaporase, lemndria necesard si alte mate-
riale grele.

A0
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Pentru sondaje sunt: 8 barci mari, 14 barci mijlocii cu ancore,
24 barci mici si 4 barci pentru sondori. Fie-care echipid de sondaj
cum s’a spus are un vaporas pentru transportul si asezarea bdarcilor.

Ca personal technic se intrebuinteazd: ingineri, geometri, de-
senatori i picheri. Inginerii trebuesc sd organizeze lucrarea pentru
fie-care zi, cdci la asemenea lucrdri, un program, care convine unei
zile, nu mai corespunde de reguld, pentru a doua zi, din cauza
schimbarii conditiunilor locale.

Din lipsa unei bune aranjdri a lucrdrilor pentru fie-care zi,
pot rezulta perderi de timp, incurcdturi si neintelegeri, care fac nu
numai ca lucrarea si sufere mult, dar chiar si o dea inapoi.

Lucrarile se intind uneori pe distante de 5 klm; asa cid co-
respondenta intre inginer si ceilalti agenti technici este greu de facut.
Inginerii au obligatiunea de a alege bazele de operafiune si a le
masura ei insisi unghiurile. Pentru alegerea bazelor e uneori nevoe

https://biblioteca-digitala.ro



/

de recunoasteri, care dureazi chiar 1 pand la 3 zile. Infine, unul din
nivelmentele reperelor trebueste facut de ingineri.

Geometri-arpentori mdsoard lungimele pe bazd si pe profile,
dau directiunea lor si fac nivelmentele malurilor la sondaje, precum
si verificdrile necesare. ]

In timpul ernei se fac calculele logaritmice ale triangulatiunilor,
calculul cotelor si raportarea profilelor transversale. La inceput,
pentru asemenea lucrdri se intrebuintau conductori-desenatori, dar
acestia nu au putut suporta greutdtile serviciului. Geometrii-arpentori
sunt formati direct din absolventii liceelor reale. Desenatorii sunt
intrebuintati pentru raportarea si desenarea hartilor, in afard de
trasarea curbelor de egald adancime, care se face de cdtre ingineri.
In timpul campaniei ei sunt intrebuintati la asezarea pietrelor pentru
insemnarea profilelor, la sondaje, nivelment, etc. dupd priceperea
fie-cdruia si dupd imprejurdri. Ei se recruteazd dintre persoanele,
care in urma unei probe, ce o fac la serviciu, dovedesc ca de-
semneazd bine.

Picherii conduc deschiderea liniilor prin paduri, pentru baze
si profile, fac transporturile de materiale si cautd lucrdtori de prin
satele vecine. La sondaje, ei conduc barcile de la un profil la altul
si insemneazd adancimele, ce se gidsesc in timpul sonddrii.

In afard de personalul vaporaselor $i anume: cédpitani, meca-
nici, marinari si fochisti, mai este un pontonier pentru pontonul
,Noe“, un servitor, un gardian pentru paza bércilor si a materialelor
in timpul noptei si un curier, care duce corespondenta la posta cea
mai apropiatdi — uneori la cate 30 klm., — si aduce unele mici
proviziuni pentru lucrdtori.

Numadrul lucrdtorilor variazid intre 20 si 50, dupd timp si lo-
calitate. Pe unde se gdsesc satele mai apropiate, pe unde nu sunt
paduri mari sau balti, lucrdtorii riman mai indelungat la lucrare;
alt-fel majoritatea nu std mai mult de o chenzini.

Ast-fel in anul 1907, nu am avut nici un lucrdtor, care si
stea toatd campania; 5°/,, au lucrat mai mult ca 90°/, din durata
campaniei; 1°/, intre 80°/, si 90°/, din acel timp; 5°/,, intre 70°/,
si 80°/y; 5°/y, intre 60°/, si 70°/,; 5°/,, intre 50°/, si 60°/,. Ast-fel
revine la 3°/, lucrdtori, care au lucrat mai mult de jumditatea du-
ratei campaniei. Sub acest timp avem: 3°/, pentru 40°/, pani la
50°/, din campanie; 6°/, pentru 30°/, pana la 40°/, din campanie ;
6°/, pentru 20°/, pand la 30°/,; 20°/, pentru 10°/, pana la 20°/,;

i
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29°/, pentru 5°/, pand la-10"/,; 21°/, pentru 1°/, pana la 5°/, din
timp si 12"/, subt 1°/, din timpul total al campaniei

Aceastd schimbare continud de lucritori, este bineinteles ddu-
nitoare lucrdrii, cdci e nevoe de oare-care timp, panid si se obis-
nuiascd unii lucrdatori cu manevrarea bércilor, troliurilor, etc.

Este insd inevitabild pentru o asemenea lucrare, unde .nu
poate fi oare-care stabilitate in lucrdri, unde, in zilele rele, lucratorii
nu sunt pldtiti, unde ei sunt departe de familie si unde sunt pusi
sd lucreze in conditiuni, cu totul altele, de cat cele cu care sunt
ei obisnuiti, adecd cu control ‘serios si cu ore fixe de lucru.

Aproviziondrile se fac de reguld din porturi sau din satele
mai mari de pe langd Dunire, cu ajutorul vapoarelor, care fac in
acest scop curse de 2 sau 3 ori pe siptdimand la acele locuri de
aprovizionare.

Pentru cazuri de boald sau accidente de lucru, se gdsesc pe
ponton, medicamente, cu care sd se poatd da primele ajutoare, dupd
care, dacd e nevoe, lucrdtorul se transportd cu o barcd sau cu va-
porasul, la cel mai apropiat spital. Pan4 in prezent nu s’au intamplat
de cat cazuri usoare, fard consecinte durabile, desi cazurile de pericol
de inecare a inginerilor, personalului tecnic si lucrdtorilor au fost
destul de numeroase. Acestia au putut fi insid scosi la timp, de cétre
pescarii obisnuiti, din care se gdsesc totdeauna un insemnat numéar
printre lucrédtori. Cele mai multe din aceste accidente se produc de
vasele, care circuld pe Dundire sicare, in contra tutulor semnalelor,
ce li se dau, nu-si micsoreazd viteza la trecerea prin dreptul bir-
cilor si contra cdrora nu se poate lua nici o masurd, un regulament
de navigatie pe Dundre neexistand pentru portiunea Severin-Briila.

Incheere.

Din cele ce am expus panid aci se vede pe de oparte impor-
tanta ce o are pentru noi studiul regimului Dundrii, durata mare
pe care o reclamd lucrdrile, ce trebuesc facute in acest scop, difi-
cultétiie, ce se intampind la ele si necesitatea de a avea personal
si chiar lucrdtori experimentati si devotati, cu care sd se ducd la bun
sfarsit lucrarile. Se vede apoi cat de necesar ar fi si se poati face
aceste lucrdri mai curand, cdci pand ce se va ajunge cu ridicdrile
la Severin, schimbdrile, ce se vor fi facut la partile din vale, vor fi
prea mari, pentru a se mai putea trece de la ce a fost gésit, la ce
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se va gdsi atunci. In scopul de a se grabi lucrdrile s’au luat pani
acum toate mdisurele ce omeneste sunt posibile, pentru ca cu o e-
chipd sd se poatd ridica o porfiune cat mai mare din' Dundre pe
fie-care an. Numai prin coactiunea unei noi echipe s’ar putea ajunge
sd se termine mai repede harta si sd se inceapd apoi, ridicirile ge-
nerale din 2 in 2 ani, care si ne permitd si tragem concluziuni mai
certe asupra regimului Dundrii.

Crearea unei a doua echipe este decisd in principiu. In acest
scop s’au comandat doud vaporase noi la santierul din Turnu-Se-
verin; s’a fdcut un nou ponton pentru personal si lucrdtori, si se
va incepe si facerea unui nou rand de barci pentru sondaje. Pe de
altd parte, ni s’a propus, ca, lucrdrile pe portiunea dintre noi si Bul-
garia, si se facd in comun de citre serviciile Hidraulice ale acestor
doud state, caci ast-fel, vor dispare unele piedici, ce se opun acum
la operatiunile topografice pe maluri streine.

Nici o operatiune de acest fel, nici un sondaj in apele streine,
nu si poate face azi, de cat dacid inginerul unei tiri este insotit si
urmdrit de un oficer delegat al statului vecin. Operatiuni pe bratele
secundare si chiar navigabile nu sunt permise daci acestea se gdsesc
intre malul si ostroavele statului celuilalt, asa c4, harta rdmane cu
totul trunchiatd pe portiunele in care un stat nu permite celuilalt sa
facd ridicdri si sondaje. Aceste dificultdfi, precum si altele de altd
naturd, ar dispare prin o lucrare in comun a ambelor state, bine
inteles, intru cat interesele militare nu s’ar opune la acest lucru.
Credem insid, cd Dundrea trebue si fie deja destul de bine cunos-
cutd si din o parte si din alta din punct de vedere militar, asa in
cat aceastd consideratiune si nu fie o piedicd la ridicarea unei harti
hidrografice generale a Dundrii de la Silistra in sus.

Cu crearea unei noi echipe, cu inldturarea dificultdtilor ce am
semnalat, cd provin_din cauzd, cd pe ambele maluri nu se pot face
operatiuni topografice, este posibil ca in 4 sau 5 ani de aci incolo,
sS4 se poatd termina prima ridicare, inclusiv asezarea pichetilor pe
toatd Dundrea.

Dundrea are, intre Varciorova si Brdila o lungime de 777 Klm.
din care portiunea Braila-Oltenita de 257 klm. s’a ridicat pAn4 acum.
Mai rimane dar de ridicat 520 klm., in afard de bratele secun-
dare navigabile.

Mai e de observat, c4 in timpul in care se vor face noile ri-
dicdri, mai trebuesc intretinute si cele vechi, mai ales dupa viituri
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mari de ape, sau gheturi, care incling, rdstoarnd, rupe sau transporta
la distante destul de insemnate reperele ce le intdlnesc in campurj
deschise si inundabile. .

Ast-fel in anul 1907 a trebuit reasezate sau inlocuite peste 5°/
din repere din cauza ziporului din primdvara acelui an. Asemenea
accidente sunt insd rari, aga cd pe viitor intrefinerea anuald nu va
reclama timpul de care a fost nevoe in 1907 pentru restabilirea
reperelor.

O revizuire insd este totdeauna necesard pentru a se putea
ridica usor o hartd, ori cand s’ar cere sd se faca.

Cu aceste consideratiuni incheiu aceastd descriere a lucrarilor
facute la noi pentru cunoasterea regimului Dundrii, rimanand ca pe
viitor, din timp in timp, si se mai facd diri de seamd, din care sa
se vazd modul cum inainteazi aceastd lucrare, precum si celelalte,
care se vor mai face si care am spus rdman in sarcina viitorului.

Ion Ionescu
Inginer.gef
Dirigintele diviziunii de studii a
serviciului idraulie.
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