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BULETINUL 

SOC3IET1\ŢII  PO hIT-ECNICE 

PARTEA TECNICĂ 

REGIMUL DUNĂR E! 

Studii şi lucrări făcute în România pentru cunoaşterea regimului 
acestui fluviu� 

(Urmare) * 

Kilometrajul 

Până în anul 1 894 distanţele între porturi erau date după 
măsurătorile făcute pe harta României ridicată de Marele Stat Major 
Austriac. 

In acel an, d-l Inginer Inspector General I. B. Cantacuzino 
decide a se face o măsurătoare a Dunării şi nivelmentul ei şi se 
prevede în acest scop, suma de 1 7 OOO lei în bugetul Serviciului 
Hidraulic. 

· 

Lucrările pentru kilometrajul Dunării au început în Iulie 1 894, 
plecându-se de la Mila 92 (azi 8 1 )  a Comisiunei Dunărene, care 
corespunde cu 1 70.350 km. de la Gura Sulinei. Măsurătoarea s'a 
făcut pe malul stâng al Dunării, mergându-se pe cât se putea pa­
ralel cu firul apei. La fie-care km. s'a pus câte un stâlp kilometric 
cum indică fig. 8, iar la fie-care miriametru o bornă de piatră cu 
reper de nivel, cum indică fig. 9. 

La finele anului 1 894 s'a ajuns până la Călăraşi, mergându-se 
pe braţul Borcea, de la Gura Ialomiţei în . sus. 

In anul 1 895 s'au înlocuit stâlpii fig. 8 cu alţii mai mari, eşiţi 
cu l .50 m. afară dii:i teren, purtând o tablă de lemn, cum indică 

*) No. 2, Februarie 1908. 
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fig. 10.  Constatându-se, că reperele de nivel A (fig. 9) se strică, 
lovindu-le::.,oamenii cu toporul, s'au pus aceste repere în B. 
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Reperele miriametrice s'au făcut mai mari şi s'au aşezat pe 

o bază mai mare pentru a se reduce tasările eventuale (fig. 1 1 ) .  In 
acest an s'a ajuns cu kilometrajul la Giurgiu. 

In 1 896 s'a dispus a se face stâlpi şi mai înalţi, de 2.50 m. 
înălţime, cu tăbliţe smălţuite (fig. 1 2), tip cu care s 'a  continuat 
până la Verciorova. Totdeodată s'a decis a se înlocui şi cei puşi 
în anii precedenţi. 
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Din acest an Direcţiunea a închiriat un 
vaporaş cu care să se poată face mai lesne 
transporturile personalului, lucrătorilor şi ma­
terialelor, care până aci se făceau numai cu 
bărci de la un punct la altul. Staţionarea se 
făcea în corturi pe malul Dunării. La finele 
anului 1 896 s'a ajuns la Bechet. In anul 1 897 
vaporaşul închiriat anul precedent, azi numit 
„ Smârda" (figura 1 3), este cumpărat pentru 

secţiunea de studii 
Calafat. 

pe Dunăre, şi se continuă cu lucrările până la 
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I n  anul 1898 s'a ajuns c u  kilometrajul l a  frontieră. 
In anul 1 899 s'a făcut măsurătoarea pe malul drept al Dunării 

de la Galaţi până la Ghecet ; de aci pe braţul Măcinului până la 
Vadul-Oii ; apoi tot pe braţul drept al Dunării prin Hârşova, până 
la Topalul. Pe această porţiune s'au pus reperele .din 5 în 5 kilo­
metri (fig. 1 4.), s'.au făcut mai puternice, iar tăbliţele s'au pus mai 
mari şi pe şine înalte, pentru a nu fi distruse de locuitorii satelor 
vecine . 
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In anul 1 900 s'a contin
.
uat kilometrajul pe malul drept până 

la Silistra, mergându-se de la Dervent pe braţul Ostrovului. 
După cum se vede, această lucrare s'a făcut în 7 ani, şi 

aceasta din următoarele cauze : Mai întâi, lucrări de această natură 
pe malul Dunării nu se pot face de cât când apele Dunărei se retrag de pe maluri, ceea ce se întâmplă de obicei prin Iunie sau 
Iulie, iar une ori chiar mai târziu. Aşa, în 1897, din cauza marilor 
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viituri din a�e.� 3;H� lucrărily nu s' au putut începe de c?.t la . � 5  Sep­

tew\:>.i;ţ�. Pe dy. aţţ€\ paljte, lu.q(\ri�e tr�l:;mesc înţr:erupt� înainte de 

Îţigb.�ţlJil J;)unării, înţ�e 15 Noembrie şi 1 Dycembri((, după, C{lre �ată) 
��JiI1un_i�ţj,a P·y DvJtl�\'y nu se maj poate face. 

Cu mQ.dW, aQ.�.sţg o campaiţie de ll,\9ri,,i nu poate dlJ.ra, c.le c�1i 
c;�l, n;rl�lt 5 l,l;lill,„ iar· vne-ori rn,1mai do.uă \u.ni .  Apo.i Ililall;lrile Dqtljăwi.i 
�<;l in <Y�E;\ ljll�i JA�r� p�u:-te acop,eriţe de pădur·�. er� ţiecesqr � se 
tăia linii prin ele, pentru a se putea nivela şi măsura. In �f&.rŞ,it 
era numai un singur inginer şi une-ori fără ajutor, care trebuia să 
conducă kilometrajul şi să facă el însuşi nivelmentul. 

. . . � . - - - - - - - . -- - - - - - - -- 1.2)!Q c - - • - . - - - - - • -� . i ,..� - -- - - - - - - - · - · - - - -n. :10 · - - - - - - - - - - - -� 

q� 13 

�- -? 70- ..l 
I 

• 

ln anul 1 90 1 ,  în urma rectificărei unui braţ de pe Sulina, 
care aducea cu sine micşorarea distanţelor de la Sulina la Galaţi, 
s'a decis o rectificare a kilometrajului şi însemnarea lui pe şenalul 
navigabil al Dunării cu plăci de dimensiuni mai mari, pentru a se 
putea vedea mai bine de către navigatori. Lipsa de fonduri şi de 
personal în anii 1 90 1  până la 1 905, au făcut ca aceste rectificări, 
să nu se poată. realiza de cât în anul 1 906. In acest an s'a aşezat 
noul tip de stâlpi miriametrici (fig. 15), pe toată Dunărea, iar în 1 907 
s'.a complectat kilometrajl).l, punându-se stâlpi noi şi pe distanţa 
Hârşova-Silistra, precum şi câte un nou stâlp prin ostroave, când 

· cţJ de pe mal nu se putea vedea direct. Prima cifră a kilometrelor 
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s'a sc:ris mai mică, căci navigatOrii nU pot face nidodată erbri de 

100 kildtrietri. Hartă aci alăturată (figura 1 5  Bis) irldică pdziţiUftea 

ş� t'f' 3(1 
l. 
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st'âipilot' nof rhitiatrrettid, cu kilometrajul rectificat, p e  fdată Dttn�rea'. 
de fa Severin ia Galaţ?. Toţi stâ:Îpii sunt puşl la $enaiul rrm

'
gitM1 

al Ih1'trărir, pe rnalut stâng al ei-. 

https://biblioteca-digitala.ro



1 04 

In anul 1 906, echipe detaşate de la porturi şi de la Harta 
Hidrografică a Dunărei, au făcut o revizuire generală a kilometra-
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q-i tf' .  -1 s 
jului . S'a constatat atunci, că din cauza izbirei gheţurilor, mâncării 
malurilor, distrugerii de către locuitori, etc, din 77 stâlpi de piatră 
cu repere, nu mai erau în bună stare de cât 42. Pe unele porţiuni 
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lipseau repere pe întindere de 70 km. Reperele de pe malul drept 
de tipul din fig. 1 4, s'au menţinut mult mai bine, locuitorii nepu­
tându-le dărâma sau tăia. 

Din 48 repere de acest tip, numai unul era distrus de gheţuri. 
In ceea-ce priveşte stâlpii de lemn, aci stricăciunile sunt cu mult 
mai mari, stricăciuni provenite în n:iare parte de la rău făcători. Cu 
toate intervenirile la Grăniceri, Prefecturi, Primării, Căpitănii de 
porturi, Agenţi silvici, etc. nu s'a putut opri nici de cum opera lor 
de distrugere. Din 90 1 stâlpi kilometrici câţi au fost puşi pe ma­
lurile Dunării, numai 1 1 4 s'au găsit în bună stare. La 233, plăcile 
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Fig. 1 5  bis. 

sunt ciocănite, rupte, împuşcate, etc. ; la 222, ele sunt cu totul 
furate, iar 332 stâlpi sunt luaţi cu totul. Distrugerea este cu totu1 
neuniform repartizată. Ast-fel, prin judeţele Mehedinţi, Dolj şi prin 
Dobrogea, lipsesc mai puţine ; iar în judeţele Vlaşca şi Teleorman, 
aproape n'au mai rămas niciunul. Apoi, dintre stâlpii existenţi, sunt 
mulţi ciopliţi, putreziţi în parte etc. Din aceste cauze s'a decis, ca 
să se înlocuiască treptat, în doi sau trei ani, stâlpii de lemn, cu 
stâlpi de beton armat, cam de tipul din fig. 1 6  şi al căror material 
nu mai poate servi locuitorilor. 
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Nivelnientul general 

După cum am spus, odată cu kilometrajul Dună,rii s'a făcut şi 

nivelmentul general al ei. 
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Nivel)lientul se făc;�a de inginerul diriginte în persoană, citin­

du-se din aceiaş staţiune pe două miJie. EroaFea admisihi1ă, în fre­
care zi, pentru inchiderea celor două nivelmente era vi- centimetrii, 
în care l era lungimea parcursă în Km. 
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Ca punct de plecare al Nivelmentului s'a luat cota 5.870 a re­
perului de pe mila 92 (azi 8 1 )  a Comisiunei Europene Dunărene, 
care a făcut nivelmentul Sulina-Galaţi de patru ori, iar pe unele por­
ţiuni de şase ori, în anul 1 870, pornind de la nivelul mediu al apelor 
joase la Sulina, fixat de Hartley la 1 857. 

Reperele s'au făcut de tipul indicat la kilometraj. Pentru a se 
cunoaşte tasarea lor eventuală, se băteau de o parte şi de alta a 
reperului, câte un ţăruş, la 5 m. depărtare, pe care se punea un cuiu 
la 50 c. m. sub faţa terenului. La începutul fie-cărei campanii se 
verifica de regulă reperele puse în campania precedentă şi se făceau 
rectificările de cote, ce se constatau. 

După cum am spus, se făceau de odată două nivelmente. Fi­
gura 1 7, alăturată, arată modul de procedare. Se ştie că prin acest 
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<},i �. 1 7  

mod, nu s e  pot descoperi erorile provenite din unele defecte ale in­
strumentului, de deranjări eventuale ale acestuia, de împrejurări lo­
cale şi cele provocate de starea aerului. (A se vedea Jordan. Hand­
buch der Vermessungsktinde). Din această cauză se decisese ca ni­
velmentul să se verifice prin o întoarcere de la Vârciorova la Brăila. 
Această verificare nu s'a făcut până în prezent, din cauza lipsei de 
personal. La aceasta a mai contribuit şi faptul că, comparându-se 
nivelmentul nostru cu cel făcut de Unguri, pornind de la Adriatica, 
s'au găsit rezultate destul de concordante. 

Cota de joncţiune după nivelmentul Dunărei este de 5 1 .2385, 

iar după nivelmentul Ungar 5 1 .5150 în raport cu nivelul mărei. Cum 
însă nivelmentul nostru porneşte de la n

'
ivelul mediu al apelor mici 

ale Dunărei, care este cu 0.298 peste nivelul apelor medii ale mărei, 
reese că cota de joncţiune în raport cu Marea-Neagră este de 5 1 .5365 . 

Diferenţa este dar numai de 0.0215 .  Această diferenţă s'ar mai reduce 
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încă, dacă admitem, că nivelul Mărei-Negre este ceva mai sus ca al 

Ylărei Adriatice, fapt ce ar reeşi din afirmaţiunea navigatorilor, că 

prin Bosfor există de regulă un curent către Marea de Marmara. 
Cu ocazia nivelmentelor parţiale, ce s'au făcut la ha_rta hidrogra­

fică a Dunărei, s'a constatat tasări importante ale unor repere exis­
tente, iar în urma verificărei din 1 906, după cum am spus, s'au găsit 
foarte multe repere distruse. 

Din această cauză, se simte nevoia unei revizuiri a nivel­
mentului, a punerei de repere mai dese, din 5 în 5 km. şi a altora, 
ca martori în afară de zona inundabilă a Dunărei, în porţiunile în 
care reperele stau prea mult timp sub apă, căci fără nivelment de 
precizie, fără repere netasabile şi bine intreţinute, nu se poate avea 
date folositoare, ci din contră, se poate ajunge la concluziuni cu 
totul stranii. Ast-fel în 1 8781 un inginer a observat că, din compa­
raţia nivelelor Dunărei la Brăila şi la Galaţi, ar rezulta că Dunărea 
are o contra-pantă către Brăila, mergând cu diferenţa de nivel până 
la 50 sau 70 c. m. ; şi de aci conchide, că ori nivelmentul e greşit, 
ceea-ce de sigur era, dar nu exclude posibilitatea ca fenomenul să 
fie real şi provocat de remuul produs de Prut, Siret, sau de gurile 
Dunărei ! Tabloul următor indică cotele etiajului adevărat şi . etiajului 
convenţional al Dunărei în raport cu Marea Neagră, după lucrările 
făcute până în prezent, precum şi pantele Dunărei între porturi la 
apele mari şi la etiagiu. 

PORTURI 
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Turnu-Severin I 

I ! Gruia . 
i I 
! Cetatea I ! Calafat I 
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I I Bistreţ . 
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I 
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23.875 23. 725 

I I 

I I J 

Panta Dunlirei 

Lll I La 
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PORTURI 
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Rtiajul I 
Convenţio· 1 Adevărat I nai 

I i 
22.083 1 22 . 153 

20. 123 1 20.336 

1 9 . 125 1 9 .325 

1 6 .218 1 1 6 . 768 

1 3 .060 1 1 3.480 

1 0.280 1 1 0. 798 

7 .200 : 7 .638 
I I 

4.586 ; 4.910 
I 

3.3l l \ 3 . 736 I I 
2 .970 3.404 I 

'I 
1 .076 1 .380 11 ! J 
0.900 1 1 .31 7 „ 

0.670 1 .055 

0.390 0. 524 

O.OOO i i 
! I 

�arta hidrogratl.oă 

Panta Duoiirei 

La La 
apt! mici ape mari 

-

I 
! 

29 : 28 

3 1  ! 45 , I I : I 

68 1 43 1 

52 5 1 

44 43 J 
44 47 

40 50 

27 28 

34 55 

26 4 1  I 
I 

33 1 9 1 I I I I 5 1  26 

9 1  27 
i I 

7 ' I I I I 

Cu începerea anului financiar 1 903- 1 904, d-l inginer inspector 
general A. Saligny, a decis să se ia măsurile necesare, să se pre­
vadă fondurile cu care să se poată începe harta hidrografică a Du­
nărei, şi să se organizeze această lucrare în aşa fel în cât, după 
prima ei ridicare, să fie posibil a se face ridicări generale chiar la 
fie-care doi ani. S' a stabilit în principiu ca mai întâiu să se ridice 
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braţele pe care se navighează, lăsându-se pentru mai în urmă braţele 
secundare şi ca profilele transversale în Dunăre să se facă din 200 

în  200 metri. 
Prin ridicarea unei asemenea hărţi şi ţinerea ei _în curent se 

vor putea aduna elementele şi S3 vor face studiile necesare, pentru 
ca în viitor să se poată da o bază mai solidă şi mai Ştiinţifică lu­
crărilor pe Dunăre, ca : complectarea şi sporirea actualelor porturi, 
crearea de noi porturi, facerea de diguri contra inundaţiilor oraşelor 
sau satelor de pe malul · Dunărei, sau punerea în valoare a terenu­
rilor inundabile, facerea de lucrări pentru ameliorarea şi dezvoltarea 
navigaţiunei pe Dunăre, sau pentru o viitoare regulare a Dunărei ; 
în fine se va putea cunoaşte mai de aproape frontiera fluvială dintre 
Bulgaria şi România, Serbia şi România. Lucrările trebuiau ast-fel 
făcute în cât din ridicările succesive de hărţi să se poată deduce 
concluziuni certe pentru schimbările de albie sau de talveg ale Du­
nărei, pentru mâncăturile de maluri, sau depunerile pe ele, pentru 
modul de formare şi înaintare, distrugere sau conexiune al bancurilor, 
ostroavelor, pentru a se vedea în ce părţi şi pe care braţe există un  
regim mai constant sau mai variabil, etc. 

La început se decisese ca, în scopul de a avea cât mai curând 
o hartă hidrografică, să se facă prima ridicare mai repede şi mai 
sumar, în doi până la patru ani. In acest scop s'au făcut unele în­
cercări la Giurgiu (în Iunie 1 903), după cari s'a decis a se procura 
vasele, bărcile, aparatele şi instrumentele necesare, spre a se începe 
să se ridice harta, de la Silistra în jos. Lucrările au început în August 
şi au continuat până la finele lui Octombrie, cu un număr restrâns 
de lucrători. S'a făcut cu această ocaziune experienţă, că prima ri­
dicare reclamă destul timp, şi este destul de costisitoare, pentru ca 
să nu se profite de dânsa în scopul de a i se da o bază tnai per­
manentă, a servi cu modul acesta şi a înlesni ridicările viitoare ale 
hărţei .  

In adevăr, lucrările trebuiau începute pdn ridicarea unei baze 
de operaţiune pe malul Dunărei. Dacă aceste baze s'ar fi putut ob­
ţine cu uşurinţă, atunci măsurând pe ele câte 200 metrii · şi luând 
cu busola declinaţiunea proftleloT, s'ar fi putut începe imediat son­
dagiile pe profil şi niv'elmentul malurilor, atât cât acest m'al este 
supus la inund'aţiuni şi cât el nu este acoperit cu p'ăduri, ori la de'­
p�rtări prea mari. 

Insă în cea mai mare parte a Durt�rei aceste baze· trebuiau 
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duse prin păduri, peste dealuri, prin vii sau grădini de zarzavat, prin 
pommburi, buruieni, etc . ,  aşa în cât în mediu nu se putea înainta 
de cât Cl). câte 1 km. pe zi, adecă să se facă zilnic 5 profile trans­
versale în Dunăre. Această înaintare. era prea mică pentru ca să se 
poată utiliza în mod complect o echipă de sondaje, şi din această 
cauză s'a găsit, că e· mai bine să se facă mai întâi pichetarea pro­
filelor şi apoi sondarea lor. Acest mod de procedare mai era justi­
ficat şi prin faptul, că de obiceiu mai târziu apele sunt mai mici. 
Căci sondajele se fac greu şi cu mai multe erori, când apele sunt 
crescute : viteza curentului fiind mare, ancorarea în Dunăre a băr­
cilor e mai dificilă ; sonda, de asemeni, este luată de curent, aşa 
că adâncimile sunt m&surate cu o mai mare eroare, iar lăţimea 
apelor fiind mai mare ca la apele scăzute, este nevoie de mai 
multe vase, mai mulţi lucrători şi mai multe 1 sondagii de făcut ca 
la apele mici. La apele mici apoi-, sondajele se pot face cu sonde 
d� lemn„ care da,u rezultate mai bune ca sondele de funie de care 
s� atârnă greutăţi„ 

Ast-fel fiind, s'a stabilit următorul mod de lucru : Se ridica 
mai întâiu o bază de OJ?eraţiuni, căutându-se a se alege aliniamente 
cât mai mari ; se măsurau pe ele distanţe de 200 metrii şi se ri­
dicau profile transversale normale sau înclinate după nevoie, care 
se însemnau cu câte un pichet pe malul drept şi altul pe malul stâng, 
având, cei de pe malul unde era baza, la partea de sus, un cui 
de reper pentru nivelment. Când apele Dunărei se scoborau sub 2 
metri deasupra etiajului, se făceau sondajele pe profile şi nivelmentul 
malurilor în raport cu cuele de reper după picheţi. Aceste cuie se 
legau printr'un nivelment, cu reperele nivelmentului general al Du­
nărei, de care am vorbit la „Nivelmentul General" . Inairite de în­
chiderea navigaţiunei se aducea tot personalul în Bucureşti, pentru 
a se face raportarea hărţei, unde rămânea, până când, după viiturile 
de primăvară, malurile Dunărei se uscau, spre a se putea începe o 
nouă campanie de lucru. 

In anii 1 903 şi 1 904, picheţii se făceau de lemn de tipul din 
fig. 1 8  şi· se puneau câte unul pe un mal şi pe cel-lalt. S'a văzut în. 
aceşti ani însă, că cu picheţi de lemn nu se. poate obţine 0 lucrare 
durabilă. In unele· părţi se dep@zitau pe:ste� ei nomol�. ceea-ce îi făceau 
să nu mai poată fi găsiţi de cât J!>P.in· noi operaţiuni oop>ografice pe 
teren, alţii se acoper�au de sălcjj tinere, de burueni, etc:, în cât numai. 
după o nouă deschidere a profilului şi uneori a bazei de' operaţie, 1 
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puteau fi regăsiţi ; în fine, mai în toate părţile pe unde umblă oa­
meni sau prin apropierea târlelor, picheţii erau tăiaţi, loviţi sau chiar 
scoşi cu totul, căci lemnul de stejar al lor găsea întrebuinţare la 
facerea de coade de unelte etc. Din aceste cauze s'a_ decis, ca în 
anul următor să se facă repere puternice de piatră, care să asigure 
cât mai bine direcţiunea profilului şi menţinerea cotei reperului său . 

• 

Picheţii de piatră au forma şi dimensiunile din figura 1 9. In 
unul din picheţii fie-cărui profil s'a pus la început un reper de fontă 
pentru cota de pornire a profilului. S'a văzut că şi acestor repere 
de fontă, locuitorii le-au găsit o întrebuinţare, şi de aci, ruperea 
lor prin izbituri date cu topoare, ciocane etc. După cum ne-a co­
municat un cioban, acele repere serveau foarte bine, în loc de ni-

f-DZS.: : . ; . .  J.r005 - - ' - - - - - r .  - -
SH � 
e �-' 

I I r ; 
• / I I I I 

, . : 
_J _ _ _ _  l. _ -

covală, pentru ascuţirea coaselor pe ele. De aceea, cu începere din 
anul 1 906, reperele s'au făcut din fer forjat, aşa că numai p�in dis­
trugerea complectă a pietrelor se putea obţine scoaterea acelor repere. 

După cum am spus, în primii doi ani, picheţii s'au pus câte 
unul pe fie-care mal al Dunării. In urma unor experienţe făcute cu 
sondajele s'a văzut, că acest mod de însemnare al profilelor, deşi 
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mai precis, totuşi avea inconvenientul, că cerea ca bărcile la son­
daje să fie aliniate de pe mal de un picher, ale cărui semnale nu 
se auzeau sau vedeau uşor, aşa. că multe bărci treceau, luate de 
curent, dincolo de profil, înainte de a le ancora. S'a decis atunci, 
ca reperele de piatră să se pue pe acelaşi mal la distanţe de 20 

până la 50 metri, după lăţimea Dunărei. A:. 
ceastă distanţă, în urma experienţelor făcute, •· - 2 (}(}· • 

s'a văzut, că este suficientă, pentru ca alinierea �- - - - · -�......_� 
bărcilor pe profil să se facă destul de bine. 1- _ _  . 

La distanţe de 700 la 1 OOO metri de pietrele 
profilului, barcagii se puteau alinia ei singuri, 
cu o eroare în sus sau în jos de 1 la 2 metri 
numai, ceea-ce nu prezintă nici un inconve­
nient pentru lucrări de asemenea natură. 

In anul 1 903 s'a ridicat braţul Ostro­
vului ; în 1 904 s'a mers până-mai jos de Cer­
navoda ; în 1 905 până la Gura Gârluţei (între � 
Gura Ialomiţei şi Brăila) ; în 1 906, până la � 
Brăila ; iar în 1 907, s'a făcut ridicarea braţului 
Borcea de la gura amonte până dincolo de 
Călăraşi şi pe Dunăre, de la Silistra până ceva 
mai sus de Olteniţa. 

Acum, când am arătat cum s'a înjghebat 
această lucrare şi ce s'a făcut până în pre­
zent, să expunem mai amănunţit diferitele ope­
raţiuni, ce sunt de trebuinţă în acest scop. 

Baza de operaţiune. -· Această bază 
se face pe malurile Dunării, de regulă în par­
tea ei inundată. Aliniamentele se caută să fie 
cât mai lungi. In acest scop, în părţile aco­
perite cu păduri, aliniamentele se dau pe dea­
supra copacilor, cu ajutorul unei piramide me­
talice demontabile, având trei etaje de câte 
5 metri fie-care. Figura 20. Uneori se pun 
prăjini de 1 2  metri pe dânsa, aşa că balizele 

I 
:. - - - 4. fl(J. - - - - "' 
' I 

� � 
I 
' 

·� \') ' 
I 

se găsesc la 27 metri deasupra terenului şi se pot vedea lesne de 
la marginile pădurei sau de prin l�minişuri. După ce se stabileşte 
direcţia bazei, se începe a se deschide linia prin pădure sau burueni, 
dându-se direcţiunile parţiale cu jaloane sau cu busola. 
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Bazele trebuesc duse cât mai aproape de maluri ; alt-fel, des­
chiderea profilelor transversale se face foarte greu, din cauza Iungimei· 
lor. Insă, în acest caz, ele trec de multe oripeste· bălţi, smârcuri, 
privah:iri sau viroage, etc. care îngreunează mult deschiderea şi mă­
surarea bazelor. Uneori, terenul nu este bine uscat şi lucrătorii tre­
buesc să treacă prin nămof, de unde scot picioarele pHne de lipitori. 

Apoi alte insecte şi mai a:les ţân.ţarii fac ca lucrătorii să suporte 
foarte cu greu aceste operaţiuni de deschidere a bazelor şi a profi­
lelor, care pe lângă acestea toate, reclamă şi multă muncă. Se în­
tâlnesc deseori pe baze sălcii bătrâne, de peste 3 metri periferie, şi pe 
care 2 lucrători abea le pot tăia în jumătate zi . Toate acestea contri­
buesc mult, ca lucrările de deschidere a bazelor, să meargă relativ 
încet, căci uneori cu câte 30 până la 40 tăetori de lemne, nu se poate 
înainta de cât 300 până ln 500 metri pe zi. Măsurarea bazelor se 

face cu lanţul de 50 metri, alinierea dându-se totdeauna cu un cerc 
de aliniament. Dar, din cauza trunchiurilor de copac ce rămân pe bază, 
măsurarea nu se poate face cu toată precizia. Erorile sunt însă admi­
sibile pentru această lucrare, de oare-ce hărţile individuale se fac pe 
porţiuni de 10 km., iar legarea lor se va face în urmă prin o trian­
gulaţiune generală în legătură cu reţeaua Marelui Stat Major pentru 
harta României. Odată cu baza se face şi o legătură a ei cu pu­
nctele principale de pe maluri, ca : movile, biserici, etc. La măsu­
rarea bazei se pune pe ea şi picheţii din care pornesc profilele trans­
versale ale Dunării. 

Profilele. - Profllele se ridică normale pe baza de operaţiune, 
când aceasta merge aproape paralel cu Dunărea, din picheţii puşi 
în acest scop ; sau sub unghiuri alese convenabil, sau mai multe 
convergente, ori parţiale, când Dunărea face coturi (Figura 2 1 ) .  Di­
recţiunea profilelor se dă cu cercuri de aliniament. 
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Pe direcţiunea profilului în apropiere de malul Dunării şi în 
locuri cât se poate · mâ.i adăpostite de izbirea gheţurilor se pune o 
piatră cu reper, aşa fel ca axul zghiabului ei semicilindric de la 
spate să cază pe direcţia profilului. Aceasta se zice pi�tra de reper. 

In spatele ei, la distanţe de 20 la 50 metri de regulă, rareori 
mai mari, se pune în aceleaşi condiţiuni o altă piatră fără reper, 
zisă de direcţiune. · Ambele pietre se aşează vertical, cu ambele feţe 
paralele cu profilul şi alte două perpendiculare pe el şi îngropate 
în pământ până la partea cioplită (Fig. 1 9). 

Dacă acum în scobiturele semicilindrice se pun două balize, 
(fig. 26), avem imediat direcţiunea profilului. Această operaţiune se 

1 , 

' 
:.. - · ·  - ·  - - - · · - . · - . . . . . . . - . 1!> .50 •. - . .  · - - - · - · - · - · - - -� 

FiJ· 22 

poate face de un simplu l
_
ucrăt_?� şi �ri-când,

_ 
ast-fel_ că dacă la un 

moment dat, ar fi nevoe să se ridice un profil în Dunăre, este destul 
a trimite acolo un simplu picher, care să facă ridicarea, căci ast-fel 
ori-ce lucrare topografică este înlăturată, pentru facerea sondajelor. 
Nivelmentul de la reper până la faţa apei se poate face uşor cu 
ajutorul unei late şi nivel cu bulă. 

Profilele transversale se deschid puţin de la bază la piatr:a de 
direcţie, numai pentru a se putea da direcţia pi;ofilului şi a se face 
măsurătoarea iar de aci se tae mai mult din pădure şi anume, mai 
mult în amonte ca în aval, pentru ca oamenii din bărcile de sondaje 
să vadă din vreme balizele aşezate la pietre şi să se alinieze bine. 

2 
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După ce pietrele sunt aşezate, la prima din ele despre apă 
se cimentează reperul de fer, după ce mai întâi pe acesta s'a im­
primat cu poansoane numărul profilului. Numerqtaţia se dă între 
porturi, din .amonte în aval, iar profilelor li se dă numele portului 
din amonte . . 

Sondajele. - Când nivelul apelor s'a scoborât supt cota 2 
metri deasupra etiajului se începe sondajele. Sondajele se fac de 

E/eva//e 

� - · · - · · · · · · ·· · · · - · - fOOtJ · · ·  · · ·� : Plen 

către două echipe, pentru care pe lângă şalupa „ Smârda" ,  se mai 
întrebuinţează şalupa ),Brateş" (fig. 22) .  Echipele sunt organizate în 
modul următor : 

De la punctul de staţionare al personalului şi lucrătorilor, 
porneşte dimineaţa un vaporaş cu toate aparatele şi lucrătorii tre­
buincioşi unei echipe. Două bărci . mari de tipul indicat de figura 23 

� I 
o I 

te· · · · · · · · · · · · 7.oo - · · · · · - - · · - � 
• I 
: . ?Ion : I I 0�·<tsil � m � � � q:� 

Fig 24 

Eleva/te 

� .  - · . . . . . .  wo . · · - - ·· · - �  
l I 
: ?/dn «.i.:�·2 
; : . : . - � . „ . .  
:� :051: ./!5 2s. 

au întrânsele troliuri pe care sunt înfăşurate' câte un cablu galva­
nizat flexibil, cu semne de alamă, din 1 O în 1 O metri·. Fie-care 
barcă mai are un troliu pe care este înfăşurată o funie cu care se 
leagă barca de copaci, ţăruşi sau de o ancoră pusă ·pe mal. Aceste 
două bărci se aduc în dreptul profilului însemnat prin balize puse 
la pietrele lui. Una din ele se leagă la un mal cu funia de un copac 
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sau ancoră, aşezate chiar pe · profilul transversal. După · aceasta, va­
poraşul ia 2 până la 4 · bărci mijlocii (fig.' 24) după lăţimea Dunării, 
se ridică cu ele în susul profilului şi · mergând către malul opus, dă 
drumul câte uneia, la distanţe cât · mai egale posibil, inai apro­
piate unde e curentul mai puternic, şi mai . depărtate unde e Cl:h 
rentul mai slab. In fie-care din · aceste· bărci se află câte un lucrător, 
care uitându-se necontenit la balize, aruncă ancora · bărcei în apă 
înainte ca aceasta să ajungă pe profil. Apoi, prin strângere sau 
prin lăsare de funie în apă, cu ajutorul unui rriic troliu, ce este 
în barca, el mişcă . barca în susul sau în josul Dunării până ce 
mijlocul• ei vine pe linia cefor două balize, adecă pe profil: De 
fie-care din aceste bărci sunt legate 2 până la 3 bărci inici de tipu1 
din figura 25, având câte · un lucrător pentru 2 sau 3 bărci . După 
ce bărcile mijlocii s' au. aşezat pe direcţia profilului, vaporaşul ia 

i.. zo . .50 � 
: : 

/!;. 25. 

(· - - .
. - 7'd.,,.- - · - - · - -: - - - - - - 117 - - . .  - ·� - · ·  - - . · 6# - . . . . . - . -� 

barca mare rămasă la mal şi o duce către malul opus, desfăşurân­
du-se în acest timp, din cablul de pe troliuri treptat cu înaintarea, 
aşa fel ca el să fie necontenit întins. Se desfăşură mai întâi de· la 
barca fixată la mal, şi apoi dincolo de jumătatE>a Dunării de pe 
barca legată de vaporaş. Pe măsură, ce această barcă trece în 
dreptul unei bărci mijlocii ancorate, vaporaşul se apropie de ea 
prin aval şi dă cablul omului din barcă. Se procedează ast-f el cu 
toate bărcile mijlocii ancorate, după care vaporaşul duce barca mare 
la malul opus pe direcţia profilului, unde o leagă de copaci, ancoră, 
ţăruşi, etc. Atunci se dau semnale pentru strângerea cablului . pe 
troliurile din bărcile de la maluri. In acelaşi timp, pentru ca cablul 
să iasă · cu totul deasupra apei între bărcile ancorate în Dunăre, 
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lucrătorii cu bărcile mici pleacă ţinându-se de cablu, între bărcile 
mijlocii, lăsând · câte una în drum, · cu cablul peste ea, ast-f el că 
după ce întinderea este terminată, tensiunea cablutui aduce bărcile 
mici pe linia profilului, iar · cablul rămâne cu totul afară din apă, 
(Fig. 26). 

Când cablul este complect întins, se dă semnalul pentru în­
ceperea ·sondajului. Sondajele se fac din două părţi, din 1 0  în 1 0  
metri, în dreptul semnelor de alamă după ·cablu. Până l a  adâncimi 
de 6 metri, sondajul se face cu sonde de lemn gradate ; de aci 
înainte, cu sonde de funie, având o greutate de plumb la capătul 
de jos şi însemnate cu bucăţele de piele diferit colorată. Sondajele 
cu · sonda · de · lemn sunt mai precise, căci ele se pot pune mai ver­
tical, pe când cele cu funie sunt luate de curent, mai ales, dacă 
adâncimile sunt mari . Cotele se citesc cu aproximaţie de 1 O cm. 
Sondajele se încep deodată de la ambele maluri cu două bărci, în 
care se află : un picher, ce însemnează adâncimile şi observă ope­
raţiunele ; un sondor care măsoară acele adâncimi şi un lucrător, 
care deplasează barca în lungul cablului, ţinându-se necontenit de 
el. Când bărcile cu sonde se întâlnesc la mijlocul Dunărei, profilul 
este terminat. La maluri se bate câte un ţăruş la faţa apei, de la 
care se porneşte cu nivelmentul profilului pe zona inundabilă acce­
sibilă, nivelment care se leagă cu reperul de pe piatra despre apă. 
Acest nivelment se face de către două echipe, câte una pe fie-care mal. 

După ce s'a terminat cu un profil, se slăbeşte cablul de la 
cele două bărci mari, se ridică ancorele de la cele mijlocii, iar lu­
crătorii aflaţi pe mal iau funiile de ancorare ale bărcilor şi le trag 
încet la vale. Lucrătorii de la troliurile cablului, mai strâng sau mai 
desfac cablul, după cum lăţimea Dunării descreşte sau creşte în 
timpul ·mersului, ţinând însă cablul întins pe cât se poate. Când se 
ajunge în apropierea profilului următor - din aval, bărcile mijlocii 
ancorează, se pun în linie după balizele aşezate la acel profil, iar 
cei de · la maluri leagă bărcile mari şi încep a strânge cablul până 
ese compl,ect din apă. Bărcile cu sondori, care erau la mijloc, pleacă 
către margini, sondând, şi rămân la maluri până ce se trece la alt 
profil. Operaţiunea se urmează în acelaşi mod mai departe. 

Când toate merg bine, s'a putut ajunge ca sondarea unui profil 
după ·acest procedeu,. inclusiv m·utarea de la un profil la altul, să 
se facă în interval de 30 la 45 minute, pentru lărgimi de ale Du­
nării de 700 la 1 OOO metri . 
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Sunt însă o mulţime de cauze, care împiedică mersul regulat 
al sondajelor. Mai întâi, se întâmplă foarte des ca pe unul sau pe 
ambele maluri sunt copaci până la muchia malului şi unii chiar că­
zuţi în apă. ln acest caz deplasarea bărcilor pe lângă maluri, nu se 
poate face de cât cu vaporaşul. Apoi, ţinere11 · cablului întins este difi­
cilă, când bărcile se deplasează şi din această cauză lucrătorii îl lasă 
mai slab, în care caz, deseori el se prinde în bancuri de nisip, în 
buşteni de pe fundul albiei, etc. Accidentele acestea reclamă mult timp 
şi multă muncă, până la aducerea din nou, în bună stare a cablu­
lui. In alte părţi, lângă maluri, adâncimile sunt aşa de mici, în cât 
nu pot merge bine bărci�e, din cauză, că dau de nisip sau nomol ; 
atunci, deplasarea bărcilor de la maluri se face cu lucrătorii prin 
apă, foarte încet, mai ales în lunile de toamnă, când apa . este 
destul de rece. In sfârşit vapoarele şi remorcherele, ce trec pe Du­
năre, întrerup adeseori mersul regulat al sondajelor, căci pentru a 
le lăsa loc liber, trebuesc date la o parte de pe şenalul navigabil, 
bărcile cele mici lângă bărcile ancorate şi dat drumul la cablu, până 
când face o săgeată în apă suficientă pentru ca vasele să poată trece 
peste dânsul. Se mai ivesc şi alte accidente destul de dese, ca : 
ruperea cablului, ruperea unor piese de la troliu ; scăparea ancorelor 
de la maluri sau de la bărcile mijlocii, când fundul este prea tare ; 
răsturnarea unor bărci mici cu sau fără lucrători în ele ; furtunele 
şi valurile etc. Toate astea fac, ca să nu fie aproa_pe zi în care 
lucrările să poată merge fără nici o piedecă. Cu toate acestea, după 
ce lucrătorii sunt obişnuiţi, se poate face cu o singură echipă până 
la 3 klm. pe zi. După lăţimea Dunării în timpul favorabil s'a putut 
ajunge în 1 904 la maximum de 1 9  profile pe zi ; în 1 905 la 44 ; 
în 1906 la 27 şi în 1 907 la 32 profile maximum pe zi. La termi­
narea zilei, se dă drumul bărcilor de la maluri în voia curentului, 
se strânge cablul pe troliuri şi pe măsură, ce se ajunge la bărcile 
cu ancoră, acestea se dezancorează, se leagă de bărcile mari, până 
ce se adună toate bărcile mari, mici şi mijlocii la una mijlocie din 
mijlocul Dunării. De aci le ia vaporaşul şi le duce la locul de sta­
ţionare pe timpul nopţei, loc care să fie la adăpost de valurile mari, 
ce s'ar putea forma în timpul unei furtuni de noapte. 

Nivelmentul. - După ridicarea profilelor transversale ale h�rţii, 
atât în apă, prin sondagii, cât şi pe maluri, sau uneori, când se 
dispune. de personal, simultaneu cu acestea, se face . un nivelment 
al tutulor reperelor de pe pietre, care se leagă cu nivelmentul ge-
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neral al Dunării. Acest nivelment se face de un singur operator 
prin metoda nivelmentului dublu înainte, sau · de do� operatori, care 
se cofltrolează la finele fie ... cărei zile. Nivelmentele parţiale se com­
J3ară cu nivelmentul general al Dunării. 

Odată cu nivelmentul se face şi o verificare a distanţelor 
măsurate pe bază şi pe protilele transversale. 

Pentru a se verifica lăţimea profilelor peste apă, odată · cu 
sondajele, de pe  malul opus celui pe care sunt puse pietre, se 
măsoară două sau trei unghiuri ce le face razele vizuale duse de 
la un punct de pe profilul transversal la balizele puse pe malul 
opus la mai multe pietre cu repere ale profilelor alăturate. 

Nivelmentul, cu personalul de care se dispune actualmente, 
se face de regulă în lunile Octombrie şi Noembrie, când frigul în­
greuiază mult bunul mers al operaţiunilor de sondaje. 

Raportarea. - Raportarea hărţei hidrografice se face la Ser­
viciul Central în Bucureşti. Se începe prin calcularea etiajelor în 
dreptul profilelor transversale. Aceasta se obţine prin o interpolare 
în timp şi pe distanţe. La sondajul fie-cărui profil se notează ziua 
şi ora când s'a făcut. Se calculează pentru acea oră, prin interpo­
laţiune, cotele apelor în porturile imediat în amonte şi în aval de 
profilul considerat, interpolându-se între cotele luate la ora 8 dim . 
în zilele, între care se găseşte data facerei · sondajului .  Se obţine 
ast-fel cotele în porturi, la ora când s'a făcut sondajul .  Cota la 
profil se deduce apoi prin o interpolare între acele cote faţă de 
distanţele profilului la acele porturi. Se va face o ridicare specială 
a etiagelor când Dunărea va ajunge la acest nivel şi când vom 
avea repere �ai pe toată Dunărea. De asemenea la viituri extra­
ordinare se va lua cotele apelor mai pe toată Dunărea. 

Cotele luate pe teren pe profilele transversale, prin nivelment 
(pe maluri) şi prin sondaje (în apă), sunt înscrise în carnete, în 
raport cu nivelul apei ·În momentul sondajului. Ele se calculează 
apoi, în raport cu nivelul Mărei Negre, servindu-se de cota reperului 
din piatra de lângă apă a profilului. Se fac, în sfârşit, şi calculele 
trigonometrice pentru triangulaţiuni . După acestea se procede la 
raportarea profilelor transversale ale malurilor şi albiei, pe hârtie 
mili1ţ1etrică, pe scara de 1 : 1 OOO pentru lungimi şi 1 : 200 pentru 
înălţimi, după cotele raportate la nivelul mărei. 

Hărţile se desenează pe coale de hârtie de formatul 60X96. 
Pe ele se raportează baza de operaţie şi profilele transversale, cu 
poziţia pietrelor pe ele. 
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Pe aceste profile se marchează punctele, la care apa are cota 
0,-1 ,-2,�2 50,-3 etc . în raport cu etiajul, precum şi punctele 
de pe maluri, ce au cotele + 1 ,  + 2 etc . tot în raport cu etiaj ul. 
Punctele de ac�iaşi cotă ale diferitelor profile se unesc cu o linie 
continuă, care ne dau curbele de egală adâncime sub etiagiu, sau 
de egală înălţime deasupra etiajului. Primele curbe se trasează cu 
albastru, celelalte cu sepie. Harta se colorează cu albastru de in­
tensităţi diferite între curbele de aceleaşi cote, de la un mal la altul. 
Intensitatea e cu atât mai mare, cu cât şi adâncimile sunt mai mari. 
Pe maluri se desenează sumar, pădurile, livezile, locurile arate, satele 
etc. iar pe Dunăre : bancurile, ostroavele, pădurile etc .  

Harta se face pe scara 1 : 1 0  OOO, după care se vor reproduce 
altele pe scara 1 : 25 OOO, cum indică planşa alăturată, pe care este 
reprezintată porţiunea din jos de Cernavoda, în dreptul Seimenilor-Mari . 

Sec/ia et. :R. .„=I. cr i;:::J; I ld I I I I I I I (;I o' I lifl · iiifiî- . aw��·l==.::__-�-�o�·�·o�· �I�J -�o�· �o�·�o��o�· �· �· �o�}�t 1!iiqfJ!_!_! __ � --- -�L--� 
4- - --- - - -- ------ - - - - - - - - - - -�9.00 - -- - - - - - - - _ _ _ ____ _ _ __ ..; i.-- - - - - 4  

Eleva/ie. 
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flt 27. . 
Până în prezent s'au făcut hărţile pe porţiunea Silistra-Brăila 

în număr de 22. Hărţile sunt toate orientate pe direcţiunea Nord-Sud, 
care este paralelă cu una din marginele planşelor. 

Organizarea lucrului. - Terenurile străbătute de această lu­
crare au lungimi destul de mari, iar regiunile prin care se trece 
sunt puţin populate. Din această cauză staţionarea personalului şi 
l�crătorilor prin satele din apropiere nu era posibilă, fără o mare 
pierdere de timp, cu venitul dimineaţa la lucru şi plecarea seara la 
sat. Chestiunea câştigării de timp la această lucrare are o deosebită 
i?1portanţă, de oare-ce sunt ani, când abea prin luna August se 
liberează malurile de ape pentru a putea lucra pe ele, iar alteori 

https://biblioteca-digitala.ro



1 22 

viforele de prin Octombrie împedică continuarea lucrărilor. Cu modul 
acesta s'ar putea avea ani, în care campania de lucn.�, să nu dureze 
de cât câte două sau trei luni. 

Era dar absolut necesar, ca staţionarea lucrătorllor şi perso­
nalului să se facă în apropiere de punctul lucrărei pe vase pluti­
toare. In acest scop, un vechiu ponton-atelier al serviciului Hidraulic, 
numit „Noe" (Fig. 27), a fost transformat în un ponton de studii, 
pe care sunt cabine pentru ingineri, geometri, desenatori, servitori, 
bucătărie, sală de mâncare, birou, magazii de unelte, şi o cazarmă 
pentru 40 de lucrători. Acest ponton se deplasează zilnic, treptat 
cu înaintarea lucrărilor, de vaporaşele de care am vorbit mai sus, 
aşa încât, lucrările cele mai depărtate, de oparte şi de alta, să nu 
se găsească la mai mult ca 2 klm. de ponton. 

Un alt ponton (Fig. 28), servă pentru transportul de pietre de 
repere, cărbuni pentru vaporaşe, lemnăria necesară şi alte mate­
riale grele. 

ii !-<- -4.1() - 1  

Pentru sondaje sunt : 8 bărci mari, 1 4  bărci mijlocii cu  ancore, 
24 bărci mici şi 4 bărci pentru sondori. Fie-care echipă de sondaj 
cum s'a spus are un vaporaş pentru transportul şi aşezarea bărcilor. 

Ca personal technic se întrebuinţează : ingineri, geometri, de­
senatori şi picheri . Inginerii trebuesc să organizeze lucrarea pentru 
fie-care zi, căci la asemenea lucrări, un program, care convine unei 
zile, nu mai corespunde de regulă, pentru a doua zi, din cauza 
schimbării condiţiunilor locale. 

Din lipsa unei bune aranjări a lucrărilor pentru fie-care zi, 
pot rezulta perderi de timp, încurcături şi neînţelegeri, care fac nu 
numai ca lucrarea să sufere mult, dar chiar să o dea înapoi. 

Lucrările se întind uneori pe distanţe de 5 klm ; aşa că co­
respondenţa între inginer şi ceilalţi agenţi technici este greu de făcut. 
Inginerii au obligaţiunea de a alege bazele de operaţiune şi a le 
măsura ei înşişi unghiurile. Pentru alegerea bazelor e uneori nevoe 
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de recunoaşteri, care durează chiar 1 până la 3 zile. Infine, unul din 
nivelmentele reperelor trebueşte făcut de ingineri. 

Geometri-arpentori măsoară lungimele pe bază şi pe prufile, 

dau direcţiunea lor şi fac nivelmentele malurilor la sondaje, precum 
şi verificările necesare. 

In timpul ernei se fac calculele logaritmice ale triangulaţiunilor, 
calculul cotelor şi raportarea profilelor transversale. La început, 
pentru asemenea lucrări se întrebuinţau conductori-desenatori, dar 
aceştia nu au putut suporta greutăţile serviciului. Geometrii-arpentori 
sunt formaţi direct din absolvenţii liceelor reale. Desenatorii sunt 
întrebuinţaţi pentru raportarea şi desenarea hărţilor, în afară de 
trasarea curbelor de egală adâncime, care se face de către ingineri. 
In timpul campaniei ei sunt întrebuinţaţi la aşezarea pietrelor pentru 
însemnarea profilelor, la sondaje, nivelment, etc . după priceperea 
fie-căruia şi după împrejurări. Ei se recrutează ·dintre persoanele, 
care în urma unei probe, ce o fac la serviciu, dovedesc că de­
semnează bine. 

Picherii conduc deschiderea liniilor prin păduri, pentru baze 
şi profile, fac transporturile de materiale şi caută lucrători de prin 
sate1e vecine. La sondaje, ei conduc bărcile de la un profil la altul 
şi însemnează adâncimele, ce se găsesc în timpul sondării .  

In afară de personalul vaporaşelor şi anume : căpitani, meca­
nici, marinari şi fochişti, mai este un pontonier pentru pontonul 
„Noe", un servitor, un gardian pentru paza bărcilor şi a materialelor 
in timpul nopţei şi un curier, care duce corespondenţâ la poşta cea 
mai apropiată - uneori la câte 30 klm. ,  - şi aduce unele mici 
proviziuni pentru lucrători. 

· 

Numărul lucrătorilor variază între 20 şi 50, după timp şi lo­
calitate. Pe unde se găsesc satele mai apropiate, pe unde nu sunt 
păduri mari sau bălţi, lucrătorii rămân mai îndelungat la lucrare ; 
alt-fel majoritatea nu stă mai mult de o chenzină. 

Ast-fel în anul 1 907, nu am avut nici un lucrător, care să 
stea toată campania ; 5 ° / 00 au lucrat mai mult ca 90° / 0 din durata 
campaniei ; 1 ° /0 între 80° / 0 şi 90° / 0 din acel timp ; 5° / 0 0 între 70° / 0 
şi 80° /o ; 5° /00 între 60° /0 şi 70° /0 ; 5°/0� între 50° /0 şi 60° /0 • Ast-fel 
revine la 3° / 0 lucrători, care au lucrat mai mult de jumătatea du­
ratei campaniei. Sub acest timp avem : 3° / 0 pentru 40° / 0 până la 
50° /o din campanie ; 6° / 0 pentru 30° / 0 până la 40° / 0 din campanie ; 
6° /o pentru 20° / 0 până la 30° / 0 ; 20° / 0 pentru 10° / 0 până la 20° / 0 ; 
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29°/0 pentru 5° /0 până · 1a . 1 Q" /0 ;  2 1 ° /0 pentru 1 ° /0 până la 5°/0 din 
timp şi 1 2" /" subt 1 ° /0· d in timpul total al campanieL 

Această schimbare continuă de lucrători, este bi�eînţeles dău­
nătoare lucrării, căci e nevoe de oare-care timp, până să se obiş­
nuiască u·nii lucrători cu manevrarea bărcilor, troliurilor, · etc. · 

Este însă inevitabilă pentru o asemenea lucrare, m1de . nu 
poate fi oare-care stabilitate în lucrări, unde, în zilele rele, lucrătorii 
nu sunt plătiţi, unde ei sunt departe de familie şi unde sunt puşi 
să lucreze în condiţiuni, cu totul altele, de cât cele cu care sunt 
ei obişnuiţi, adecă cu control ·serios şi cu ore fixe de lucru. 

Aprovizionările se fac de regulă din porturi sau din satele 
mai mari de pe lângă Dunăre, cu ajutorul vapoarelor, care fac în 
acest scop curse de 2 sau 3 ori pe săptămână la acele locuri de 
aprovizionare. 

Pentru cazuri de boală sau accidente de lucru, se găsesc pe 
ponton, medicamente, cu care să se poată da primele ajutoare, după 
care, dacă e nevoe, lucrătorul se transportă cu o barcă sau cu va­
poraşul, la cel mai apropiat spital. Până în prezent nu s'au întâmplat 
de cât cazuri uşoare, fără consecinţe durabile, deşi cazurile de pericol 
de înecare a inginerilor, personalului · tecnic şi lucrătorilor au fost 
destul de numeroase. Aceştia au putut fi însă scoşi la timp, de către 
pescarii obişnuiţi, din care se găsesc totdeauna un însemnat număr 
printre lucrători. Cele mai multe din aceste accidente se produc de 
vasele, Gare circulă pe Dunăre şi care, în contra tutulor semnalelor, 
ce li se dau, 

'
nu-şi micşorează viteza la trecerea prin dreptul băr­

cilor şi contra cărora nu se poate lua nici o măsură, un regulament 
de navigaţie pe Dunăre neexistând pentru porţiunea Severin-Brăila. 

Incheere. 

Din cele ce am expus până aci se vede pe de oparte impor­
tanţa ce o are pentru · noi studiul regimului Dunării, durata mare 
pe car.e o reclamă lucrările, ce trebuesc făcute în acest scop, difi­
cultăţile, ce se întâmpină la ele şi necesitatea de a avea personal 
şi chiar. lucrători experimentaţi şi devotaţi, cu care să se ducă la bun 
sfârşit lucrările. Se vede apoi cât de necesar ar fi să se poată face 
aceste lucrări mai curând, căci până ce se va ajunge cu ridicările 
la Severin, schimbările, ce se vor fi făcut la părţile din vale, vor fi 
prea mari, pentru a se mai putea trece de la ce a fost găsit, la ce 
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se va găsi atunci. In scopul de a se grăbi lucrările s'au luat până 
acum toate măsurele ce omeneşte sunt posibile, pentru· ca cu o e­
chipă să se poată ridica o porţiune cât mai rrtare din · Dunăre pe 
fie-care an. Numai prin coacţiunea unei noi echipe s'ar putea ajunge 
să se termine mai repede harta şi să se înceapă apoi, ridicările ge­
nerale din 2 în 2 ani, care să ne permită să tragem concluziuni inai 
certe asupra regimului Dunării. 

Crearea unei a doua echipe este decisă în principiu. In acest 
scop s'au comandat două vaporaşe noi la şantierul din Turnu-Se­
verin ; s'a făcut un nou ponton pentru personal şi lucrători, şi se 
va începe şi facerea unui nou rând de bărci pentru sondaje: Pe de 
altă parte, ni s'a propus, ca , lucrările pe porţiunea dintre noi şi Bul­
garia, să se facă în comun de către serviciile Hidraulice ale acestor 
două state, căci ast-fel, vor dispare unele piedici, ce se opun acum 
la operaţiunile topografice pe maluri streine. 

Nici o operaţiune de acest fel, nici un sondaj în apele streine, 
nu să poate· face azi, de cât dacă inginerul unei ţări este însoţit şi 
urmărit de un oficer delegat al statului vecin. Operaţiuni pe braţele 
secundare şi chiar navigabile nu sunt permise dacă acestea se găsesc 
între malul şi ostroavele statului celuilalt, aşa că, harta rămâne cu 
totul trunchiată pe porţiunele în care un stat nu permite celuilalt să 
facă ridicări şi sondaje.  Aceste dificultăţi, precum şi altele de altă 
natură, ar dispare prin o lucrare în comun · a ambelor state, bine 
înţeles, întru cât interesele militare nu s'ar opune la acest lucru. 
Credem însă, că Dunărea trebue să fie deja destul de bine cunos­
cută şi din o parte şi din alta din punct de vedere militar, aşa în 
cât această consideraţiune să nu fie o piedică la ridicarea· unei hărţi 
hidrografice generale a Dunării de la Silistra în sus. 

Cu crearea unei noi echipe, cu înlăturarea dificultăţilor ce am 
semnalat, că provin. din cauză, că pe ambele maluri nu se pot face 
operaţiuni topografice, este posibil ca în 4 sau 5 ani de aci încolo, 
să se poată termina prima ridicare, inclusiv aşezarea picheţilor pe 
toată Dunărea. 

Dunărea are, între Vârciorova şi Brăila o lungime de 777 klm. 
din care porţiunea Brăila-Olteniţa de 257 klm . s'a ridicat până acum. 
Mai rămâne dar de ridicat 520 klm., în afară de braţele secun­
dare navigabile . 

Mai e de observat, că în timpul în care se vor face noile ri­
dicări, mai trebuesc întreţinute şi cele vechi, mai ales după viituri 
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mari de ape, sau gheţuri, care înclină, răstoarnă, rupe sau transportă 
la distanţe destul de însemnate reperele ce le întâlnesc în câmpuri 
deschise şi inundabile. 

Ast-fel în anul 1 907 a trebuit reaşezate sau înlocuite peste 5° I o 

din repere din cauza zăporului din primăvara acelui an. Asemenea 
accidente sunt însă rari, aşa că pe viitor întreţinerea anuală nu va 
reclama timpul de care a fost nevoe în 1 907 pentru restabilirea 
rep�relor. 

O revizuire însă este totdeauna necesară p entru a se putea 
ridica uşor o hartă, ori când s' ar cere să se facă. 

Cu aceste consideraţiuni încheiu această descriere a lucrărilor 
făcute la noi pentru cunoaşterea regimului Dunării, rămânând ca pe 
viitor, din timp în timp, să se mai facă dări de seamă, din care să 
se vază modul curri înaintează această lucrare, . precum şi celelalte, 
care se vor mai face şi care am spus rămân în sarcina viitorului. 

I on Ionescu 
lnginer·şef 

Dirigintele diviziunii de studii a 
serviciului idraulic. 
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