
Extrase din reviste streine 

Construotiuni 

Teoria nouă asupra stabilităţei fundaţiunilor, este dată de 
Vierendeel, într'un memoriu prezentat spre premiare Academiei Re­
gale din Belgia, cum arată „Annales des travaux publics de Belgi­
que" 1 908. 

Autorul propune, pentru a determina adâncimea unei temelii 
pe teren mobil, precum un cheson, o pilă tubulară, formula urmă-
toare : 

p = '3a [m +f I h ( 1 - s�na + 2 
1 + s�na )] 

2 1 + sma 1 - sma 
în care : 

P e greutate1'J,. zidăriei" ; 
w secţiun�a transversală a zidăriei ; 
I perimetrul acestei secţiuni ; 
h adâncime.a fundaţiunei ; 
o densitatea terenului ; 
f coeficientul de frecare al terenului de zidărie ; 
a unghiul taluzului natural. 
După această formulă, . valoarea P, este mai mare de cât după 

formula lui Rankine 
. ( 1 + sina ) i 

P = a h m . 1 - sma 
In formula lui Vierendeel s'a ţinut seamă de ����enţele fun­

damentale ale h.i.i . !{ourdumoff de şi sunt numai . de) �rator. 

Beton armat, · aplicat la lucrări de fundaţinni, este titlul unui 
studiu interesant publicat în „Revue generale de la Construction(( 
1 908, Janvier. 
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Fundaţiunile pe radier general în beton armat pe terenuri puţin 
rezistente au dat bune rezultate ; e de ajuns a cita silosurile de fa 
Genua construite pe un radier general în beton armaf aşezat pe un 
teren mediocru şi având o suprafaţă de mai multe sute de metri 
pătraţi ; după încărcare construcţiunea s'a tasat cu câţi-va centimetri 
dar în mod uniform şi astă-zi după mai mulţi ani nu se observă 
nici o crăpătură. 

Dar, cea mai frumoasă ilustraţiune a acestui procedeu este dat 
în fotografia unei mori, .60 m. lungime şi 20 lărgime, cu 5 etage, 
din Tunis ; moara era construită în beton armat pe un teren moale 
(vasă) ; după terminarea lucrărilor, o · înclinare se produce, fără cea 
mai mică plesnitură în construcţiune ; clădirea a fost adusă în po­
ziţiune verticală, săpând sub partea rămasă mai sus şi încărcâp.d 

r; 
planşeurile din acea parte . 

Poduri / 
Căderea podului de la Queb�(Canada) peste fluviul St. 

Laurent întâmplată la 29 August 1 907 este descrisă în „ Genie Civil" 
1908 de către inginerul G. Dupont din Montreal, oraş aproape de 
locul catastrofei ; articolul · se termină cu .raportul comisiunei de an­
chetă depus la 9 Martie 1 908. 

Schema următoare arată dimensiunile generale ale podului ; 
partea în linii tari din stânga, partea executată în momentul căderei ; 
panoul în care semela inferioară s'a rupt, este imediat lângă pila din 
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stânga ; sub diaragmă dăm secţiunea tălpei rupte şi · secţiunea tălpei 
în E\Celaş panou la podul peste Forth a cărei deschidere principală 
este ceva mai mică 527 .so m. pe când la Quebec era 549 m. 

Cantitatea de metal montată era 20 OOO tone şi _perderea este 
evaluată la 1 2  milioane de franci. 

Concluziunile raportului comisiei de anchetă · sunt următoarele : 
l )  Căderea podului de la Quebec provine din ruperea mem­

brurilor inferioare ale consolei de pe mal, aproape de pila centrală ; 
cauza acestei ruperi stă în concepţia lor defectuoasă. 

PODUL QUE BEC 

llII----r -

--

�

t. 

' I ' ' ' I : ' ,.. • •  1.71s_.i o I ' 
I ' : I ' ' I 
I i 

Comparatia sectiu�elor 
· Que b e c  

j.------ 3. 050----.,j membrurelor inferioare ale podu'rilor , 
�i Fo rt h .  · 

Efortul care a determinat această rupere nu era datorit nici 
condiţiunilor anormale de temperatură nici fabricaţiuhei nici tran­
sportului şi nici vre-unui accident. 

Ruperea este atribuită numai greşelei de concepţie (planuri) 
a celor doi ingineri : P. Szlapka, care a conceput şi executat pla­
nurile membrurilor (tălpilor) rupte şi Th. Cooper care a examinat 
şi aprobat aceste planuri. 

2) Calculele podului .lasă de dorit şi sunt insuficiente : travaliu 
admis este mai mare de cât la podurile construite până acum. 

3) O eroare de calcul însemna�ă · provine , din evaluarea prea 
mică a greutăţei proprii ; din această cauză podul era condamnat 
chiar dacă membrurile inferioare ar fi rezistat ; după terminare efor_ 
turile în bare ar fi fost cu mult superioare celor după care erau 
dimensionate. 
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4) Căderea podului n u  este cauzată de negligenţa antrepre­
norilor Şi · nu ar fi putut fi împedicată prin nici un mijloc puţin 

înainte de catastrofă. 
· 

5) Moartea a celor 74 persoane este datorită neprevederei 
inginerilor ce conduceau montagiul. 

6) Compania „Quebec Bridge" este vinovată pentru că nu a 
însărcinat ca director al h..icrărilor un specialist experimentat. 

7) Compania „Phoenix Bridge" care a fabricat materialele şi 
executat construcţiunea nu are nici o vină, materialele fiind de bună 
calitate şi construcţiunea executată după planurile date. 

8) Acei, cari au elaborat proectul, nu şi-au dat perfect seamă 
de sarcini şi eforturi ; studii şi experienţe speciale prealabil n'au 
fost făcute mai ales pentru barele supuse la compresiune unde in­
tervine flambagiul. 

In fine un pod de mărimea aceasta şi 'n acest sistem poate 
fi executat cu siguranţă dar întrebuinţând mai mult metal de 
cât în podul căzut. 

S. 
. lw 

l�ddus��i� 
G •

. / t 1tuaţ1unea actua a a m ustr1e1 m ermame1 ş1 consequen 
a pieţei, influenţează mult şi starea pieţei noastre din cauza relaţiu­
nilor întinse ce avem cu această . ţară ; de aceia este interesant pentru 
noi studiul d-lui E. Roels, publicat în „L'industrie moderne" ,  Jan-
vier 1 908, asupra industriei germane. . 

Această ţară cu o populaţiune de 62 milioane în 1 906 a atins 
o mişcare comercială de 1 4  miliarde 200 milioane mărci,· adică ime­
diat după Anglia. 

Averea publică germană de la 1 70 miliarde cât era în 1 895 a 
ajuns la 220 miliarde în 1 907, crescând cam cu 2.5 miliarde pe 
fie-care an, mulţumită mai ales desvoltărei excepţionale industriale. 

Această expansiune industrială a absorbit capitaluri în insta­
laţiuni de fabrici mai mult de cât disponibilităţile acumulate ; ast-fel 
se explică cum scomptul băncei imperiului, care în 1 902 era de 3 
la sută, se urcă până la 7 la sută în 1 906. 

Criza ultimă monetară a fost însă sporită şi din cauza panicei din 
America. 

Dacă industria germană trece prin acestă criză fără urmări aşa 
de grele ca acele din 1 900, faptul se datoreşte organizărei sale, a-
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$OCiaţiunei capitalurilor sale : industria electrică .este strânsă în trei 
grupe care dese-ori se înţeleg între ele ; industria metalurgică este 
reunită prin „Stahlwerkverband" ; în fine industria chimică, cea în 
.continuă prosperitate este concentrată în două grupe. _ 

E adevărat că acţiunile băncilor au scăzut cu aproape 20 la 
sută. în 1 907, dar nu s'au produs cracuri ca . în 1 900 : falimentul 
băncilor ipotecare, al „Leipziger Bank" ,  fabrici închise acum 7 ani 
nu au nimic asemănător în anul 1 907. 

Explicarea stă în măsurile de precauţiune ale băncilor şi în faptul 
.că astă-zi numai casele de economie posedă 1 4  miliarde în depozit. 

In rezumat, Germania trece prin o criză de creştere datorită 
tocmai de.svoltărei sale prea repezi ; după .puţină odihnă îşi va relua 
mersul înainte cu mai multă experienţă şi mai mult studiu. Spiritul 
reflectat, metodic al acestui neam, va trage din crizi chiar învăţă­
minte practice căror li se dau o importanţă considerabilă în Ger­
mania ; acolo chiar jurnalele cotidiane publică studii tecnice şi_ eco� 
nomice foarte complecte, informaţiuni asupra diferitelor afaceri care 
interesează mai mult pe cititori de cât ştirile politice. 

Maşinii 
. Amortismentul materialului pentru producţiune de forţă 

motrice este un element important al preţului de revenire pe unitate 
de putere aşa că datele publicate în revista „Electrotecnick und 
Maschinenbau" asupra duratei apro�imative a deosebitelor părţi 
constitutive prezintă un interes deosobit : 
Clădiri . 
Cazane . 
Pompe şi ţevării . 
Incărcători mecanici pen-

tru cărbuni . . 
Maşini cu vapor . 
Turbine idraulice . 
Dinamuri 

60 ani Motori 20 ani 
20 " Maşini-unelte 1 0  " 

25 " Accumulatori 1 5  " 

Transformatori statici . 1 5  " 

1 O „ „ rotativi. 20 „ 

25 „ Tablou de distribuţie (a-
20 „ parate) . . . . . . 20 „ 
25 „ .Comptori de electricitate 1 0  „ 

I f able după posă 20 la 30 „ 

Gazogene pentru gaz săraJ;{ntrebuinţat la motoare este titlu 
unui .studiu remarcabil al d-lui Letombe publicat în „Bulletin de la 
Societe des Ingenieurs civils de France" Janvier 1 908. 
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. După ce face teoria ·generală- a acestor aparate stăruind" asupra 
determinărei puterei calorifice· ·maxime a unui amestec : de gaz sărac 
şi aer autorul studiază deosebitele gazogene împărţindu-le în cate­
gorii şi mărginându-se "a d

.
escrie tipuri�e mai perfecţionate : 

a) Gazogen cu aspiraţiune în care se întrebuinţează an­
tracită, foarte răspândit din cauza · simplicităţej sale ;: tipurile descrise 
sunt gazogenul nou Dowson şi · gazogenul Griffin. . . 

b) Gazogen cu aspiraţiune compensată în care aerul · este 
aspirat în gazogen ca şi 'n categoria precedentă prjn · mişcarea pis­
tonului motorului, dar amestecul explosibil intră · în

. 
motoare sub o 

depresiune constantă ori-care ar fi permeabilitatea
' 
coloanei de com­

bustibil, ceia-ce permite a menţinea motorul la maximul puterei sale. 
Tipul descris este .gazogenul Letombe . 

. cJ. Gazogene pentru combustibili bituminoşi und<:! toată difi­
cultatea stă în arderea , gudroanelor care. illtfel împedică mer�ul 
motoarelor prin ancrassarea supapelor şi pistonu�ui. 

Autorul descrie sumar diferite gazogene cu zonă de reducţiune ; 
Waite, Riche, Pintsch Koerting şi conchide că niGi uţml din aceste 
aparate nu rezolvă complect problema. 

In fine autorul dă trei sisteme . de gazogene pentru diferite 
varietăţi de combustibili · bituminoşi şi afirmă . că a . obţini:tt l:mne' 

rezultate la o instalaţiune făcută la Croyere în Belgia. 
. 

· 1 

Acest tip de gakogen .ar pr�zipta, ir;tt��es . rent7u într buinţarea 
economică a lignitului din ţara noastră. „ 

. 
Electricitate

· 
apl . ată. . 

. · 

Regimul electricităţei la Paris ste obiectul l!-nui raport a, 
d-lui Sartiaux după care dăm elementele preţitlui de revenire pe 
kilowat-oră. 

1 )  Dobânda şi amot:tismentul capitalitlui. - Cheltuelile de 
primă instalare ar fi d� 100 milioane franci pentru o . consumaţiun� 
anuală de 52 500 OOO kilowaţi-ore ; dobânda capitalului, d� 4° /0 şi 
amortismentul prevăzut a se face în 20 ani, ar da o sarcir;iă de 

8 1 00 OOO fra.n�i aşa că vine pe kilowat-oră : 
8 1 00 OOO . 

___ _..... 1 5 .45 cent. 
52 500 OOO 

Este de observat că cifra amortismentului intervine mult în 
preţul de revenire din cauza duratei scurte - 20 ani - în care trebuie 
să se facă amortismentul. 

https://biblioteca-digitala.ro



1 44 

2) Reînoirea instalaţiunilor ar aduce ·o cheltliială anuală de 
3 290 OOO franci aşa _că pe kilowat-oră ar- rev:eni : 

3 290 OOO = 6.26 cent. 
52 500 OOO 

3) Cheltuelile de produc#une pe kilo�at-oră sunt următoarele : 
. . . 

Combustibili . 6.44 centime 
.Salarii . . . . · . . . . . . 5 .63 " 

Infreţinere. 
Administraţiune şi 

gerale . . 

. . . . .  4.03 
cheltueli ge-

" 

. 4.oo " 

. Total . . . 20.10 " 

Adunând toate cheltuelile precedente obţinem : 

Interes şi dobânda capitalului . 
Reînoirea materialului . . . . 
Cheltueli de producţiune . . . 

Total 

1 5.45 centime pe kw-oră 
6;26 " " " 

20. 10 " " " 

4 1 .81  
Preţul energ1e1 electrice vândute ar  fi de 42 centime pe kilowat­

oră, deşi costul propriu zis de producere este nu,mai 1 6  centime 
pe kilowat-oră, cum rezultă din adunarea sumelor pentru combus-
tibili, saiat.ii -:_şi întreţinere. 

, 

· Economie· industrială 

Trusturile şi reacţiunea contra lor în Statele-Unite din America 
sunt obiectul unui 'studiu interesant publicat în „ Bulletin de la So­
ciete d'Encouragement" Paris · 1908 Janvier. 

· Chestiune·a fiind de actualitate şi la noi în ţară, mai ales îil ce · 
priveşte · 'industria petrolului, rezumăm acest articol : 

Sunt învinovăţite trusturile de o concentrare extremă a pro­
ducţiunei unor fabricate de strictă necesitate, concentrare dusă mai 
departe de cât cere organizarea raţională şi economică a unei in­
dustriit .. 

Intr' adevăr întreprinderile mari reuşesc a reduce preţul de re­
venire al unui fabricat mai mult de cât cele mici ; aceasta este un . . 
adevăr economie necontestat care a determinat întemeerea marilor 
fabrici moderne. Cauza acestui fapt stă în : 

· a) Cumpărarea materialelor prime se face în condiţiuni cu atât 
mai avantagioase cu cât cantitatea este 1hai mare ; · 

, · · · 
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b} Reduceri importante a cheltuelilor de transport se pot ase­
menea obţine la cantităţile. mari ; 

c) Specializarea cea mai extremă se poate realiza în fabrica­
ţiunea mare ; 

d} In fine, avantagiul cel mai importa11t, regularizarea produc­
ţiunei poate fi obţinută mai lesne şi crizele de supraproducţiune dacă 
nu sunt impedicate devin cel puţin mai rari. 

Dar toate aceste fapte, care trebuia să aducă eftÎQirea produ­
selor industriale în profitul consumatorului, în realitate au provocat 
abuzuri grave. 

Cumpărarea material'elor prime de către trusturi a-tot-puternice 
faţă de productorul acestor materii prime s'a transformat în o tiranie 
revoltătoare din cauză că fabricantul dictează preţurile. 

Transportul materiilor prime pe căile ferate se face cu pr-e 
ţuri reduse impuse de aceleaşi trusturi care cumpără 5 1  la sută din 
acţiunile căilor ferate respective ; întreprinderile concurente sau alte 
industrii, plătesc în schimb preţuri mult mai ridicate aşa că venitul 
total al căilor ferate nu se resimte ; Standard oil Co. a mai între­
buinţat şi alte ?I)jl9ace pentru a avea de fapt cheltueli de fransport 
mai mici de cât concurenţii ; a organizat (!?) erori de căntărire a va­
goanelor citerrie, a 

.
primit une-ori' tariful ridicat de transportat ale 

companiilor de căi ferate, tarife care se aplicau concurenţilor iar în 
urmă trustul vindea acelor companii produsele sale, - uleiuri de uns 
-:--- cu preţuri mult mai mari pentru a avea de fapt cheltuelile de 
transport reduse în mod disimulat. 

Fabricaţiunea fiind în mâinele unei singure companii care ra­
finează 84 ° / 0 din petrolul brut

. 
consumat în ţară, preţurile de _vânzare 

sunt fixate în mod arbitrar şi monopolul acestui produs se .reali­
sează dar nu în beneficiul Statului, cum se întâmplă cu monopo­
lurile legale, cari înlocuesc un spor de impozite ce alt-fel ar fi ne­
cesar, ci în beneficiul trustului. 

Pentru a reuşi, procedeul întrebuinţat este " Underselling" : trustul 
scoboară preţul de vânzare până ce dispare concurenţa, iar în urm� 
ridică preţul .în mo� ex�gerat ; exemplu e că la Dayton (America), 
tru��ul vinde� petrolul cu. un preţ pe jumătate de cât -1� Urbana .din 
cauză că în prima loca�itate vroia să distrugă concurenţa care nu 
exista în a doua. 

Un alt mijloc era spionajul organizat aşa ca trustul să cunoască 
cererile şi expedierile concurenţilor şi să: împedicţ1 negocierily ; �mâna 
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transporturilec1p e · căile -ferate·-. unde putea dicta .-· · dispunând a se 
uita vagoanele concurenţilor prin gări şi expediând în loc pe ale sale. 
. · . Abuzul ce se face cu banii din inica economie a lumei sărace : 

capitalul societăţilor americane este împărţit în acţiuni-de preferinţă· 
care au · un venit fix şi în acţiuni ordinare a căror beneficiu este 
fixat de adunarea . acţionarilor în mod arbitar ; ast-fel capitalul ac-· 
ţiunilor de preferinţă dă. ·un Venit une-ori de 30 la 50°/0 ·pe când 
r�stul acţiunilor rămân cu un venit cu totul' minim ; de aceia deten, 
ltorii acestor acţiuni caută să le vândă, valoarea :lor scade ; frustul· 
e cumpără şi realisează din nou beneficii prin specularea lot; 

Legile, . cate au fost votate Îri Statele-Unite contra trusturilor, 
n 'au dat rezultat în genere, căci .  trusturile le-au ocolit- păzindu-se, 
numai de a călca de-adreptlil litera legilor. � 

Lupta dusă în speciai . de preşedintele Statelor-Unite contra trust 
turilor este justificată întru cât e chestiune .de apărarea intereselot 
generale contra a-tot-puterniciei ·miliardarilor. 

· Lawson, care cunoaşte bine organizarea acestor . trusturi, le de-· 
nunţă ca- forţa cea · mai puternică din domeniul economic şi chiar 
politic, forţă care guvernează drumurile de fer, băncile şi cunosc· 
prin agenţii salariaţi · în serviciul Statului toate tendinţele ţărei. 

Cea dintâ,i . c.ondamnare a fost acea a trustului din Toledo\ 
(Statele-Unite), .care . şpecula asupra gheţei ; diriguitorii fură pedep­
siţi cu un an închisoare şi 25 0000 lei amendă. 

'Urmăriri au început contra trustului Harriman al căilor ferate.· 
Tot aşa a fost dată în judec�tă şi ·standard oil. Această luptă" 

conti.nuă şi .. nu se va sfârşi curând, ambii adversarii avârid mijloace 
numeroase şi · puternice . . 

. : l 
. ' . :; 

: : . ' 
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