
No. 4 Bucureşti, Aprilie 1 908 Anul XXIV 

BULETINUL 

SOCIET1\TII  PO hITEeNICE 

PARTEA TECl\UCĂ 

Exploatarea 08ilor ferate române 1> 
Compararea rezultatelor anului bugetar 1906/7, cu acele ale anului 

precedent, precum şi cu mijlocia celor 5 ani precedenţi 
(1901/2 până la inclusiv 1905/6) 

Rezultatele financiare ale Căilor ferate române pentru anul de 
exerciţiu 1 906/7, au fost to"arte favorabile din toate punctele de ve­
dere şi au întrecut chiar pe acele ale apului precedent, care fusese 
cele mai rodnice dobândite de la punerea în exploatare a drumurilor 
de fer în ţară. 

Locul întâiu în ordinea rezultatelor îl are acum anul 1 906 /7, 
al cărui venit brut a ajuns cifra rotundă de 76,0 milioane lei, re­
prezentând ast-fel, faţă de anul precedent (70,9 milioane lei) un spor 
de aproape 6 milioane, adică de 8,, 

0 / 0 • 
Acest spor se împarte ast-fel : 
Un plus de 3,0 0 milioane lei la traficul de călători, (25, 1 6  mi­

lioane faţă de 221 10  milioane în anul precedent 1 905/6). 
Un plus de 2,96 milioane - lei la traficul mărfurilor de. mică iu­

ţeală, (45ns milioane faţă de 43m milioane 
1
în 1 905/6) . 

Un plus de 0,9 1  milioane lei la traficul mărfurilor de mare iu­
ţeală, 2,0 milioane faţă de 2, 1 8  milioane în 1 905/6). 

Un plus de 0, 1 � milioane lei la veniturile diverse, 2n, milioane 
faţă de 2,59 milioane 1 905 '6) şi 

Un plus 0,1 0 milioane lei fa traficul de bagaje (0,80 milioane 
faţă de 0, 10 milioane în 1 905/6). 

Această desvoltare a traficului, care se învederează şi mai 
mult prin comparaţiunea rezultatelor exerciţiului de care dăm seamă, 
cu mijloci\"- aritmetică a rezultatelor perioadei de 5 ani precedenţi 

(1) După "Darea de seamă" publicată de Direcţiunea generală a căilor ferate 
române. 
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1 48 

1 90 1  /2-1 905 /6, este un co rol�� al d�svo1tărei continue a comer­
ciului . interior şi exterior· al ţărei, provocată şi ea, la rândul ei, de 
propăşirea rapidă a e.conomiei .. agricole şi industriale ·a ţărel. 

In ceea-ce priveşte în special traficul de călători,- sporul de 1 
milion de călători (7,6 milioane în anul de exerciţiu faţă de 6,6 în 
anul precedent), urmează să se atribue peste o zecime vizitărei ex­
poziţiunei jubilare din 1 906-. 

După statistica Ministerului de Finance, comerciul exterior s'a 
ridicat în anul � 9.06 ca vflloare, lş. aproape, un rnUianl de lei (cifra 
exactă este 9 1 3  milioane), iar cantitativ aproape la 5 milioane de 
tone, cifre care până acum nu au fost nici odată . atinse ; admiţând 
că 80-. 90° / 0 din această cantitate a fost expediată pe distanţe mai 
mari sau mai mici cu calea ferată, rezultă că a trebuit să transporte 
numai pentru comerciul exterior o cantitate de cel puţin 4 milioane 
tone de mărfuri = 400.000 vagoane din totalul de 6,1 milioane tone. 
Restul de 2,1 milio':l.ne tone, reprezintă traficul mereu crescând interior. 

Cantitatea transportului în anul de exerciţiu 1 906 /7,  este cu 
aproximativ 7 ° / 0 mai mare de cât în anul precedent. 

Cifrele cantităţilor de mărfuri transportate nu sunt suficiente 
pentru aprecierea activităţei unei căi ferate, de oare-ce mai trebuie 
ţinut seamă de distanţele străbătute şi de greutatea totală a vagoa­
nelor expediate încărcate, precum şi de greutatea proprie a vagoa­
nelor cari au circulat goale până la locul de încărcare. De aceia se 
admite ca unitate statistică tona-kilometrică, iar numărul tonelor-ki­
lometrice-brute poate singur servi ca criteriu pentru aprecierea tra­
valiului şi a rezultatelor de exploatare a căii ferate. 

In anul 1 906i7 s'au efectuat pe Căile ferate române în trafi�ul 
de călători . . . . . . . . 872' 2 milioane 
şi în cel de mărfuri . . . . . . . . . . 2632'1 „ 

în total . 3504,3 „ 

de tone-brute-kilometrice, ceea ce reprezintă, faţă de anul precedent 
(3 1 22,7, , milioane) un plus de 1 2, 3 °/� .  

Prin urmare plusitlui de 8,4 ° / 0 cu care veniturile exerciţiuliti 
1906/7, întrec. pe acele ale exerciţiulu.i p_recedent, îi c.orespitttde un 
pluş de mu:lfl.că. 4e j2,s0 fo ·  

Tabela următoare cop,rinde comparaţia rezultatelor an.ului de 
care dăm seamă, atât cu acele ale anului precedent, Qât şi .cu acele 
ale mijl0ciei ultimilor 5. ani de la 1 901  /2 până la inclusiv 1 905 /6. 
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Diferenţa exprimată în 
Mijlocia pe an din Datele Datele procente faţă de 

perioada celor corespunzătoare corespunzătoarp =' 
5 ani precedenji 4e pentru I. DATE GENERALE pentru 

mijlocia celor 
la 1901 '2 până anu.I bugetar anul bugetar anul 1905.°6. 5 ani precedenţi 

la inclusiv 1905,6. 1905,6. 1906'7. 
190112-1905 6. 

--- I 
3 172 3 179 1. Lungimea liniilor C. F. �- . . Kilometri 3 181 + O.oo °Io + o.2s• °Io 

59 804 500 70 908 120 2. Venitul brut din toate traficurile . . Lei 76 876 240 + 8.42 °Io + 28.5 °Io 
.... 

34 852 260 37 477 755 3. Totalul cheltuelilor de exploatare „ 43 075, 002 + 14.95 °Io + 23.6 ·1 I 
24 952 UQ 33 430 365 I 4. Excedent de · exploatare . . . „ 1 33 801 238 + 1 .11 °/o + 35.5 °Io 

� 

18 849 I 22 305 5. Venit brut de 1 kilometru de cale „ 24 167 1 + 8.55 °Io + 28.! °Io 

10 985 1 1  789 6. Cheltueli „ " „ " 11 „ 13 541 + 14.86 °Io + 23.3 °Io. 
. 

7 864 10 516  7 .  Excedent „ „ „ „ „ „ 10 626 + l .o� °Io + 35.l °Io I 8. Coe�cienţul de exploatare 
I 

58.6S� 52._854 „ 56.0SJ + 6.01 °/o - 4.435 °Io 
' 
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Costul liniilor e. f. R. in exploatare până la finele anului 1906-1907 

L I N I I 

li · �· Linii ferate construite "a forfait" pe seama statului 

1 1 Bucureşti (g. Fii.) Giurgiu-Smârda (excl. Giurgiu-Bazin) 
2 Iaşi-Ungheni �I Pl_?eş�-Câ�pi?a . . . . . . . . . . . . klm. 35.r89 :I Campma-Sma1a . . . . . . . . . . . " 29.645 

I 

li " 

ol 
"' >«I  
E :E 

·- "' bO E = o 
;:I ]  

...:I 

1'19.m 
21 .419 

S u m a  I 
efectiv cheltuită 

în lei I 
14 306 489

1 1 
4 6 1 1 006 

37 1 14 OOO 5. Sinaia-Predeal (inel. Predeal fr. Os16 klm.) . " 1 9.��-� . .  
-------- ------.. . -84.r. 1 7 

Total . 

Il. Linii ferate răscumpărate de stat 

·61 a) 
v
�ucur

v
�şti (g. de N.) Buzău-Brăila-Galaţi-Barboşi-Bârlad . } 

7 Brăila-Braila-Port (4.285 klm.) . . . . . . · · . · · · · 

8j Galaţi-Galaţi-Port ( 1 .750 klm.) . 
-

. . . . . . . . · · · · 

91 Tecuci-Roman . . . . . . . . . . . . · . . . . . . . . 
10 Chitila-Piteşti . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 
1 1  Bucureşti (gara de Nord - Bucureşti (Filaret) 
1 2  Piteşti-Vârciorova (inclusiv) Vârciorova fr. 0.9< 8 klm.) . 

Total . 

1311 b) Cernavoda-Constanţa-port (linia veche) . 

1� 
15, 

1 161 I I 

Total . 

m. Linii ferate cu act de concesiune exploatate de stat· 

Roman-Burdujeni 
Paşcani-Iaşi 
Vereşti-Botoşani 

- -- - - - -· 

Total . 

175.557 l i  56 03 1 494 

535.401 l i } 
98.(06 1! 288 893 320 

6.89G I 273.997 1 914.890 
-
2
-
88

-
8
-
93
_

3
_
2
_
0 

64.�7� li 16 459 873 

979.5, 5 l i 305 353 193 

102.4( 6 11 } ll::�� 60 495 640 2n=I\ 60 495 64�

-

OBSERVAŢIUNI 

Concesiunea Strusberg 

f Lei 9 985 320.-�asa de depuneri. 
n 230 960 000. -Convers. Strusberg. " 47 948 000.-Idern Priorităţi. 

Exclusiv refacerea liniei Saligny­
Constanţa-Port din creditul de 
8 OOO OOO lei. Vezi No. 67. · 

Concesiunea Companiei .Lernberg-Cer­
năuţi-Iaşi" lei 8 960 000.-Buget. 

Lei 51 535 640.-Concesiunea L. C. 1. 

...... C,}I  
o 
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IV. Linii ferate construite direct de �tat, pr 
plectarea, refacerea sau îmbunătăţirile 

celor de sub No. I, II, ID. 

:CUITrlf.l \;VU.J.-

I�/ Buzău-Mărăşeşti 
1 Câmpina-Doftana . 
19 Buda-Slănic . . 

20 Titu-Târgovişte 
21 Adjud-Târgul-Ocna . 
22 Bacău-Piatra (Neamţ) 
23 Bârlad-Vaslui. . . . 
24 Bucureşti (Gara de Nord)-Ciu1niţa 
25 Chitila-Mogoşoaia 
26 Ciulniţa-Feteşti . . . . • . . . . 

271 1 Mogoşoaia-Obor . . . . . . . . . . . . . . 
28 Ciu}niţa-Călăraşi (incluziv Călăraşi-port) . 
29 Ciulniţa-Slobozia . . . . . . . . . . . . . 

30 Făurei-Ţăndărei . 
31 Ţăndărei-Feteşti . 
32 Piatra (Olt)-Drăgăşani 
33 Piatra (Olt-Corabia (incluziv) Corabia-Olt) 
341 Drăgăşani-Râmnicul-Vâlc�a 
351 Râureni-Ocnele-Mari . . . . . . . . . . 

3611 Costeşti-Roşiori . . . . . . . . .. . 
37 Roşiori-Turnul-Măgurele escl uziv Port 

38 Goleşti-Câmpulung . . 
39 Dolhasca-Fălticeni . . 
40 Filiaşi-Cărbuneşti 
41 Cărbuneşti-Târgul-Jiu 

421 1 Crasna-Dobrina 
431 Dobrina-Huşi . 

De r 

făcute 

. . . . . . 
. klrn. 5.2s1 

" 34.2or. 

: : : : : : I 
I . . . . . . 

. . . . . . 
. klm. 109.073 

" 8.634 
" 37.4sr . . . . . .  1 

. klm. 30.m 1 
· " l6.7r1 

klm. 58.042 ' 
" 30.553 . 
" 34.01 � 
" 76.29� 
" 52.m 
" 6.57� 

klm. 64.792 

" 46.954 

. . . . . . 

. . . . . .  
klm. 46oos 

" 23.4,. 

klm. 26.986 

" 5'40 

90.2i2 

39 . . m 

31 . 1 9  
50. 1 1 2 
57. 1 75 
52.127 

155 . 193 
7 ·�:9 

,· 

46.978 

88.59� 

169.1c2 

1 1 1 .746 

54.�74 
24.8'1 

69.511 

32. ,2fi 

1 082.707 I 

- --

10 743 002 

5 650 OOO 

1 649 947 
5 998 669 
4 574 773 
5 468 367 

13 708 355 

1 661 324 

3 593 381 

8 605 563 

9 893 869 

4 5&1 121  I 
4 183 1 13 
1 385 445 

3 984 745 

2 653 286 

s8 337 960 I 

durilor şi retăcereâ at: 15an :;;�>�;.u·<vuî11'. 

Suma cheltuită la început a fost de lei 
8 819 306, restul s'a cheltuit pentru re­
facerea podurilor. 

ln această sumă se copdnde şi costu.I u 
2 mari poduri peste Trotuş. 

Lei 2 500 OOO cheltuită cu lărgirea liniei şi 
înlocuirea podurilor din care unul : 1 
Bistriţa-Mare . 

• 

� ·  
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. I „ .9 "d „ o 
L I N I I „ "d 

ci z 

ol 
„ � El ·;::: 
·; � . 1::1 o 
::s J.l ....:i 

I S u m a l i 1" ""� ,.;"""'I 1 m lei 

OBSERVAŢIUNI 

--..- -

� 

·�·rt . .  
eorda-Dorohoi . . . . . . . . . . . . . . . '. . '. . . 4 �rgovişte-L�culeţe . . . . . . . . . . . . . klm. 13.54v 

46 Laculeţe Pucioasa . . . . . · . . . . . . . . " 7 .471 

1 082.707 
2 1 .492 

21 .020 I 

88 337 960 
2 379 275 

2 768 619 I) 

- -

47 
48 
49 
50 
51  
52 
53 54 
55 
56 
57 

58 
59 

601 61 

621 
63 

1641 
651 166 1 1  

Vaslui-Iaşi 
Focşani-Odobeşti . 
Turnul-Măgurele-Turnul-Măgurele-Port . 
Feteşti-Saligny . 
Craiova-Calafat-Calafat-Port 
Roşiori-Alexandria . klm. 31 .287 
Alexandria-Smârdioasa " 15 .750 
Smârdioasa-Zimnicea " 26.!64 

Dorohoi-Rediu . . klm. 90.760 
Larga-Cucuteni . . „ 20.729 
Rediu-Larga . " 28.478 

Rainificaţia Ramadan . klm. l -002 
Giurgiu-Bazin " 4.157 
Râmnicul-Vâlcea-Jiblea . . . . . . . . . . . . klm. 16.226 

67.78G 9 535 169 
10.781 1 056 638 
5. 280 786 218 

25. , � 7  34 995 844 
106.292 14 730 922 

73.�07 7 614 204 

139.ooa 24 106 781 

6. 119 644 381 

Lucrări de consolidare importante şi u n  
tunel d e  236 m. 

In această lucrare intră şi construcţia po-
dului peste Dunăre. 

Calafat-Port a costat lei 1 329 752. 

ln această sumă intră şi costul unui tunel 
de 942 m. şi n umeroase poduri peste 
Jijia. • 

Jiblea-R.-Vadului-fruntarie . . . . . . . . . . . " 45.717 61 .042 24 821 083 ln această sumă intră şi diverse lucrări 

I I efectuate pe porţiunea : Jiblea, R.-Va-
· 

dului şi consolidarea podului Olt la 

Piteşt�-Cu:t:a-de�Argeş 
. 

. . . . . . . . . . . . ; : : . · I 38.m : 7 887 846 Drăgăşani în valoare de Iei 1 286 169. 

Galaţi-Gh1barţeru-Bereşti • . . . . . . . . . . . . . . . . 78.0�0 26 614 444 
Târgul-Ocna-Comăneşti . . . . . . . . . . . . klm. 23.m l i · 

Comăneşti-Palanca-fr. . . . . . . . . . . . . . " 32.510 li 
Comăneşti-Moineşti . . . . . . . . . . . . . . " 7.084 63.027 24 395 726 . 

;• ""'' •. _ •. _ . ·- __ _ .q ,- �-.-

Total . . · I! 1 802.570 li 270 675 l lO li _ _ ... _ _ .  _ __  

I 

I I 

-

CJ• N 
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V. Diferite lucrări şi complectări executate de către 
Stat privind toate liniile, precum şi refaceri de gări, poduri 

de fier, cumpărare de material rulant şi studii 

67 1 Refacerea liniei Saligny-Constanţa-Port 
68 Studii de căi ferate . . . . . . . . 

69 Gara centrală şi Atelierele Bucureşti şi Iaşi 
70 Material rulant . . . . 
71  Staţii Diverse . . . . . 
72 Staţiile Tecuci şi Adjud . 
73 1 Staţia Burdujeni . . . 
74 l „ Râmnicul-Sărat 
7 5 „ Ploeşti . . . . 
76 „ Iaşi . . . . . 

77 Gara de triaj Brăila . 
78 Staţia Azuga şi studiul silozurilor 
79 Linia a doua Chitila Crivina . . . 
80 Tunelul Barboşi . . . . . . . . 
81 Reconstrucţia podurilor pe liniile principale 
82 Podul de la Cosmeşti şi podul peste Argeş la Piteşti 
83 Centralizarea macazurilor în 68 de staţii (830 ace) 
84 Cărămidăria Ciurea . 
85 Pepiniera Ciurea . . . . . . . . . . . . . 
86 Clădirile din Paşcani . . . . . . . . . . . 
87 Exproprieri de linii de interes local şi general 
88 Refacerea podului GrozăveŞti (Bucureşti-Giurgiu) 
89 Sporirea Gărei de Nord din Bucureşti . . . . 
90 Alimentaţia Staţiunei Bucureşti . . . . . . . 
91 Gara de triaj „ Ploeşti" . . . . . . . . . . 
92 Studii pentru dublarea liniei Ploeşti-Câmpina . 

Total . 

6 389 742 
1 375 523 

12  714 028 
28 219 376 

1 462 532 
1 21 3 1 89 
B 153 689 
1 156  542 

951 572 
421 002 
998 870 
725 327 

1 539 572 
400 OOO 

1 3  871 914 
3 088 1 83 
4 455 437 

554 098 
46 964 

130 130· 
* 381 543 

49 960 
1 237 542 

1 75 415  
e64 1 18  

1 6  3 1 1  

8 5  393 1 79 

Lei 

•) Expropr. liniei Buc.-Feteşti . . 8 004 
Goleşti-C.-Lung J9 887 
Bârlad-Vaslui . 40 262 
Dolhasca-Fălt . 2 987 
Filiaşi-T.-Jiu . 18 278 
Vaslui-foşi . . 12 1 15 
Leorda-Dorohoi 14 496 
Crasna-Huşi . 4 013 
Bacău-P.-Neamţ 86 837 
Costeşti-T.-Măg. 60 089 
Titu-Târgovişte. 16 287 
R.-Vâlcea-Pia­
tra-Olt-Caracal . 98 288 -

Total gen. . . 381 543 

'-

........ 
C.> •  C0 
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f �1 I � ] I s u m a  I � li 
„ L I N I I J "b'c E efectiv cheltuită OBSERVAŢIUNI i 

�, ! � ]  l i în l e i  I ' 
li RECAPITULAŢIE li li I I. Liniile ferate construite : „ a forfait" pe seama Statului . 1 75.8,7 56 031 494 S u me!e efective

. 
cheltuite pentr:i difer'.te linii, 

II. răscumpărate de Stat 979 . 305 353 190 s au. luat d1!1 l u�rarea mt1tulată
. : .Lu-

" " . ·5• ·' � " crănle Publice şi exploatarea Cailor fe. 
IIJ. „ „ cu acte de concesmne exploatat� de Stat . 222.411 60 49<> 640 rate române" publ icată de societatea 
IV. „ „ construite direct de Stat . 1 802.570 270 675 l lO Politechnică. 

V. „ „ Diferite lucrări, refaceri de linii, gări, poduri, 
material rulant, studji de căi ferate, ş. c.  I. 85 393 1 79 Suma efectiv cheltuită. ')  

Total general . 3 1 80.40� 777 948 616 1 
** Capitalul nominal total al costului liniilor C. F. R .  Lei . . I 891 918 088 

I I 
I I !  

· I  I 11 I . 
I I I 

I 1 ! I I 
I li J I 

•) Sumele efectiv cheltuite din diferitele fonduri extrabugetare, precum : credite speciale şi extraordinare, fondul de rezervă al C. F. R. şi excedente 
bugetare ale statului, pentru diferitele l ucrări executate pe liniile C. F. R. şi pentru comande de material rulant etc., cu privire la serviciul  de Intreţinere, 
de Ateliere şi Tracţiune, nu sunt cuprinse în acest tablou cu începere de la anul 1900. 

„) Capitalul nominal s'a obţinut, sporind totalu l  sumei efectiv cheltuite pentru construcţia tuturor liniilor C. F. R. cu 14,65 "/ . 
Acest coeficient reprezintă diferenţa între valoarea nominală, a tuturor împrumuturilor contractate de statul Român şi cursul de emisiune, cu care 

s' a putut plasa acţiunile pe diferite pieţe. Aceste date s'au luat din raportul general asupra proectului de buget general al statului pe exerciţiul 1902-1903. 

· -Clt *"" I 
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Din cifrele de mai sus reese că; în anu.i 1 906i7 ,  cheltuelile de 
exploatare în sumă de 43ll milioane lei, au întrecut pe acele din 
anul precedent, (37„ mil.) cu 5,G milioane, adică cu aproape 1 5° /0 , 
ast-fel că excedentul de exploatare realizat în sumă de 33,8 milioane 
lei, faţă de 33,4 milioane cât a fost anul precedent, este numai cu 
0,4 milioane lei mai mare. 

De asemenea coeficientul de exploatare, adică raportul între 
cheltuelile şi veniturile brute s'a urcat în anul 1 906/7 la 56.0w pe 
când în anul precedent era nu.mai 52,8 04 • 

Această sporire a cheltuelilor se explică nu numai prin faptul 
· că fie-care sporire de trafic trage după sine neapărat şi o sporire. a 
cheltuelilor, dar şi prin împrejurarea că în anul 1 906/7, administra­
ţiunea a trebuit să facă faţă unor cerinţe cu totµl extra-ordinare. 

In urma desvoltărei . treptate a traficului, care s'a accentuat mai 
cu seamă de la începutul anului 1905, a rezultat un spor de muncă 
atât în serviciul executiv, cât şi în biurourile administraţiunei cen­
trale, care a făcut inevitabil un spor însemnat de personal de toate 
categoriile şi aceasta cu atât mai mult, cu cât personalului execu­
tiv, care este cel mai impovărat ca serviciu, trebuia să i se reducă 
orele de muncă. Pe lângă aceasta a trebuit mărită şi retribuţiunea 
personalului, absolut neîndestulătoare faţă cu greutăţile din ce în ce 
mai împovărătoare ale trailllui. 

Prin aceasta se explică faptul că cheltuelile pentru salariarea 
personalului au atins, în anul 1906/7, cifra de 26,1 milioane lei faţă 
de 23n milioane din anul prececţent, ceea-ce reprezintă un plus de 
lei 2,4 milioane sau 1 Oa0 / 0 • . · 

O creştere mai însemnată de cheltueli o întâlnim şi la material 
( 1 7  milioane lei în anul 1906/7 faţă de 1 3,8 milioane din anul pre­
cedent, adică un spor de 3a milioane = 23. 2 ° / 0), care creştere este 
provocată nu numai de desvoltarea traficului, ci mai mult de scum­
pirea considerabilă a materialului din ţară şi din străinătate, la care 
a contribuit şi urcarea drepturilor de intrare prin noul regim vamal, 
pus în aplicare în primăvara anului 1 906. 

Ca exemple ale scumpirei materialului, menţionăm unele din 
articolele, pe care calea ferată le întrebuinţează în cantităţi mai mari : 
cărbunii s' au scumpit cu 5° / 0, şinele cu 7° / 0 , tuciul cu 9° / 0 ,  traver-
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sele cu 1 7° /0 ferul în bare cu 20° /o> cocsul cu 22 ° I 0, plăcile cu 34 ° / 0 ,  

lemnele de foc cu 43° / 0, cositorul cu 53° / 0 etc. ( 1 )  
Insă cu toată înrâurirea nepriincioasă a acestor împrejurări asu­

pra cheltuelilor şi a coeficientului de exploatare, totuşi acest din 
urmă poate susţine cu succes comparaţiunea cu coeficienţii de ex­
ploatare a unui lung şir din anii precedenţi .  

Intr'adevăr, dacă considerăm perioada de la 1 878 până la 
1 905/6, adică un interval de 28 de ani, coeficienţii de exploatare 
au fost mai mari de cât al anului 1 906/7, în 26 ani n'au variat de 
cât de la 56. 5 1 0 până la 82 .w ; numai în anul 1 883 şi 1 905/6 au 
fost mai mici. 

Mijlocia aritmetică a ultimilor 10 ani ( 1 896-1 905 /6 inclusiv) 
este 65,868 ; a ultimilcr 20 ani ( 1 886-1 905/6 inel.) este 65,9 1 2 şi 
a întregei perioade de 28 ani ( 1 878-1905/6 inel.) este 64,860 pe 
când coficientul de exploatare pentru anul de care dăm seama este 
numai 56,0 2 8 • Este deci evident că cu toată povara împrejurărilor 
arătate, gestiunea anului 1 906/7 a dat roade bune. 

* 
* * 

Sporul de venituri al Căilor ferate, ce s'a realizat în anul 
1 906/7, se datoreşte în locul întâi traficului de călători, la care, cum 
se arată în tabloul de mai jos, s'a manifestat atât cu privire la nu­
mărul persoanelor expediate în toate cele 3 clase, cât şi la lungimea 
distanţelor străbătute, ba chiar şi cu privire la biletele de abonam·ent 
de care publicul s'a folosit pe o scară mult mai întinsă de cât în 
anii trecuţi. 

(1) A mai contribuit într'un grad oare-care la urcarea cheltuelilor şi deci la 
scăderea excedentului din anul 1906/7, numărul consid�rabil de transporturi mili-
tare şi de trehuri militare cari au circulat pe întreaga linie. „ 

In afară de transportul trupelor şi a materialelor cu ocaziunea manevrelor 
din toamna 1906, au mai fost necesare în luna Martie 1907, îndrumări de nume" 
roase trenuri speciaie militare pentru potolirea răscoalelor ţărăneşti . 

Din această cauză au fost puse în circulaţiune . în luna Martie 1 907, nu mai 
puţin de cât 308 trenuri militare cu 4353 vagoane cu u'n parcurs de peste 1 1  mi­
lioane tone-brute-chilometrice. 

lfot în această lună s'au mai expediat în afară de trenurile de mai sus încă 
un număr de 78.000 militari cu trenurile. ordinare de persoane. 

Pentru toate aceste transporturi militare, cari conform legii se efectuează fără 
nici o taxă, nu figurează în compturile căii ferate de cât cheltuelile (tracţiunea, cos­
tul materialului, etc.) nu însă şi echivalentul corespunzător de venituri. 
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Ci:eşterea numărului de călători se datoreşte curentului mai 
intensiv de călători spre şi de la Bucureşti cu ocaziunea expoziţiunei 
şi mai ales recoltei abundente din anul 1 906, precum şi propăşirei 
industriilor care atrage după sine totdeauna şi o sporire mai mult 
sau mai puţin imporţantă a traficului de călători. 

Numai în ceea-ce priveşte venitul mijlociu, raportat la un călător, 
se observă faţă cu anul precedent, o mică· scădere de la lei 3.85  la 
lei 3.w ceea-ce însă se explică prin faptul că la călătorii pe distanţe 
mai mari, taxa unitară de persoană-kilometrică este mai redusă. 

Tarifele de călători au rămas neschimbate. Chestiunea reducerei 
generale a acestor tarife, care preocupă în mocl continuu publicul 
călător, a fost discutată în mod mai stăruitor în anul 1 906/7 sus­
ţinându-se vechia părere ca ori-ce reducere a tliJ,rifului precum şi 
înfiinţarea de bilete de dus şi de întors cu preţ redus în toate re­
laţiunile, ar trebui să aibă de efect nu numai mărirea circulaţiei ci 
şi sporirea veniturilor Căilor ferate. 

Anul de jubileu 1 906 în cursul căruia s'au acordat în mod ge­
neral pentru anumite epoce, reduceri însemnate pentru a înlesni vi­
zitarea expoziţiei din Bucureşti, adică 30 ° / 0 din tariful trenurilor de 
persoane în lunile Iunie până la Octombrie, 50 ° / 0 cu începere din 
această din urmă lună până la închiderea expoziţiunei şi 75 ° / 0 

pentru săteni, funcţionari rurali şi diferite societăţi şi. grupe din 
ţară şi ţările vecine, ne-a procurat elementele necesare pentru ·a 
examina din nou această chestiune, altmintrelea de mult studiată: 

Rezultatul acestui studiu amănunţit a fost că în împrejurările 
în care se desfăşoară traficul de călători în ţara noastră, reducerea 
tarifului actual ar avea de efect numai sporirea numărului călătorilor 
şi a cheltuelilor corespunzătoare, nu însă şi acea a veniturilor căii 
ferate ; din contra, o asemenea măsură ar da loc la o scădere a 
veniturilor nete a căilor noastre ferate. 

Din calculele comparative făcute, rezultă că în România preţul 
de transport pe drumul de fer pentru călători este deja mai redus .de 
cât în Germania, Franţa, Elveţia, Italia şi Bulgaria ; în ceea-ce priveşte 
celelalte state, costul de transport numai pentru unele distanţe e mai 
scăzut şi numai în Ungaria preţul de călătorie pentru toate clasele 
şi distanţele este mai redus de cât în România. 

Pentru a ne putea da seamă de efectele reducerilor acordate 
pentru expoziţiunea din Bucureşti dăm următorul tablou : 
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Mi"! . l i J oc1a pe an din 
perioada celor 

Datele 

5 ani precendenţi de 
corespunzătoare 1 II. TRAFICUL DE CĂLĂTO RI 

la 1901. 2 până 
pentru anul bugetar 

la inclusiv 1905'6 
1905'6 11 li 

193 564 235 422 
814 281 940 334 

4 756 725 5 415 068 
5 764 570 . 6 590 824 

62 75 
259 299 

1 516  1 722 
1 837 2 096 

22 928 982 27 843 690 
80 894 222 94 502 016 

294 600 827 340 078 887 
398 424 031 . 462 424 593 

7 305 8 853 
25 775 30 049 
93 870 108 133 

1 26 950 l i 147 035 

I J. Căl"ori tran,porta� ( CI. I-a Numărul 

I I 

" II-a pe liniile C. F. R .  ( „ III-a 
(cifră absolută) . Total : 

2 Căn . t t ţ' ( CI. I-a 
. a on ranspor a 1 11_ 

de un kilometru de ( " 
III-: 

cale. T�tal : 

" 
" 
" 

" 
" 
" 
" 

I ( CI. I-a Pers.-kilm. 
I 3. Persoane-kilometri pe „ II-a 

întreaga linie. ( „ III-a 
Total : 

I ( CI. 
4. Persoane-kilometri de „ 

I-a 
II-a 

! 1 kilometru de cale. ( „ III-a 
Total : 

I 

" 
" 
" 

" " 
" 
" 

-- --

Diferenţa exprimată în · I 
Datele procente faţă de 

corespunzătoare = =  � 1 
pentru Mijlocia 

1906 7 
n u  preceden\1 

anul bugetar A 1 1905 6 I celor 5 ai;ii 

li 1901,2-1905 6 

I 
li 282 723 + 20.09 °/o I + 46. 7  °Io 

1 097 822 + 16.70 „ + 34.8 „ 

6 219 420 + 14.86 " + 30.g " 
7 599 965 + 15.�1 „ + 31 .8 „ 

90 + 20.00 „ + 45.2  „ Q. 
349 1 1 6. 7 2  „ + 34.0 „ 00 

1 978 14.87 " + 30.5 " 
2 417  15.�1 „ + 31 .n „ 

33 764 414 I + 21 . 2r „ + 47.�  „ 

1 12 480 170 + 18.u; „ + 39.0 „ 

393 596 827 I + 15.H " . + 33.r. " 
539 791 41 1 + 16.7� " + 35.5 '" 

10  739 l i i 21 .�0 „ t 47 .0 „ 

35 760 19 .0� „ 38.7  „ 
125 190 15. 77 " 23.4 " 
1 7 1  689 l i  1 6„; " + 35.2 " 
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2 064 655 I 2 5 1 1  020 
5. Venitul din traficul ( CI. I-a Lei I 2 903 099 i 1 5.61 °Io t 40.6 „ 

5 040 625 5 877 069 d ăl" t . ( · r . " II-a „ 6 652 480 . 1 3. 10 " 32.0 " e c a on, c1 ra 6 9 52 1 3  28 
12 120 964 13 7 1 7  843 b 1 q ( " III-a „ 15 O 7 ·rn „ ·a " 

19 226 244 22 105 932 
a so u a · Total : " 25 165 106 13.84. „ + 30.0 „ 

658 798 ( CI. I-a " 923 i 1 5.ro " + 40.s „ 
1 606 1 869 6. Venit de 1 kilometru " II-a " 2 1 1 6  13 . 2 2  " + 31 .8 „ 

3 862 4 362 de cale. ( " III-a „ 4 965 13.82 " + 28.o „ 
6 126 7 029 Total : „ 8 004 1 3.87 " + 30.1 „ 

10.to l�·C7 
. V V 

( c�. Iţ-� : 10.21 - 3.75 " - 3.7 °Io 

6.19 °·25 7. Vemt de 1 călator. ( III-a 6.oo - 3.04 " - 2. 1 „ 
2. 55 2.53 T�tal : : 2-.51 - 0.79 „ - La „ 
3.55 3.55 3.11 - 1 .19 „ - 0.G „ 

9 9 ( Cl. I-a Bani 
_ 4 I I �  ·ooo ·01s 

8 V 't d 1 ăl" t II-a 8.sos ·os „ - 4.6 „ c.o 
6 6 . em e c a or " " 5 4 5 ·155 ·uo . 1 kil ( ill-a ·011 - ·so " - ·1 " 
. 1 o metru. . " " 
4.uo 4.054 ş 

Total : " 
3.066 - l .fa " - 3.7 " 

4.aio 4.1so 4.ccz - 2.47 " - 3.5 „ 

1 18 1 18 
CI. I-a Km. l i 

i 
., ·s 9. Distanţa medie par- ( II-a 1 19.4 0.!ls " i O.a " 

99 100 V d fi " " 102 1 3 ·s , ·s cursa e e-care ( III-a •4 ·so " · 1 " 
6 1  02 ălă „ 

" I 63 o 2 ·o ·a c tor. Total . ·s ·so " ·s " 
69 70 . " 7 1  1 2 ·O • 2 

• ·O • 14 n ·O n 

710 1 OOO ( Cl. I-a Câtime I 1 406 + 40 i 
2 295 , H 329 10. Bilete de abona- " II-a „ I 4 348 ţ 30

·
co " �� ·o " 

1 371 2 1 18 I ment vândute. ( " III-a " 2 298 8
·t1 " 

67
·5 � 

4 376 6 447 ' Total : " 
8 052 24

·so " . 
84

·o " 

1 ·oo n •o " 
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TA�IFUL DE CĂLĂTORI DE LA _ _,_::��:=: _s�A�IUNILE C. F. R . LA BUCUREŞTI 

NUMĂRUL DE CĂLĂTORI l i V E N I T  . 
L U N A  

Aprilie . . 

Maiu 

Total . 

Iunie 

. · ·1 

. ' 

1905
/6 

l i 190�1 Diferenţa li �:fiJ:rtl l 1905/6 , \I 1906
/
7 l i Diferenţa li �:�fort 

38 653 
52 742 
9 1  395 

4 1  8 1 9  
43 65 1 
47 369 
60 736 

1 1 I 5 1  674 r + 1 3  02 1 33. GS 250 090 347 44 1 + 97 35 1 38.0 1 
56 544

1 + 3 802 7 . 10 ·  35 1 325 388 0 1 1 + 36 686 10. 44 
108 2 1 2  + 1 6  823 1 8. 40 

--
60 1 4 1 5  735 452 I+ 1 34 037 22 . , 8 

44 254 1/ + 2 435 
46 543 l i  + 2 892 

--
282 569 1 + 1 8  056 

-
6 .8 1 5 . 8 2 

6 . G 2 247 28 1 1 1  - 3 780 1- 1 .50 
335 598 l i  + 51 280 1 8. 0 3 

Iulie .. 

August 

Septembrie. 

Octombrie . 

Noembrie 

. li 47 795 

6 1  48 1 1 1 + 14 1 1 2 29. ,� 
96 929 + 36 1 93 59.u i  

264 5 13  
251  06 1 
284 3 1 8  
382 074 
3 1 7  5 1 1 90 1 43 I + 42 348 1 1· 88. GO 

1 

532 548 1 1+ 1 50 474 39.38 
39 1 378 + 73 867 23. i e  

Total . 

· Decembrie . 

Totalul pe Aprilie, 

Maiu şi Decembrie 

5 1  525 
292 895 

43 409 

1 34 804 .i 

__ 73_?oo I + 2 1  675 l i 42.o r. 325 36�_l1l1 3 1 3  2 1 8  - 1 2  148 l.�2? 1 1 9 655" 40.8 :; 1 824 843 2 102 592 + 277 749 I 1 5 . 1 1  4 1 2  550 

44 502 

1 52 720 

+ 1 09�- 1��­

+ 1 7  5 1 6 1 1 3 . ' "  

273 306 1 1 290 224 li + 1 6  9 18  /� 
I 

874 72 1 li 1 025 676 I!+ 1 50 955 IJ l 7 . 1 5 
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I n  acest tablou se arată traficul de călători la Bucureşti cu în­
cepere de la 1 Aprilie 1 906 până la 1 Ianuarie 1 907 adică pe 3 luni 
fără reducere de tarif (Aprilie, Mai şi Decembrie) şi pe 7 luni cu 
tariful. redus (Iunie-Noembrie) în comparaţie cu lunile corespunzătoare 
din anul precedent. 

Traficul de călători pentru Bucureşti în lunile Iunie-Noembrie 
inclusiv s' a sporit în anul 1 906 faţă cu anul 1 905 cu 1 1 9 655 că­
lători ceea-ce reprezintă un spor de călători d.e 40.8 5� /0 în  raport cu 
numărul lor din anul 1 905. 

Pe . aceeaşi perioadă venitul s'a sporit cu 277 749 le-i adică cu 
15 .uo /o · 

In lunile Aprilie, Mai şi Decembrie, când tariful nu era re­
dus, numărul călătorilor pentru Bucureşti s' a sporit cu 1 7  9 1 6  în 
anul 1 906 faţă cu anul 1 905 adică cu 1 3,8 ° / 0, iar venitul cu 1 50 955 
lei adică cu 1 7 . 2 5°/0 • 

De aci rezultă că, deşi pe timpul expoziţiei sub regimul tari­
fului redus sporul numărului de călători a fost mult mai mare în 
raport cu acel ce a rezultat în lunile cele-lalte ale anului, totuşi spo­
rul de venit pe acea perioadă a fost mai mic ca în . cele-lalte luni, 
aşa că înlesnirile făcute pentru călători la expoziţie, a făcut ca 
creşterea de venituri, să fie mai mică, de cât aceea ce ar fi rezultat 
cu tarif ele normale aplicate la sporul normal de călători fără expoziţie. 

· Acest rezult�t este confirmat prin faptul că, în anul 1 905/6 sub 
regimul tarifului normal, media numărului de călători în lunile Iunie­
Noembrie a fost de 48 482 adică mai mare de cât în lunile Aprilie, 
Mai şi Decembrie când a fost numai de 44 934. 

Este dar evident că reducerile pentru expoziţie au produs o 
perdere de venit pentru Calea ferată, sporul de venit realizat în tim­
pul expoziţiei faţă de anul prec.edent fiind d� 1 5  ° / 0 , pe când sporul 
de venit ce ar fi trebuit să se realizeze în· mod normal în acest timp 
cu taxele normale, ar fi fost de cel puţin 1 7 ° / 0 •  

Această micşorare de venituri se observă mai cu  seamă î n  luna 
Iulie, când reducerea acordată pentru expoziţie era de 3.0 ° / 0 şi nu­
mărul călătorilor deşi sporise cu 2 892, venitul nu mimai că nu s'a 
sporit, dar s'a micşorat chiar cu 3 780 lei in raport cu acela al ace­
leiaşi luni din anul precedent ; ase.menea şi în luna Noern,brie. când 
reducerea fiind de 50 ° / 0 numărul călătorilor la Bucureşti s' a sporit 
cu 42 0 0 ° / 0 , i.ar.. veniturile au. scăzut cu 1 2  1 48 lei faţă cu luna c.ores­
punzătoare din anul 1 905. 
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Trebue să adăogăm că micşorarea venitulu( â fost însoţită de 
mărirea cheltuelilor prin sporirea tonajului trenurilor şi prin îndru­
marea de trenuri speciale devenite necesare spre a se transporta 
numărul mare de călători cu reducere · de 7 5 ° / 0 din tariful normal ; 
ast-fel în lunile Iunie-Noembrie s'au făcut cu 23 000. trenuri�kilome­
trice mai mult de cât în perioada corespunzătoare din 1 905/6; ceea 
ce reprezintă o cheltuială aproximativă de 50 'OOO lei. Dacă adăugăm 
această cheltuială la perderea de venit de 2 o I o sau 36 OOO lei, rezultă 
că sacrificiul făcut din venitul Căilor ferate este de cel puţin 86 OOO lei. 

Aceste explicaţiuni nu au de scop de a s'usţine că s'ar :fi fă­

.
cut o greşeală prin reducerea tarifelor pentru expoziţie, de oare-ce 
cu drept cuvânt la facerea acestei înlesniri s'a avut în vedere con­
sideraţiuni de un ordin mai înalt, de cât acel pur fiscal ; era însă 
necesar de a stabili că chiar într'un caz special, când se oferea pu­
blicului un motiv de a călători dtn cele mai atrăgătoare, reducerea 
tarifului nu a fost folositoare pentru Căile ferate şi de a se dovedi 
încă odată mai : mult, că nu se poate susţine că se va produce cu 
certitudine o sporire de venituri ori de câte ori se vor reduce ta­
rif ele de călători. -

* 
* * 

Dezvoltarea generală a traficului pe Căile ferate, se manifes­
tează în mod foarte pronunţat la trafirnl de bagaje, precum şi la acel 
de mărfuri de mare iuţeală ; deşi privit din punct\11 de vedere finan­
ciar, aceste ramure de trafic nu contribue de cât în măsură restrânsă 
la sporul general al veniturilor Căilor terate. 

In traficul de bagaje, sporul 'traficului în anul 1 906/7, s'a urcat 
faţă cu anul precedent, ca cantitate transportată la 1 567 tone = 1  l .:;s0 /0, 
iar ca venit 97 204 lei = 1 38 i° / 0 

Asemenea şi în traficul de mărfuri de mare iuţeală, rezultatele 
de expyoatare pe 1 906/7 arată · faţă cu anul 1 905/6, un plus de 7239 
tone = 1 2.99 ° / 0 ca cantitate şi 309 902 lei = 1 4. 5 9  ° / 0 ca venit. 

In ceea-ce priveşte traficul de bagaje, sporul de venituri rea­
lizat se datoreşte mai cu deosebire faptului, că în timpul expoziţiunei, 
publicul a făcut pe o scară mai întinsă uz .de măsura înfiinţată în 
anul 1 90 1 ,  că coletele mici de mărfuri sau de articole uşoare su­
puse stricăciunei, pot fi expediate, · în anumite condiţiuni, ca bagaje, 
cu trenurile de persoane, fără ca să fie necesară îndeplinirea forma­
lităţilor de predare rhai complicată, pentru transporturile de m·are 
iuţeală şi fără ca coletele să fie însoţite de un călător. 
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I 
l\llijlocia pe an din Datele 

I 

perioada celor corespunzătore I III. CANTITĂŢI, TONE-KILOMETRI, 
5 ani precedenţi de pentru VENIT, DISTANŢE, ETC. 

la 1901 2 până anul bugetar I li la inel usiv 1905. 6 1905,6 

Cil () 
< 

1 1 369 

. 

13 567 11 Cantitat<a trnn•porlată . Tone 

1 956 771 2 560 720 1 Tone-kilometri . . . . " 
() 
< · o::l 623 81 1 Tone-kilometri de 1 km. lungime de cale . " 
Cil 
Cl 578 730 700.730 Venit . . . . Lei 

o 
c;: 

194 223 Venit de 1 km. de cale . " 
< o:: 
E--< 

30 27 1 Venit de 1 tonă-kilometrică . . . . . . Bani 

1 7 1  · 188 Distanţa medie parcursă de fie-care tonă. · " 

I 
><: .....l 43 357 55 730 Cantitatea transportată . Tone 
< 
Cil 
E- 7 892 917  10  730 932 Tone-kilometri . " 
:::i -
Cil 
o:: 
< 
;2; 
w 
Cl 
o 
...... """ 
� E--< 

"" 

2 488 3 375 I Ton_e-kilometri de 1 .kl. lungime de cale " 
1 644 059 2 132 440 Vemtul . . . . . . . . . . . Lei 

t 

518 I 671 Venit de ·1 kl. de cale . " I 2 1  20 Venit de 1 tonă-kilometrică 

181 I „ Bani 

192 Distanţă medie parcursă de fie-care tonă . Km . 

i I 

Diferenţa exprimată în 
Datele procente faţă de 

corespunzătoare 
pentru 

anul bugetar anul 1905;6 
1906/7 

-

1 5 13· IE/, 2 885 073 + 13.4. °Io 

918  

797  934 

551 

28 

19 1  

62  969 

1 1 54'7 429 

3 630 

2 442 342 

768 

2 1  

183 

+ 13., °Io 

+ 13.9 °Io 

+ 13.4 °Io 

+ 3.7 °Io 

+ l .1 ° I o 

+ 12.99 °Io 

+ 7.�l °Io 

+ 7.5G °Io 

+14.53 °Io 

+ 14.46 °Io 

+ 5-oo °Io 

- 4.78 °Io 

mijlocia celor , 
5 ani precedenţi I 

1901/2-1905, 6 

+ 33.l 0/o 

+ 47.4 °Io 

+ 47.4 °Io 

+ 37.g 
°Io 

+ 36.4 °Io 

- 6.7 °Io 

+ l l . 7 °Io 

+ 45.! °Io 

+ 46.3 °Io 

+ 45.9 °Io 

+ 48.G °Io 

+ 48.3 °/� 
-

+ 1 . 1  °Io 

...... 
o:i 

I �  
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In traficul de mare iuţeală contingentul cel mai mare, care a 
contribuit la sporul veniturilor, l'a dat, ca şi în anul precedent, pis­
cicultura care se află în dezvoltarea mereu crescândă. Tot ast-fel 
traficul cu aşa denumite „ colete cu timbru de francare" (adică co­
lete între 5 şi 10 kg. greutate, care se expediază pentru toate sta­
ţiunile din ţară cu trenuri de persoane, fără vre-o altă formalitate 
de cât aplicarea · unui timbru de francare de 1 leu) s'a dezvoltat în 
mod considerabil. 

* 
* * 

Din toate1 punctele de vedere, traficul de mărfiwi de mica 
iuţeală, este ramura c;ea mai importantă a activităţii Căilor ferate 
şi efectuarea promptă a transporturilor de mică iuţeală, provoacă di­
ficultăţi mai mari de cât toate celelalte ramuri de' traficuri. Venitul 
din acest trafic formează în anul acesta 59.49  ° Io- diri veniturile totale 
ale administraţiunei ; *) ele au atins în cifră rotundă 45. 7 3  milioane lei 
adică cu2 , 8 5 milioane, sau 5 . •  3 ° / 0 mai mult de cât în anul precedent. 

Fie-care tonă de mărfuri de mică iuţeală, expediată în anul 1 906/7, 
a adus căii ferate în termen mediu, un venit brut de · lei 7 . 60, iar 
numărul total al tonelor transportate a crescut la cifra de 6 . 0 2  mi­
lioane, adică _a fost cu 0.3 8 milioane de tone mai mare de cât în 

anul 1 905/6. 
Pentru a ne putea da compt, de creşterea cantităţei venitului  

la aceste ramuri de trafic precum şi în ce anume grad a variat tra­
ficul diferitelor a1iicole de transport sau grupe de articole, s'a întocmit 
următoarele tablouri comparative. 

Spor mai însemnat prezintă în anul acesta, faţă de anul pre­
cedent, următoarele articole :· Producte măcinate 22. 73 ° / 0, petroleu şi 
derivate 27 .84° /0 ,  lemne de foc 32. 10°/0, ciment 36.9 2° /0, spirt, ţuică, 
bere 30. 35°/0 ,  vin 23, 00°/0 , butoaie goale 24. 0 0° /0, fer în vagoane com­
plecte 13 . 1 �

0
/0, ouă 45.8 2° /0 ,  tutun 16 . 00.0 /0 , sare 5.0//0 şi hârtie, im­

primate 5 . 7 7° /0 • 

*) Raportul veniturilor diferitelor ramuri de traficuri la veniturile totale ale căilor 
ferate totale este de : 

Traficul de mică iuţeală 
" " călători „ . 

Diverse venituri . . . 
Traficul de mare iuţeală 
Traficul de bagaje. . . 

1906 7 

59.49 °Io 
32.74 " 

3.66 " 
3. 17 " 

l .04 " -- -
100.oo 

0/0 
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Datele Mijlocia pe an din Datele 
pe:ioada celo

.
r corespunzătoare l i V. TRAFICUL DE MĂRFURI DE l i  corespunzătoare 

la 1901 2 până anul bugetar MICĂ IUŢEALĂ anul bugetar 

Diferenţa exprimată în I 
procente faţă d� 1 / mijlocia celor I 

anul 1905 6 I 5 ani precedenţi 
1901 2-1905 6 

4 824 208 5 691 813 

5 am precedenţi de pentru _l pentru 

la inclusiv 1905. 6 li 1905 6 1906. 7 

„ ! 1 .  Cantitatea transportată . 

='-"'

_

=

T

=

o

=

n

=

e
=i,�, =-===6 0=

2
=1=0=5=7==!!11==+==5=.7=8

=
0/
=
0
==\=====-

+ 24.8 °Io 

729 255 550 

229 827 

36 068 412  

7 . 47 
1 1 368 

5
/o 

151  

2 287 054 

72 1 

920 494 879 2. Tone-kilometri 

289 555 3. Tone-kilom. pe 1 km. lung. de cale 

43 374. 845 4. Venitul 

7. 1 s  l i  5. Venitul d e o tonă transportată 

13 644 l i 6. Venit I km. de cale 

4. 7 li 7. Venit pe 1 tonă-kilometrică 

" 

" 

Lei 

" 

" 

Bani 

162 8. Dist. medie parcursă de fie-care tonă. Km. 

2 594 1 72  

8 16  

9. Diverse venituri " � Lei 

: 10. Pe 1 ·kilometru de cale 11 ;, 

940 434 750 + 2.10 °Io 
295 641 + 2.10 °Io 

45 730 429 + 5.43 °.'o 
7. ( 0 - 0.2G °Io 

14 376 + 5.so °Io 
4. o + 4.H. °Io 

1 56 - 3.70 °Io 
2 740 428 + 5. , 3 °Io 

862 + 5.r4 °Io I 

+ 28.9 °Io 

+ 28.0 °Io 

+ 26.s 
oio 

+ l .
7 

°Io 

+ 29.6 °Io 

- 2.o �/o 

+ 3.s °Io 

i "  

+ 1 9.8 °Io I 

+ 1 9.5 °Io 

� CJ1 
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co co ...... 

Mi jlocia pe an din 
oerioada celor 

5 ni precedenţi de 
.a 1901 1 2  până 

inclusiv 1905 6 

--

2 069 937 

100 295 

1 1 7  565 
306 205 

599 842 

371 705 

17 55,2 

76 9 1 1  
3 1 7  455 
88 948 

102 105 
6 294 

63 969 
10 721 
15 919  

39 323 
28 9 1 1  
64 346 
22 090 

5 597 

5 356 
7 616  
4 134 
5 079 
6 355 

41 772 

85 399 
173 314 
37 708 

Datele 11 corespunzătoare 
pentru 

anul bugetar 
1905,6 

2 326 331 
1 1 1  256 
1 1 6  939 
469 673 
738 172 
334 906 
26 503 

85 616 
407 320 
89 691 

141 943 

8 309 
62 660 
12 715  
1 5  974 
5 1 438 
46 930 

139 573 
29 799 
8 638 
8 559 

10 297 
4 99°1 

3 732 
6 729 

42 542 I 
I 

109 571 I 197 57 1  
46  9 1 1  

��--·�-
VI. SPEC FI CAREA 

ARTICOLELOR PRINCI li PALE TRANSPORTATE I 
MICĂ IUŢEALĂ PE C. F. R. CU 

leguminoase. . Tone 

oks şi similare 
i) catran, reziduri 
e şi de lucru . 

ămizi refractare . 

" 

" 
" 
" 

e simplu, cărănuz1 „ 

ipsos, ardezie . „ 

ndiş, petre necioplite „ 

et 

te, coji de arbori 

plecte 

sticle 

vag. complecte 
ciale . 

" 
" 
" 
" 

" 
" 
" 
" 

" 
" 
" 
" 
" 

" 
asa tarifară a II în 
. industriale : li asa tarifară I 
oane complecte 

Datele 
corespunzătoare 

pentru 
anul bugetar 

1900 7 

2 359 368 
136 544 
1 1 6  867 
600 37 1 
770 982 
444 416 
36 288 

87 094 
422 144 
94 177 

106 790 
10 831 
77 447 
15 774 
10 094 
41 848 
37 092 

157 943 
,4 870 

8 1 14 
7 367 

10 891 
4 643 
5 442 
7 845 

37 594 

90 995 
180 541 
40 906 

I U1Ierenţa expnmata {n \ 
procente faţă de 

1= mijlocia celor I li anul 1906, 7 5
1
:�

.

�ct
9
��1;i 

li 
/I 
l i 

+ l.42 °/o + 22.75 °/o 
+ O.so 

0
/o + 27.54 °/o 

+ 4.44 °/o 
+ 32.70 °Io 
+ 36.92 °Io 

+ l .75 °Io + 3. r-4 °Io 
+ 5.oo °Io 
- 2.47 °Io 
+ 30.55 °Io + 23.ro 

o
;
o 

+ 24.oo °Io 
- 36.s1 5/o 
- Lan °/o 

20.9n /0° 
+ 13. 1n °Io 

16.54 °Io 
6.or 

0
/o 

15. 11 °Io + 5.77 °Io 
- 6.97 °Io + 45.82 °Io 
+ 16.co °Io 

l l .t5 °Io 

16.95 °Io 
8. 2 °Io 

13.ol °Io 

+ 14.o °Io + 36.l °Io 
- 0.G °Io t 96. l °Io 

28.5 °Io 
19.6 °Io 

+ 106.7 °Io 

+ 13.2 °Io 
+ 33.0 °Io 
+ 5.9 °Io 

+ 4.5 °Io 
+ 72.1 °Io 
+ 21 .1 % + 47.1 °Io 
- 36.6 °Io 
+ 6.4 °Io + 28.5 °Io + 145.5 °Io + 12.� °Io + 45.0 °Io 
+ 37.5 °Io + 43.0 °Io 
+ 12. 1 °Io + 7.1 °Io 
+ 23,4 °/o 

+ 
+ 
+ 

10.0 °Io 

6.5 °Io 
4., °Io 
8.o °Io 
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Scăderi faţă de anul precedent, se constată la următoarele ca­
tegorii de mărfuri : fân şi pae 36.8 1° /0 ,  maşini agricole 20.00 ° / 0 ,  zahăr 
1 6. ,//0 ,  sticlă şi articole de sticlă 1 5 . 1 1°/0 , nuci 6.01°/0 ,  articole de 
clasa III l l . 68 °/0, articole de clasa II 1 6.95°/0, articole de clasa I 8. 02°/0 ,  
alte mărfuri în vagoane · complecte 1 3.0 1°  / 0 ,  şi în fine peşte de tot 
felul 6.06° Io · 

* 
* * 

Transporturile de cereale şi producte măcinate, care formează 
contingentul cel mai însemnat în traficul de mărfuri de mică iuţeală, 
a fost în anul 1 906/7 de 2 495 9 1 2  tone sau 4 1 .,/ /0 din total şi ca 
atare merită să ne oprim la acest articol principal al exploatării Căilor 
ferate, cercetând întru cât contribue venitul din acest fel de transport 
la rezultatul general financiar al Căilor ferate române. 

Dacă despărţim veniturile realizate din transporturile de cereale 
şi făină, de acele realizate din transporturile celor-lalte mărfuri, ajun­
gem la următorul rezultat : 

Totalul general al to­
nelor transportate cu 
C. F. R . . . . .  

Tone de cereale şi 
făină transportate 

Celelalte mărfuri tone 

1 902/3 li 
4 689 381 

2 399 351 

2 290 030,J 
Totalul general al to­
nelor-kilometri . . 665 507 630 

-Tone-kilometri de ce 
reale şi făină. . . 309 894 230 

Tone-kilometri pentru 
alte mărfuri . . 355 613 404 

Venit total Lei. . 

-Venitul din transpor 
turile de cereale ş 
făină Lei . . . 

i 

Venit din alte mărfur i 

34 934 087 

14 666 311  

20  267 776 

l i li li 

1903/4 1904/5 1905/6 l i 1 906/7 

4 957 361 4 192 696 5 691 813 6 021 057 

2 276 349 1429 729 2 437 587 2 495 912 

2 681 012 2 762 967 3 254 226 3 525 145 

740 564 403 672 466 996 920 494 879 940 434 750 

311 954 330 228 948 525 368 329 075 336 329 855 

428 610 073 ,443 51 8 471  552 165  804 604 104 895 

37 142 382 31 030 633 43 374 845 45 730 429 

14 578 978 8 990 015 16 084 354 16 356 781 

22 563 404 22 040 618 27 290 491 29 373 648 
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Se vede dar, că veniturile din transporturile de rriică iuţeală, 
au i:ners crescând de la 1 902 /3 până în anul 1 906 17, afară de anul 
1 904/5, an în care, din cauza recoltei slabe, venitul din transportu­
rile _de mică iuţeală a fost mai ·mic. 

Venitul din anul 1 906/7 a ajuns la 45. 7 3  milioane ·lei, având 
deci un spor de 2.36  milioane adică 5. 4 3  ° I 0 faţă de anul precedent şi 
cu 9.06 milioane lei=26./ / 0 mai mult faţă de media celor cinci ani 
din urmă ( 1 90 1 /2-1 905/6) . 

Acest spor de venit se datoreşte nu numai transporturilor de 
cereale, dar în cea mai mare parte transporturilor · cel6r-lalte mărfuri. 
Pe când venitul di� transportul de cereale, este consecinţa unei mai 
bune sau mai slabe recolte, venitul pentru cele-lalte mărfuri, după 
cum se vede din tablou, nu depinde de starea recoltei. 

In adevăr, acel venit în anii 1 899, 1 900/ 1 ,  1 90 1  /2 a stat aproape 
invariabil deşi î11 acea perioadă venitul din transporturile de cereale 
a trecut de la 5 la 1 4  milioane. Tot ast-fel în perioada de la ,1902/3 
până la 1 904/5, venitul mărfurilor a sp.orit de la 20 milioane în 
1 902/3, la 22 milioane în 1 904 15, de şi venitul de cereale a scăzut 
de la 1 4.3  la 8.9 milioane lei . 

Sporul succesiv al veniturilor de mărfuri, nu se poate deci 
atribui de cât dezvoltări transporturilor provocate de industriile, 
ce se întemeiază din ce în ce mai mult în ţară. 

Până aci am arătat dezvoltarea ce au luat diferitele ramuri de 
traficuri şi sporul obţinut în toate categoriiie de venituri ; ne mai 
rămâne să arătăm acum şi sporul de muncă ce a fost necesar, 
pentru a face faţă exigenţelor acestui trafic. 

In anul 1 906/7, travaliul Căilor ferate exprimat în tone-brute­
kilometrice a atins cifra de 3504.3 milioane, adică a fost cu 38 1 . 0 
milioane sau 1 2. u 0 / 0 mai mare de cât în anul precedent şi cu 872. � 

milioane sau 33.1 ° I 0 mai mare de cât mijlocia perioadei de compa­
raţiune din cei din urmă 5 ani . 

In tabloul de la pag. 1 70 se arată utilizarea materialului rulant 
în anul 1 906/7 faţă de anul precedent şi de mijlocia celor 5 ani 
precedenţi. 

In anul 1 906/7 a avut loc o sporire mai considerabilă a ma­
terialului rulant cu un număr de locomotive şi de vagoane de măr­
furi comandate deja în anul precedent ; numărul locomotivelor s'a 
sporit în acest an de la 537 la 558, iar a vagoanelor de mărfuri 
de la 1 2  28 1 la 1 5  552, adică cu aproape 27 ° /„ faţă de anul precedent. 
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Numai graţie acestei împrejurări, precum şi a înmulţirei în mod 
corespunzător a personalului execuţiv, transportul mărfurilor în ge­
neral şi în special acel al mărfurilor de mică iuţeală, s'a putut efectua 
în condiţiuni mult mai satisfăcătoare de cât în anul precedent, . cu 
toate că şi actualmente administraţiunea este departe de a fi în mă­
sură să satisfacă toate nevoile traficului mere,u crescând, din cauză 
că mai suferă de lipsa de locomotive şi de diferite serii de vagoane, 
de căi duble, linii de garaje, gări de triaj, halte de încrucişare, cu 
un cuvânt de diferite instalaţiuni şi mijloace de transport, care con­
tribue în mod considerabil la siguranţa circulaţiunei şi promptitudinea 
necesară în efectuarea transporturilor. 

* 
* * 

Costul liniilor ferate în România, puse în exploatare până la 
sfârşitul anului 1 906/7, este de 777 984 6 1 6  lei pentru lungimea de 
3 1 80.403 kilometrii, adică 244 6 1 8  lei pe kilometru. 

Dacă ne raportăm la excedentul de 33 80 .1 238 lei al anului 
1 906/7, constatăm că capitalul de · 777 984 6 1 6  lei învestit de căile 
ferate române, aduce o dobândă de 4.34 ° I 0 ,  ceia-ce de sigur este 
satisfăcător când ţinem seamă de condiţiunile neuniforme ale tra­
ficului, proprii unei ţări agricole şi de desvotarea puţin industrială 
a ţărei, în comparaţie cu acele ţări unde exploatarea căilor ferate 
este mai rentabilă. 
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o I:'-- ,, 

Media pe an 11 
din perioada 

celor 5 ani pre­
cedenţi de la 
1901 2 până 
la incluziv 

1905 6 

Datele cores- 111 
punzătoare 1 I 

pentru anul li 
bupetar 
1905 6 li 

VII. UTILIZAREA MATERIALULUI RULANT 
C. F. R. ÎN ANUL 1906/7 

5� 1 0291 94: 
1 1 482 

537�1 J 1 01911 Parcul locomotivelor şi al 
106

11 
vagoanelor. l 

Locomotive. . . . . . Câtime 
Vagoane de călători . „ 

„ „ poştă . „ 

33 775 
37 s10J 
45 968 
1 1 7  053 

12 281 
35 442 
39 213 
53 978 
128 6331 

5 877 3071 6 340 487 
1 669 136' 1 651 403 
5 233 3421 6 338 022 
12 779 785 14 329 912 

I -43 294 918 1 48 307 9791 I 6 438 483 6 676 313 
I 1 73 871 123· 1 197 562 4931 

I 223 604 524
'
1 252 546 785 

696 802 895 782 133 451 1 
i 1 935 t 29 018 2 340 592 374 
2 f'31 ·831 9 13 3 1?2 725 825 

!I 

„ „ mărfuri . „ 

Circulaţi une. 
Trenuri îndrumate. 

{ accelerate şi de pers. Trenuri 
mixte şi militare. „ 
de mărturi . . . „ 

Total. . „ 

Distanţe parcurse de tre- { 
nuri în circulaţiune. 

Distanţe parcurse de di- 1 
feritele categorii de va­
goane. 

accelerate şi de pers. 
mixte şi militare 
de mărfuri. . . .  

Total. 

Vagoane de călători. 
„ „ poştă . .  
„ „ mărfuri. 

Total. . . 

klm. 
" 

" 
" 

" 

" 

" 

" 

Utilizarea materialului ru­
lant, exprimată în tone­
brute-kilometri. 

( Călători. . . Tone-brute-klm. 
( mărfuri şi material. „ Total. . . . „ 

l i Datele cores­
. punzătoare 

pentru anul 
bugetar 

1906 7 

Diferenţă exprimată în pro­
cente faţă de 

mijlocia celor 
anul 1905. 6 \1 5 ani precedenţi 

1901 2-1905,'6 

588111 + 
1 0241 + 
10611 

15 55211 + 
37 695 + 39 189 -
59 927 + 
136 8 1 1  + 

6 532 412 + 1 636 490 -
7 241 019 + 

1 5 409 921 + 
53 310 276 + 7 602 989 t I 207 008 394 

267 921 659 I 872 182 310/ + 
2 632 084 663 + 11 a 5o4 266 973' + 1; I 

9.50 0.49 
26.rs 
6.sr. 0.oo 1 1 .02 6.30 
3.03 0.90 14.25 7.;,3 

10.35 
13.es 4.79 
6.09 

1 1 .,,1 
1 2.45 1 2.u 

oJ 1 + 1 5.1 °/o 
" 

" 

" 

- 0.5 
+ 12 .a + 35.4 

" I i 
1 1 .o 

" ! 5.o 
„ I 30.

4 " 16.9 

" + 1 1 .1 : ,, + 3�:: 
" I  + 20.G 
" 
" 

" 

" 

t 23. 1 18.1 
1 9. 1 

+ 19 .a 
" i i + 

" I / + 
" I + 

25 .2 36.o 33. 1 

" 
" 
" 

" 

" 

" 

" 

" I 
" 

" 

" 

" 
" 1 : 1  
„ I " 
" 

https://biblioteca-digitala.ro



https://biblioteca-digitala.ro


