No. 4 Bucuresti, Aprilie 1908 Anul XXIV

BULETINUL
SOCIETATII POLITECNICE

PARTEA TECNICA

Exploatarea (dilor forate pomane °

Compararea rezultatelor anului bugetar 1906/7, cu acele ale anului
precedent, precum si cu mijlocia celor 5§ ani precedenti
(1901/2 pana la inclusiv 1905/6)

Rezultatele financiare ale Ciilor ferate romane pentru anul de
exercitiu 1906/7, au fost foarte favorabile din toate punctele de ve-
dere si au intrecut chiar pe acele ale anului precedent, care fusese
cele mai rodnice dobandite de la punerea in exploatare a drumurilor
de fer in tara.

Locul intdiu in ordinea rezultatelor il are acum anul 1906/7,
al cdrui venit brut a ajuns cifra rotundd de 76,, milioane lei, re-
prezentand ast-fel, fatd de anul precedent (70,, milioane lei) un spor
de aproape 6 milioane, adicd de 8,, °/,-

Acest spor se imparte ast-fel :

Un plus de 3,,, milioane lei la traficul de caldtori, (25,,, mi-
licane fatd de 22,,, milioane in anul precedent 1905/6).

Un plus de 2,,, milioane lei la traficul marfurilor de mic4 iu-
teald, (45,,, milioane fatd de 43,,, milioane in 1905/6).

Un plus de 0,,, milioane lei la traficul marfurilor de mare iu-
teald, 2,,, milioane fatd de 2,,, milioane in 1905/6).

Un plus de 0,,, milioane lei la veniturile diverse, 2,,, milioane
fatd de 2,,, milioane 1905 6) si

Un plus 0,,, milioane lei la traficul de bagaje (0,;, milioane
fatd de O,,, milioane in 1905/6).

Aceastd desvoltare a traficului, care se invedereazi si mai
mult prin comparatiunea rezultatelor exercitiului de care ddm seamd,
cu mijlocia aritmeticd a rezultatelor perioadei de 5 ani precedenti

(1) Dupa ,Darea de seami“ publicati de Directiunea generald a ciilor ferate
romane.
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1901/2—1905/6, este un corolar al desvoltdrei continue a comer-
ciului interior si exterior al tdrei, provocatd si ea, la randul ei, de
propédsirea rapidd a economiei agricole si industriale a tarei.

In ceea-ce priveste in special traficul de calatori, sporul de 1
milion de calitori (7,, milioane in anul de exercitiu fatd de 6, in
anul precedent), urmeazd si se atribue peste o zecime vizitirei ex-
pozitiunei jubilare din 1906.

Dupa statistica Ministerului de Finance, comerciul exterior s’a
ridicat in anul 1906 ca valoare, la aproape un miliard de lei (cifra
exactd este 913 milioane), iar cantitativ aproape la 5 milioane de
tone, cifre care pand acum nu au fost nici odatd atinse; admitand
cd 80—90°/, din aceastd cantitate a fost expediatd pe distante mai
mari sau mai mici cu calea feratd, rezultd cd a trebuit si transporte
numai pentru comerciul exterior o cantitate de cel putin 4 milioane
tone de marfuri = 400.000 vagoane din totalul de 6,, milioane tone.
Restul de 2,, milioane tone, reprezinta traficul mereu crescand interior.

Cantitatea transportului in anul de exercitiu 1906/7, este cu
aproximativ 7°[, mai mare de cat in anul precedent.

Cifrele cantitdtilor de marfuri transportate nu sunt suficiente
pentru aprecierea activitdtei unei cdi ferate, de oare-ce mai trebuie
tinut seamd de distantele strabdtute si de greutatea totald a vagoa-
nelor expediate incidrcate, precum si de greutatea proprie a vagoa-
nelor cari au circulat goale pana la locul de incidrcare. De aceia se
admite ca unitate statisticd tona-kilometricd, iar numarul tonelor-ki-
lometrice-brute poate singur servi ca criteriu pentru aprecierea tra-
valiului si a rezultatelor de exploatare a ciii ferate.

In anul 1906/7 s’au efectuat pe Ciile ferate romane in traficul
de CHIALOTL . w - & % o 5 w ».5 % @ 5.5 & « o o Ol Milicane
siin cel de marfuri . . . . . . . . . . . .. .2632, ,

in total . 3504,,
de tone-brute-kilometrice, ceea ce reprezintd, fatd de anul precedent
(3122,, milioane) un plus de 12,,°/..

Prin wrmare plusului de 8,,°[, cu care veniturile exercifinlui
1906]7 intrec pe acele ale exercifiului precedent, ii corespunde un
plus de muncd de 1

Tabela urmaitoare coprinde comparatia rezultatelor anului de
care ddm seamd, atat cu acele ale anului precedent, cat si cu acele
ale mijlociei ultimilor 5 ani de la 1901/2 pani la inclusiv 1905/6.
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e |
’f j Diferenta exprimata in
| Mijlocia pe an din ’ Datele l Datele procente fatd de
perioada celor ’ corespunzitoare 1 corespunzitoare —_—
5 ani preceden;i de pentru I. DATE GENERALE pentru BlaEs il
la 19012 pana anul bugetar anul bugetar 1 ‘ocm 6 or‘
la inclusiv 1905 6. 1905 6. 1996 7 e 51;;:)11l gre;:;(;lse Pg
i .
3172 3179 . Lungimea liniilor C. F. R.. . Kilometri 3181 + 0456% | + 0.46:%
59 804 500 70 908 120 . Venitul brut din toate traficurile . . Lei | 76876240 + 8.4:% | + 285 °/
34 852 260 37477755 . Totalul cheltuelilor de exploafare » || 43075 002 4+ 14.5:°% | + 286 %,
24 952 240 33 430 365 . Excedent de exploatare . » || 33801238 4+ 1.5:% | + 355 %
18 849 22 305 . Venit brut de 1 kilometru de cale A 24 167 + 8s5% | + 28., °/,
10 985 11789 . Cheltueli , - 4 X 13 541 + 14.46% | + 285 9/,
7 864 10 516 . Excedent , = - & 10 626 4+ 1.45% | + 35, %
58.634 52,654 . Coeficientul de exploatare " 56.93, + 6.0,% | — 4-458%
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Costul liniilor C. f R. in exploatare pand la finele anului 1906—1907

_ I— ———— — ,_-—' e —
o o i
= ]
'g EE Suma
‘ LINII w g |efectiv cheltuitd OBSERVATIUNI
'!:f a9 in lei
= i |
+ I. Linii ferate construite ,a forfait pe seama statului
1 Bucuresti (g. Fil.) Glurglu -Smarda (e\cl Glurglu Bazm) 69.55, 14 306 489
2| Iagi-Ungheni . A ) I 4611 006
3“ Ploesti-Campina 3 I GOk e klm 35 890
4| Campina-Sinaia . . D R AR e ) | I
5| Sinaia-Predeal (incl. Predeal fr Ogic-KIm2) & o7« v 5¢ #19iaen 84.c7 || 37114 000
Total . 175.55; || 56 031494
II. Linii ferate rdscumpdrate de stat Concesiunea Strusberg
6/ @) Bucuresti (g. de N.) Buziu-Briila- Galatl Barbosl -Barlad .
7’ Briila-Braila-Port (4.gs klm.)) . . . . 535
8| Galati-Galati-Port (1.7, klm) K 401
9 . 5 o Lei 9985320.—Casa de depuneri.
10" gﬁ::tl,ll(: g,(:??,n 98 288 893 320 » 230960 000. —Convers. Sf’rusberg.
| SH - ¢ “Co6 » 47 948 000.—Idem PrioritAti.
11} Bucuresti (gara de Nord —Bucure$t| (Fllaret) ; 6.800
12|| Pitesti-Varciorova (inclusiv) Varciorova fr. 0.g klm.) . 273.987
Total . 914.49, || 288 893 320
13| ) Cernavoda-Constanta-port (linia veche) . ‘ 64075 16 459”83 Excclgrsl;‘{a;{;;?ﬁ%ﬁadli.i;'iiiresdai:ilgl"gé
Total . 979.5.5 || 305 353 193 890010 lel Viezlspsiy,
IOI. Linii ferate cu act de concesiune exploatate de stat
14 Roman-Burdujeni 102,45 Concesiunea Companiei ,Lemberg-Cer-
1 . . : duti-lasi“ lei 8 960 000.—Buget.
15‘_ Pascar}l-lag,l - 2 75.110 } 60 495 640 Lein5‘ll%35a;10.gConcesiunea fg%
|16‘ Veresti-Botosani g
‘ l Total . 222413 60 495 640
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IV. Linii ferate construite direct de Stat, precunt §1 Cui- i
plectarea, refacerea sau Imbunétatirile facute
celor de sub No. I, II, ITI.

Buzau-Maragesti .
Campina-Doftana .
Buda-Slanic .

Titu-Targoviste

Adjud-Targul-Ocna .

Bacau-Piatra (Neamt) .

Barlad-Vaslui. . .

Bucuresti (Gara de de)—Cxulmta
Chitila-Mogosoaia .

Ciulnita-Fetegti .

Mogosoaia- Obor Ao
Ciulnita-Célarasi (mc]uzw Calalasl port)
Ciulnita-Slobozia 3

Féurei-Tandarei .
Tandirei-Fetesti .
Piatra (Olt)-Dragésani

Piatra (Olt-Corabia (mcluzxv) Corabla Olt)

Driagédsani-Ramnicul-Valcea
Raureni-Ocnele-Mari . .

Costesti-Rosiori . .
Rosiori-Turnul- Magurele escluzxv Port

Golesti-Campulung .
Dolhasca-Filticeni
Filiagi-Carbunesti
Carbunesti-Targul-Jiu

Crasna-Dobrina .
Dobrina-Husi .

e ol 904, || 10 743002
. klm. 5.4,
R L v 89.,97 5 650 000
31..io 1 649 947
: 50,09 5 998 669
A 570 | 45747783
sl B2 | 5468867
. klm. 109.y:s
8'034
o = 13T 155.10s 13708 355
N T-3:9 1661 324
klm. 30.,,,
»  16.707 46.474 3 593 381
klm. 58.q4, ||
w 30553 88.50% 8 605 563
” 34-(u(\
» 76-205
” 52'857
> Kaga 169.7¢, 9 893 869
klm. 64.79’
»  46.964 11046 4 584 121 :
Sdore || 4183113
R 24 .44, 1385445 |
klm. 46,4 |
ﬂ 69.511 3 984 745 1\
klm. 26.94¢ '
» R4t 32-:"‘, 2 653 286 i
2¢ . 5ep Oqtf’%‘gs:'//b‘iblib@rel?né%&‘!?o 88 337 960 J

durilor si refacered de gan st larnitGane. |

Suma cheltuitd la inceput a fost de lei
8 819 306, restul s’a cheltuit pentru re-
facerea podurilor.

In aceastd sumi se coprinde si costul a
2 mari poduri peste Trotus.

Lei 2 500 000 cheltuitd cu ldrgirea liniei si
inlocuirea podurilor din care unul:
Bistrita-Mare.
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Total .
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1 802.57,

ca- alglEa a.ro

l 270 675 110

S g |
'g g :5 Suma
s LINII ) E - |efectiv cheltuit} OBSERVATIUNI
i |29 in lei
S = d
z =
Report . 1082.,4; || 88337960
44| Leorda-Dorohoi i b o R AR, B R ey BRI 21,40, 2379 275
45| Targovigte-Ldculete . . . . . . . . . . . . . klm. 13.54
46| Laculete Pucioasa . + . . . * . . . . ..., Tay 21.910 2 768 619
47|| Vaslui-lasi g 67.786 9 5385169 || Lucrdri de consolidare importante §i un
48| Focsani- Odobe$t1 : ‘ 10.74, 1056 638 fanel dle £36=m.
49|| Turnul-Magurele-Turnul- Magurele Port . 9.280 786 218 | 1y aceastd lucrare intrd si constructia po-
50| Fetesti-Saligny . . . 25..57 || 34995 844 dului peste Dunire.
51|| Craiova-Calafat-Calafat-Port T L B 1T i 106.,9, || 14730922 || Calafat-Port a costat lei 1329 752.
52|| Rosiori-Alexandria . . . . . . . . . . . . . .Klm 31,44
53|| Alexandria-Smairdioasa . . . . . . . . . . . 5, 18.4
54)| Smardioasa-Zimnicea . I 26. 444 i e 7614204
59|| Dorohoi-Rediu . . . . . . . . . . . . .. . . Km 90.5
00l LasgaGucuteni . = .« & v v % wew omow o B b e 200750
97| Rediu-Larga . . . . . . . . . . . ... ... , 283 1389.905 || 24106 781 || In aceastd sumi intrd si costul unui tunel
. . de 942 m. si numeroase poduri peste
Jijia. °
58( Ramificatia Ramadan . . . . . . . . . . . . .Kim 1l
o9l Giurgiu-Bazin . . . « ¢« < . 0 v o i 0w e e, dugm 6.119 644 381
60| Ramnicul-Valcea-Jiblea . . . . . . . . . . . .klm. 16.,;
61| Jiblea-R.-Vadului-fruntarie » 45.017 61.4, 24 821 083 || In aceastd sumi intrd si diverse lucrari
efectuate pe portiunea : Jiblea, R.-Va-
‘ dului si consolidarea podului Olt la
62| Pitesti-Curtea-de-Arges . 38.,55 ! 7 887 846 Drigidsani in valoare de lei 1286 109.
63| Galati-Ghibarteni-Beresti . Sy e A M 78.050 || 26614 444
(64| Targul-Ocna-Comanesgti . . . . . . . . . .. klm 23 P ] i
|65l Cominesti-Palanca-fr. . . 510 |
66| Comanesti-Moinesti . Tt |  63.2r || 24395726
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! V. Diferite lucrdri gi complectéri executate de catre ;
|| Stat privind toate liniile, precum gi refaceri de gdari, poduri |
# de fier, cumpdrare de material rulant gi studii

|

07' Refacerea liniei Saligny-Constanta-Port
08‘ Studii de cii ferate .

70
71
72
73
74
75
76
77
78
79
80
81
82
83
84
85
86
87
88
89
90
91
92

69|| Gara centrala si Atelicrele Bucure$t1 $1 Ia$1

Material rulant
Statii Diverse .
Statiile Tecuci si AdJud

| Statia Burdujeni .

Ramnicul-Sarat
Ploesti

» lasi . . .
Gara de triaj Bralla .
Statia Azuga si studiul sxlozurllor
Linia a doua Chitila Crivina .
Tunelul Barbogi . . .
Reconstructia podurilor pe lmnle prmc1pale

Centralizarea macazurilor in 68 de statii (830 ace) .
Cérdamidaria Ciurea . Koo w om m e 3
Pepiniera Ciurea .

Cladirile din Pascani .

Exproprieri de linii de mteres local $1 general
Refacerea podului Grozavesti (Bucuresti-Giurgiu)
Sporirca Girei de Nord din Bucuresti . 5
Alimentatia Stafiunei Bucuresti .

Gara de triaj ,Ploesti“

Studii pentru dublarea liniei Ploe$t1 Campma

Podul de la Cosmesti si podul peste Arges la Plte$t1 .

Total .
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6 389 742
13759623
12 714 028
28 219 376
1462532
1213189
3153 689
1156 542
951 572
421 002
998 870
725 327
1539 572
400000
13871 914
3088183
4 455 437
554 098
46 964
130 130

* 381 543
49 960
247 542
175415
€64 718

16 511 I
85393179

*) Expropr. liniei Buc.-Fetesti . .

”

3T 3333 2TI I

3 3333332y

Lei

8 004
Golesti-C.-Lung 19 887
Barlad-Vaslui . 40 262

Dolhasca-Filt . 2 987
Filiagi-T.-Jiu . 18 278
Vaslui-Iasi . . 12 115

Leorda-Dorohoi 14 496
Crasna-Husi . 4013
Bacdu-P.-Neamt 86 837
Costesti-T.-Mag. 60 089
Titu-Targoviste. 16 287
R.-Valcea-Pia-

tra-Olt-Caracal . 98 288

Total gen. . . 381543

ec



*) Sumele efectiv cheltuite din diferitele fonduri extrabugetare, precum :

: ' s |
£ o8 !
T | &g Suma | |
b L Dy Nk T = 4 wg |efectiv cheltuitd | OBSERVATIUNI ‘
< I =2 S in lei |
s | =3 I
il I S - I i _
— “ —_—
RECAPITULATIE |
I. Liniile ferate construite: ,a forfait pe scama Statului . . 175.4; | 56 031494 | Sumele efective cheltuite pentru diferite linii,
.,  , riscumpirate de Stat . . . . | 9794 || 805358193 || S it C e e o
m. » cu acte de concesiunc exploatate de Stat : 222441 60 495 640 rate romane® publicati de societatea
v. , construite direct de Stat. . . . 18024, || 270675110 Politechnici.
v. Diferite lucrari, refaceri de linii, garl podurx
material rulant studii de céi ferate, s. c. L. R 85393 179 | Suma efectiv cheltuiti. *)
Total general . . .| 3180.4, || 777948616
** Capitalul nominal total al costului liniilor C. F. R. Lei . 891 918 088

credite speciale si extraordinare, fondul de rezervd al C. F. R. si excedente

bugetare ale statului, pentru diferitele lucridri executate pe liniile C. F. R. si pentru comande de material rulant etc., cu privire la serviciul de Intretinere,
de Ateliere si Tractiune, nu sunt cuprinse in acest tablou cu incepere de la anul 1900.
**) Capitalul nominal s’a obtinut, sporind totalul sumei efectiv cheltuite pentru constructia tuturor liniilor C. F. R. cu 14,65 /.
Acest coeficient reprezinti diferenta intre valoarea nominalid, a tuturor imprumuturilor contractate de statul Romén si cursul de emisiune, cu care
s’ a putut plasa actiunile pe diferite piete. Aceste date s’au luat din raportul general asupra proectului de buget general al statului pe exercitiul 1902—1903.
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Din cifrele de mai sus reese c4, in anul 1906/7, cheltuelile de
exploatare in sumd de 43, milioane lei, au intrecut pe acele din
anul precedent, (37,, mil.) cu 5,, milioane, adicd cu aproape 15°/,,
ast-fel cd excedentul de exploatare realizat in suma de 33,, milioane
lei, fatd de 33,, milioane cat a fost anul precedent, este numai cu
0,, milioane lei mai mare.

De asemenea coeficientul de exploatare, adicid raportul intre
cheltuelile si veniturile brute s’a urcat in anul 1906/7 la 56.,4,, pe
cand in anul precedent era numai 52,,.,. :

Aceastd sporire a cheltuelilor se explicd nu numai prin faptul
‘c4 fie-care sporire de trafic trage dupd sine neapédrat si o sporire a
cheltuelilor, dar si prin imprejurarea c4 in anul 1906/7, administra-
tiunea a trebuit sd facd fatd unor cerinte cu totul extra-ordinare.

In urma desvoltdrei treptate a traficului, care s’a accentuat mai
cu seamd de la inceputul anului 1905, a rezultat un spor de munci
atat in serviciul executiv, cat si in biurourile administratiunei cen-
trale, care a ficut inevitabil un spor insemnat de personal de toate
categoriile si aceasta cu atat mai mult, cu cat personalului execu-
tiv, care este cel mai impovdrat ca serviciu, trebuia sd i se reducd
orele de muncid. Pe langd aceasta a trebuit maritd si retributiunea
personalului, absolut neindestuldtoare fatd cu greutitile din ce in ce
mai impovdaratoare ale traiului.

Prin aceasta se explicd faptul cd cheltuelile pentru salariarea
personalului au atins, in anul 1906/7, cifra de 26,, milioane lei fati
de 23,, milioane din anul precedent, ceea-ce reprezintd un plus de
lei 2,, milioane sau 10,,°/,.

O crestere mai insemnatd de cheltueli o intalnim si la material
(17 milioane lei in anul 1906/7 fatd de 13,, milioane din anul pre-
cedent, adicd un spor de 3,, milioane = 23.,°/,), care crestere este
provocatd nu numai de desvoltarea traficului, ci mai mult de scum-
pirea considerabild a materialului din tard si din strdindtate, la care
a contribuit si urcarea drepturilor de intrare prin noul regim vamal,
pus in aplicare in primdvara anului 1906.

Ca exemple ale scumpirei materialului, mentiondm unele din
articolele, pe care calea ferata le intrebuinteaza in cantitati mai mari :
" cdrbunii s'au scumpit cu 5°/,, sinele cu 7°/,, tuciul cu 9°/,, traver-
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sele cu 17°/, ferul in bare cu 20°/,, cocsul cu 22°/,, placile cu 34°f,,
lemnele de foc cu 43°/,, cositorul cu 53°/, et¢. (1)

Insd cu toatd inrdurirea nepriincioasd a acestor imprejurari asu-
pra cheltuelilor si a coeficientului de exploatare, totusi acest din
urmd poate sustine cu succes comparatiunea cu coeficientii de ex-
ploatare a unui lung sir din anii precedenti.

Intr'adevdr, dacd considerdim perioada de la 1878 pand la
1905/6, adicd un interval de 28 de ani, coeficientii de exploatare
au fost mai mari de cat al anului 1906/7, in 26 ani n’au variat de
cat de la 56.,,, pAnd la 82.,,,; numai in anul 1883 si 1905/6 au
fost mai mici. '

Mijlocia aritmeticd a ultimilor 10 ani (1896—1905/6 inclusiv)
este 69,,,,; a ultimilor 20 ani (1886—1905/6 incl.) este 65,,,, Si
a intregei perioade de 28 ani (1878—1905/6 incl.) este 64,,,, pe
cand coficientul de exploatare pentru anul de care dim seama este
numai 56,,,,. Este deci evident cd cu toatd povara imprejuririlor
ardtate, gestiunea anului 1906/7 a dat roade bune.

*
*

Sporul de venituri al Ciilor ferate, ce s’a realizat in anul
1906/7, se datoreste in locul intdi traficului de cdldtori, la care, cum
se aratd in tabloul de mai jos, s’a manifestat atat cu privire la nu-
marul persoanelor expediate in toate cele 3 clase, cat si la lungimea
distantelor strabatute, ba chiar si cu privire la biletele de abonament
de care publicul s’a folosit pe o scard mult mai intinsd de cét in
anii trecuti.

(1) A mai contribuit intr’'un grad oare-care la urcarea cheltuelilor si deci la
sciderea excedentului din anul 1906/7, numirul considerabil de transporturi mili-
tare si de trenuri militare cari au circulat pe intreaga linie.

In afard de transportul trupelor si a materialelor cu ocaziunea manevrelor
din toamna 1906, au mai fost necesare in luna Martie 1907, indrumiri de nume-
roase trenuri speciale militare pentru potolirea rascoalelor tirdnesti.

Din aceastd cauzad au fost puse in circulatiune in luna Martie 1907, nu mai
putin de cat 308 trenuri militare cu 4353 vagoane cu un parcurs de peste 11 mi-
lioane tone-brute-chilometrice.

Tot in aceastd lunad s’'au mai expediat in afard de trenurile de mai sus incid
un numir de 78.000 militari cu trenurile, ordinare de persoane.

Pentru toate aceste transporturi militare, cari conform legii se efectueaza fara
nici o taxd, nu figureazd in compturile caii ferate de cat cheltuelile (tractiunea, cos-
tul materialului, etc.) nu insd si echivalentul corespunzitor de venituri.
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Cresterea numadrului de cdlatori se datoreste curentului mai
intensiv de célatori spre si de la Bucuresti cu ocaziunea expozitiunei
si mai ales recoltei abundente din anul 1906, precum s$i propésirei
industriilor care atrage dupd sine totdeauna $i o sporire mai mult
sau mai pufin importantd a traficului de célatori.

Numai in ceea-ce priveste venitul mijlociu, raportat la un cilitor,
se observd fatd cu anul precedent, o micd scddere de la lei 3., la
lei 3.,,, ceea-ce insd se explicd prin faptul cd la calatorii pe distante
mai mari, taxa unitard de persoanéi-kilometricad este mai redusa.

Tarifele de cildtori au rdamas neschimbate. Chestiunea reducerei
generale a acestor tarife, care preocupd in mod continuu publicul
cdlitor, a fost discutatd in mod mai stdruitor in anul 1906/7 sus-
tinandu-se vechia parere ca ori-ce reducere a tarifului precum si
infiintarea de bilete de dus si de intors cu pret redus in toate re-
latiunile, ar trebui sa aibd de efect nu numai madrirea circulatiei ci
si sporirea veniturilor Cdilor ferate.

Anul de jubileu 1906 in cursul cidruia s’au acordat in mod ge-
neral pentru anumite epoce, reduceri insemnate pentru a inlesni vi-
zitarea expozitiei din Bucuresti, adicd 30°/, din tariful trenurilor de
persoane in lunile Iunie panid la Octombrie, 50°/, cu incepere din
aceastd din urmi lund pand la inchiderea expozitiunei si 75 °/,
pentru sateni, functionari rurali si diferite societdfi si grupe din
tard si tdrile vecine, ne-a procurat elementele necesare pentru a
examina din nou aceastid chestiune, altmintrelea de mult studiata.

Rezultatul acestui studiu amanuntit a fost cd in imprejuririle
in care se destidsoard traficul de caldtori in tara noastrd, reducerea
tarifului actual ar avea de efect numai sporirea numarului cadldtorilor
si a cheltuelilor corespunzitoare, nu insi si acea a veniturilor ciii
ferate; din contra, o asemenea misurd ar da loc la o scddere a
veniturilor nete a cdilor noastre ferate.

Din calculele comparative facute, rezultd ci in Romania pretul
de transport pe drumul de fer pentru célédtori este deja mai redus de
cat in Germania, Franta, Elvetia, Italia si Bulgaria ; in ceea-ce priveste
celelalte state, costul de transport numai pentru unele distante e mai
scazut si numai in Ungaria preful de cildtorie pentru toate clasele
si distantele este mai redus de cat in Romania.

Pentru a ne putea da seamid de efectele reducerilor acordate
pentru expozitiunea din Bucuresti ddm urmaétorul tablou:

https://biblioteca-digitala.ro



|

Diferenta exprimati in

Mijlocia pe an din D Datele procente fatd de
. atele | —ie
perioada celor | ~ s corespunzitoare =
& anipi¥cenderfi de C*:fespunf"*;oafe i II. TRAFICUL DE CALATORI pentru Mijlocia
la 1901 2 pand pentru 2;3;5'6 ugetarl anul bugetar Anul 1905 6 celor 5 ani |
la inclusiv 19056 ;' “ 1906 7 ne v 19%1‘1(‘2521&% .
193 564 235 422 o iy ! Cl.  I-a Numirul 282 723 20.00 °fs | 4+ 46:, 9
814 281 040 334 | 1 Clitori transportati ((©° yp 1097 822 :t 1600 | £ 340 "
4756725 5 415 068 ?cifré aboclata), ¢ (oo T o 6 219 420 1T 57 <5 36 .
5 764 570 6 590 824 ) Total : 4 7 599 965 + 154, , | + 315 ,
62 75 2. Calatori transportati ( Cr8 ke 2= 90 + 204 » + 45, ,
259 299 de un kilometru de e Joa 2 349 1672 » + 3.,
1516 1722 1 ( » 1l-a . 1978 1447 » 305
1837 2096 || *¢ Total : > 2417 1551 5 315,
22 928 982 27843690 Cl.  I-a Pers.-kilm. 33 764 414 421, + 47, ,
80894 222 94502016 | 3. Persoane-kilometripe ( , Il-a 112430170 || 4+ 18 » /| 4+ 39, .
294 600 827 340078887 || intreaga linie. ( , Il-a . 393 596 827 4 15.4 33 -,
398 424 031 462424 593 | Total : » 539 791 411 + 16.43 » 35.5 »
: |
7 305 8 853 | Cl. I-a 3 10 739 -+ 21, , 47,
25775 30 049 4. Persoane-kilometri de ( , ll-a - 35 760 19257 38.; ,
93 870 108 133 1 kilometru de cale. ( , Il-a N 125 190 15.3: » + 23, ,
126 950 147 035 Total : B 171 689 16..; , | + 35, ,
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2064 655
5 040 625
12 120 964
19 226 244

658
1 606
3 862
6 126

“ 10.¢¢

118.,

710
2 295
1371
4376

2 511 020
5 877 069
13 717 843
22 105 932

798
1869
4 362
7029

10..4
U.15
2.5_1
3.35

Bois
6110
+034
*780

118.
100
62.
70.,

1000
3329
2118
6 447

5. Venitul din traficul ( o III::
de cilitori, (cifra ” Il-a
absoluta). ( T;)tal g

Cl. I-a

6. Venit de 1 kilomctru ( a1 H-a

de cale. ( , ll-a
Total :

ClL I-a

(7, Ia

7. Venit de 1 cdlator. ( , lll-a
Total :

Cl. I-a

8. Venit de 1 cilator ( » ll-a

si 1 kilometru. o lHl-a
otal :

f . Cl. I-a

9. Distanta medie par- ( , Ila

cursd de fie-care ( , lll-a
Clliton Total :

_ Cl I-a

10. Bilete de abona- ( » Il-a

ment vandute. ( , l-a
Total :

Catime

»

”
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2 903 099
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15 609 527
25165 106
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2116
4 965
8 004

10.21

-0G
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3.1

8'698
5'017
3'066
4'(€2

119.,
102.,
63.4
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1406
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8 052
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o
”
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TARIFUL DE CALATORI DE LA TOATE STATIUNILE C. F. R. LA BUCURESTI
LUN A w___—-mI;I_UMARUL DE CALATORI Wm‘ i VENIT e
1905/6 1906/7 Diferenta I}:ﬁm 1905/6 1906/7 | Diferenta '}:‘Z;’“
| | | :

Aprilie 38 653 51674| 4 13021 33.,, 250 090 347 441| + 97 351 | 38.,,
Maiu . 52 742 56 544 4+ 3802 7., 351325 388011 | + 36686| 10.,,
Total . 91 395 108 212 || + 16823 18.,,( 601 415 735452 || 134 037 || 22.,,
Iunie . 41 819 44 254 + 2435| 5., 264 513 282 569| 4+ 18056 6.,
Iulie 43 651 46543 | + 2892 . 251 061 247 281 || — 3780 |—1.,,
August . 47 369 61481 4+ 14112 29.,, 284 318 335598 + 51 280 18.,,
Septembrie. 60 736 96929 || + 36 193|59.,,| 382074| 532548 |+ 150 474 |/ 39.,,
Octombrie . 47 795 90 143 || + 42 348/ 88.,,| 317511 391 378 + 73867 23.,,
Noembrie . 51525 73 200 + 2167542, 325366 313218| — 12148 |—3.,,
' Total . 202 895|| 412550( 119655]40.,,( 1824 843| 2 102 592 |+ 277 749 | 15.,,
Decembrie . 43 409 44502 | + 1093 2., 273306 290 224 + 16918 6.,

Totalul pe Aprilie, |
Maiu si Decembrie . 134 804 152 720 4 17516 (13.,,] 874721 1 025676|+ 150 9551 17.,,
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In acest tablou se aratd traficul de cildtori la Bucuresti cu in-
cepere de la 1 Aprilie 1906 pani la 1 lanuarie 1907 adici pe 3 luni
fard reducere de tarif (Aprilie, Mai si Decembrie) si pe 7 luni cu
tariful redus (Iunie-Noembrie) in comparatie cu lunile corespunzitoare
din anul precedent.

Traficul de caldtori pentru Bucuresti in lunile Iunie-Noembrie
inclusiv s’a sporit in anul 1906 fatd cu anul 1905 cu 119 655 ca-
latori ceea-ce reprezintd un spor de cildtori de 40.,,°/, in raport cu
numdrul lor din anul 1905.

Pe aceeasi perioadd venitul s’a sporit cu 277 749 lei adicd cu
5 W

In lunile Aprilie, Mai si Decembrie, cdnd tariful nu era re-
dus, numdrul cildtorilor pentru Bucuresti s’a sporit cu 17 916 in
anul 1906 fatd cu anul 1905 adicd cu 13,,°/,, iar venitul cu 150 955
lei adicd cu 17.,.°/,.

De aci rezultd cd, desi pe timpul expozitiei sub regimul tari-
fului redus sporul numadrului de cildtori a fost mult mai mare in
raport cu acel ce a rezultat in lunile cele-lalte ale anului, totusi spo-
rul de venit pe acea perioadd a fost mai mic ca in cele-lalte luni,
aga cd inlesnirile fdcute pentru calatori la expozitie, a facut ca
cresterea de venituri, si fie mai micd, de cataceea ce ar fi rezultat
cu tarifele normale aplicate la sporul normal de caldtori fdrd expozitie.

Acest rezultat este confirmat prin faptul c4, in anul 1905/6 sub
regimul tarifului normal, media numaérului de céldtori in lunile Iunie-
Noembrie a fost de 48 482 adicd mai mare de céat in lunile Aprilie,
Mai si Decembrie cand a fost numai de 44 934.

Este dar evident cd reducerile pentru expozitie aun produs o
perdere de vemit pentru Calea feratd, sporul de venit realizat in tim-
pul expozitiei fatd de anul precedent fiind de 135 °/,, pe cand sporul
de venit ce ar fi trebuit si se realizeze in mod normal in acest timp
cu taxele normale, ar fi fost de cel putin 17 °/,.

Aceastd micsorare de venituri se observd maicu seamd in luna
Iulie, cand reducerea acordatd pentru expozitie era de 30°/, si nu-
marul cildtorilor desi sporise cu 2 892, venitul nu numai cd nus’a
sporit, dar s’a micsorat chiar cu 3780 lei in raport cu acela al ace-
leiasi luni din anul precedent; asemenea si in luna Noembrie cand

reducerea fiind de 50 °/, numdrul caldtorilor la Bucuresti s’a sporit

cu 42 °/,, iar veniturile au scdzut cu 12 148 lei fatd cu luna cores-
punzdtoare din anul 1905.
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Trebue si adiogam ci micsorarea venitului a fost insotita de
mdrirea cheltuelilor prin sporirea tonajului trenurilor $i prin indru-
marea de trenuri speciale devenite necesare spre a se transporta
numarul mare de caldtori cu reducere de 75°/, din tariful normal ;
ast-fel in lunile Iunie-Noembrie s’au facut cu 23 000 trenuri-kilome-
trice mai mult de cat in perioada corespunzitoare din 1905/6, ceea
ce reprezintd o cheltuiald aproximativd de 50 000 lei. Dacd addugidm
aceastd cheltuiala la perderea de venit de 2 °/, sau 36 000 lei, rezulta
cd sacrificiul facut din venitul Cdilor ferate este de cel putin 86 000 lei.

Aceste explicatiuni nu au de scop de a sustine ca s’ar fi fa-
cut o greseald prin reducerea tarifelor pentru expozitie, de oare-ce
cu drept cuvant la facerea acestei inlesniri s'a avut in vedere con-
sideratiuni de un ordin mai inalt, de cat acel pur fiscal; era insa
necesar de a stabili cd chiar intr’'un caz special, cind se oferea pu-
blicului un motiv de a cdldtori din cele mai atrdgadtoare, reducerea
tarifului nu a fost folositoare pentru Ciile ferate si de a se dovedi
incd odatd mai mult, cd nu se poate sustine ci se va produce cu
certitudine o sporire de venituri ori de cate ori se vor reduce ta-
rifele de calétori.

***

Dezvoltarea generald a traficului pe Cdiile ferate, se manifes-
teazd in mod foarte pronuntat la traficul de bagaje, precum si la acel
de marfuri de mare iunfeald ; desi privit din punctul de vedere finan-
ciar, aceste ramure de trafic nu contribue de cat in madsurd restransi
la sporul general al veniturilor Cdiilor terate.

In traficul de bagaje, sporul traficului in anul 1906/7, s’a urcat
fatd cu anul precedent, ca cantitate transportatd la 1567 tone =11.,,°/,,
iar ca venit 97 204 lei = 13,,°/, '

Asemenea si in traficul de marfuri de mare iuteald, rezultatele
de exploatare pe 1906/7 aratd fatd cu anul 1905/6, un plus de 7239
tone=12.,,°/, ca cantitate si 309902 lei = 14.,,°/, ca venit.

In ceea-ce priveste traficul de bagaje, sporul de venituri rea-
lizat se datoreste mai cu deosebire faptului, ca in timpul expozitiunei,
publicul a fdcut pe o scard mai intinsd uz de mdsura infiinfatd in
anul 1901, cd coletele mici de marfuri sau de articole usoare su-
puse stricdciunei, pot fi expediate, in anumite conditiuni, ca bagaje,
cu trenurile de persoane, fard ca si fie necesard indeplinirea forma-
litatilor de predare mai complicatd, pentru transporturile de mare
iuteald si fara ca coletele sa fie insotfite de un célitor.

https://biblioteca-digitala.ro



TRAFIC DE BAGAGE

TRAFIC DE MARE IUTEALA

Diferenta exprimati in

Mijlocia pe an din Datele BLL procente fafa de

perioada celor || corespunzatore : I CANTITATI, TONE-KILOMETRI, corespunzitoare || === ————————
; T:ilggic;d:;;;de anufe;t:rgitar VENIT,” DISTANTE, BTC: a““feg‘irgueta’ anul 1905,6 5n:rj;:0pcri:c:fi:)r:ti'
la inclusiv 19056 1905 6 ' 159 1901/2—1905,6
11 369 13 567 || Cantitatca transportata . Tone 15134 + 11., %/, + 33., %,

1956 771 2 560 720 | Tone-kilometri . 3 2 885 073 —+ 18.,°/, +47., %,

623 811 || Tone-kilometri de 1 km. lungime de cale. 918 + 138.,°/, +47., %/,

578 730 700.730 || Venit . Lei 797934 —+ 13.5°/, + 376 %,

194 223 || Venit de 1 km. de cale . ” 551 + 18.,°/, —+ 86.4 %/

30 27 || Venit de 1 toni-kilometricd . Bani 28 + 38.:% — 6.5%,

171 188 | Distanta medie parcursi de fie-care toni. 191 —+ 1.;9, + 11.; %/,

43 357 55 730 | Cantitatea transportatd . Tone 62969 + 12,4, %, + 45.,°/,
7892917 10 730 982 || Tone-kilometri . . 11 547 429 + 7.¢.% + 46.59/,
2488 3375 | Tone-kilometri de 1 kl. lungime de cale 3630 —+ 766 %0 + 45.5°/,

1 644 059 2132440 | Venitul Lei 2442342 || 4144, | 4 48,9,

518 671 | Venit de 1 Ki. de cale : 768 | 4 14.6% | -+ 489

21 20 i Venit de 1 tond-kilometrici Bani 21 + 5.00 % —
181 | 192 | Distanta medie parcursa de fie-care tond . Km. 183 — 4.4%, + 1.,°,
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In traficul de mare iuteald contingentul cel mai mare, care a
contribuit la sporul veniturilor, I'a dat, ca si in anul precedent, pis-
cicultura care se afld in dezvoltarea mereu crescandd. Tot ast-fel
traficul cu asa denumite ,colete cu timbru de francare® (adicid co-
lete intre 5 si 10 kg. greutate, care se expediazd pentru toate sta-
tiunile din tard cu trenuri de persoane, fdard vre-o altd formalitate
de cat aplicarea unui timbru de francare de 1 -leu) s’a dezvoltat in
mod considerabil.

*
*

Din toate punctele de vedere, ftraficul de mdrfuri de wmica
infeald, este ramura cea mai importantd a activitdtii Cdilor ferate
si efectuarea promptd a transporturilor de micé4 iuteald, provoacd di-
ficultdfi mai mari de cat toate celelalte ramuri de’ traficuri. Venitul
din acest trafic formeazd in anul acesta 59.,,°/, din veniturile totale
ale administratiunei; *) ele au atins in cifrd rotunda 45.,, milioane lei
adicd cu2 ,,, milioane, sau 5.,,°/, mai mult de cat in anul precedent.

Fie-care tond de marfuri de mic4 iuteald, expediat4 in anul 1906/7,
a adus caii ferate in termen mediu, un venit brut de lei 7.4, iar
numdrul total al tonelor transportate a crescut la cifra de 6.,, mi-
lioane, adicd a fost cu 0.,, milioane de tone mai mare de cat in
anuil 1905/6.

Pentru a ne putea da compt, de cresterea cantitdtei venitului
la aceste ramuri de trafic precum siin ce anume grad a variat tra-
ficul diferitelor articole de transport sau grupe de articole, s’a intocmit
urmdatoarele tablouri comparative.

Spor mai insemnat prezintd in anul acesta, fatd de anul pre-
cedent, urmditoarele articole : Producte micinate 22.,,°/,, petroleu si
derivate 27.,,°/,, lemne de foc 32.,,°/,, ciment 36.,,"/,, spirt, tuica,
bere 30.,,°/,, vin 23,,,°/,, butoaie goale 24.,,°/,, fer in vagoane com-
plecte 13.,,°/,, oud 45.,,°/,, tutun 16.,°/,, sare 5.,,°/, si hartie, im-
primate 5.,,"/,.

*) Raportul veniturilor diferitelor ramuri de traficuri la veniturile totale ale cailor
ferate totale este de:

19067 _

Traficul de micd iuteala . . . 59.. 9,
% » calitori , . . . . 324,
Diverse venituri . . . .. . 8.6 ,
Traficul de mare iuteala . . . 3.; ,
Traficul de bagaje. . . . . . 1, ,
100.40 0
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Datele

Diferenta exprimata in

| Mijlocia pe an din Datele procente fata de
/ perioada celqr corespunzitoare V. TRAFICUL DE MARFURI DE corespunzitoare |——=————p——
sl weA wreaLA T | st e |
| la inclusiv 19056 H 1905 6 19067 ' 1901219056 |
e L ERr i B Y S R S — B
4 824 208 5691 813 1. Cantitatea transportati . . Tone 6 021 057 : + 5.5 % + 24,59/,
729 255 550 920 494 879 ‘ 2. Tone-kilometri . . . . . . . . 940 434 750 =+ 2.,6% + 28,4 %,
229 827 289 555 |! 3. Tone-kilom. pe 1 km. lung. de cale . '295 641 +2.6% + 28.: %,
36068412 43 374 845 J 4. Venitul Lei 45 730 429 +5.43%% + 26.59/°
7 a2 7.¢s || 5. Venitul de o tond transportatda . . L 7% — 0.5 % + 1.;%
11368 13 644 6. Venit 1 km. de cale . . . . . . 14 376 + 5.50% —+ 29.6°,
‘ :
5/o 4., E 7. Venit de 1 tona-kilometric Bani 4.4 + 4.45:%, —= 2.0
151 162 | 8. Dist. medie parcursd de fie-care tona. Km. 156 — 3.50% + 8.5%,
2 287 054 2594172 9. Diverse venituri - Lei 2 740 428 + 5.¢3% +19.4°/, |
721 816 ( 10. Pe 1 kilometru de cale . . . . . 862 =+ 5.¢4 %o -+ 19.,%
i
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Diterenfa exprimata in

‘ 1
Mi_]locxa pe an dln Date!e VI. SPECIFICAREA ' Datele ' procente fati de

perioada celor corespunzitoare corespunzitoare |—=—=———-— = —

5 ani precedenti de pentru ARTICOLELOR PRINCIPALE TRANSPORTATE pentru ‘ Todie &ei
la 190112 pand anul bugetar anul bugetar ' miJiocta, Celok
1o cl g 10054 S PE C. F. R. CU MICA IUTEALA 1906157 I anul 19067 |5 ani precedenti
B B “; 1801 2—1906 7

I
2 069 937 2 326 331 1. Cereale, oleoginoase, leguminoase. . Tone 2 359 368 i Lo | + 14,9,
100 295 111 256 2. Producte micinate . : " 136 544 | i 22.;4% | + 386..%,
117 565 116 939 3. Carbuni de platra coks si 51m11are ” 116 867 0.60% | — 0.6%
306 205 469 673 4. Petroleu, pacurd ({itei) catran, reziduri 600 371 :’: 27.54.%0 96., 9/,
599 842 738172 5. Lemne de constructie $i de lucru . » 770 982 4+ 4.4°% 28.5%/,
371 705 334 906 6. Lemne de foc . o 444 416 + 3240 % 19.6°/,
17 552 26 503 7. Ciment, beton gi carimizi ' refractare . » 36 288 + 86.4, % | + 106.,9/,
8. Pietre cwphte lucrate simplu, cdramizi ,,

76 911 85 616 de tot felul, var, ipsos, ardezie. ” 87 094 1% | + 18.,%
317455 407 320 9. Bazalt, nisip, lut prundls, petre nec1op11te 5 422 144 j: a®fo | 2= 73819,
88 948 89 691 10. Sare . S S0 e NN N 94 177 + 5.00% | +  59%
102 105 141 943 11. Sfecla : o 106 790 — 24% | 4+ 4%
6294 8 309 12. Spirt, - tuicd, bere otet y ,, 10 831 3%e% | + 72..%,
63 969 62 660 13. Vin ; 5 77447 j: 23.0°° | + 21..%,
10 721 12 715 14. Butoaie goale - 15 774 + 24.0c%% | + 47.%,
15919 15974 15. Fan, pae si apid ; - 10 094 — 36.5. % | — 36.6%,

39 323 51438 16. Rama$1§e ingrageminte, COJ] de arbori 5 41 848 — 1l % 6.,°
28911 46 930 17. Magini agricole # 37 092 20.96 /o j: 28.5%
64 346 139 573 18. Fer in vagoane complecte 5 157 943 + 18.6% | + 145.59,

22 090 29 799 19. Zahir . . 5 I 24 870 — 16.5,% | + 12..9,
5597 8 638 20. Peste de tot felul - 8114 — 6.0c% | + 45,9,
5356 8 559 21. Sticle gi articole de sticle . e 7 367 — 15.,% | + 38759,
7616 10 297 22. Hartie si imprimate . 5 10 891 + 5% | + 43,%
4134 4991 23. Nuci . 5 4643 — 6.97% :t 19 o/s
5079 31732 24. Oua P, 5442 + 45.4, %, T2 s

6355 6 729 25. Tutun . » 7 845 + 16.0% | + 23,.%

26. Articole de ¢l III in vag complecte
41772 42542 | inclusiv tarife speciale . » 37 594 — 11.5% | — 10,
|27. Marfuri colete de clasa tarifard a 1l in I

85399 109571 mare cantitate art. industriale ” 90 995 — 16.g5 /o 4+ 6.4%

173 314 197 571 28. Marfuri colete de clasa tarifard I ” 180 541 — 8,° + 4,9,
37708 46911 29. Alte mirfuri de vagoane complecte » 40906 — 134, /0 4+ 8.4%
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Scidderi fatda de anul precedent, se constatid la urmditoarele ca-
tegorii de mérfuri : fan si pae 36.,,°/,, masini agricole 20.,,°/,, zahar
16.,,°/,, sticld si articole de sticld 15.,,°/,, nuci 6.,,°/,, articole de
clasa III 11.,,°/,, articole de clasa II 16.,,°/,, articole de clasa I 8.,,°/,,
alte marfuri in vagoane: complecte 13.,,°/,, si in fine peste de tot
felul 6.,,°/,-

¥*
* ¥

Tramsporturile de ceveale si producte mdcinate, care formeazi
contingentul cel mai insemnat in traficul de marfuri de mica iuteald,
a fost in anul 1906/7 de 2495912 tone sau 41.,,"/, din total si ca
atare meritd sd ne oprim la acest articol principal al exploatarii Cailor
ferate, cercetand intru cat contribue venitul din acest fel de transport
la rezultatul general financiar al Ciilor ferate romane.

Daca despartim veniturile realizate din transporturile de cereale
si fdind, de acele realizate din transporturile celor-lalte méarfuri, ajun-
gem la urmadtorul rezultat :

1902/3 1903/4 1904/5 1905/6 1906/7

Totalul general al to-

nelor transportate cu

C. F. R 4689381 4957361 4192696 5691813 6021057
Tone de cereale si 1 ;
fdind transportate 2399 351|| 2276349| 1429 729 2437587 2495912
Celelalte marfuri tone| 2290 O30,l 2681012 2762967 3254226/ 3525145
Totalul general al to-

nelor-kilometri . |665 507 630|740 564 403(672 466 996(920 494 879940 434 750
Tone-kilometri de ce- i

reale si faind. . '309 894 230311 954 330|228 948 525(1368 329 075(1336 329 855
Tone-kilometri pentru

alte marfuri -|355 613 404428 610 073443 518 471|552 165 804{/604 104 895
Venit total Lei. 3 : 34 934 087|| 37 142 382 31 030 633|| 43 374 845|| 45 730 429
Venitul din transpor-

turile de cereale si J

faind Lei . .| 14 666 311|| 14578978 8990015 16 084 354| 16 356 781
Venit din alte marfuri | 20267 776’ 22 563 404\ 22040 618|| 27290491| 29 373 648l
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Se vede dar, cd veniturile din transporturile de mica iuteald,
au mers crescand de la 1902/3 pand in anul 1906/7, afard de anul
1904/5, an in care, din cauza recoltei slabe, venitul din transportu-
rile de micd iuteald a fost mai mic.

Venitul din anul 1906/7 a ajuns la 45.., milioane lei, avand
deci un spor de 2.,, milioane adici 5.,,"/, fatd de anul precedent si
cu 9.,, milioane lei=26.,"/, mai mult fatd de media celor cinci ani
din urma (1901/2—1905/6).

Acest spor de venit se datoreste nu numai transporturilor de
cereale, dar in cea mai mare parte transporturilor celor-lalte mdrfuri.
Pe cand venitul din transportul de cereale, este consecinta unei mai
bune sau mai slabe recolte, venitul pentru cele-lalte marfuri, dupad
cum se vede din tablou, nu depinde de starea recoltei.

In adevir, acel venit in anii 1899, 1900/1, 1901/2 a stataproape
invariabil desi in acea perioadd venitul din transporturile de cereale
a trecut de la 5 la 14 milioane. Tot ast-fel in perioada de la 1902/3
pani la 1904/5, venitul madrfurilor a sporit de la 20 milioane in
1902/3, la 22 milioane in 1904'5, de si venitul de cereale a scdzut
de la 14.; la 8., milioane lei.

Sporul succesiv al veniturilor de marfuri, nu se poate deci
atribui de cat dezvoltdri transporturilor provocate de industriile,
ce se intemeiazd din ce in ce mai mult in tara.

Panid aci am ardtat dezvoltarea ce au luat diferitele ramuri de
traficuri si sporul obtinut in toate categoriile de venituri; ne mai
rdmane si ardtim acum si sporul de muncd ce a fost necesar,
pentru a face fa{d exigentelor acestui trafic.

In anul 1906/7, travaliul Ciilor ferate exprimat in tone-brute-
kilometrice a atins cifra de 3504.; milioane, adicd a fost cu 381.,
milioane sau 12.,,°/, mai mare de cat in anul precedent si cu 872.
milioane sau 33.,°/, mai mare de cat mijlocia perioadei de compa-
rafiune din cei din urma 5 ani.

In tabloul de la pag. 170 se aratd utilizarea materialului rulant
in anul 1906/7 fatd de anul precedent si de mijlocia celor 5 ani
precedenti.

In anul 1906/7 a avut loc o sporire mai considerabild a ma-
terialului rulant cu un numdr de locomotive si de vagoane de maér-
furi comandate deja in anul precedent; numdirul locomotivelor s’a
sporit in acest an de la 537 la 558, iar a vagoanelor de marfuri
de la 12281 la 15 552, adic4 cu aproape 27 °/, fatd de anul precedent.
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Numai gratie acestei imprejurdri, precum si a inmultirei in mod
corespunzitor a personalului executiv, transportul marfurilor in ge-
neral siin special acel al marfurilor de mic4 iuteald, s’a putut efectua
in conditiuni mult mai satisficdtoare de cat in anul precedent, cu
toate cd si actualmente administratiunea este departe de a fi in ma-
surd si satisfacd toate nevoile traticului meren crescand, din cauzi
cd mai suferd de lipsa de locomotive si de diferite serii de vagoane,
de cdi duble, linii de garaje, giri de triaj, halte de incrucisare, cu
un cuvant de diferite instalatiuni si mijloace de transport, care con-
tribue in mod considerabil la siguranta circulatiunei si promptitudinea
necesard in efectuarea transporturilor.

*
* X

Costul liniilor ferate in Romania, puse in exploatare pani la
sfarsitul anului 1906/7, este de 777 984 616 lei pentru lungimea de
3 180.403 kilometrii, adicd 244 618 lei pe kilometru.

Dacid ne raportim la excedentul de 33 801 238 lei al anului
1906/7, constatdm cid capitalul de 777 984 616 lei investit de cdile
ferate romane, aduce o dobandd de 4.34°/,, ceia-ce de sigur este
satisfacator cand tinem seamd de condifiunile neuniforme ale tra-
ficului, proprii unei tdri agricole si de desvotarea putin industriald
a tdrei, in comparatie cu acele tari unde exploatarea cdilor ferate
este mai rentabild. '
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Biodig pe an I! }Diferenti cxprimatd in pro-
din perioada || Datele cores- | Datele cores- cente fati de
el bwnt pregl Spuumsdtoate o VIL UTILIZAREA MATERIALULUI RULANT pihaRtgire =
cedenti de la || pentru anul ‘ - pentru anul milbciacelor
18012 pana bupetar | C. F. R. IN ANUL 1906/7 isstes ot (el
la incluziv 1905 6 | 1906 7 ;
o6 N ! 1901 2—1905;6
SRR N = = = T T e
511 537, Locomotive. . . . . . Catime 588' + 9 e O/J + 15, %,
1029 1 019! Parcul locomotivclor si al | Vagoane de cilitori. 1 024| 4 04 S| — 05 ,
94 106 vagoanelor. B » postd . 3 106 = 124 ,
11482 12 281 l ” , marfuri. 15 552|| 4+ 26..-3 - 35, »
33775 35 442 accelerate si de pers. Trenuri 37695 + 6.5 11, ,
37 510, 39 213|| Circulatiune. mixte si militare. . . 39189 — 0.6 i 5% “n,
45 968 53 978/ Trenuri indrumate. de mairturi. . . . . . 5 59 927 ) L 30., ,
117 053 128 633 Total. . .. . 136 811 655 .| <+ 165 .
5877 307 6 340 487 accelerate i de pers. klm. 6532412 + 3.5 | + 11.,
1 669 136 1 651403 Distante parcurse de tre- | mixte si militare . . . 1636490 — 0.0 ,I| — 2,4 ,
5233 342| 6 338 022|| nuri in circulatiune. de marfuri. . . .. .. N 7241019 :l: 4.5 | :‘: 38., %,
12 779 785 14 329 912 Total , 15 409 921 Tss ol 4 205 .
43294 918| 48 307 979 .. Vagoane de calitori. . 53 310 276|| 4+ 10.,, 284 5
6438483 6676313 DT paTgTSe b o J J—y ,, 7602989 + 13400 .| 4 18,
173871 123| 197 562 493  feritele categ s marturi || 207008394| + dng i 419,
223 604 524 252 546 785! BO2N¢ Total. . .. 267 921 659’ 6o 5| + 195
696 802 895| 782133 451|| Utilizarea materialului ru- ( Cilatori. . . Tone-brute-klm. || 872182 310! 4+ 11, , ![ :‘: 25.,
11935129018 2340 592 374|  lant, exprimatdin tone- , marfuri i material. . 2 632 084 663, j: 1 !" 36.0
2¢31.831 913 3192725 825‘ brute-kilometri. ( Total . .. . |3504266973 + 124 .| + 33,
| | f ’ l
| | ! ! i
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REZULTATE FINANCIARE

Milioane ] 2 Vi o .
Lei inanii de la 1897 pana la 1906/7
70 O
601
501
Venituri
77 7
40 1
7777777777 77
7 77 g
30 | /
Cheltueli /
201 / / 7 /
/ // / /
104 Excedente
L %
5 /
% /% /

Anii 1897 | 1898 | 1839 [1900/1{1901/2[1902/3[1903/4[1904/5(1905/6(1906/7
Venituri 48.886.422|56.751.408 |48.539.359 | 50 158.165 | 55.491.715 | 57 490.493| 60 815.534 | 54.316 637 | 70.908.120 |76.876.240
Cheltueli 36.958.072(38.383.619 | 39.918.727 | 35.645.927| 33.473.340| 33.812.330(34.391 425| 35106448 | 37.477.755|43.075.002
Exceden‘re 11.928.350(18.367.789| 8.620.63214.512.238|22.018.375 | 23.678.163 [ 26.412 108 | 19.210.189 | 33.430.365| 33.801.238

L%Qgég‘pﬁ%a?;?,gie 2880  2.916 3.081 3100  3.149 3177 3178 3.179 8179 3181
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