
Extrase din· reviste streine 

Constr�ni · · 

Imbunătăţirea mortarurilor întrebuinţate în construcţiuni este 
o necesitate dese-ori simţită astă-zi când lucrările se execută cu o 
repeziciune necunoscută mai înainte. 

D-l Gary în „Revue des materiaux de constrii�tion et de tra­
'uaux publics", după ce face istoricul mortarurilor întrebu inţate la 
Egipteni, Greci, Romani şi în evul mediu, arătând că din toate aceste 
popoare, Romanii sunt acei cari cunoşteau şi întrebuinţau cele mai 
bune mortare, stăruie mai mult asupra defectelor mortan.irilor din 
timpurile noastre, , 

Din experienţele făcute ar urma că mortarul preparat cu var în 
praf dă o rezistenţă mai mare la tracţiune de cât cel preparat cu 
var stins în pastă, iar la compresiune rezistenţa este ceva mai mare 
la acest din urmă mortar. 

Adăogirea de puţin ciment ar fi avantagioasă cum rezultă din 
următoarele date : 

Rezistenţa mortarului După 
după uscare trecere de 

la tracţiune { 28 zile 
60 „ 

la compresiune { 28 " o O " 

MORTAR 1 la 2 

Numai cu 0,15 cu 0,18 cu 0,20 
cu var ciment ciment ciment 

3.49 
o.33 
1 4 . 7  
29.7 

4 .20 
7 . 1 3  
24.6 
37 .6 

4.68 
7 . 75 
25.2 
37.3 

Norme pentru beton armat au fost publicate de curând în 
„Engineering News" pentru oraşul Filadelfia. 

l . Teoria flexiunei va fi aplicată la grinzile ce au a lucra la 
încovoere. 

https://biblioteca-digitala.ro



1 93 

2. Adesiunea betonului cu ferul va fi suficientă ca ambele ma-
teriale să lucreze împreună. 

3. Ferul sau oţelul va lua efortul întreg de tensiune. 
4. Coeficientul de siguranţă va fi 4. 
5. Raportul între modulul de elasticitate al betonului şi al ferului 

va fi : 1 /1 2 pentru beton de petriş sau prundiş. 
6. Travaliu pentru beton 42 kgr. pe cm 2 la compresîune ; 

pentru fer 850 şi pentru oţel 1 1 20 kgr. pe cm2 la tensiune, în pie­
sele încovoiate. 

7 . Travaliu pentru beton în piesele comprimate direct, ca co­
loanele, 32 kgr. pe cm2 • 

8. Pentru dalele de planşeuri când sunt continue : 
In panourile intermediare se va lua . . . . . . M = l / 1 0 pI2 
In panourile extreme . . . . . . . . . . . . M = 1 / 8 pI2 
Când armătura e în âouă sensuri şi laturile egale 

se ia respectiv : 

.

. ·�ă� ;e�at� / . 
M =  ' /" pl' 

Spălarea şi curăţirea locomotivel:;{u apă caldă, reduce timpul 
de imobilizare a locomotivei în depozit de la 20 ore la 6 ore şi 
suprimă mişcările inevitabile provocate prin recire ; revista italiană 
„ Ingegneria ferroviaria" descrie metode întrebuinţate pe Căile ferate 
ungare : - îndată ce locomotiva a intrat în depozit se dau vapori de 
la locomotivă în apa din tender ; temperatura apei cazanului după 
scade la 1 1  O c. grade, iar a . tenderului se ridică la 70 c. grade ; 
după ce vaporii au eşit, se trimete în cazan apă rece până ce tem­
peratura este de 60 la 70 c. grade cân 'se opreşte apa şi se goleşte 
brusc căldarea ; în urmă cu o pom ă specială se refulează apa 
caldă din tender în cazan sub o p siune de 2 kjlograme. 

Macara rulantă .ou vapori e 50 tone putere destinată pentru 
a ridica locomotive şi vagoane în caz de accidente a fost con�truită 
de Compania Orleans (Franţa). 

Dăm după „Revue generale des chemins de fer" i1rmătoarele 
detalii ·: 

Macaraua este instalată pe o platformă cu două bogiuri ; tra-
. versele extreme ale platformei sunt amovibile pentru a apropia ma­

caraua cât mai mult de greutatea ce este de ridicat ; cazanul cu 
vapori este de tipul Field. Platforma poate fi legată cu şinele căei 
pentru stabilitate în momentul operaţiunei. 
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Greutatea totală a macaralei este de 70 tone şi poate fi dusă 
cu o iuţeală de 80 �ilometrii pe oră la locul accidentului. 

/ Poduri 
Grinzi elisoidale.)- La poduri metalice puse în curbă, grin­

zile principale ·sunt pe o linie poligonală a cărei unghiuri sunt pe 
pile şi construcţia unei singure travee este aceiaş ca la un pod în 
linie dreaptă. 

La calea metropolitană din Paris în prelungirea viaducului de 
la Austerlitz pe curbă de 75 m. rază şi cu 0.04 m. la metru pantă 
trebuia să se construiască un viaduc de circa 70 metri lungime şi 
8 metri lărgime. 

S'a admis grinzi continue (2 travee) curbe în pante, urmând 
ast-f el o linie helisoidală şi obţinându-se o lucrare de un caracter 
artistic, cerută prin condiţiunile locale. 

Este de remarcat că aparatele de reazim nu sunt imediat sub 
grinzi ci la nivelul terenului sub stâlpi, cam de 5 m. înălţime care 
fac parte integrantă din grinzi . 

Calculul grinzilor s'a făcut ca şi pentru o grindă continuă 
dreaptă, ţinându-se seamă dt: supra-încărcarea grinzei exterioare pro­
vocată de forţa centrifugă precum şi de momentul de răsturnare a 
întregei grinzi făcând montanţii foarte rigizi şi solidari cu antre­
toasele. 

Detalii de construcţiune interesante sunt date în „Nouvelles 
Annales de construction " Martie 1 908. 

Edilitate / 
Curăţirea ţevilor de distribuţie de ap�e depozitele ade­

rente la pereţii interiori se impune une-ori din cauză că reducerea 
secţiunei şi perderea de presiune ce rezultă, scad considerabil debitul. 

Astfel Ia· Pittsburg în o ţeavă de Om. 203 diametru şi 1 0  kilo­
metri lungime apă sub o presiune de �m 4 1  apa avea abia Om 
7 4 1  iuţeală pe secundă, pe când după calcul ar trebui să fie de 3 
ori mai mare. 

Cauza era depozitele care reduceau secţiunea ; pentru cură­
ţirea lor fără a întrerupe prea mult serviciul · s'a procedat, cum 
arată Annales des travatix p·itblics de Belgique, în modul următor : 

Lucrarea s'a făcut treptat pe secţiuni de 1 20 până la 360 
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metrii lungime ; se introducea la un capăt un plutitor de care era 
legat un fir metalic ; apa împingea plutitorul până la capătul celalalt 
al secţiunei în lucru, trăgând după sine firul care ajuta tragerea 
unui cablu gros de 9 milimetri pe care se fixa cuţitul circular de 
curăţit. 

Pentru o lungime de 2 1 8  m, timpul cât durează operaţiunea se 
împarte în : 3 minute pentru trecerea plutitorului, 38 minute pentru 
aşezarea cablului şi 48 minute pentru curăţire. 

Incrustaţiunea era mai mult de 1 metru cub pentru această 
lungime. 

Debitul înainte de curăţire era l m  387 şi după curăţire 3.078. 
Intreaga lucrare a durat o săptămână în loc de 2-3 zile cât 

era necesar dacă serviciul ar ti fost întrerupt continuu. 

Navigatiune interioară /. 
Dezvoltarea navigaţiunei interioare în Germania în ultimii 7 

ani este arătată în un studiu publicat de d. Symphev în „Zeitschrift 
fiir Biunenschiffahrt" din care se vede că de şi reţeaua de căi 
navigabile a rămas aproape aceiaşi 1 O OOO kilometri - traficul a 
sporit considerabil ; în special este interesantă comparaţia între creş­
terea traficului căilor ferate şi a căilor de apă : 

1875 ) Căi ferate dezvoltare de 26 500 kil. 
) Căi de apă " " 10 100 „ 

1905 ) c�� ferate " " " 53 OOO " 
) Cai de apa " " 10 100 " 

mişcare de 
" " 
" " 
" " 

10900 mil. ton. kil. 79 °/o 
2900 " „ " 21  °/o 

44600 " " " 75 °/o 
15000 " " " 25 °Io 

Din aceste date autorul conchide că sporul traficului căilor de 
apă n'a împedicat dezvoltarea mişcărei căilor ferate, întru cât sunt 
mărfuri de puţină valoare, a căror transport scump pe cale ferată 
nu s'ar mai efectua şi care iau calea de apă. 

Maşini / 
Intreţinerea motorilor cu gaztlste obiectul unui studiu pu­

blicat în „ The Engineer" Chicago. 
· 

Motorul cu gaz este mai uşor de condus de cât maşina cu 
vapori dar uzura, care în mers normal e foarte mică poate deveni 
considerabilă din o lipsă de ungere şi rezultatele sunt făcute păgu­
bitoare ; de aceia se atrage în special atenţiunea asupra ungerei căci 
cele mai multe accidente provin din areastă pricină. 
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Cantitatea prea mare de ulei în cilindru poate aduce deranjare 
în mersul motorului ca şi lipsa de ulei ; excesul de ulei se carbo­
nizează, făcând depozite şi provoacă explozii înainte de vreme care 
obosesc organele. 

Pentru cilindru, este important a menţine constantă temperatura 
apei care circulă în cămaşa lui. 

Aparatul de aprindere este organul care cere o deosebită cu­
răţire şi examinare amănunţită. 

In general, este bine a se pune· instrucţiuni însoţite de schiţe 
pentru înţelegerea motoarelor în chiar sala unde sunt instalate. 
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