Extrase din reviste streine

Construetiuni

Imbunatitirea mortarurilor intrebuintate in constructiuni este
0 necesitate dese-ori simtitd astd-zi cand lucrdrile se executd cu o
repeziciune necunoscutid mai inainte.

D-1 Gary in , Revue des matériaux de construction et de tra-
vaux publics“, dupd ce face istoricul mortarurilor intrebuintate la
Egipteni, Greci, Romani si in evul mediu, ardtand ci din toate aceste
popoare, Romanii sunt acei cari cunosteau si intrebuintau cele mai
bune mortare, stdruie mai mult asupra defectelor mortarurilor din
timpurile noastre,

Din experientele facute ar urma cd mortarul preparat cu var in
praf dd o rezistent{d mai mare la tractiune de cat cel preparat cu
var stins in pastd, iar la compresiune rezistenta este ceva mai mare
la acest din urm& mortar.

Addogirea de putin ciment ar fi avantagioasd cum rezultd din

urmatoarele date:
MORTAR 1 la 2

—~

Rezistenta mortarului Dupa Numai cu0,15 ¢cu0,18 ¢cu0,20
dupd uscare trecere de cu var ciment ciment ciment
: 28 zile 3.49 4.20 4.68
la t

a tracflune { 60 6.33 7.13 7.75
: 28 14.7 24.6 25.2

la compresiune . . 4
prestu { 60 © 297 376 373

Norme pentru beton armat au fost publicate de curand in
wEngincering News“ pentru orasul Filadelfia.

1. Teoria flexiunei va fi aplicatd la grinzile ce au a lucra la
incovoere.
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2. Adesiunea betonului cu ferul va fi suficientd ca ambele ma-
teriale sd lucreze impreund.

3. Ferul sau otelul va lua efortul intreg de tensiune.

4. Coeficientul de sigurantd va fi 4.

5. Raportul intre modulul de elasticitate al betonului si al ferului
va fi: '/,, pentru beton de petris sau prundis.

6. Travaliu pentru beton 42 kgr. pe cm® la compresiune ;
pentru fer 850 si pentru otel 1120 kgr. pe cm® la tensiune, in pie-
sele incovoiate.

7. Travaliu pentru beton in piesele comprimate direct, ca co-
loanele, 32 kgr. pe cm’.

8. Pentru dalele de planseuri cand sunt continue :

In panourile intermediare se va lua. . . . . . M="'/, pl’
In panourile extreme . . . . . % . 8 M=t pl
Cand armdtura e in doud sensuri si laturlle egale
" seiarespectivi. . . . .. ... ... M=, pl
Cali ferate

Spalarea si curatirea locomotivela¥' cu apd cald4, reduce timpul
de imobilizare a locomotivei in depozit de la 20 ore la 6 ore si
suprimd miscdrile inevitabile provocate prin recire ; revista italiana
,Ingegneria ferroviaria“ descrie metode intrebuintate pe Ciile ferate
ungare : indatd ce locomotiva a intrat in depozit se dau vapori de
la locomotivd in apa din tender; temperatura apei cazanului dupa
scade la 110 c. grade, iar a tenderului se ridicd la 70 c. grade;
dupd ce vaporii au esit, se trimete in cazan apd rece pani ce tem-
peratura este de 60 la 70 c. grade cand'se opreste apa si se goleste
brusc cédldarea; in urma cu o pompgd speciald se refuleazi apa
caldd din tender in cazan sub o ppesiune de 2 kilograme.

Macara rulanta cu vaporilde 50 tone putere destinatd pentru
a ridica locomotive si vagoane in caz de accidente a fost construita
de Compania Orleans (Franta).

Dam dupd ,Revue générale des chemins de fer“ urmitoarele
detalii :

Macaraua este instalatd pe o platforma cu doud bogiuri; tra-
" versele extreme ale platformei sunt amovibile pentru a apropia ma-
caraua cat mai mult de greutatea ce este de ridicat; cazanul cu
vapori este de tipul Field. Platforma poate fi legata cu sinele caei
pentru stabilitate in momentul operatiunei.
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Greutatea totald a macaralei este de 70 tone si poate fi dusa
cu o iuteald de 80 kilometrii pe ord la locul accidentului.

Poduri

Grinzi elisoidale. La poduri metalice puse in curbd, grin-
zile principale -sunt pe o linie poligonald a cédrei unghiuri sunt pe
pile si constructia unei singure travee este aceias ca la un pod in
linie dreaptd. :

La calea metropolitand din Paris in prelungirea viaducului de
la Austerlitz pe curbid de 75 m. razd si cu 0.04 m. la metru pantd
trebuia sd se construiascd un viaduc de circa 70 metri lungime si
8 metri largime.

S’a admis grinzi continue (2 travee) curbe in pante, urmand
ast-fel o linie helisoidald si obtinandu-se o lucrare de un caracter
artistic, cerutd prin conditiunile locale. ‘

Este de remarcat ci aparatele de reazim nu sunt imediat sub
grinzi ci la nivelul terenului sub stalpi, cam de 5 m. inil{ime care
fac parte integrantd din grinzi.

Calculul grinzilor s’a facut ca si pentru o grindd continud
dreaptd, tinandu-se seamd de supra-incdrcarea grinzei exterioare pro-
vocatd de forta centrifugd precum si de momentul de rdsturnare a
intregei grinzi ficand montantii foarte rigizi si solidari cu antre-
toasele.

Detalii de constructiune interesante sunt date in , Nowuvelles
Annales de construction* Martie 1908.

Edilitate

Curatirea tevilor de distributie de apg/de depozitele ade-
rente la peretii interiori se impune une-ori din cauzid cd reducerea
sectiunei si perderea de presiune ce rezultd, scad considerabil debitul.

Astfel la Pittsburg in o teavd de Om. 203 diametru si 10 kilo-
metri lungime apd sub o presiune de 2m 41 apa avea abia Om
741 iuteala pe secundd, pe cand dupd calcul ar trebui si fie de 3
ori mai mare.

Cauza era depozitele care reduceau sectiunea; pentru curi-
tirea lor farad a intrerupe prea mult serviciul s’'a procedat, cum
aratd Ammnales des travaux publics de Belgique, in modul urmator :

lLucrarea s’a facut treptat pe sectiuni de 120 pand la 360
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metrii lungime ; se introducea la un capit un plutitor de care era
legat un fir metalic ; apa impingea plutitorul pani la capitul celalalt
al sectiunei in lucru, tragand dupa sine firul care ajuta tragerea
unui cablu gros de 9 milimetri pe care se tixa cutitul circular de
curdtit.

Pentru o lungime de 218 m, timpul cat dureazi operatiunea se
imparte in: 3 minute pentru trecerea plutitorului, 38 minute pentru
asezarea cablului si 48 minute pentru curdtire.

Incrustatiunea era mai mult de 1 metru cub pentru aceastd
lungime.

Debitul inainte de curdfire era 1m 387 si dupd curitire 3.078.

Intreaga lucrare a durat o sdptimana in loc de 2—3 zile cat
era necesar dacd serviciul ar ti fost intrerupt continuu.

Navigatiune intericara

Dezvoltarea navigatiunei interioare in Germania in ultimii 7
ani este ardtatd in un studiu publicat de d. Symphev in , Zeitschrift
fiir Biunenschiffahrt* din care se vede cd de si reteaua de cdi
navigabile a rdmas aproape aceiasi 10000 Kkilometri — traficul a
sporit considerabil ; in special este interesantd comparatia intre cres-
terea traficului cdilor ferate si a cdilor de ap4 :

1875 ) Ci ferate dezvoltare de 26 500 kil. migcare de 10900 mil. ton. Kil. 79 %/,

) Cii de api R , 10100 Y , 2900 , , , 21°,
1905 ) Cai ferate . , 53000 . , 44600 . 75°,
7YY Cii de api , 10100 » , 15000 , , -, 259,

Din aceste date autorul conchide cd4 sporul traficului cdilor de
apd n’a impedicat dezvoltarea miscdrei cdilor ferate, intru cat sunt
mdrfuri de putind valoare, a caror transport scump pe cale ferati
nu s’ar mai efectua si care iau calea de apa.

Magini

Intretinerea motorilor cu gaz/£ste obiectul unui studiu pu-
blicat in ,,The Engineer® Chicago.
Motorul cu gaz este mai usor de condus de cat masina cu
" vapori dar uzura, care in mers normal e foarte mici poate deveni
considerabild din o lipsd de ungere si rezultatele sunt facute pagu-
bitoare ; de aceia se atrage in special atentiunea asupra wngerei cici
cele mai multe accidente provin din areastd pricind.
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Cantitatea prea mare de ulei in cilindru poate aduce deranjare
in mersul motorului ca si lipsa de ulei; excesul de ulei se carbo-
nizeazd, fdacand depozite si provoacad explozii inainte de vreme care
obosesc organele.

Pentru cilindru, este important a mentine constantd temperatura
apei care circuld in cdmasa lui.

Aparatul de aprindere este organul care cere o deosebitd cu-
rdtire si examinare amanuntita.

In general, este bine a se pune instructiuni insotite de schite
pentru intelegerea motoarelor in chiar sala unde sunt instalate.
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