Extrase din reviste streine

Constructiung

Intrebuintarea clorurei de calci® pentru a impedica inghe-
{avea mortarurilor a facut obiectul unor serii de incercari, de cari
dda seamd in ,Engineering Record“ Richard Meade autorul lor.

In Romania, se adaoga in apd pentru acelasi scop sare (clorura
de sodiu) ; solutia de 20 la sutd inghiatd abia la—14" C, solutia tot
asa de concentratd de clorurd de calciu nu numai ca inghiatd mai
greu, la—18° C, dar prezintd si avantagiul cd sporeste si gradul de
impermeabilitate a ziddriel.

Iatd in rezumat incercarile facute pentru a dovedi aceasta :

Brichete dosate 1 ciment, 2 la 3 nisip si O, 2, 4 si G la suta
clorurd de calciu au fost parte supuse afard neintrerupt la tempe-
raturi de — 15° C panad la — 18° C, parte pdstrate in laborator si
in fine parte alternativ afard noaptea pe un frig de—16" C in mijlociu
si' ziua in laborator la - 22° C.

Rezultatele au fost urmatoarele la rupere dupa 7 si 28 zile:

Rezisten{e pe cm? la Brichete  Rezistente pe cm? la Brichete
Clorura de calciu expuse continuu expuse discontinuu

— dupa 7 zile 28zile dupa 7 zile 28 zile

kgr. kgr. kgr. JEn.
0 la suta 9.5 15.7 16.8  21.06
2 N 15.7 25.1 23.1 288
4 Y 14.6 23.6 220 252
S . 13.3 18.7 21.0 238

Rezultd concluzia cd rezistenta maxima se obtine cu 2 la sutd
in amestec clorurd de calciu sau servind de apa cu 20 la sutd clorura
care scade temperatura de inghetare a apei la—18° C.
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Sporirea impermeabilitdtii a fost veriticatd luand placi de mortar
1:3 uscate in timp de 14 zile la aer si punandu-le in urma in apd
timp de 24 ore. Mortarul fard clorurd de calciu absorbea 7.5 la sutd
apa, pe cand cel cu 2 la sutd clorurd, gbsorbea numai 3.7 la suta:

Sondarea lucrarilor in beton,“a fost preconizatd si aplicatd
in America pentru a constata dacd betonul este executat in bune
conditiuni si are rezistenta consideratd la intocmirea proectului.

Se intrebuinteazd un instrument ce permite a scoate epruvete,
analog cu acel intrebuintat la sondarea stéancilor.

Avantagiul este ca inlesneste controlul asupra persoanclor
insarcinate cu supravegherea lucririlor si totodatd previne lucrarea
defectuoasd fiind-cd ori-ce antreprenor nu va risca a exccuta negli-
gent cand faptul se poate constata atit de repede si sigur.

Poduri

Poduri in beton armat cu trei articulatiuni @entru cale ferati
a fost executate la Berlin cum sunt descrise in ,,Zeitschrift‘fi‘lr
Bauvesen®.

Deschiderea este 24 metri, sigeatd de 2.10; grosimea maxima
intre 2 articulatiuni este 0.75 m.

— Articulatiunile sunt cu rotule metalice ; articulatiunea de
la cheie expusd variatiunilor brusce provocate de trecerea trenurilor
a fost dimensionatd mai larg de cat indica calculul ; armatura boltii.
este cu o deosebitd atentiune studiatd in vederea unei solidaritati
perfecte cu saboturile articulatiunilor ; articulatiunile erau protejate
cu ziddrie acoperitd cu carton elastic $i o placd de cupru care per-
mite miscarea intre cele 2 tronsoane.

Betonul, compus din ciment Portland, nisip grduntos si petris
de porfir, era dosat in mod variabil dupd presiunea ce avea si
suporte si anume :

1 :6:6 cand rezistenta minima cerutd era 36 kgr./cm.’
1:5:5 " " " . s 1D »
1283 : 83 = N N " , 108 .,
1222 . » » » . 15D

Cintrele au fost incdrcate mai intai cu materiale de construc-
tiune in cantitate suficienti pentru a da o sarcind echivalenti cu

B
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greutatea boltilor; s’au redus ast-fel efectele vatdmaitoare ce poate
da tasarea cintrelor dupd ce boltile sunt executate.

Betonarea s’a fdcut in mod neintrerupt 50 ore incepand cu
panourile de la nastere, apoi cele langd cheie si in urmé ranourile
intermediare intre articulatiuni.

Betonul pentru bolti — 310 m. c.—cu dosaj de 1: 2/, : 2}/,
a fost pldatit cu 79 fr. metru cub inclusiv cintrele ; ferdria s’a platit
deosebit cu 33 centime kilogramul. '

y,

. Cai ferate

Exploatarea cailor ferate a statului prusiar}/e, intereseazi
intru cat ne dd exemplul celei mai mari retele de cale ferate admi-
nistratd de stat, adicd sub acelas regim ca la noi.

Inginerul H. Macco, a publicat un studiu remarcabil asupra
acestei exploatdri, incepand cu o schitare istorica si continuand cu o
expunere asupra traficului de cdldtori, traficului de mdrfuri, materia-
lului rulant (locomotive si vagoane) peatrit a incheia cu rezultatele
Jfinanciare si regimul personalului.

Istoric asupra dezvoltdrci Cdilor ferate prusiene — Pe cand
la sfarsitul anului 1850, adicd tocmai un sfert de veac de la 27 Noem-
brie 1825, ziua deschiderei primei cai ferate cu locomotiva intre
Stokholm si Wachingtom (Englitera), lungimea cdilor ferate normale
principale si secundare in Persia era de 568,76 km., din cari numai
'/, exploatate pe socoteala statului prusian; in 1906 erau 33.552,09
km., din cari 2070.56 kim., cdi ferate particulare. Reteaua de cii ferate
din intreaga lume fiind c2va mai mult ca 800.000 km., Prusia intrd
cu 3°/, Cdile ferate private aveau in 1880 o lungime de 8.350,40
km., asa dar aproximativ '/, din lungimea de 19.653,63 km., din
acel timp. In urma trecerei la stat pe un picior mare intre 1882—84,
caile ferate private se reduserd la 2000 km. multumitd energiei mi-
nistrului v. Maybach (legea din 1879, 1882 si 1884); iar in 1891
ajunserd la minimul de 1693.40 km., pentru a ajunge din nou mai
tarziu la 2000 km. De la 1880 statul prusian a devenit proprietaruj
a 15.030,38 km., de linii principale si 1863.35 km. de linii secundare.
Din toate cdile ferate de supt administratia statului in 1906 erea 38.75°%/,
cu doud si mai multe cai.

De mare importantd pentru economia nationald sunt cdile fe-
rate mici (vicinale) construite analog cu cele secundare conform legei
din 28 ‘lulie 1892 din cari aproape 50"/, cu cale normald, precum
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si linille tramvaic. lLungimea de exploatare la 31 Martie 1907 a
celor vecinale erea de 7905.92 km., iar a celor de tramvaie de
2526.87 km.

Pentru 160 cdi vecinale cu o lungime de 6541.13 km. pand
la finele anului 1907, statul a acordat un ajutor de 83.377,037 Marci.

Traficul calatorilor.-—In 1883 au fost transportate 132,159,383
persoane, ceea-ce face 3.874.236.532 persoane kilometri, cu un venit
de 3.40 pf. de persoand kilometru. In 1906 numadrul persoanelor
transportate a fost de 6'/, ori mai mare (853.994.940), iar numarul
de persoane km. de 5 ori mai mare (20.079.497.881); in schimb
insd venitul pe pers. km., s’a redus la 2.46 pf. Asa dar azi se
voiajeazd mai des, dar relativ pe distante mai scurte si cu '/, mai
ieftin. Numarul persoanelor kilometri merge paralel cu miscarea si-
tuatiunei economice. El se ridicd si sz coboard intr'o linie ondulata,
care corespunde cu oscilatiunile situatiunei economice, cum se vede
din tabloul urmator :

Cresterea la “f. fatd cu

Anul an. prec. a per. km.
1890 . 12.1
1891 . 4.7
1892 . 0.2
IBDB . o w o wf's an s w e 5. m b S m E e e 0.2
PBPA: ot acls B i W s mt ot d e e e g i LoD
1895 . . . . . .o .o ... 904
CIBOB . o wow omoe « B om s wom s w s, w o DA
1897 . . . . . . . . . . . . . . . ... ..10%23
1898 . . . . . . ... ... 842
89D . & v v o w s e ow sm w e e i e LGS
LOOD 0 5 b v d o i w B e B s B AR eE Biwad e e (DL
1901 . . . . . .. ..., 274
1902 . . . . . . . . . ... 407
1903 . . . . . . . . . . . ... . . . ... . 1756
L S e T 5 7015
1903%: o :w iwh & 2 .5 s B e a e s 340D
1906 .0 vie id v o v v e e e m e e e e e . 819
Distributia traticului de caldtori pe clase in 1906 e urmadtoarea :
Clasa Persoane transportate Pret in pfikm *.. din venit
1. .. .. 2466414 7 3.73
Im. . . . . 81.822545 4,5 20.44
Im. . . . .373.634.563 3 40.97
IV.. . . . .385745.162 2 32.95
Militari . . . ., 10.326.255H 1 1.91
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Estz interesant de obs:rvat ci rentabilitatea fie-cdrei clasid .de
vagoane se prezintd in asa fel, cd din-cauza putinei folosinte a va-
goanelor de cl. I. costul de regie pentru transportul céldtorilor de
cl. I. e indoit mai mare ca costul ds transport. Rentabilitatea se
mdareste in raport invers cu clasa, fiind cea mai favorabild pentru
cl. IV. Militarii de asemenea sunt transportati sub costul de regie-
Traficul de marfuri. — C. F. prusiene calculeazd transportul
madrfurilor sau dupd tariful de colete (categorii de marfuri) sau
dupd incdrcdri de vagoane complecte.

La tariful de categorii de mdrfuri se deosebesc:

1. O clasd generald cu costul pe tond-kilometru dupd departare
intre 11 pf. (pand la 50 km.) si 6 pf. (de la 501 km. in sus);

2. O clasd redusd cu 8 pf.; _

3. O clasd generald pentru mare vitezd cu taxe indoite ca la
1, o clasd redusd pentru 1mare vitezd cu taxele de la 1.

Pe langid aceasta se percepe intotdeauna o taxd de expeditiune
care pentru 1 tond variazd dupi distantd intre 1—4 madrci.

La incdrcdri de vagoane complecte sunt trei tarife generale si
trei tarife speciale. Afard de aczstea mai sunt foarte multe tarife
exceptionale. Acestea din urmd sunt in realitate regula generald, cici
in 1906 marfurile transportate dupd ele cuprind 63,87 °/, din intregul
trafic si anume 171 655 213 tone cu 20 877 886 414 tone-kilometri,
la un total de 283 288 622 tone cu 32 688 778 649 tone-kilometri.

Venitul pe 1 tond-kilometru al marfurilor transportate dupd ta-
rifele normale a fost de 5.28 pf.; iar acela al marfurilor transportate
dupd tarifele exceptionale s’a ridicat la 2.59 pf.

Din totalitatea mdrfurilor 40.31 °/, sunt cdrbuni, cari in 1906
s’au transportat in o cantitate de 118 492 534 tone.

Tot in 1906 s’au transportat :

Produse agricole . . . . . . . . . .43031618 tone
o, animale si animale . . . . .42013672
,, forestiere. . . . . . . . . .19208797
- industriale si miniere . . . . 187 635645

Material rulant. — LLa finele anului 1906 c. f. prusiene dis-
puneau de peste 16 184 locomotive, 30 432 vagoane de persoane,
8 328 vagoane de bagaj si 347 410 vagoane de marfuri.

O locomotivd a parcurs in medie pe anul 1906 o distantd de
47 440 km. Un vagon de persoand a parcurs in medie 55 532 ore
km. si pe o axd de vagon de persoane a revenit 4—G6 persoane.
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Vagoanele de marfuri au avut o capacitate de incdrcare de
1683532 tone ceea-Ce face 6.63 tone pe ord. Utilizarea medie pe
an a unui vagon de marfd a fost de 157 163 tone-kilometri.

Rezultate financiare. — Veniturile si cheltuelile precum si
excedentul pe 1906 au fost: '

M 0/o
Din traficul de persoane . . . . 509633330 . . 37 38
. N , maifuri . . . . 1235759471 . .66 16
Diverse. . . . . . . . . 122474728 . . 6.50
Total . . . 1867 867 529 . 10000
Cheltueli totale . . . . . . . 1169773093
Excedent total . . . . . . . . 698 094 436

Aceasta corespunde la un coeficient de exploatare (rap. intre
cheltuelile totale si venituri) de 62, 63 si la o dobandd de 7.48°/,
la capitalul intrebuintat. '

Capitalul intrebuintat. — Pentru toate caile ferate, (35 342.93
km.) inclusiv cele de legadturd fard trafic public a cdror lungime nu
intrd in cifra de mai sus, s’a cheltuit pand la finele anului 1906 un
capital de 9 560 243 497 madrci ceea-ce face pe 1 km. 268 808 marci
‘ Aceastd cheltuiald se descompune ast-fel :

Exproprieri . . . . . . . 870510038 marci
Terasamente. . . . . . . 1125215863 ,
Poduri si podete.. . . . . 649219583 ,
Suprastructura. . . . . . 2124155460
Statiuni, cladiri. . . . . . 1241551908 ,
Vagoane, locomotive . . . 1951 260 861

Cheltueli de administratie . 378 924 435

La sfarsitul anului 1906 datoria capitalului de cale feratd, ce
urma sd plateascd dobandd si sd se amortizeze cu 3.5 °/,, se urca la
2712 247 000 m. Excedentul real a fost de 581 658 000 marci.

Din aceasta s’a pldtit dobanzi si amortisment 2 414 000 maérci iar
restul de 533 308 000 madrci s'a intrebuintat la alte cheltueli ale statului.

Regimul personalului. — Numadrul amploiatilor in 1906 a fost

“de 240 345, a lucrdtorilor de 207 690, ceea-ce dd un total de 448 035

Dintre amploianti 9 381 nu apartineau casei de pensiuni a sta-
tului, iar 77 044 persoane au fost intrebuintate ca ajutoare.

Dintre lucratori s’au intrebuintat 71 314 la miscare, 73 994 la
intretinere si G2 382 in ateliere.
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Dam aci mai jos un tablou de numarul si atributiunile fie-carui
. ) . 7 .. °
fel de functionari precum si salariile anuale.

Numir Functiune Salar anual

5 Directori ministeriali: . . . . . . . 15000 Mérci
3 administrativi cu cunostinte de drept
1 inginer civil

1 ,, mecanic '
22 Pregedinti ai serviciului central si ai direc-
tiunilor. .. . . . . . . . . . . 11000 Mérci

34 Consilieri:
17 administrativi
14 ingineri civili

3 . mecanici
1 Dirsctor de c. f. . . .. . & . « o &, 7200 Mérci
413 Functionari ai serv. central si directiunilor 4 200—7 200 Marci
10 -Ingineri civili $i mecanici . . . . . . . 36005700 ,
-+1000 Mdrci p. chiric
115 Inspectori de intretinere si miscare . . . 3 600—5 700 Marci
191 Ingineri de intretinere . . . . . . . . 2700-—3600 ,
D Qe
(Zb Sontoos foai+ 14 g0
106 > mis . UK A /
e Asistenti At REAIIC S e S U
14 902 Mecanici de locomotive . . ... . . . 1400—2200 ,
6 649 Conductori si franari . . . . . . . . . 1400—1900 ,
15671 Fochigti . . . . . . . .. . . . .1000 - 1500 ,
29 876 Macagii, otc. . . . . . . . . & %o« -900—1 400
17 188 Cantonieri, gardieni . . . . . . . . . 8001000 ,
g Lorsor i serv ror -+ 3 041 e medi
61 625 » in ateliere . . . . . . . . . 1208 I\/’lérci
72 540 " de Intretinere. . . . . . . . 772/,

FElectricitate aplicata

Sporirea factorului de incarcare in statiunile centrale electrice
este obiectul unui studiu interesant publicat de Ch. Nichols in , Elcc-
trical World".

Sa stie ca factorul de incdrcare, adicd raportul intre puterea
mijlocie dezvoltata si puterea totald disponibild in o centrald electrica,
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influenteazd mult asupra costului unitdtei de putere; in special pretul
iluminatului cu electricitate — chestiune de actualitate si pentru Bu-
curesti— va putea fi redus cu atat mai mult cu cat factorul de in-
cdrcare va fi sporit prin intrebuintarea in cursul zilei a energiei de
care dispune uzina centrald.

Tipografiile, atelierele mici de tamplarie, ascensorii,—cari lipsesc
sau nu functioneazi in mai toate otelurile din Bucuresti,—instalatiuni
in ateliere de croitorie pentru masinile do cusut, iatd cati-va din nu-
merosii clienti citati in studiul mentionat, care ar putea {i castigati
prin pret convenabil si stdruintd din partea Societdtei de iluminat cu
electricitate a orasului Bucuresti.

dilitate

Curatirea strazilg# prin deosebite procedee sunt descrise in
,Engineering Record®, Februarie si Martie 1908.

Praful strdzilor, mai ales cel fin este eminamente vatimator
sdndtdtei publice, germenii multor boale au fost gasiti in acest praf,

Mdturatul strazilor nu ridicd de cat o parte din praf cel gros
si rdmane tocmai cel mai fin si mai primejdios; la New-Jork s’a
constatat ca dupd mdaturat mai rdmane 3.5 pand 160 litri pe 1000
metri patrati de pavaj. :

De aceia spdlatul strdzilor se impune ca singurul mijloc eficace
de curdtirea lor.

Din punct de vedere al costului, comisiunea speciald insdrcinatd
la New-Jork cu studiul acestei chestiuni a stabilit pentru acest oras :
Fr. 1,90 costul de maturat cu masina pe 1.000 metri patrati

., 1,68 N - cu mana

s 1,00 » spdlat cu apd " . " o

In stabilirea acestor preturi s’a finut seama de cheltueli de prima
instalare, amortisment, reparatiuni, dobanda capitalului si salarii; apa
a fost socotitd cu 0,10 fr. metru cub.

Singurile piedici in unele .orase ar fi lipsa de apd, sau de ca-
naluri largi, dar pretutindeni se cautd a sc inldtura aceste lipsuri.

» n » ”
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