Noile poduri de sosea de peste Siget

-

Trecerea peste raul Siret pe toatd lungimea cat striabate Mol-
dova se face prin:

2 poduri definitive la Miclausani (Roman) si Bacau,

7 poduri de lemn,

11 ” pe vase i

20 plutitoare.

Aceste poduri servd mai ales de acces la gdrile liniei ferate
Itcani-Marasesti, acces, care este adesea ori intrerupt din cauza
apelor mari acolo unde podurile sunt cu vase sau plutitoare asa
cd construirea de poduri definitive rdaspunde unei necesitdti im-
perioase.

Podurile care se vor construi sunt in numiér de 4 dintre cari
unul la Dolhasca cu tablier metalic si trei la. Rocna, Racdtdu si
Adjudul vechiu, cari sunt boltite, parabolice si din beton armat. (pl. 11).

lLa podul de la Dolhasca sec intrebuinteaza tabliere vechi
metalice de la calea ferata care se potrivesc bine la deschiderea
comparativ micd din cauza debitului redus al Siretului. Cei mai im-
portanti. afluenti ai sdi ca Suceava, Moldova, Bistrita, Trotus etc. se
varsd mai la vale in Siret.

La podurile de la Rocna, Racatdu si Adjudul vechiu deschi-
derea arcelor fusese fixata la 30 metri, dupd cum se arata in pla-
nurile cartonate in Buletinul No. 5 din Mai 1908') ;—ulterior insi s’a
sporit aceastd deschidere la 37 m. si s’a facut un al doilea proect,
dupd aceleasi norme si cu acelas cost, care a rdamas definitiv.

Motivele care au determinat sd se madareasca deschiderea de
la 30 m. la 37 m. au fost in primul rand inlesnirea navigatiunii
cu plute, micsorarea remuului in amontele podului prin reducerca

}) Accasta cartonarc s'a fiicut din o croarc a tipografiei.
pog
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numarului de pile cum si mai ales nevoia de a da podurilor o mai
mare stabilitate, pilele prezintaind mase mai mari.

La Adjudul vechiu si Rdcdidn (Racaciuni) podurile vor avea 9
deschideri de 37 m. cu 8 pile de 2 m. latime in dreptul nasterilor.

La Rocna, podul va avea patru deschideri de m. 37,00 cu
pile de accleasi dimensiuni in dreptul nasterilor.

Avand in vedere importanta acestei lucrari d-1 Inspector ge-
neral Elie Radu a dispus sd se studieze paralel cu proectul po-
durilor - boltite si proectul unui fod metalic cu deschideri de 56 m.
adaptandu-se grinzilor metalice aplicate la Copdcens fundatiunile de
beton cerute de imprejurdri. In conditiuni identice de cost ale be-
toanelor de fundatie si avand in vedere costul otelului in primavara
trecutd, s’a gasit ca proectul podurilor boltite cu tabliere de be-
ton armat rvevine cu 10°], mai ieftin de cdt proectul cu tablicr
metalic.

In acelas timp s’a studiat in mod aproape complect proectul
unui pod metalic cu grinzi-console cu cale la partea superioard si
s'a ajuns la rezultatul ca costul total atingea pe acela al primului
proect de pod metalic.

Aceasta diferentd de ccst, cum si faptul cd pentru construc-

tiune se intrebuinteaza in mare parte materiale din tard, au deter-
minat adoptarea..

*
* *

Fundatiunile s’au prevdzut a se executa cu aer comprimat
in chesoane de beton armat; peretii camerii de lucru au fost cal-
culati sd reziste presiunii corespunzidtoare unei indltimi de api de
15 m.

Din sondajele facute a reesit ca terenul sianidtos se afla dela
6 m. la 10 m. adancime sub etiagiu pentru toate podurile si con-
sistd din o argild vanita foarte compactd; din aceastd cauzd s'a
admis in calcule ca presiune maxima pe teren G kgr./cm'.

Pentru uniformitatea fundatiilor si in special a chesoanelor s’a
dat o aceiasi latime la baza pilelor, de si din punct de vedere static
ar fi fost rational sa se dea bazei o largime cu atdt mai marc cu
cat fundatiunile sunt mai adanci.

Tavanul camerii de lucru la chesoanele pilelor e constituit
din o dala simpld de beton armat, iar la culee din o dald con-
tinud atarnatd de doua nervuri armate intermediare.
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Camasa constd din un inel de 16 cm. grosime armat cu fiare
rotunde, care constitue in corpul betonului o retea octogonald fiind
asezate dupd generatoarele si directoarele suprafetii corpului pilei.

Acelas lucru pentru chesoanele culeelor.

Cutitele constau din corniere puternice pe carc se nituesc in
exterior platbande, care tae pamantul si sunt incastrate in beton cu
ajutorul unor buloane, cari patrund in masa peretelui camerii de
lucru.

Volumul total al betonului armat pentru fie-care cheson cat
'si greutatea fierului rodund si profilat.intrebuintat si vad rezumate
in urmdatorul tablou:

DENUMIREA PODULUI | Beton armat m® || Fer rotund kgr. ” Fer profilat kgr.

!
Adjudul Vechiu . . . . .| 82,5 2993 | 2997

Ricitau. . . . . . o 84,1 3064 2097
Rocna . . « . o . . . 81,7 2003 | 2097 |

Cosurile sunt constituite din cilindrii de tablda de 80 cm. dia-
metru $i se reazema pe tavanul camerilor de lucru prin intermediul
unor nervuri de beton simplu atat la pile cat si la culee.

*
* *

Arcul este parabolic si are la cheie o grosime de 0,70 m, la
nastere o grosime de 1,30; indltimile intermediare ale arcului au
fost calculate cu ajutorul formulei:

(1) h=h, sec’
unde h, e indltimea arcului la cheie si « unghiul pe care tangenti
la fibra mijlocie a boltii il face cu orizontala.

Sdgeata arcului este 7 m. iar intradosul foarte aproximativ
parabolic.

Platelagiul e constituit dintr’'o dald continud de beton armat
cu 2,10 m. deschidere, 0,20 m. indltime si sustinut pe pilieri armati
si evidati.

D’asupra dalei atat pe partea carosabild cat si pe trotoare s’a
prevdzut a se face o sapd de asfalt de 2 cm. grosime pentru a
evita contactul apei cu betonul dalei. Considerand cd macadamul
devine cu timpul aproape impermeabil, mai ales dupd ce a fost
supus actiunii compresorului, s’a prevdazut a se da scurgere apelor
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prin tuburi de fontd speciale, care patrund prin betonul consolelor
trotoarelor, dupa sistemul intrebuintat in orase la scurgerea apelor
superficiale de pe strdzi in canale. '

Evidmentele din zidurile transversale au o ldtime de 2,60 m. si
o indltime variind cu indltimea zidului; d’asupra lor planseul se
razemd pe un fel de antretoaze arimate si calculate ca grinzi semi-
incastrate pe o deschidere de 3,30 m.

Trotuarele constau dintr’o dald de beton armat de 1 m., l4time
sustinute pe console in dreptul tie-cdrui zid transversal.

Dala a fost prevdzutd a se construi urmand curbura impetruirii
de pe sosea asa cd are o grosime constanta pe toata intinderea ei.
De si acest dispozitiv conduce la cofrage mai costisitoare, s’a facut
ast-fel pentru a evita incdrcarea podului printr'un surplus inutil de
beton mort necesar bombamentului.

*
¥* *

Chestiunea atat de delicatd a dilatdrii tablierelor continue in-
castrate pe razemele intermediare a fost avutd in vedere si s’a lasat
pentru orice eventualitate intre fie-care tablier un rost de 5 cm. aco-
perit cu o platbandd de otel, care facand corp cu unul din tabliere
poate aluneca liber la extremitatea celui-lalt.

Pentru a se permite libera dilatatie a planseului si pentru a satis-
face conditiunilor estetice s’a prevazut ca pe fie-care stalp de pe pile
si culee, si se construiascd cite un pilastru de beton armat sus-
tinut pe console speciale asa cum se vede in ultima planse publi-
catd in No. citat al Buletinului.

Stalpii de pe pile vor fi executati in piatra artificiald de beton cu
fruct si ciubucarii.

Fie-care arc este incastrat la nasteri, asa ca un pod intreg poate
fi considerat ca un sistem de arce continue; se permite insad arce-
lor o dilatare in sensul sdgetii si tablierului o dilatare in sens lon-
gitudinal pe razemele mobile cu care sunt prevdzuti fie-care din
stalpii de pe pile sau culee.

La extremitati, fie-care din poduri se termind prin cate o deschi-
dere de racordare constituitd din o dald simpld de beton armat.

Extremitatea deschiderilor de racordare e sustinuti pe un fel de
culee de beton armat evidatd, ajutatd de o contrafise si calculati
asa ca sd reziste efectului combinat al impingerei padmantului si al
reactiunii verticale datid de traveea de racordare.
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Pentru a se asigura o mai bund incastrare a arcelor la nasteri,
cum s$i pentru a face fatd tensiunilor care nasc in arc sub actiunea
incarcdrilor care il solicitd, s’a intrebuintat armaturi metalice de 8
fiare pe metru cu diametre de 16 si 14 mm. respectiv la intradosul
si extradosul arcului, armaturi, cart urmaresc bolta pe toatd lungimea ei.

Platelagiul este inecat cu 10 cm. in betonul boltii la chee, in scop
de a da podului o mai mare sveltetd cum si de a micsora putin
indltimea de constructiune.

Etrieri pusi in vecindtatea nasterilor asigurd si mai bine incastra-
rea satisficand in acelas timp si efectul puterilor tdietoare si al
tensiunilor de lunecare longitudinald care au loc in vecindtatea rea-
zemelor.

In tabloul urmator se poate vedea dupa ante masurdtorile facute,
in ce cantitate se vor intrebuinta materialele cele mai importante,
fer si beton, in constructiunea acestor poduri cum si costul indivi-
dual al fie-cdarui pod luat dupd devizele prezintate la licitatie:

y BET O N FI1ETR |
DENUMIREA | %’g = ] COSTUL
‘B 600 kgr. 400 kgr. 300 kgr. |
PODULUI || =73 iment | ciment | ciment TOTAL
3 2. || armat lglginde lglﬁeféell;‘;ﬁ%e rotund proﬁlat’
nisip | nisip | nisip
) m. | m* m* m* ‘ m* | tone ‘ tone | Lei
Adjudu-vechiu 351l 2561 1102} 670, 2294| 135,670, 60 ,250 670.000
f
Racatau . . 351 2581 1102 785 2758I 136,557’59,922 700.000
Rocna . . . 156 1410/ 759| 492 1393 50,350, 38,334 340.000

Din acest tablou rezultd cd costul pe metru liniar de pod inclusiv
fundatiile este aproximativ 2000 lei.

Netinind seama de fundatiuni, dupa devizele ficute, se poate
spune cd, un m. liniar de arc cu platelagiu si parapet, costd aproxi-
mativ 830 lei.

In unul din numerile viitoare ne vom ocupa de calculul tablie-

rului si al arcului.
STEFAN N. MIREA
Inginer, Serviciul de Poduri si Sosele M. L. P.
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