: e S / S i
: PENTRU '
IMBUNATATIREA CALEI NAVIGABILE PE DUNARE

Pand acum zece ani, serviciile noastre hidraulice au trebuit
si-si mdrgineascd activitatea lor numai la executarea lucrarilor cele
mai urgente pentru imbundtatirea porturilor, spre a se putea utiliza
in bune conditiuni diferitele schele de operatiuni.

Indatd ce s’au executat lucrdri in porturi, cari erau relativ
suficiente pentru a permite bastimentelor sid opereze cu inlesnire,
serviciul nostru hydraulic, si trebuie sd recunoastem — din mo-
mentul ce a trecut sub directiunea d-lui Inspector General A. Sa-
ligny — a inceput sid se gandeascd la faptul cd ori-cate imbunatatiri
s’'ar face in porturi, ele nu ar putea fi de mare utilitate, dacd pa-
ralel cu dansele nu s’ar imbunatati si accesul la aceste porturi, adicd
drumul navigabil.

Chestiunea intretinerei unui drum navigabil in bune conditiuni,
pe un fluviu cu regim variabil si pe o lungime de peste 800 km.
a fost la inceput din cele mai dificile.

Au trebuit sacrificii mari, o munca si o stdruintd extraordinar4,
ca sd ajungem a poseda azi un serviciu regulat, prin care si intre-
tinem in conditiuni satisficidtoare calea navigabild pe Dundre, facili-
tand-o necontenit prin lucrdrile pe cari le executidm in fie-care an.

An cu an, serviciul si-a sporit parcul sdu de aparate, in scopul
de a face fatd multiplelor trebuinte si lucrdri urgente, pentru a
permite bastimentelor si navige la ori-ce nivel de ape in sigurantd
si in deplind cunostintd a calei pe care trebuiau si o urmeze.

Azi serviciul a ajuns sd poseadd aparatele specificate in anexatul
tablou, (No. 1) prin ajutorul cdrora poate ridica bancurile ce se
formeazd de fluviu, depdrteazd diferitele obstacole din calea naviga-
bild, precum: vase inecate, trunchiuri de arbori, stanci, etc. etc,
semnalizeazd drumul navigabil prin semne plutitoare, verificd zilnic
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acest drum, amenagiazd addpoastele pentru a permite refugiarea
vaselor in timpul iernei, in fine, publicd zilnic harti hydrografice
cari se pun. la dispozitiunea navigatorilor si indici. de asemenea in
fie-care zi, la debarcadere, adancimile minime cu cari se poate
naviga intre diferitele porturi.

Ar fi prea lung si intru in detaliile diferitelor feluri de lucrari
ce trebuiau executate pe un fluviu ca Dunidrea, unde trebuiau
facute sacrificii enorme pentru a ajunge la siguranta de navigabilitate
la care s’a ajuns actualmente; si nu trebuie multe probe de facut
pentru a putea trage concluziunea de mai sus, cdci statisticele pot
ardta cd de cati-va ani, rar se mai aud de accidente pe Dundire.

Acum, nu se cere mare stiintd si cunostintd pentru a putea
paviga cu toati siguranta pe fluviu, la ori-ce nivel al apelor.

Ne vom incerca in expunerea de fati sd ardtdm in treacit
cam in ce constau lucrdrile pe cari le executim, pentru a intrefine
calea navigabild.

Dificultitile cele mari in navigatiune se prezintd atunci cand
apele sunt scdzute, atunci cand apar bancuri si trecerile in unele
puncte sunt foarte periculoase. , .
L Mai inainte, bastimentele cari ‘aveau la remorci mai multe
slepuri, trebuiau si.astepte sidptdmani intregi pand si caute singure
drumul cel mai favorabil, si necunoscand situatiunea, se intampla
de incircau slepurile cu cereale sau marfuri, cu mai mult de cat
adancimile disponibile, ast-fel in cat, cu toate cdutdrile, nu puteau
sd’si treacd acele slepuri. Trebuia atunci sd se lase ancorate, sd
meargd cu remorcherul la primul port, sd telegrafieze patronului la
Briila sau Galati ca si angajeze alte slepuri goale, sd le expedieze
in acea localitate aflati de ordinar la sute de kilometri, spre a face
ceia ce se numeste limb, adicd sd descarce din slepurile pline o
parte din inedrciamantul lor, spre a putea trece acel punct dificil.

' Dupi ce trecea acel punct, intdlnea in drum altele si ast-fel
un slep cu cereale care se incdrca de exemplu la Cetatea pe timpul
apelor mici, nu se stia cand ajungea la Briila, céici fie cd pierdea
luni intregi, fie ci se spirgea de bancuri si se avaria marfa, etc.

In definitiv, nu era nici o siguranti si din aceastd cauzd se
faceau si multe afaceri incorecte, cdutandu-se prin buna intelegere
'§i intentionat sd se pund pe uscat slepurile, spre a se pldti sume
insemnate la proprietarii altor glepuri goale sau chiar spre a.se de-
barasa de unele slepuri mai vechi, in dauna societatilor de asigurare.
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Din aceastd micad descriptiune, ’si poate inchipui ori-cine ce
sigurantd putea avea cineva pe Dundre.

Prin lucrarile ce s’au executat si prin masurile de suprave-
ghere ce s’au luat, azi putem afirma fard sd fim desmintiti, cd si
afacerile au incetat si accidentele s’au micsorat cu cel putin 90°/,.

Iatd ‘acum in ce constau lucridrile ce se executd cu aparatele
pe cari le-am mentionat mai sus:

Indatd ce apele Dundrei ating un nivel mijlociu si deci de
cand incep dificultatile, serviciul trimite vapoarele sale cu personalul
tecnic necesar si studiazd, executand harti hydrografice in toate
punctele dificile cari se manifesta.

Pe baza acestor hdrti se studiaza lucrarile ce trebuiesc facute
si se expediazd in punctele dificile aparatele necesare, dupi cum se
prezintd cazurile.

Dacd este vorba de un banc de noud formatiune, se trimite
dragile necesare cari sd ridice acel banc inainte de scdderea apelor,

Dacd este vorba de vre-un obstacol, vapor inecat. caic, trunchi
de arbori etc., se trimite fie pontoane elevatoare, fie macarale plu-
titoare cu aparatele de scafandru necesare.

Bancurile se dragheazd si produsele dragate se transportd cu
salandele acolo unde sunt adancimi foarte mari.

Obstacolele se distrug cu dinamitd si se scot afard in buciti
mai mici, cu macaralele. )

In cazul cand se ineacid un vas de o mare importantd, el se
scoate afard cu pontoanele ridicdtoare.

Cand se intampla ca pe un brat al Dunarei, adancimile sa fie foarte
mici pentru navigatiune, se cautd alt brat si acesta se amenajeazid cu
toate lucrdrile de sigurantd, precum linii telefonice de semnale, etc.

Este destul sd recapituldm prin tabloul No. 2 felul lucrarilor
executate pe Dundre de la 1900 incoace, pentru ca ori-cine si’si
facd idee de sacrificiile facute pentru a ajunge la situatiunea de azi.

Din toate lucrarile ce se pot vedea in acest tablou, voi men-
tiona un singur caz pentru a se putea aprecia importanta unor
lucrdri de asemenea natura pentru comerciu $i navigatiune in ger.eral.

In anul 1900, 4 km. in aval de Oltenita, in dreptul unui
ostrov Cusuiu, s’a barat Dundrea si nici un bastiment nu mai
putea trece. Erau in fata Turtucaiei mii de slepuri cari asteptau si
treacd. Intr’o noapte aparatele noastre aufost inlocalitate si in 7 zile
navigatiunea a fost deschisa.
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Indatd ce apele ating cota de 2 m. d’asupra etiagiului Dundrei,
un vapor special construit, avand pe bord personalul tehnic necesar
si doi din cei mai experimentati piloti dupd Dundre, porneéc la exa-
minarea $i la cdutarea amdnuntitd a celei mai bune cdi navigabile.

Dupd ce prin sondaje amanuntite se fac cercetdrile necesare,
se dreseazd niste procese-verbale si se ascazd semne plutitoare pe
drumul cel mai favorabil.

Operatiunea se urmeaza in tot lungul Dundirei. Procesele ver-
bale cari indicd operatiunile pe teren, precum si cotele la cari s’au
agezat acele semne, se tiparesc pe hartile hydrografice, dresandu-se
in acelas timp si un numadr indestuldtor de tablouri, conform celui
anexat, (No. 3) cari se trimit tuturor navigatarilor, impreund cu pro-
cesele-verbale si cu planurile de situatiune indicand pozitiunea acelor
semne plutitoare.

Odatd drumul navigabil cel mai favorabil insemnat, doua va-
poare circuld incontinuu pe Dundre si verificd zilnic adancimile.

Rezultatul sondagelor se trimite in fie-care zi la Directiunea
centrald, unde se publicd pe harta hydrograticd ce apare zilnic (Pl 4).

Personalul din porturi, pe baza cercetdrilor de mai sus comu-
nicate zilnic de la directiunea centrald, afigeazd la debarcaderile din
porturi cu cifre mari vizibile ,adancimea minimd a senalului navi-
gabil in amonte si aval de acel port“, ast-fel in cat prin acest mijloc
fie-care operator din porturi stie cu cat si-si incarce slepul, spre a
nu mai avea dezagrametele mentionate mai sus.

Semnele plutitoare intrebuintate, se numesc giamanduri. Ele
sunt vopsite rosu, negru, negru-rogu sau negru-alb.

Cand un bastiment scoboard cu curentul, este obligat a ldsa
la stanga giamandurile rosii si la dreapta pe cele negre, cand se ri-
dica in sens contrar cu curentul, trebue sa aibd giamandurile rosii
la dreapta si cele negre la stanga.

Giamandurile rosu-negre inseamni separatiunea a doud brate ;
iar giamandurile negre-albe inseamna cd in apropierea lor se afld un
obstacol inecat.

La inceput,-s’a crezut cd semnele plutitoare intrebuintate pe
Dundre in sus de Varciorova, vor fi suficiente, siin consecintd s’au
asezat niste asemenea semne compuse din lemne rotunde de brad
de 4,00 m. lungime si 0.25—0,30 diametru. La un cap erau ame-

nagiate pentru a suporta un‘disc metalic vertical, iar la cel-lalt cap

avea un carlig de care se agidfa un cablu care tmea ancora formatd
din niste bare de fier vechiu,
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__ B4
Discul se tinea vertival printr'o contra greutate de fier si atat
dansul cat si lemnul se vdpseau dupa trebuintd cu culorile conven-
tionale de mai sus (fig. a).
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Fig. a. — Flotori de lemn cu disc, Scara 1:0,05.
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Sisteniul acestor semne "plutitoare, nu s’a intrebuintat de cat
un an; el a trebuit abandonat din cauzi cd lemnul 'si gdsea usoara
intrebuintare si éra furat de pescari si de Grecii dupa slepuri.

In afard de aceasta, un lemn dec forma intrebuintatd, putea
aduce stricdciuni sbaturilor roatelor vapoarclor cari voiajazd in timpul
noptilor, daca intampldtor un asemenca lemn era luat intre acele roate

Ne-am gandit apoi si adoptdm sistemul intrebuintat de comi-

siunea Europeand, adicd niste corpuri plutitoare de tabla de forma
unei pere (fig. ).

~4, 005k~
~4 OSEK

Fig. b. — Geamanduri conicd. Scara 1:0,1. -

Aceste ceamandun s'au ancorat cu niste oreutatl de fontad de
forma paralelipipedica.
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Atat forma giamandurilor cat si sistemul de ancoragili, au trebuit
curand abandonate, din cauzd c4 giamandurile nu erau destul de
vizibile ; iar greutdtile se acopereau cu depozite S$i nu mai puteau
fi scoase.

Dupd mai multe experiente, s’a constatat cd forma cea mai
potrivitd si cea mai vizibild este acea din figura c).

Aceste giamanduri s’au construit in santierul de la Turnu-Se-
verin si sunt intrebuintate de.cati-va ani in mod neschimbat pe Du-
ndre. Dupd experientele facute si cu aceste giamanduri $i observa-
tiuni continui, se pare cd typul definitiv se va construi dupd forma
(c), insd dinstabld mai subtire de 3 mm. :

Modul de ancorare al acestor giamanduri ne-a dat m{llt de
gandit, de oare-ce nu se puteau intrebuinta nici ancorele obicinuite
cu ghiare, de teamd de a nu sparge corpul vaselor cari la apele
mici le-ar atinge, nici ancorile de torméd paralelipipedica pe cari nu
le mai puteam scoate din cauza potmolirei.

Dupa multe incercari, am ajuns la solutiunea de a ancora acele
geamanduri prin greutdti construite in formad de ou $1 din beton cu
ciment.

Aceste greutdti au avantagiul de a. se scoate usor din potmol,
fiind cu capetele rotunde si de a nu aduce nici o vdtdmare fundului
vaselor, chiar in cazul cand le-ar lovi.

Dupd ce am ajuns la acest typ, rdmanea deslegarea unei alte
probleme mai importante, anume : iluminarea giamancurilor pe timpul
noptei spre a permite vaselor sd navige tot cu atata facilitate, ca
si ziua, ‘

Problema a fOSt dificila, caci trebuia gdsit un sistem economic,
o lampa care s4 arda incontinuu 7 zile si 7. nopti cel putin, pana
cand un vapor al serviciului s4 meargd a le vizita si inlocui, fiind
vorba de distante foarte departate de sute de kilometri, pe cari se
afld raspandite aceste gidmanduri.

In afard de aceasta, problema se prezintd dificild si din alt
punct de vedere, anume, mobilitatea punctului pe care trebuie ase-
zatd lampa, expunerea ei la valuri $i la vanturi, etc,

De la inceput se putea vedea cd numai prin ajutorul unui gaz
comprimat in geamandurd, care in acest caz ar fi fost transformata
intr’'un rezervor etans, problema era rezolvabild.

Casa Barbier, Benard et Turenne din Paris, ne-a propus fur-
nizarea unor asemenea geamanduri amenagiate cu rezervoare ca sd
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contind o cantitate de acetilind dizolvatd si capabild sd ardd timp
de 15 zile. — Figura (d) indicd sistemul.

Costul insd ridicat al acestor giamanduri $i mai ales al con-
structiunei unei uzini speciale pentru fabricarea gazului, precum si
amenagiarea unui vapor care sd ‘alimenteze giamandurile, ne-a facut
sd renuntim pentru un moment la aplicarea-acelui sistem.

Am cdutat alt mijloc mai economic $i am ajuns ca sid con-
struim prin casa Menu din ‘Bucuresti, o lampd cu benzind care
functioneazd dupa principiul capilaritéfei, timp de 7 zile si 7 nopti,
fard sa se stingd. Aceastd lampd pe care am suspendat’o dupd sis-
temul Cardanic, s’a putut utiliza pand acum in punctele mai apro-
piate de porturi si acolo unde dificultédtile de trecere sunt foarte mari.

Figura (e¢) aratd o instalatiune de asemenea naturd. Foto-
grafia (f) aratd in fine modul de asezare pe Dunire al unor ast-fel
de giamanduri iluminate, in punctul numit Tabanu, 10 km. in aval
de Giurgiu.

- Lampile acestea insd, cu ori-cite precautiuni luate, nu pot
rezista la vanturile cele mari dupd Dundre.

In scopul ca semnele plutitoare despre care am vorbit, si fie
cat mai vizibile, am incercat sa echilibrdm giamandurile prin pu-
nerea in interior a unui lest de plumb si prin fixarea pe partea
superioard a unor discuri (vezi fig. g). .

A trebuit insd si renuntdm la acest sistem, intru cat era cos-
tisitor $i nu da rezultate tocmai favorabile, de oarece dacd o asemenea
instalatiune era lovitd noaptea de vre un vapor, se strica $i putea
ca suportul discului sa se incurce in sbaturile rotilor vapoarelor.

Dupa atatea studii si incercari de a gdsi un sistem mai economic
si mai sigur, am ajuns in fine a rezolvi aceastd problema in mod
complect, prin revenirea la sistemul iluminatului cu acetilind disolvati.

In adevair, actualmente construindu-se langa Filaret o uzina pentru
fabricarea acestui gaz, ne vafi usor aincdrcarezervoare de volum su-
ficient, pentru a face sd functioneze o lampd timp de 15 zile si a
le transporta la punctele unde vom avea nevoie, ast-fel in cat la anul
viitor vom avea giamanduri iluminate dupd acest ultim sistem.

Dar nu numai chestiunea indicdrei si ilumindrei drumului na-
vigabil a preocupat serviciul in scopul facilitirei cat mai mult a
circulatiunei pe Dundre, ci i sporirea adancimelor, pentru a per-
mite accesul vaselor de tonagiu mai mare, in toate timpurile si
chiar in timpul apelor scdzmte. Bl i
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Fig. e. — Suspensiunea lampei pe giamandura.
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Fig. g == Detaliul unei giamanduri cchilibrati cu o greutate de plumb de ‘360 kgr.
' Scara 0,10 = 1.00.

|

S’a constatat, in adevar, ci pe Dunare sunt cam 18—20
puncte unde se formeazid bancuri la apele scidzute si cari impiedica
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circulatiunea vaselor cu un calagiu mai mare ca 7 picioare, atunci
cand apele ajung la etiagiu.

S’a socotit cd dacd se vor gdsi mijloace a se tdia acele bancuri,
negresit cd vasele de mare calagiu si slepurile, ar putea sd circule
in toate timpurile, fard si fie nevoie a’si reduce incdrcamantul

Aceasta este una din problemele cele mai importante, care
sperdm cd se va rezolvi in curand.

In adevdr, am fdcut experiente cu un vas anume amenagiat
dupd un sistem care se practicdi pe Rhin, pentru ca sd vedem daca
nu cumva depozitele se pot face sd fie antrenate de cuient prin
injectiune de apa.

S’au mai fdacut experiente prin grape grele de fier, cari se
lasau pe fundul fluviului si se tArau apoi cu vapoare puternice, etc.

Rezultatele nu au fost satisficdtoare, din cauzd c&d curentul
Dundrei este prea slab acolo unde se produc depozitele $i bancu-
rile se intind de ordinar pe lungimi prea mari.

S’a ajuns atunci la concluziunea cd distrugerea bancurilor nu
se poate face de cat prin drage puternice, care sd le ridice intr’un
timp relativ foarte scurt.

In acest scop, s’a comandat una din cele mai mari drage de
fluviu, care va avea un debit de 600 m. c. pe ord sau 12.000 m.
c. in 24 ore. care va costa 1.000.000 lei si care se va afla in
functionare in campania anului viitor.

Dupd ce in fine, se va termina si studiul complect al regi-
mului Dundrei, se vor putea prevedea lucrdri definitive pentru in-
piedicarea formatiunei bancurilor in punctele periculoase.

Incheiam aceasta scurtd dare de seamd ardtand printr’un tablou
felul lucrdrilor executate pand acum pentru inlesnirea drumului na-
vigabil pe Dunare.

12 Octombrie, 1908. GH. POPESCU

Inginer sef la Direct. Gén. a ciilor de
comunicatie pe apd.
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TAB
de vasele si aparatele S. H. in
> M I
! AREE
| B [t
z| | E | 8 g
5 || NUMIREA $I FELUL VASELOR SAU APARATELOR U o J\ 'go l g QE’
o || et =
3 i '| ?—' I — - | =
e - & _ i
i ok AT e
| a) DRAGI | M -
1 ! S. H. Corabia | Dragi “ 1892 || 30.50, 7.00’{ 2.64
2! S. H. Borcea . » , 1893 | 28.80| 6.00 | 2.40
3‘: S. H. Varciorova . . . . . .| = u 1891 “30 aO 7.00‘ 2.60
4 S. H. Severin ‘ ” 1 1891 || 28. 50| 6.50 | 2.50
5! S. H. lalomita , - ! 100X~ 29 00| 6.00 | 2.50
| » REMORQUERE r | |
bl‘ S. H. Dundirea . . . . . . .| Remorquer 1808 |32 00| 540 | 3.0
71 S. H. Pasirea . . . . . . . 3 11893 25.90| 4.27 | 2.80
8/ S. H. Maria . , i 11891 | 23.801 4.00 | 2.50
9! $. H Cetatea ) N " 11004 | 34.60| 4.80 | 2.50
10/ S. H. Domnita Florica . . ; )1002«,31 50| 5.70|/ 1.95
11| S. H. Mangalia . 1 Salupit 18871 13.00{ 3.00| 1.80
12| S. H. Brates . e ml . 11887 '1500| 2.80 1.60
18 S. H. Smirda . . .. .. .| " 11892 11280/ 2.70/| 1.15
14 ' S. H. Tiglina . . l - 1895 020‘ 200 0.95
! ¢) PONTOANE, MACARALE, SALANDE, etc.
15 S. H. Pontoanc ridic, No. 1 . | Pontoanc \|1890’ 33.00 . 7. 50[. 2.45
16; S. H. = " 5 2 " 1899 1 33.00 750[ 8.45
17§ S.:H:'Macara . '¢ . Macara !1800*«2200 7.00 | 1.67
18} S. H. Salanda No. 1 . Salanda 1803 137.80 030| 2.00 |
0l s H T e ) 11893 37.80, 6.30 | 200
20/ S.H . , 8. \ 11893 37.80/ 6:30 | 200
200l & H & 5 1. &l . | 1896 26.00] 5.50 | 200
22 S. H. s w D " /11896 126.00) 5.50  2.00
28Il S H. , . & i 11896/ 26.00 5.50!| 2.00
24' S. H. . a1 ) '1887 9.00| 5.90 | 2.25
25/ S, H . ., 8 " |1887//19.00] 5.95| 2.25
20 SSH . . 9 . 1903/ 26.00/ 6.00| 1.92|
\ SSH. , , 10 1190326.00 6.00 ' 1.92
S. H. Noe . . . .. | Ponton de btudu* 1896 29.00| 6.10! 3.10
onton S. H. .. A, . } Ponton de lemn ‘ 1896 19. 20| 5.50 1.40
30 Ponton S. H. .. B. . . . . .| " 11896 19. 20| 5.50 | 1.40
31| Ponton S. H. L. C. 1 1896 “30f 3.10/ 1.20
32) Barcit de fier No. 11 | Pontonag ) ‘ 12.10] 2.75 ‘ 0.75 |
33 . . y 21 A — ‘1210127 1 0.75
34! Aparat \ondag . . | Aparat sondagc (I — [/20. 00’ 2.30 || 1.00
35| Birci si aparatc scafdndlu : Aparat scafandlu: — | 750 2.50 | 0.90
\
36 [ O dragi de 600 m. c. rendement pe ord... (comandati) { |
37| Trei salupe, doua 70 cai putere $i una de 40 " ;
38 | O macara plutitoare de 50 tone putere . 1
| ‘
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IL.OU No. 1
fiinta la 31 Martie 1908 si costul lor

| I I I - il

[ 2 3 z ’ 2
-] 8 = [l | < il
PESCAGIUL||S [ = || § | ¢® | §
INMETRI | £%§| g - et J & ) e
1! 955 ‘ E g2 i‘ g3 | s ‘ EXPLICATIUNI
s " E.E il 2 .8 8 | 5% [ P_;. f L
= i < = 2]
)Minim Maxim & 5 g | 3" 8 |
o 1 A|7/ i ] ‘ - -
| | H | | t‘ !
1.20] 125210274 |120 m. /800 m/168.254 —
1.35| 1.40( 200/ 222 [100 , |7.00 , ;110.000[—
1.00  1.30/180(213 | 80 , [7.00 ,| 30.000 —
130 1.35 180‘210 100 , [8.00 , 30.000!-{‘
1.10| 140( 150 (246.70/100 , lﬁ.oo ”%209.392;85‘
; l i i\ e
145| 175/ 280( 227 |19 km. — 125.oooi—ll
1.80 | 2.15 140197 (13, — | 88000 —
1.86{ 2.00/ 130/ 155 |14 , | — | 50.000/—
1.00| 120 130| 23784115, — |116.000—
0.90| 110/ 100| 2665018 , | — | 73.000—
1.60| 1.75| 70, 52 (10 ,| — | 20000—
155| 1.60|| 35/ 36 |12 | — !15.000’7‘
080|090 21, 19 |9 , — ,[10000—
080 — | 7| 9.545 .| I 3.000i—
\ | ‘\
0.80| 1.80| 20/ 480 || | —{ | ’i‘
080 | 1.80 ! 20‘\ 480 l — - ( 255,000‘—1‘ 150 tonc puterc fie-care
0.27 158 — ; 210 11 — \ — ‘ 32_000‘;_“ 25 tone: puterc clevatoare
0.60| 1.70/ — | 170 — | — |l 382.000—
0.60| 170, — | 170 '[‘ — i — |l 32.000—F
0.60| 1.70| — | 170 — || — | 32.000—!
0.60| 1.70| — | 120 ) — - 27.390—]'
0.60| 1.70/ — | 120 - f — 27‘390,—&
®0| 1. 70 — | 120 - ) — | 27.390—
0701 190 — 105 | — | — | 25000—
onliml =l | = | - B
0601 170/ — ji160 || — | — | 30.000—F
025| —l—[ 7 | — || — | 15000—!
035| 110) — | 42 | = ) — | 1.000—}
0.35 1.10\' LK ! 49 || — ' — 1'000!_:
0.30| 090 — || 11.50, — || — 500 —
020 | 0.45 e | — | 2.000—!
020 045 25| — | — | — | 2.000—|
020 —| —| — — || — {| 1000—i
—| == = = I = | 80004
| |
| | 1+ Cele trei galupe se afli deja
| { “Jterminate; iar macaraua si draga
[ [ } vor functiona la anul viitor.
;
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No. 2 TABLOTU

Indicand lucrarile efectuate de Serviciul Hydraulic pentru imbundtdtirea
drumului navigabil pe Dunadre

o Costul 2 L‘]r
o e g . s lucrarilor in- o &=
- INSEMNAREA LUCRARILOR < E clisiv S ;
2 g instalatiunile e
= &
m. C.
Dragaje in fata portului Giurgiu. . . 393.500,—
1900| Dragaje in dreptul ostrovului Cussui
pe Dunire. . . 15.000,—
1901| Dragaje in dreptul pontulunl \ldguxclc 23.840,—
idem idem Corabia . .| 57.520,—
idem idem Calarasi . .| 21.190,—
Distrugerea unei Saice inecate in fata
portului Corabia si scoaterea restu-
rilor cu macaraua . e —"
Idem a unor slepuri inccate in fata
portului Bistretz. :
Asczarea cator-va gcamandun pentlu
indicarca punctelor periculoase
Adéapostirea tuturor pontoanclor debar-
cadere si transportul la locurile lor
la deschiderca navigatiunei . .*. .L_____ 391.309,64
|
1901| Dragaje in fata portului Giurgiu. . . 380.925,—
idem idem T.-Magurele. {120.600,—
1902 Curatirea gurci Borcei de trunchiuri
inccate si scoaterea lor afard .
Distrugerea unui dig de piatra in portul
Cernavoda si departarca pietrelor
Insemnarca cu geamanduri a drumului
navigabil. . 3
Adapostirca pontoanelox dcbalcadmc :
Scoaterca unei dragi inecate in basinul
docurilor din Braila .
Diferite studii pe Dunire si 1epant1unca
WASClON & m @ A @ W W B T o % 250.073,654]
1902 Dragaje in fata portului Giurgiu. . .[151.7¢0 —
idem idem T.-Magurcle. 55.0'80’:—
1903] Idem pec senalul navigabil in punctul ’
pexlculos Berzina . . . -« -+ | 85.000,—
Dragaje in dreptul Hlstletuluu < - - | 88.000,—
" la gura Borcei. . . 15.000,—
5 pe senalul din dlcptul punc-
tului pcnculos Cetatea Veche . . .| 15.000
Dragaje la punctul pcriculos Dessa pe i
semal @ @ wow sbw Ao ....49.500,_
1)1St.ugeu.a resturilor unor cJepun inc-
cate in Duniwe in fata Bistretului
si depiut. lor din drumul navigabil.
De rcportat . . . b 641.383.28
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Anul

INSEMNAREA LUCRARILOR

Cantitatile

Costul
lucrarilor in-
clusiv
instalatiunile

TOTAL
GENERAL

1 902|

1903

1903
1904

1904

1905

Report .
Distrugereca si departarca unui caic
in dreptul Ostrovului Balaban.
Scoaterea trunchiurilor de arbori din
fata punctului Ramadan o
-\ddpostuca tutor debarcaderilor dupd
Dunire in ad.lpoastclc amcna]'\tc in
acest scop . .
Studiarca $l \cnmcalca dlumulul na-
vigabil si indicarea lui prin geaman-
duri pluhtomc .
Lucrari diverse si mstalatlum i

Complectarca aparatelor pentru semna-
lizarca genalului navig. al Dunirei.

Dragaje in Dunire in drcptul Rusciu-
kului.

Dragaje in tata hasmulun sft bhcmghc
pentru scoatereca vasclor carc au
iernat in basin

Amenajarea ad(lpostulul dc lcm'tt al
vasclor prin dragaje cxecutate la
gura basinului sft. Gheorghe :

Dragaje in fata portului T.-Magurele.
idem idem Corabia

Idem pe senalul na\'igal)il la punctul
Jerzina

Idem Cctatea \cchc ;

Idem in diferite puncte. S

Adipostirea si reinstalarea tutor debar-
caderilor . R

Asezarca si scoaterca gemnandurilor
plutitoare. .

Scoaterca i dcpmt:uca unui caic in-
nccat in punctul Berzina .

Scoaterca si depiuwtarca a douid caice
din fata Galatilor :

Scoaterea arborilor inccati la gura
Borcei .

Scoaterea a o pmtc dm mhon dupd

canalul Alionte ; .

Dlstlugcwa §i scoaterca unor :;'lepuri

inccati la punctul Papadia

Scoaterea pontoanclor de la adépost si
agezarca lor in diferitele porturi .
Distrugerea vaporului Ancta inccat in
Dunire in dreptul punctului Berzina
$i scoaterea resturilor cu macaraua

si aparatul de scatandru .

De reportat .

40.000,—

23.130,—

95.000,—
37.000,—
30.000,—

30.000,—
30.000,—
28.000,—

641.383.28

329.614.06

628.711,42
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Anul

INSEMNAREA LUCRARILOR

Cantitatile

Costul
lucrarilor in-
clusiv
instalatiuniie

TOTAL
GENERAL

1904

1905

1905

1906

Report .

Curdtirea gurei Borcei de trunchiuri de
arbori precum si malul din dreptul
Ramadanului . i

Dlstrugerea si scoaterea unui caic mecat
in drumul navigabil in dreptul loca-
litatei Cara-Gheorghe . .

Asezarea giamandurilor plutltoare, in-
tretinerea drumului navigabil, son-
daje si verificiri eontinui

Executarea a diferite studii pe Dunare
si diferite reparatiuni la vasele ser-
viciului in atelier .

Dragaje in Dunidre pe $ena1u1 navngabll
in fata Rusciukului .

Dragaje pe senalul navigabil la punctul
Berzina.

Dragaje in fafa portu1u1 T ‘Vlagurele

Amenagiarea si dragarea bratului Ca-
tina de langd T.-Magurele pentru
adapostirea vaselor in timpul iernei .

Dragaje pe senalul navigabil in punctul
Dese de langa Calafat . @

Dragaje la gura bazinului Sft. Gheorghe

Dragajc in diferite puncte

Asezarea debarcaderilor la locurile lor,
indicarea punctelor pericoloase cu
semne de obstacole, scoaterea unui
obstacol ce impedica navigatiunea in
fata portului Cernavodi, sondaje la
Gura Argesului pentru gésirea unui
loc de addpost . .

Studii pe Dunire in punctele pcrlcu-
coloase, Ramadan Cetatea Veche,
Berzina, Dessa, etc. Asezarea gia-
mandurilor si verificarea drumului
navigabil . !

Transportarea dlferltelor vase in punc-
tele necesare pe Dunire .

Scoaterca unor piloti din canalul Sft
Gheorghe s s

Curdtirea de trunchiuri $1 arbon a bra-
tului Dunarei numit Alionte, in fata
Topalului, instalarea unei linii tele-
fonice sia 2 posturi de observatiune
pentru siguranta circulatiunei vasclor.

Executarea in atelier a tuturor lucrérilor
de repar. ale aparat. dupd Dunire .

De reportat .

65.000,—
40.000,—
78.000,—
27.000,—
30.000,—

170.000,—|
5.000,—|

1.599.708.76

287.650,65

1.887.359.41
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Anul

INSEMNAREA LUCRARILOR

Cantitatile

Costul
lucrarilor in-
clusiv
instalatiunile

TOTAL
GENERAL

1905
1906

1906

1907

3 Report .

Dragaje in fata portului Giurgiu

Dragaje la adapostul Catina pentru ada-
postirea vaselor in timpul iernei .

Idem in fata pereului cel nou .

Dragaje pe $enalul navigabil la Cetatca-
Veche .

Dragaje la pura Borcu pe drumul na-
vigabil . - :

Dragaje la punctul Dessa pe senalul na-
vigabhil 6w

Dragaje pentru amenaglarea addpostulux
din fata Vidinului .

Dragaje in fata punctului Cetatea.

Transformarea unei dragi in ponton
pentru studii pe Dunire .

Asezarea glamandurllor de obstacol si
faccrea de studii si planuri hidrogra-
fice in toate punctele deficile pc Du-

nire si la adapoaste . -

Agexarea stalpllor kilometrici mtrc l =
Severin i Gura-Borcei . .

Asezarea debarcadcnlor in toatc por-
turile o ®

Departarea  din dnumul navigahil al
unui obstacol in punctul numit Pi-
sica .

Distrugerea §| sc.oaterea rt.stunlor unui
vas fnecat in fata portului Kilia-Veche
pe bratul Tatarului ] .

Curatirca de trunchiuri la gura Borcm :

Scoaterea obstacolelor din fata portulux‘
Braila .5 . e

Agezarca g,eamandunlor mtrctmcrca sn
verificarea drumului navigabil .

Adapostirea tuturor debarcaderilor dupé
Dunare ’

Scoaterca unei ancore d1n drumul na-
vigabil dintre Magurele si Zimnicea .

Facerca diferitelor instalatiuni pentru

¥ iluminatul giamandurilor .

Reinstalarea posturilor de obsenatlum
pe bratul Alionte .

Dragaje la adapostul Cdtma S

Dragaje in fata portului T.- \ldgurelc

Dragaje in punctul Dunirica :

Dragaje la Cectatca-Veche pc m_n&lul
navigabil. .« wowow s B

De reportat .

. [218.886,—

2.040,—|

m. C.

44.280,—
2.320,—

25.940,—

9.880,—
17.980,—
32.280,—,

27.020,—
2.080,—
14.940,—

20.000,—|
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o Costul _::: "é‘
- = lucrdrilor in- :
L. INSEMNAREA LUCRARILOR %’ dadr é ‘::7-’3
i iuni
<‘c= (3 nstalatiunile D)
Report . m. c. 2.652.388,31]
1907 Dragaje la gura Borcei. 15.740,—
1908 Dragaje la Gxurglu pe $enalu1 navi-
gabil . 134.717,—
Dragaje la Desa pe $ena1ul navxgabll 25.200,—
Dragaje la Ostroavele din fata Vidi-
nului 22.020,—
Transportarea tutor pontoanelor la lo-
curile lor. .
Scoaterea unei punti mecate in Dunaxe
in fata poxtulm Oltenita .
Idem a unei punti din fata portulul
Tulcea. | .
Scoaterea unei selce mecate in fata
portului Bechet, plecum si altor ob-
stacole. .
Scoaterea unor pllotl in fata portulm
Bechet. ’ .
Dragaje in portul Glulglu pentlu con-
structiunea unui basin pentru ada-
postul vaselor. . . 1286.595,—
Dragaje la gura Borcei pe $enalul na-
vigabil. s 32.060,—
Dragaje la 1e1r1at1cul de la guxa Du-
narichi. - 5.840,—
Dragaje pe scnalul navngabll in punc-
tul Caluda . : .| 51.280,—
Dragaje la gura Catmel pentru ada-
postirea vaselor. 15.600,—

Casiin cei alti ani s’a semnallzat
drumul navigabil prin giamanduri
sporindu-se numairul lor, s’a intre-
tinut calea navigabila si s’a departat
din drum toate obstacolile .

Se adaogid costul aparatelor care exis-
tau la inceputul anului 1900 .

Se mai adaogd valoarea lucrdrilor pre-
vdzute a se executa in campania
anului 1908/1909, precum si va-
loarea aparatelor comandate din nou,
care vor trebui si se gaseasca in
fiinta la finele anului 1908/1909.

Resultd ci pani la finele anului 1908,
s'a cheltuit numai pentru imbunata-
tirea senalului Dundrei si in afara
de studiile facute pentru harta hy-
drografica si studiul regimului fluvial

De reportat .

530.600,—

1.546.214,—

1.524.520,—

953.72

22,31
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© Costul 2 :é
. = lucrérilor in- <
\ Q =
~ INSEMNAREA LUCRARILOR S elusiy = =
= g instalatiunile & a
< S} | O
Report . . . 6.253.722.31
Daca acum addogdm si cheltuclile fa-
cute cu kilometragiul Dunirei, nivel-
ment si facerea hirtei hydrografice
in vederea studiului regimului flu-
viului . 1.302.186,69,
Total general cheltuit pentru imbuna-
tatirca drumului navigabil pe Dunire. 7.555.909,—
|
Notd. — Pentru ca cine-va sa-gi facd o idec de sumele totale
cheltuite pana azi de Statul Roman, pe Dundre, urmeazid ca la suma
de mai sus se adaoge, sumele cheltuite cu lucrarile nuoi din porturi,
intretinere, iluminat, impietruiri de sosele si platforme, diverse con-
structiuni, personal technic si administrativ etc. . 97.408.065,—
Rezultd cd pana la 1908 numai Statul Romédn a cheltuit pe
Dunére pentru lucriri. " F o ET o060 00 104.963.990,—
Daca acum mai adaogdm sumecle cheltuite de comisiunea Euro-
peand la gurile Dunirii (pana la 1905) . 45.480.043,—
Rezultd ci lucririle efectuate pand acum intre Sulina si Var-
ciorova, reprezintd importanta suma 1 150.444.033,—
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No. 3 TABLOU

De geamandurele agezate pe Dundre in punctele periculoase si localitatile
dificile navigatiunii, cu pozitiunea lor kilometrici, in anul 1908.

Geamandurele
[ I < |5 =
EEEHE i g
Se!ia g8 3 £18
ARS8 . = = £

= © e |/ ARATAREA LOCALITATILOR = « B

5 2 |5 b g3

.| .= | &p E‘D - N s

1—] 1§ —|—! La punctul Popa . . . . . . . . . .|178—179

20 11— —|— , ” Apostolu-Taula . . . . . .][205—206

31 S (S . ” Gura-Garlutei. . . . . . .[225—227

4 1l— = Anafore . . . . . . . . .[231—232

511 —|— , ” Vadu-Oii. . . . . . . . .]|236—238

61— 11 —|—] , ” Piva-Pietri . . . . . . . . 245

71513 —|— » ” Balaban-Topalu. . . . . .|268—276

8| 11— —|—] , i Baltagi . . . . . . . . .|285—287

9——] 2{—] , 5 Cernavoda. . . . . . . .|300—302

10— 1| —|— , " Fermecatu . . . . . . . .[321—322

1 21 —1—, ” Marleanu . . . . . . . .|326—328

12 11 2] —|—] » . Oltina. . . . . . . . . .|338=340

13 2 2 —|— » 5 Cara-Gheorghe . . . . . .|344—-346

14— 2] —|— » 5 Armanca. . . . . . . . .|350—353

15 11 —|— , 7 Ostrovu . . . . . . . . .|367—368

16— 1} —|—] ” Tartarija. . . . . . . . .|386—387

1714 —|— » N Popina . . . . . . . . .|399—400

18/ 3l 2l —|— . . Albina .. .......[il0—414

19 11 2] —1— , - Cusuiu . . . . . . . . .|421—423

200 21 2f —|—] » » Greaca . . . . . . . . .|452—455

211 11 8] —|— » 3 Cetatea-Veche . . . . . .|458—462

22 11— —|— » - Oreava . . . . . . . . .|465—466

231 2 1} —|—] . Tabanu . . . . . . . . .|469-—471

241 3| 41 —|— , 5 Gostin-Morotin . . . . . .|475—479

25— 1| —|—i , " Pastramagiu . . . . . . .|492—493

260 111y —|—] , » Rusciuk-Ramadan . . . . .|[493—494

271 2~ —|— ., N Cartofi . . . . . . . . .|497—499

28 111 —|— , Y Cama Dinu . . . . . . .|511—512

29 21} —|— , N Batinu. . . . . . . . . .]|521—525

30 11y —(— , . Pietrogani . . . . . . . .|525—531

31 2| 3, —|— » i Gasca. . . . . . . . . .|d36—539

32 24— —|— Y Vardinu . . . . . . . . .|546—549

3| |- —|— " Zimnicea. . . . . . . . .|553—554

34 114 —|— , . Conduru-Dunidvita, . . . .|559—565

35212 11— , " Ceai-Tepe . . . . . . . .|5656—569

36 21 2L —|—| , ” Berzina . . . . . . . . .[572—=575

371 21 4 —|— Y Pavlova-Cioroiu. . . . . .[582—589

38— 1| — ,, " Flimanda . . . . . . . .[590—591

39 41 —|— , ” Samovid. . . . . . . . .|607—613

40]) 1 3] —|—] . Cercelaru-Plopi . . . . . .|615—617

a1 - —] 1 , n Garcovu. . . . . . . . .|622—625
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Geamandurele
22l 8|z Z g
1523 2 EE
Ea|5E 8|3 3 £
-l IV S o 5 =] E

- o 2| = ARATAREA LOCALITATILOR : -

ANERE : | 53

3| Is| 3 |5 £ ER:

S 2| 5 ?o i) ‘g :§ o

421 11 2 —|—] La punctul Corabia. . . . . . . |630—632

43| 2§ 1 — ., i Beslikioi-Orlea . . |642—643

“l12l 1|, ” Papadia . . . |667—669

45| 3 — 1 | - Maste . .. . |669—672

46| 22— —| 1] , N Copanita. . . . . [691—699

471 1 2| —|—] , - Pichetu Cetateca. . | 714—T17

48 2| 11 —|— , ) Tibru-Palanca. . 1720—723

49/ 0;— 1|—| , .  Bistret. . | 725—727

oof— 1f 1] , ” Leova, . . . . |738—740

siyy—1 1y —1— , " Lom-Palanca . : . | 745—746

o2l 21 2 —|— , ” Ursoaia sau Nebuna. 751—1754

o3l 21 1 ——] , . Caluda 759—761

o4 24— —|—| , " Dessa . . 763—768

ssi 1| —|—] . . Cifta-Ada 778—779

ol 1— —|— , ” Hunia-Lungi . . 803

o1l Y— —|— , ,  Pietrisu . . |807—808

o8l—— —1— , » Cetatea . ‘ —

9 212 —|— . o lassen. N . | 819—822

60( 1 —|— - # Isvorul-Frumos . . 1879—880

611 14— —|—] , s Vrancea . 899—900

62— 1| —|— , " Simian.- . 926—927
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