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PENTRIO 

î�BuNA'F!tlŢmEA C'ALEi N>A\WGABlfk . PE DUN:ĂRE 

Până acum. ze0e ani, serviciile noastre hidraulice au trebuit 
sa-ş1 mărginească activitatea lor numai la executarea lucrărilor cele 
mai urgente pentru îmbunătăţirea porturilor, spre a se putea utiliza 
în bune condiţiuni diferitele , sche.k. de_.operaţiuni. 

Indată ce s'au executat lucrări în porturi, cari erau relativ 
suficiente pentru a permite bastimentelor să opereze cu înlesnire, 
serviciul nostru hydraulic, şi trebuie să recunoaştem - din mo­
mentul ce a trecut sub direcţiunea d-lui Inspector General A. Sa­
ligny - a început să se gândească la faptul că ori-câte îmbunătăţiri 
s'ar face în porturi, ele nu ar putea fi de mare utilitate, dacă pa­
ralel cu dânsele nu s'ar îmbunătăţi şi accesul la aceste porturi, adică 
drumul navigabil. 

Chestiunea întreţinerei unui drum navigabil în bune condiţiuni, 
pe un fluviu cu regim variabil şi pe o lungime de peste 800 km. 
a fost la început din cele mai dificile. 

Au trebuit sacrificii mari, o muncă şi o stăruinţă extraordinară, 
ca să ajungem a poseda azi un serviciu regulat, prin care să între­
ţinem în condiţiuni S1l;tisfăcătoare calea navigabilă pe Dunăre, facili­
tând-o necontenit prin lucrările pe cari le executăm în fie-care an. 

An cu an, serviciul şi-a sporit parcul său de aparate, în scopul 
de a face faţă multiplelor trebuinţe şi lucrări urgente, pentru a 
permite bastimentelor să navige la ori-ce nivel de ape în siguranţă 
şi în deplină cunoştinţă a calei pe care trebuiau să o urmeze. 

Azi serviciul a ajuns să poseadă aparatele specificate în anexatul 
tablou, (No. 1 )  prin ajutorul cărora poate ddica bancurile ce se 
formează de fluviu, depărtează diferitele obstacole din calea naviga­
bilă, precum : vase înecate, trunchiuri de arbori, stânci, etc. etc, 
semnalizează drumul navigabil prin semne plutitoare, verifică zilnic 
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acest drum, . ameflagiază adăpoastete . penţru a pert'l1l•i.te P€fugiarea 
vaselor în timpul iernei, în fine, publică zilnic .hărţi .hydrografice 
eari se pun- la dispoziţiunea navigatorilor şi indică : de asemenea în 
fie-.care zi" la debarcadere, adancimile minime cu cairi . se poate 
naviga intre diferitele porturi . 

. . Ar fi . prea lung să intru în detaliile diferitelor fel uri de foc rări 
ce trebuiau executate pe un fluviu ea Dunărea, unde t!iebuiau 
făcut-e sacrificii enorme pentru a ajunge la siguranţa de navigabilitate 
la ca:re s'a ajuns actualmente ; şi nu trebui� multe probe de făcut 
pentru a p1i1tea trage concluzi.unea de mai sus, căd statisticele pot 
arăta că de câţi-va ani,· rar se mai aud de accidente pe Dunăre. 

Acum, nu se cere mare ştiinţă şi. cunoştinţă pentn,i a putea 
naviga cu toată siguranţa pe fluviu, ia ori-ce njvel al apelor. 

Ne vom încerca în expunerea de faţ2, să arătăm in . treacăt 
caima în ce constau lucrăirile pe cari le executărn, pentru .a întreţine 
cajea navigabilă. 

Dificul.tăţile cele ma,ri în navigaţiune se prezin.tă atunci când 
apele sunt . scăzute� atunci. câod apar bancuri Şi trecerile · în  unele 
puncte sunt foarte periculoase .  · 
L . Mai înainte, bastimentele cari :av:eau . la remorcă mai multe 
şlep uri, trebuiau să . aştepte săptămâni întregi până să caute singury 
atutmllul cel. mai favorabil, şi necunoscând situaţiunea, se întâmpla 
de încărcau ,şlep�rile cu cere�le sau mărfuri, cu mai · mult · de :cât 
adâncimile .disp0nibile, ast-.fel în cât, cu toate. căutările, nu puteau 
să'şi treacă acele şlepuri. Trebuia atunci să se lase ancorate, să 
meargă cu remorchen 11 la pri'mul port, să telegrafieze patronului la 
Brăila sau Galaţi ca să angajeze alte . şlepuri goale, să le expedieze 
în acea localitate aflată de ordinar la sute de kilometri, spre a face 
ceia ce se numeşte limb, adică să descarce din şlepurile pline o 
parte din în�ărcământul lor, spre a putea trece acel punct dificil. 

După ce trecea acel punct, întâlnea în drum altele şi ast-fel 
un . .  şlep . .cu cereale care s e. încărca de exemplu la Cetatea pe timpul 
apelor mici, nu se. ştia c.ând .ajungea la Brăila, căci fie că pierdea 
liiini întregi, fie c.ă se spărgea de bancuri şi se avaria m'arfa, etc. 

„ 1n . definith.r, nu era nici o siguranţă şi din, această cauză se 
făceau şi .multe afaoeri incorecte, căutându-se prin . b.l!lllă înţelegere 
'şi in!enţio;;ia.t să :se . pună pe.. uscat .şlepurile, _spre a se .plăti sume 
însemnate,· la �.ropxietacii alrtor şlepuri goale 'Ştiu_ chiar spre a .se de­
barasa de unele şlepuri mai vechi, în dauna .societăţilor de asigurare. 
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Din această mică descripţiune, 'şi poate · închipui ori-cine ce 
siguranţă putea avea cineva pe Dunăre. 

Prin lucrările ce s'au executat şi prin măsurile de suprave­
ghere ce s'au luat, azi putem afirma fără să fim desminţiţi, că şi 
afacerile au încetat şi accidentele s'au micşorat cu cel puţin 90° /0 • 

Iată ·acum · în ce ·constau lucrările ce se execută cu aparatele 
pe cari le-am menţionat mai sus : 

Indată ce apele Dunăre i ating un nivel mijlociu şi deci de 
când încep dificultăţile, serviciul trimite vapoarele sale cu personalul 
tecnic necesar şi studiază, executând hărţi hydrografice în toate 
punctele dificile cari se manifestă. 

Pe paza acestor . hărţi se studiază lucrările ce trebuiesc făcute 
şi se expediază în punctele di'ficile aparatele necesare, după cum se 
prezintă cazurile. 

Dacă _este vorba de un baric de nouă formaţiune, se trimite 
drăgile necesare cari să ridice acel banc înainte de . scăderea apelor. 

Dacă este ·vorba de vre-un obstacol, vapor înecat. caic, trunchi 
de arbori etc., se trimite fie pontoane elevatoare, fie macarale plu­
titoare cu aparatele de scafandru necesare. 

Bancurile se draghează · şi produsele dragate . se transportă cu 
şalandele acolo unde sunt adâncimi foarte mari. 

Obstacolele se distrug cu dinamită şi se scot afară în bucăţi 
niai mici, cu macaralele. 

In cazul când se îneacă un vas de · o mare importanţă, el se 
scoate afară cu pontoanele ridicătoare. 

Când se întâmplă ca pe un braţ al Dunărei, adâncimile să fie foarte 
mici pentru navigaţiune, se caută alt braţ şi acesta se amenajează cu 
toate lucrările de siguranţă, precum linii telefonice de semnale, etc. 

Este destul să recapitulăm prin tabloul No. 2 felul lucrărilor 
executate pe Dunăre de la 1 900 încoace, pentru ca ori-cine să'şi 
facă idee de sacrificiile făcute pentru a ajunge la situaţiunea de azi . 

Din toate lucrările ce se pot vedea în acest tablou, voi men­
ţiona un singur caz pentru a se putea aprecia importanţa unor 
lucrări de asemenea natură pentru comerciu şi navigaţiune în ger.eral. 

In anul 1 900, 4 km. în aval de Olteniţa, în dreptul unui 
ostrov Cusuiu, s' a barat Dunărea şi nici 'un bastiment nu mai 
putea trece. Erau în faţa Turtucaiei mii de şlepuri cari aşteptau sf:!, 
treacă. Intr' o noapte aparatele noastre au fost în localitate şi în 7 zile 
navigaţiunea a fost deschisă. 
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Indată ce apele ating cota ·de 2 m.  d'asupra etiagiului Dunărei, 
un vapor special construit, având pe bord personalul tehn'i c  necesar 
şi doi din cei mai experimentaţi piloţi după Dunăre, pornesc la exa­
minarea şi la căutarea amănunţită a celei tnai bune căi navigabile. 

După ce prin sondaje amănunţite se fac cercetările necesare, 
se dresează njşte procese-verbale şi se aşează semne plutitoare pe 
drumul cel mai favorabil. 

Operaţiunea se urmează în tot lungul Dunărei. Procesele ver­
bale cari indică operaţiunile pe teren, precum şi cotele la cari s 'au 
aşezat acele semne, se tipăresc pe hărţile hydrografice, dresându-se 
în acelaş timp, şi un număr îndestulător de tablouri, conform celui 
anexat, (No. 3) cari se trimit tuturor navigafqrilor, împreună cu pro­
cesele-verbale şi cu planurile de situaţiune indicând poziţiunea acelor 
semne plutitoare: ' 

Odată drumul navigabil cel mai favorabil însemnat, două va­
poare circulă incontinuu pe Dunăre şi verifică zilnic adâncimile. 

Rezultatul sondagelor se trimite în fie-care zi la Direcţiunea 
centrală, unde se publică pe harta hydrograll.că ce apare zilnic (Pl. 4). 

Personalul din porturi, pe baza cercetărilor de mai sus comu­
nicate zilnic de la direcţiunea centrală, afişe�ză la debarcaderile din 
porturi cu cifre mari vizibile „adâncimea minimă a şenalului navi­
gabil în amonte şi aval de acel port " ,  ast-fel în cfa.t prin acest mijloc 
fie-care operator din porturi ştie cu cât să-şi încarce şlepul, spre a 
nu mai avea dezagra'.metele menţionate mai sus. 

Semnele plutitoare întrebuinţate, se numesc giamanduri. Ele 
sunt vopsite roşu, ; negru, negru-roşu sau negru-alb. 

Când un bastiment scoboară cu curentul, este obligat a lăsa 
la stânga giaman�urile roşii şi la dreapta pe cele negre, când se ri­
dică în sens contrar cu curentul, trebue ?ă aibă giamandurile roşii 
la dreapta şi cele negre la stânga. 

Giamandurile roşu-negre înseamnă separaţiunea a două braţe ; 
iar giamanduril� negre-albe înseamnă că în apropierea lor se află un 
obstacol înecat. 

La început, . s'a crezut că semnele plutitoare întrebuinţate pe 
Dunăre în sus de Vârciorova, vor fi suficie

.
nte, şi ÎQ consecinţă s'au 

aşezat nişte asernenea semne compuse din lemne rotunde de brad 
de 4,00 m. lungime şi 0.25-0,30 diametru. La un cap erau ame­
nagiate pentru a suporta un · disc metalic vertical, iar la cel-lalt cap 
avea un cârlig de care se agăţa un cablu care ţinea ancora formată 

I I ' , , 

din nişte bare· de fier vechiu. 
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I)isG�l se ţinea V(frti:t..:al pr�ntr'o ţontra greut,ate._. de ·tier şi atât 
dânsul cât şi lemnuJ se vă,pseau dµpă trebuinţ� c;u Gulorile. conven· 
ţionale de mai sus (fig. a). 
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Fig. a. - Flotori de lemn cu disc, Scş.r11-, l : <\os: 
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Sisteniul acestor s.emne · prutifoare; nu. s'a îptr;ebuioţat de cât 

·Un an ; el a. trebuit abandonat 9in cauză că lemnul 'şi găsea uşoară 
înireb�iriţar:e şi era fi.Irat · de pescm-i şi de Grecii după şlepqri. 

In afară de aceasta, un lemn de forma întrebuinţată, putea 
.�d.1:1ce stricăciu·ni s.baturilor roatelor vapoarelor· cari voiajază în timpul 
nopţilor, dacă întâmplător un asemenea lerrin era luat între acele· roate. 

Ne-.arri gândit apoi să adoptăm sistemul întrebL1inţat de comi­
.siunea Europeană., · adică nişte corpuri plutitoare de tablă de forma 
-l:lflei pere (fig. b) . 

�- . . . .. .: . : . . . . '.- · �1 ..... 0,J�,:. - - - - - · - · · · - -- ··-- · - - · · .·>, 0 1  
, .... . . •  :o-f.,. oJff . - ·  ··� . 

: -1. „. . ..i.;: ·· 
\ . . . .. . .. . . .. . - . . . . . .. . . . „ . . .. . .. . . 

,Io ... -�\__. J ; .  

T '  • l ' 

· Sec t.:.....n.e . 

Fig. o-. - Geamandură conică. Scara 1 : 0, 1 .  · 

" 

") • ' 

·Aceste geamanduri s'au ancorat cu nişte greutăţi de fontă de 
formă paralelipipedică. 
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Atât forma giamandurilor cât şi sistemul de ancoragiu, au trebuit 
curând abandonate, din cauză că giamandurile nu erau destul de 
vizibile ; iar greutăţile se acopereau cu depozite şi nu mai puteau 
fi scoase. 

După mai multe experienţe, s'a constatat că forma cea mai 
potrivită şi cea mai vizibilă este acea din figura c). · :  

Aceste giarhanduri s'au construit î n  şantierul de la Turnu-Se­
verin şi sunt întrebuinţate de . câţi-va ani în mod neschimbat pe Du" 
năre. După experienţele făcute şi cu aceste giamanduri şi observa­
ţiuni continui, se pare că typul . -definitiv se va construi după forma 

. (c), însă dim tablă mai subţire de 3 m.m. . .  . 

Modul de ancorare al_• 'acestor giamandud ne-a dat rry{ilt : de 
gândit, de oare-ce nu se p·uteau 'întrebuinţa niţi ancorele ol;iicimiite 
cu ghiare, de teamă de {3. nu sparge corpul vaselor cari ia apele 
mici le-ar atinge, nici ancorile de formă paralelipipedică p'e cari nu 
le mai puteam scoate pin cauza potmolirei. : 

După multe încercări, am ajuns la soluţiunea de a ancora acele 
geamanduri prin gre�tăţi construite în '- formă de ou şi din beton cu 
ciment. I 

Aceste greutăţi aµ .�vantagiul de a. se scoate uşor din potrnol, 
fiind cu capetele rotunde şi de a nu aduce nici o vătămare fundului 
vaselor, chiar în .c,azul când le-ar lovi. 

După ce am ajuns ia ace;;t typ, rămânea deslegarea unei alte 
' . 

probleme mai importante, anume : iluminarea giamanc.lurifor . pe .limpul 
nopţei spre·; a ··permite vej.selor„ să·: ·navige tot cu atâta facilitate, ca 
şi ziua. 

Problema . a fost dificilă, căci trebuia găsit un sistem economic, 
o lampă care să' ardă încontinuu 7 zile şi 7.\ nopţi cel puţin, până 
când un vapor al serviciului să ineargă a le· vizita şi înlocui, fiind 
vorba de distanţe foarte_, depărtate de sute de kilometri, pe cari se 
află răspândite aceste giâmandud. · 

In afară de aceasta, problema se prezintă dificilă şi din alt 
punct de vedere, anume, mobilitatea punctului pe care trebuie aşe­
zată lampa, expunerea eL la valuri şi ja vânturi, etc. 

De la început se putea vedea că numai prin ajutorul unui gaz 
comprimat în geamandură, care în acest caz ar fi fost transformată 
într'un rezervor etanş, problema era rezolvabilă. 

Casa Barbier, Benard et Turenne din :Paris, ne-a propus fur­
nizarea unor ase!Tlene� . geamanduri amenagiate cu rezervoare ca s� 
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Fig. c. - Tipul geamandurei întrebuinţată pe .;.l)unăre. ' Scara 1/10'. 
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conţină o cantitate de acetilină, dizolvată şi capabilă să ardă timp 
de 1 5  zile. - Figura {d) i�dică

, .
s(stemul. 

Costul însă ridicat al a.cestor giafeanduri şi mai ales al con­
strucţi_unei . unei uzini specialy pehtrµ_ : fabricarea gazului ,  precum şi 
amenagiarea 1 1ntii vapor carEl să ;alirnenteze...giamandurile, ne-a făcut 
să renunţăm pentru un ni.ament . )a -,:aplichrea·---a.eefoi . sistem. 

' ' . 

Am căutat alt mij loc mai economic şi am ajuns ca să con-
struim prin �asa Menu din �Bucureşti,� ·o lampă cu benzină care 
funcţionează după principiul capiiarităţ.ei, timp _de 7 zile şi 7 nopţi , 
fără să se stingă. Această lampă pe care am suspendat'o clupă sis­
temul Cardanic, s'a putut utiliza până acum în punctele mai apro­
piate de porturi şi acolo unde dificultăţile de trecere sunt foarte mari. 

Figura (e) arată o instalaţiune de asemenea natură. Foto­
grafia {f) arată în fine modul de aşezare pe Dunăre al unor ast-fel 
de giamanduri ilt�minate, în punctul •r.:l.Y:mit Tabanu, 1 0  km. în aval 
de Giurgiu. 

· · 

· Lămpile acestea fosă, cu ori-câte precauţiuni luate, nu pot 
rezista la vânturile cele mari după Dunăre. 

In scopul ca semnele plutitoare despre care am vorbit, să fie 
cât mai vizibile, am încercat să e.chilibrăm giama�durile prin pu­
nerea în interior a unui lest de plumb . şi prin fixarea pe partea 
superioară a unor discuri (vezi fig. g). 

A trebuit însă să renunţăm la acest sistem, întru cât era cos­
tisitor şi nu_ da rezultate tocmai favorabile, de oarece dacă o asemenea 
instalaţiune era lovită noaptea de vre un vapor, se strica şi putea 
ca suportul discului să se încurce · în sbaturile roţilor vapoarelor. 

După atâtea studii şi încercări de a găsi un sistem mai economic 
şi mai sigur, am ajuns în fine a rezolvi această problemă în mod 
complect, prin revenirea la sistemul iluminatului cu acetilină disolvată. 

In adevăr, actualmente construindu-se lângă Filaret o uzină pentru 
fabricarea acestui gaz, ne va fi uşor a încărca rezervoare de volum su­
ficient, pentru a face să funcţioneze- o lampă timp de 1 5  zile şi a 
le transporta la punctele unde vom avea nevoie, ast-f el în cât la anul 
viitor vom avea giamanduri iluminate după acest ultim sistem. 

Dar nu numai chestiunea indieărei şi iluminărei drumului na­
vigabil a preocupat serviciul în scopul facilitărei cât mai mult a 
circulaţiunei pe Dunăre, ci şi sporirea adâncimelor, pentru a per­
mite accesul vaselor de tonagiu mai mare, în toate timpurile şi 
chiar în timpul apelo.11 s.c��ţe:.. , . .  
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S'a constatat, în adevăr, că pe Dunăre sunt cam 1 8-20 
puncte unde se formează bancuri la apele scăzute şi cari împiedică 
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circulaţiuhea vaselor cu un calagiu mai mare ca 7 picioare, atunci 
când apele ajung la etiagiµ. 

S'.a socotit că dacă se vor găsi mijloace· a se tăia acele bancuri,, 
negreşit că vasele de mare calagiu şi şlepurile, ar putea să circule 
în toate timpurile, fără să fie nevoie a'şi reduce încărcământul. 

Aceasta este una din problemele cele mai importante, care 
sperăm că se va rezolvi în curând. 

In adevăr, am făcut experienţe cu un vas anume amenagiat 
după un sistem care se practică pe Rhin, pentru ca să vedem dacă 
nu cumva depozitele se pot face să fie antrenate de cur ent prin 
injecţiune de ·apă. 

S'au rnai făcut experienţe prin grape grele de fier, cari se 
lăsau pe fundul fluviului şi se târau apoi cu vapoare puternice, et_c .  

Rezultatele nu au fost satisfăcătoare, din cauză că curentul 
Dunărei este prea slab acolo unde se produc depozitele şi bancu­
rile se întind de ordinar pe lungimi prea mari . 

S'a ajuns atunci la concluziunea că distrugerea bancurilor nu 
se poate face de cât prin drage puternice, care să le ridice într'un 
timp relativ . foarte scurt. 

In acest scop, s' a comandat una din cele mai mari drage de 
fluviu, care va avea un debit de 600 m. c. pe oră sau 1 2 .000 rp. 
c. în 24 ore. care va costa 1 .000.000 lei şi care se va afla în 
funcţionare Î!'l campania anului viitor. 

După ce în fine, se va termina şi studiul complect al regi­
mului Dunărei, se vor putea prevedea lucrări definitive pentru în-. .  
piedicarea. formaţiunei bancurilor în punctele periculoase. 

Incheiăm această scurtă dare de seamă arătând printr'un tablou 
fel ul lucrărilor executate până acum pentru inlesnirea drumului na­
vigabil pe Dunăre. 

12 Octombrie, 1 908. GH. POPESCU 

Inginer şef la Direct. Gen. a căilor de 
comunicaţie pe apă. 
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TAB 
de ,·asele şi aparatele s. H. în 

I I „ I li I ·cr I I 1 2 
c Vi I c: <.: I cd „ I „ 
„ :NUMIREA ŞI FELUL \"ASELOR SAU APARATELOR o E cd ' Q) 
:;:l u Q) ' E u „ "iio E 
o .,, c: 11 :5 .3 „„ 
z " ..-< 

c: I 
..: I - -----

11 a) DRĂGI 
i i /I I 

1 I S. H. Corabia I Dragă 1892 30.50: 1 7.00 2.64 
2 , S.  H. Borcea . . i " 1893 28.80 6.00 2.40 
3 j i S. H. Vârciorova .. „ ' ' 1891 30.i>O; · 7 .00 , 2.60 
4 1 · S. H. Severin „ 1891 28.50 6.50 • 2.50 
5 i : s. H .  Ialomiţa „ 1905 29.001 6.00 11 2.50 

j ' b) REMORQUERE ! 
6 11· 'I S. H. D unărea Remorquer ' 1898 32.00, 5.40 3.•)0 
7 S. H. Pasărea 

' 
„ 1 1893 I 25.90' 4.27 i 2.80 

8 , I  s. H.  Maria ' i . . ' . " I 1891 1 23.80 4.00 I 2.50 
9 - S. H. Cetatea „ 1904 34.60 4.80 I 2.50 

10 jl S. H. Domniţa Florica . „ 1902 3 1 .50'. 5.70 1 .95 1 1 1 1 1 S. H. Man galia . . 1 Şalupă 1887 13.00 3.00 1 .80 
12 j S. H. Brateş „ 1887 1 5.00' 2.80 1 . 1 .60 
13 J S. H. Smârda „ 1892 1 12.80 2.70 1 . 1 5  
14 11 S. H .  Ţiglina . . „ I / 1895 i 9.20 I 2.00 0.95 

ii I I I I 
c) PONTOANE, MAJCARALE, ŞALANDE, etc. ' ; I I' 11 ' I I 'I ! 15 ,: S. H .  Pontoane ridjc, No. 1 „ ! Pontoane j 1899 33.00 1 . 7 .50

1
' 2.45 

16 i s. H. " " " 2 . I " I 1899 33.00 7.50 8.45 

I 

1 7  ;· S. H .  Macara . ' Macara 1 1899 ·22.00 1

1
7 .00 I 1 .67 

18  i ' S. H .  Şalanda No. 1 1 • I Şalandă I 1893 37 .80, 6.30 I 2.00 I 
19  J ! s. H. „ • „ 2 : . „ 1 18�3 37 .801 6.3o I 2.00 / 
�
0
1 1

1
I 

S. H. „ „ 3 
· 1 „ 

1
1893 37.80, 6.30 2.00 j 

S. H. „ " 4 1 - . " 1896 26.00, 5.50 I 2.00 I 

2
2
2
3
1
,
1
. 

S. H. „ „ 5 1 • „ 1896 26.00 5.50 · 2.00 
S.  H. „ „ 6 ' . 1 " 1896 26.001 5.50 2.00 

24 ji S. H. „ „ 7 . . ! „ 1887 19.00, 5.90 2.25 
25 1; S, H. „ „ 8 „ 1887 19 .00 5.95 2.25 
26 : : s. H. " „ 9 : i „ 1903 26.00: 6.oo 1 i .92 
27 J j  s. H. " „ 10 „ 1903 26.001 6.oo 1 1 .92 
28 .1 S. H. Noe . Ponton de studii 1896 29.00 6. 10 1 3 .10 
29 I Ponton S. H .  L. A .  Ponton de lemn 1896 19.201 5.50 1 .40 
3
3
o
1 
IJ Ponton S .  H .  L. B .  „ 1896 19.20: 5.50 , 1 .40 

Ponton S. H .  L. C.  „ 1896 '1 1 1 .301 3. 10
1
1 1 .20 

32 1 Bardt de fier No. 1 . Pontonaş No. 1 12 .10 2 .75 0.75 
33 11 1 2 o 5 li " "  " .' " - 1 1 2. 10 2.75

1 
.7  

34 1 1 Aparat sondagc : , Aparat sondage - 20.00 2.30 1 .00 
35 I Brtrci şi aparate :scafandru Aparat scafandru i - 7.50 2.50 , 0.90 

36 1 O dragl1 de 600 m.  c. 1·enctement pe oră . . .  (comandatl1) { ' ,! !1 11 ,J 37 1 - Troi şalupe, două 70 cai! putere şi una de 40 „ 38 1 O macara plutitoare de 50 tone putere " I 1! 
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I„ou 
fiinţă la 31 Martie 1908 şi costul lor 

� � � .,, li 
PESCAGIUL 1"� .� :g � � � I 

c: C:- "" ""  - l:!  o I JN METRI · �  oi oi :? 5 � -o  f--< I oi :ă 2 w - ....:i 

�·"'+··m, 15 11 1 �j � . ji � I - 1--11 11 1 1 !i I '' 
1 .20 J l .25 210 1 1 274 lbo m. J 8.00 m.1

1
1 68. 254 -1 

1 .35 1 .40 I 200 , 222 11100 n ;1.00 n 11 10.000 1-
1 .00 1 .30 1 180 J 213 I 80 " 7.oo " 1 30.000

1

-
1 

1 .30 1 .35 180 210 100 " 8.00 " 30.000 -, 

1 . 1 0  1 .40 / 1 50 246.70 100 " 6.00 " 209.392 851 I I 1 -
1 

1 .45 1 .75 1 280 227 11 9 km .. 1 11 25.000 -1 
1 .80 2 . 15 1 140 197 13 " 1 , I 88.000 -, 

1 .86 2 .00 130 

1

1 55 114 n I 50.000 -, l1 
1 .00 1 .20 1 130 237.8 15 „ 1 1 6.000 -1 o.9o uo j 100 i 266.501 18 " I 73.ooo 

-1 
1 .60 1 .75 70 I 52 110 11 20.000 -,, 

1 .55 1 .60 I 35 . 36 12 " I 
1 5.000 -, 1 

0.80 0.90 21 19 9 " • 10.000 -,J 

.EXPLICATIUNI 

. ' 
• •  

" 

No. 1 

0.80 1 .  7 9. 5 4.5 " 3.000 1 
1 rr · . !„� · 

g:�g � :�Z I �g �g - i 255.000 - f 150 tone p·utere fie-care 

0.67 1 .55 - 210 = 32.000 1-!; 25 tone· putere 1 elevatoare 
0.60 1 .70 - 170 32.000 -

i

", 
„ ,  ' ' . 

0.60 1 .70 I - 170 32.000 -,r 
0.60 1 .70 I - 170 32.000 -, , 
0.60 1 .70 - I 1 20 27.390 - f 
0

0
.
6
60

0 
1

1 

.

. 

7

7

0

0 

. = I 120 27.390 -, ' 
. 120 27.390 

-1 
0.70 1 .90 : -

1
105 25.000 -

0.70 1 .90 I - 105 25.000 - ' 
0.60 1 .70 I - '1 160 30.000 

_j 
0.60 1 .70 I - 160 30.000 - ' 1 • 
0.25 - 1· - I 74 15.000 -

; 

0.35 1 . 10 - I 42 I .OOO -
0.35 1 . 10 

1 -
42 1 .000 _I · · 

0.30 0.90 - . 1 1 .50 500 _I 
0.20 0.45 1 25 l 2.000 1-: I I 

0.20 �:gggi:= ' I 

. � , 

I .' 
0.20 0.45 25 

1 2 OOO -1 

II I • Cele trei şalup-e se află deja 
·· terminate; Iar ma0araua şi draga JI ' vor funcţiona la anul Viitor. 1! I 

https://biblioteca-digitala.ro



38G 

No. 2 T A B L O U  
Indicând lucrările efectuate de  Serviciul Hydrau1ic pentru îmbunătăţirea 

drumului navigabil pe Dunăre 

1900 

1901 

1901 

1902 

1902 

1903 

I'.'ISE.\1:\AREA LUCRĂRILOH 

1 � 1 
Dragaje în faţa portului Giurgi u .  . . 393. 500,-­
Dragaje în dreptul ostrovului Cussui 

pe D unăre . 
Dragaje în dreptul portului  T.-Măgurele 

idem idem Corabia . 
idem i dem Călăraşi . 

Distrugerea u nei Şaice înecate în faţa 
por tului  Corabia şi scoaterea restu-
rilor c u  macaraua . 

Idem a u nor şlepuri înecate în faţa 
portului  Bistretz. 

1 5.000,-
23:840,-
57.520,-
2 1 . 1 90, -

Aşezarea câtor-va geamand uri pentru 
indicarea p unctelor periculoase 

Adăpostirea tuturor pontoanelor debar­
cadere şi transportul la locurile lor I la deschiderea na\'igaţiunei . . • . . -----I 

I 
Dragaje în faţa portului  G i urgiu.  380.935,-

idcm idem T.-Măgurele. 1 20.600,-
Curăţirea gurei Borcei de trunchi uri 

înecate şi  scoaterea lor afarlL . 
Distrugerea unui  dig de p i atr[L în portul 

CcrnaYoda şi depărtarea pietrelor 
Insemnarea c u  geamanduri a drumului 

n avigabil. 
Adăpostirea pontoanelor debarcadere . 
Scoaterea unei drăgi înecate în basinul 

docurilor din Brăila 
Diferite studii pe Dunăre şi reparaţi u nea 

\"aselor. 

Dragaje în faţa portului Gi urgi u. 
idem idem T.-Măgurelc. 

Idem pc şenalul naYigabil în p unctul 
periculos ncrzina 

Dragajc în dreptul Bistreţului  . 
„ la gura Borcei . 
„ pe şenalul din dreptul p unc-
tului  periculos Cetatea \'eche . . . 

Dragajc la punctul periculos bcssa pe 
şenal 

D i  trugerea resturilor unor şlepuri îne­
cate î n  Dunttrc în faţa Bistreţului  
şi deJ?rirt. lor din drumul navigai i i .  

De reportat . 

1 5 1 .760,-
55.680,:_ 

3 5.000,-
88.000,-
1 5.000,-

1 6.000,-

49. 500,-

Cost u l  
lucrărilor in­

clusi\· 
i nstalaţiunile 

391 .309,04 

230.073,1)4 

ti4 1 . 383.28 
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1 902 

1903 

1903 

1 904 

387 

I:\SE:VIS . .\ REA LUCRĂR f LO R  

Reporţ . 
Distrugerea şi depărtarea unui  caic 

în dreptul Ostrovului  Balaban. 
Scoaterea trunchi urilor de arbori d i n  

faţii. punctului  Ramadan 
Adăpostirea tutor debarcaderilor d up ă  

Dunăre în ad{ipoastele amenajate în 
acest scop . 

Studiarea şi \'criticarea drumului  na­
\'igabil şi i ndicarea l u i  pr in  geaman­
duri plutitoare 

Lucrru·i d iver e şi i nstalaţ iuni  . 

Complectarea aparatelor pentru semna­
l izarea şenalului  na vig. al Dunărei. 

D ragaje în Dunăre în d reptul R uşciu­
kului.  

Dragaje în faţa basinului  sft. Gheorghe 
pentru scoaterea vaselor care au 
iernat în basin 

Amenajarea aditpostului  de iernat al  
vaselor prin dragaje executate la 
gura basinului  sft. Gheorghe 

Dragaje în faţa portului .T.-Măgurele. 
idem idem Corabia 

Idem pe şenalul navigabil l a  punctul  
Berzina 

Idem Cetatea \"eche . 
Idem în diferite puncte. 
Adr1postirea şi reinstalarea tutor debar­

caderilor . 
Aşezarea şi scoaterea geamand urilor 

plutitoare. 
coaterea şi depărtarea u n u i  caic în­

necat în punctul Berzina . 
Scoaterea şi deprLrtarea a două caice 

din faţa Calaţilor 
Scoaterea arborilor înecaţi la  gura 

Rorcei . 
Scoaterea a o I arte d i n  arbori după 

canalul Alionte 
Distrugerea şi scoaterea unor şlepuri 

înecaţi la punctul Păpădia 

1904 Scoaterea pontoanelor de la adăpost şi  
aşezarea lor în d i feritele porturi . 

1905 Distrugerea Yaporului Aneta înecat i n  
Du năre î n  dreptul punctului Berzina 
şi scoaterea resturilor c u  m(lcaraua 
şi a�'nratul de scafandru . 

De reportat . 

� ·.;::;.. � c: cil (.) 

m. c. --

40.000,-

23. 130,-

!35.000,-
37.000,·-
30.000,-

30.000,-
30.000,-
28.000,-

Costul ...J ...J < 
l u crărilor in- < p:: 

clusiv E-< w O Z  
i nstalaţiunile E-< w (.'.) 

641 .383.28 

329 .614.06 

628.7 1 1 ,42 

1 .599.708.76 
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1904 

1905 

1905 

1906 

388 

JNSEMNAREA LUCRĂRILOR 

Report . 
Curăţirea gurei Borcei de trunchiuri de 

arbori precum şi malul din dreptul 
Ramadanului 

Distrugerea şi scoaterea unui caic înecat 
în drumul navigabil în dreptul loca­
lităţei Cara-Gheorghe 

Aşezare·a giamandurilor plutitoare, în­
treţinerea drumului navigabil, son­
daje şi verificări sontinui 

Executarea a diferite studii pe Dunăre 
şi diferite reparaţiuni la vasele ser­
viciului în atelier 

Dragaje în Dunăre pe şenalul navigabil 
în faţa Rusciukului 

Dragaje pe şenalul navigabil la punctul 
Berzina. 

Dragaje în faţa portului T.-Măgurele . 
Amenagiarea şi dragarea braţului Ca­

tina de lângă T.-Măgurele pentru 
adăpostirea vaselor în timpul iernei . 

Dragaje pe şenalul navigabil în punctul 
Dese de lângă Calafat . 

Dragaje la gura bazinului Sft. Gheorghe 
Dragaje în diferite puncte 

Aşezarea debarcaderilor la locurile lor, 
indicarea punctelor pericoloase cu 
semne de obstacole, scoaterea unui 
obstacol ce împedica navigaţiunea în 
faţa portului Cernavodă, sondaje la 
Gura Argeşului pentru găsirea unui 
loc de adăpost 

Studii pe Dunăre în punctele pericu­
coloase, Ramadan Cetatea Veche, 
Berzina, Dessa, etc. Aşezarea gia­
mandurilor şi verificarea drumului 
navigabil 

Transportarea diferitelor vase în punc­
tele necesare pe . Dunăre 

Scoaterea unor piloţi din canalul Sft. 
Gheorghe 

Curăţirea de trunchiuri şi arbori a bra­
ţului Dunărei numit Alionte, în faţa 
Topalului, instalarea unei linii tele­
fonice şi a 2 posturi de observaţiune 
pentru siguranţa circulaţiunei vaselor. 

Executarea în atelier a tuturor lucrărilor 
de repar. ale aparat. după Dunăre . 

De reportat . 

m. c.  

65.000,-

40.000,-
78.000,-

27.000,-

30.000,-
1 70.000,-

5.000,-

Costul 
lucrăril9r in­

clusiv 
instalaţiuniie 

1 .599. 708. 76 

287.650,65 

1 .887.359.41 
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INSEM.:\ . ..\REA LUCRĂRILOR 
:; 
c:: < 

Report . 

1905 Dragaje în faţa portului Giurgiu 
1906 D ragaje la adăpostul Cătina pentru adă-

postirea vaselor în timpul iernei . 
Idem în faţa pereului cel nou . 
Dragaje pe şenalul nayigabil la Cetatea-

\'eche . 
Dragaje la gura 13orcei pe  drumul na-

vigabil . 
Dragaje la punctul Dessa pe şenalul na-

vigabil 
Dragaje pentru amenagiarea adăpostului  

din faţa Vidinului . . 
Dragaje în faţa punctului Cetatea . 

1 906 Transformarea unei drăgi în ponton 
pentru studii pe Dunăre . 

1907. Aşezarea giamandurilor de obstacol şi 
facerea de studi i  şi planuri h idrogra­
fice în toate p unctele deficile pe Du­
năre şi la adăpoaste . 

Aşexarea stâlpilor kilometrici între T.­
Sernrin şi  Gura-Borcei . 

Aşezarea debarcaderilor în toate por­
turile 

Depărtarea din drumul navigabil al 
unui obstacol în punctul n umit Pi­
sica . 

Distrugerea şi scoaterea resturilor unui  
vas Îhecat în faţa portului  Kilia-Vechej 
pe braţul Tatarului . . . . . . . 

Curăţirea de trunc-hiuri la gura 13orcei . 
Scoa�erea obstacolelor din faţa portului.; 

Bra1la „• . . . . . . . . . . .  . 
Aşezarea geamandurilor, întreţinerea şi 

verificarea drumului navigabil . 
Adăpostire.a tuturor debarcaderilor după 

Dunăre 
Scoaterea unei ancore din drumul na-

vigabil dintre Măgurele şi Zimnicea . 
Facerea diferitelor instalaţi uni  pentru 
!". ilumi natul giamandurilor 
Heinstalarea posturilor de observaţiuni 

pe braţul Alionte 
Dragaje la adăpostul Cătina . . . . 
Dragaje în faţa portului T.-Măgurelo . 
Dragaje ln punctul Dunărica 
Dragaje la Cetatea-Veche pe şenl'llul 

navigabil. 

De reportat . 

„ 

� -c 
ol u 

m. c. 
--

218.886,-

44.280,-

2.320,-

25.940,-

9.880,-

17.980,-

32.280,-

2.040,-

27.020,-

2.080,-

14.940,-

Costul 
lucrărilor in-

clusiv 
instalaţiunile 

1 .887.356.41 

331 .050.50 

20.000,-
433.998,40 

2.
6
52.388.31 
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1908 
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INSEMNAREA LUCRĂRILOR 

Report . 

Dragaje la gura Borcei. 
Dragaje la Giurgiu pe şenalul navi­

gabil 
Dragaje la Desa pe şenalul navigabil. 
Dragaje la Ostroavele din faţa Vidi-' 

nului 
Transportarea tutor pontoanelor la lo­

curile lor. 
Scoaterea unei punţi înecate în Dunăre 

în faţa portului Olteniţa 
Idem a unei punţi din faţa portului 

Tulcea. 
Scoaterea unei şeice înecate în faţa 

portului Bechet, precum şi altor ob­
stacole. 

Scoaterea unor piloţi în faţa portului 
Bechet. 

Dragaje în portul Giurgiu pentru con­
strucţiunea unui basin pentru adă­
postul vaselor. 

Dragaje la gura Borcei pe şenalul na­
vigabil. 

Dragaje la iernaticul de la gura D u­
nărichi. 

Dragaje pe şenalul navigabil în punc­
tul Caluda . 

Dragaje la gura Cătinei pentru adă­
postirea vaselor. 

Ca şi în cei alţi ani s'a semnalizat 
drumul navigabil prin giamanduri 
sporindu-se numărul lor, s'a între­
ţinut calea navigabilă şi s'a depărtat 
din drum toate obstacolile 

Se adaogă costul aparatelor care exis­
tau la începutul anului 1900 

Se mai adaogă valoarea lucrărilor pre­
văzute a se executa în campania 
anului 1908/1909, precum şi va­
loarea aparatelor comandate din nou, 
care vor trebui să se găsească în 
fiinţă la finele anului 1908/1909. 

Resuită că până la finele anului 1908, 
s'a cheltuit numai pentru imbunătă­
ţirea şenalului Dunărei şi în afară 
de studiile făcute pentru harta hy­
drografică şi studiul regimului fluvial 

De reportat . 

m. c. 

1 5.740,-

134.7 17,-
25.200,-

22.020,-

286.5�5,-
1 

32.0oo,- 1 
5.840,-

51 .280,-

15.600,-

Costul 
lucrărilor in­

clusiv 
instalaţiuni le 

2.652.388,31 

530.600,-;-

1 .546.214,-

1 .524.520,-

6.253.722,31  
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INSEMNAREA LUCRĂRILOR 

Report . 
Dacă acum adăogăm şi cheltuelile fă-

cute cu kilometragiul Dunărei, nivel-
ment şi facerea hărţei hydrografice 
în vederea studiului 
viului . 

regimului 
. . . 

flu-

Total general cheltuit pentru îmbună-
tăţirea drumului navigabil pe Dunăre. 

"' Costul 3.. lucrărilor in-� clusiv "E . instalaţiunile <li 
u 

6.253.722.31 

1 .302. 186,69 

Notă. - Pentru ca cine-va să-şi facă o idee de sumele totale 
cheltuite până azi de Statul Român, pe Dunăre, urmează ca la suma 
de mai sus se adaoge, sumele cheltuite cu lucrările nuoi din porturi, 
întreţinere, iluminat, împietruiri de şosele şi platforme, diverse con-

....l 
....l ;;i < E-< w o z E-< w (.'.) 

7.555.909,-

strucţiuni, personal technic şi administrativ etc. . . . . . . . . . 97.408.065,_J 

Rezultă că pană la 1908 numai Statul Român a cheltuit pe 

D unăre pentru lucrări . . . . . . . . . . . . . .. . . 104.963.990,-
Dacă acum mai adaogăm sumele cheltuite de comisiunea Euro-

peană la gurile Dunării (până la 1905) . . . . . . . . . . . . . 45.480.043,-
Rezultă că lucrările efectuate până acum între Sulina şi Vâr-

c iorova, reprezintă importanta sumă . . . • .  . . . . . 150.444.033,-
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No. 3 T A B L O U  
De geamandurele aşezate p e  Dunăre în punctele periculoase şi localităţile 

dificile navigaţiunii, cu poziţiunea lor kilometrică, în anul 1908. 

Geamandurele 

'E „ .... ::s o 
o 
z 

Q) - � - ...... � o .,, I .,, 
g o g :;  ::s c::: ::s u p.., ·� I p.., ·.: 

"' ·;.;. 
o 
p::; 

'tl & "" .o Oi ,.. � .... "" "1l 
CIS "1l "' CIS "' 
z z 

1 - 1 -
2 1 - -
3 1 1 -
4 - - 1 
5 - 1 -
6 - 1 -
7 5 3 -
8 1 - -
9 - - 2 

10 -! 1 -
1 1  2 1 -
12  1 2 -
1 3 2 2 -
14 - 2 -
15  1 1 -
16 - 1 -
1 7  - 1 -
18 3 2 -
19  1 2 -
20 2 2 -
21 1 3 -
22 1 - -
23 2 1 -
24 3 4 -
25 - 1 -
26 1 1 -
27 2 - -
28 1 1 -
29 2 1 -
30 1 1 -
31 2 3 -
32 2 - ·-

33 1 - -
34 1 4 -
35 2 2 1 
36 2 2 -
37 2 4 -
38 - 1 -
39 4 1 -
40 1 3 -
41 1 - -

·;::: ::s 
o 'tl c: 
o 

p::; 
.2 "" 
o 

,� I to <ll "' 
z 

-
-
-
-
-
--
-
-
--
-
-
--
-
-
----
-
-
-
---
-
-
---
---
-
---
-

1 

I "" "' 
u o. ·;::: "" � E E = :s ·g o E "" 

ARĂTAREA LOCALITĂŢILOR -"' 
<ll ; :.: "' = c <ll 
� ·u = 

� <ll .„ ·i u 
o 'tl I o.. -< 

La punctul Popa 1 78-179 " " Apostolu-Taula . 205-206 " " Gura-Gârluţei. 225-227 " " Anafore 231-232 " " Vadu-Oii. 236-238 " " Piua-Pietri . 245 " " Balaban-Topalu. 268-276 " " Baltagi 285-287 " " Cernavoda. 300-302 " " Fermecatu 321-322 
• " Mârleanu 326-328 " " Oltina . 338-340 " " Gara-Gheorghe 344-346 " " Armanca. 350-353 " " Ostrovu . 367-368 " " Tartariţa. 386-387 " " Popina 399-400 " " Albina. 410-414 " " Cusuiu 421-423 " " Greaca 452--155 
„ " Cetatea-Veche 458-462 1 " „ Oreava 465-466 " " Tabanu 469--471 I " " Gostin-Morotin 475-479 " " Pastramagiu -192--193 " " R usciuk-Ramadan . 493-494 " " Cartofi 497-499 " " Cama Dinu 5 1 1-512 " " Batinu. 521-525 " " Pietroşani · 525-531 " " Gâsca . 536-539 " " Vardinu 546-549 " „ Zimnicea. 553-554 " „ Conduru-Dunăviţa, 559-565 " " Ceai-Tepe 565-569 " " Berzina 572-575 " " Pavlova-Cioroiu. 582-589 
„ ' Flămânda 590-591 " „ Samovid. 607-613 " " Cercelaru-Plopi . 615-6 1 7  " " Gârcovu . 622-62!j 
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42 1 2 
43 2 1 
44 1 2 
45 3 -
46 2 -
47 1 2 
48 2 1 
49 0 -
50 - 1 
51 - 1 
52 2 2 
53 2 1 
54 2 -
55 1 -
56 1 -
57 1 -
58 - -
59 2 2 
60 1 -
61  1 -
62 - 1 

„ ·;;;. o ';' "" 
li'o d „ z 
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ARĂTAREA LOCALITĂŢILOR 

- - La punctul Corabia . 
- - " " Beşlikioi-Orlea 

1 - " „ Păpădia . 
" 

1 " 

„ 

" 
1 - " 
1 - " 

" 
" 
" 
" 

" 
" 
" 
" 
" 

" 
" 

" 
" 
" 
" 
" 
" 

" 
" 
" 
" 
" 

" 
" 

Maste . 
Copaniţa. 
Pichetu Cetatea. 
Tibru-Palanca. 
Bistreţ. 
Leo va, 
Lom-Palanca . 
Ursoaia sau ebuna. 
Cal uda 
Dessa . 
Cifta-Ada 
Hunia-Lungă . 
Pietrişu 
Cetatea 
lassen. 
Isvorul-Frumos . 
Vrancea . 
Simian. 

630-632 

642-643 

667-669 

669-672 

691-699 

714-717 

720-723 

725-727 

738-740 

745-746 

751-754 

759-761 

763-768 

778-779 

803 

807-808 

819-822 

879-880 

899-900 

926-927 

„ a. 
"" . e e ·a ·o ·- „ e "' d c:: „ ·-.§ Oi " c:: c:: d <cd " "' < 
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